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OZET

Karayollar1 insanoglunun dogadaki yasami ic¢in yaptigi mithendislik yapilarindan
birisidir. I¢inden gectigi dogal kaynaklari, kiiltiirel ve tarihi giizellikleri belirli bir
perspektifte sunmaktadir. Calisma alani Egirdir ¢ikiginda yer alan Dag Komando Okulu ile
Isparta Koy Hizmetleri i1 Midiirliigii arasinda yaklasik 32 km’lik bir giizergahtir.
Arastirmada etiid, veri toplama, analiz, sentez ve degerlendirmeye dayali peyzaj arastirma
yontemi kullanilmugstir. Isparta-Egirdir karayolu Dogu Anadolu illerini Antalya ve
Isparta’ya baglayan giizergah {izerinde olmasi ve yerlesim alanlarinin turistik olmasindan
dolay1 6nem tagimaktadir. Bu ¢alismada, bu yol giizergahinin ¢evre analizleri yapilmis ve
hatalar tespit edilerek peyzaj planlama kriterlerine gore oneriler getirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Isparta-Egirdir, karayolu, peyzaj planlama kriterleri.

EVALUATION OF ISPARTA-EGIRDIR MOTORWAY FROM
LANDSCAPE PLANNING PRINCIPLES

ABSTRACT

Motorways are interesting engineering constructions which are built by human being in
nature. Motorways show natural resources and cultural historical ruins in different way of
perspective. In motorway route natural, cultural and visual appearances must be evaluated
well and protected. For this reason landscape studies must be done with more importance.
Isparta-Egirdir motorway has an important role in Turkey. It connects Antalya and Isparta
to East region of Turkey, also Egirdir town has a touristic potential. In this study this
motorways environmental analysis had been done and environmental. Mistakes had been
determined. Suggestions had been offered according to landscape planning principles.

Keywords: Isparta-Egirdir, motorways, landscape planning principles.
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1. GIRIS

Insanlarin diinyay1 kendi kullanis ve yasayislarina uygun hale getirme cabalari
icinde, doga {izerinde en fazla etkili olan miihendislik yapilarindan birisi
karayollaridir. Diinyanin ¢ehresinde adeta bir ag tesis etmis olan karayollari,
icinden gectikleri peyzaji1 ikiye bdlen kuvvetli birer plan elemanidirlar (Akdogan,
1972).

Yolcu tasgimaciliginin % 94’ i yiik tasimaciligmin ise % 72’ si karayolu ile
yapilan iilkemizde, yollarin yapimi ve bakimi igin biitgeden Onemli paylar
ayrilmaya baglanmigtir. (Selimoglu, 1994).

Siirticiilerin goriis alani icinde bulunan objelerin zenginligi, seyahatin zevkini
ve ilgingligini artirir (Segkin, 1997).

Yol yapimi, 6zellikle genis karayollarinin yapimi suretiyle bozulan veya tahrip
edilen dogal peyzajin yeniden diizenlenmesi zorunlulugu bdyle bir peyzajin
dogmasina yol agmustir (Kirzioglu, 1995).

Karayollarinin arazide goze carpan yapisal dgeler olmasi, bunlarin en kisa
zamanda peyzaj diizenlemelerinin yapilmasmi zorunlu kilmaktadir. Bu
zorunlulugun bir diger 6nemli nedeni de 6zellikle arag siiriiciisiiniin giivenligini ve
konforunu saglamaktadir (Altingeki¢ ve Altingekic 1996).

Isparta-Egirdir karayolu Ege Bolgesindeki illeri Ankara ve Konya’ya baglamasi
ve bati ile dogu Anadolu Bolgesindeki illerle baglanti kurmasi agisindan biiyiik
onem tasmaktadir. Ayrica Isparta Egirdir arasinda giinliik olarak bu yolun sik
kullanmasi yol giizergdhinin 6nemini artiran diger bir neden olarak karsimiza
cikmaktadir. Ancak yol gilizergdh1 boyunca giivenli ve konforlu seyahat icin
fonksiyonel ve estetik agidan bazi degisikliklerin yapilmasi gerekmektedir. Bu
calismada Isparta-Egirdir karayolunun peyzaj planlama ilkeleri yoniinden
incelenmig, hatalar tespit edilerek estetik ve fonksiyonel agidan Oneriler
getirilmistir.

2. MATERYAL VE YONTEM
2.1. Materyal

Arastirma alan1 Akdeniz Bolgesi Isparta 11 Merkezi karayolu Isparta Koy
Hizmetleri 1 Miidiirliigii kavsagindan baslayan, Egirdir Ilge Merkezi iginde
Kovada Golii kavsagina kadar uzanan 38 km. uzunlugunda 330-09 kesim nolu
boliinmiis Isparta-Egirdir devlet karayoludur (Sekil 1).

Caligma alani ile ilgili olarak; Karayollar1 Bolge Midiirliigiinden temin edilen
Isparta-Egirdir aras1 yol giizergahini gosteren 1/25.000 6lgekli harita, DSI Isparta Il
Miidiirliigiinden temin edilen 1/100.000 &lgekli topografik harita, Koy Hizmetleri 11
Miidiirliigiinden temin edilen toprak durumunu gosteren 1/25.000 o6lgekli harita,
MTA Genel Miidiirliigiinden elde edilen 1/100.000 6lcekli jeolojik harita, Isparta il
ve Egirdir ilge Meteoroloji Miidiirliiklerinden elde edilen iklim verileri materyal
olarak kullanilmustir. Hidrolojik veriler DSI’den temin edilmistir.
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Sekil 1. Isparta-Egirdir yol glizergahi (Anonim, 2006).

Calisma konusu ile ilgili ayn1 veya benzer konuda yapilmis yerli ve yabanci
caligmalar arastirilmis, degerlendirilmis ve bu calismalar da materyal olarak
kullanilmigtir. Ayrica Isparta-Egirdir karayolu boyunca arastirma, inceleme gezileri
ve gozlemler yapilmig, gezilerde cekilen fotograflardan da materyal olarak
yararlanilmustir.

2.2. Yontem

Aragtirmada etiid, veri toplama, analizi, sentez ve degerlendirmeye dayali
peyzaj arastirma yontemi kullanilmistir.  Yontemin belirlenmesinde Akdogan
(1967), Bayraktar (1980), Koseoglu (1980), Selimoglu (1994), Karahan (2003),
tarafindan yapilan ¢calismalardan yararlanilmustir.

[lk asamada; arastirma alam ve karayolu peyzaj planlama ilkeleri ile ilgili
ayrintili inceleme ve arastirma yapilmistir. Calisma alaninda yapilan ¢evre analizi
dogal ve kiiltiirel ¢evre olarak iki grupta incelenmistir. 1/100.000 6lgekli haritalar
photoshop 7.0 programinda caligma alaninin topografik yapisi, jeolojik yapisi,
biiyiik toprak gruplari, arazi kullanim kabiliyeti, simdiki arazi kullanim durumlarini
gosterir haritalar hazirlanmig diger bulgular ile birlikte ortaya konmustur. Sentez ve
degerlendirme agsamasinda; alanin dogal ve kiiltiirel 6zellikleri, arazi gozlemleri
sirasinda elde edilen veriler ve yapilan literatiir ve kaynak arastirmasi
caligmalarindan elde edilen bulgular birlestirilerek degerlendirilmis ve Oneriler
getirilmistir.

3. ARASTIRMA BULGULARI
3.1. Cevre analizleri

Caligmanin bu boliimiinde Isparta-Egirdir yol giizergdhinda peyzaj planlama
yontem ve ilkelerinin saptanmasinda temel olacak ¢evre analizleri dogal ve kiiltiirel
yapi1 olmak iizere iki grupta incelenmistir.
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3.1.1. Dogal yap1

Aragtirma alanmin denizden yiiksekligi 950 m ile (Egirdir Dag Komando
Okulu) 1035 m (Isparta girisindeki Koy Hizmetleri Kavsagi) arasindadir (Anonim,
1984).

Egirdir ilgesi ve Miskinler Tepesi yama¢ molozu ve birikinti konileri ile
Beydag1 formasyonu; neritik kiregtasi iceren bir jeolojik yapiya sahiptir. Sevingbey
Koyt ile Kiiglikgokeeli Koyl arasi aliivyonlu bir yapt bulunmaktadir. Bundan
sonra yol boyunca genig bir boliimiinde aliivyonlu bir yap1 ¢ok az bir béliimiindeki
Beydagi formasyonu; neritik kirectasi iceren bir jeolojik yapi ile konglomera,
kumtasu, silttagi vb. ile tamamlanmaktadir (Anonim,1997).

Egirdir ¢ikisi ile Miskinle tepesi arasinda azot, fosfor orani az, potasyum arani
yiiksek, Koliiviyal Toprak Gurubu, Dutlusivri Tepesi’nin yamaglari Aliivyal-Sahil
Batakliklar1 Toprak Gurubundan olusmaktadir. Biiyiikgokeeli koyii, M oil Benzin
Istasyonu, Barla-Senirkent- Afyonkarahisar kavsagmin oldugu alan ile
Kiigiikgokeeli Koyl ve Kulednii Ovasi’nin bir boliimii Tuzlu-Alkali ve Tuzlu
Alkali Karis181 topraklardan meydana gelmistir.

Miskinler Tepesi’nden Besevler Mabhallesi, Tuztasi Tepesi, Kiigiikgokeeli
Ké&yii-Kulednii Istasyonu arasi ve Asagigelebiler ile Menekse Ovasinin Isparta
girisinde 5 km lik mesafeye kadar olan alanda I. Smif, Tuztas1 Tepesi’nin bir kism
ile Incirli Tepesi'min bulundugu bélge II. Sinif, Egirdir’in girisinde, Besevler
Mahallesi’nden sonra yaklagik 2 km lik bir alanda ve Kiiclikgokgeli kdyliniin
girisine 2 km lik alanda III. smif, Barla-Senirkent- Afyonkarahisar kavsagi ile
Biiytikgokeeli Koyii girisi IV. sinif arazi i¢ine girmektedir. Karayolu giizergdhinin
gectigi alanin pH s1 7,51 den biiytiktiir.

Egirdir Biiyiikgokeeli Koyii aras1 ve Kiigiikgokeeli Koyii, Kulednii Istasyonu ile
Atabey-Gonen kavsagi ¢evresinde az bir alan nadaslhi kuru tarim alani olarak
kullanilmaktadir. Incirli Tepesi civarlarinda nadassiz kuru tarim alamdir.
Biiylikgokeeli Kdyilinden Kiigiikgokgeli Koyline kadar uzanan alan ile Kulednii
Ovasmmi ve Kulednii Istasyonunu da icine alan arazilerde ise sulu tarim
yapilmaktadir. Incirli Tepesi Isparta arasi islenmeyen arazidir (Anonim, 1984).

Isparta - Egirdir yol gilizergahinda Sevingbey kdyilinde kis sulart ile olusan
kiigiik bir dere, yine Sevingbey ovasinda 810 It/sn debi ile akan Kuleonii
taraflarinda bir yeralt1 suyu yer almaktadir (Anonim, 2007).

Egirdir ilgesinde Haziran (20,8 °C), Temmuz (23,9 °C) ve Agustos (23,5 °C)
aylarinda en yiiksek ortalama sicaklik goriilmektedir. Ortalama yagisin en yiiksek
oldugu aylar Aralik (134,7 kg/m?) ve Ocak (139,6 kg/m?) aylaridir. 20002005
verilerine gore Isparta ilinde en yiiksek sicaklik Temmuz (36,25 °C) ve Agustos
(35,67 °C) aylarinda en diisiik sicaklik ise Aralik ve Ocak aylarinda goriilmiistiir.
Ayrica yil boyu esen hakim riizgar hizi max 19,4 m/sn—30,2 m/sn arasinda olup
yonil Kuzey-Giiney dir (Anonim, 2004).

Isparta - Egirdir yolu iizerindeki dogal bitki ortiisii Akdeniz ardi ekolojik
sisteminin bitkileridir. Dogal bitki tiirleri ardig¢ birligidir. Bu birlik igerisinde;
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Juniperus excelsa Bieb., Juniperus foetidissima Willd., Juniperus oxycedrus
L., Amygdalus orientalis Miller, Quercus cerris L., Quercus coccifera L., Berberis
sp ,Rosa sp, daha yukar1 kesimlerde kalinti sedir biikleri (orman topluluklari)
vardir. Ayrica yer yer Pinus nigra Arnold. birlikleri bulunmaktadir. Genellikle
antropojen olarak ¢ok tahribata ugramistir. Bunlarin disinda yol giizergahi {izerinde
sonradan dikilen Pinus nigra Arnold., Acer negundo L. ve Cedrus libani A. Rich.
Populus x euroamericana bulunmaktadir.

3.1.2. Kiiltiirel Yap
Tarimm Alanlan

Egirdir-Isparta yolunun 18. km’sinde (Siileyman Demirel Universitesi
Arastirma ve Uygulama Deneme Alani) tarla bitkileri ile ilgili denemeler yapildig:
bir alan mevcuttur. Bu alanin yaninda yine yaglik giil yetistirilen iki kiigiik tarla
bulunmaktadir.

Meyve bahgeleri yolun hemen bitiminde kurulmustur. Yol ile arasinda ¢ok az
bir mesafe olmasi bahge kurulan alanlar ve bu alanlar i¢inde yapilmis olan evler
i¢in giirliltii sorunu olmaktadir. Bunun yani sira karayollarinda 6nemli diger bir
sorun da araglardan ¢ikan egzos gazinin olusturdugu kirliliktir, hele ki meyvesi
yenen bu tip agaclarin oldugu yerde buna daha da dikkat edilmelidir. Egirdir ¢ikisi
3,3 km de elma bahgeleri, Biiyiikgokceli Koyii (11,5 km) Kulednii Istasyonu (19,5
km) arasi elma, vigne ve kiraz bahgeleri yer almaktadir.

Yapisal elemanlar

Isparta’ dan Egirdir yoniinde yolun 3,5. km’sinde Petrol Ofisi benzin istasyonu
vardir. Benzin istasyonun etrafinda herhangi bir ¢evre diizenlemesi yapilmamaistir.
Ana yoldan tali yolu ayirict bir kavsak, tabela ve yol ile iligkisini saglayacak bir
baglant1 ve refilij bulunmamaktadir.

Miskinler Tepesi’nin hemen bitiminde Egirdir Copliigii yer almaktadir (Sekil 2).
Egirdir Ilgesinin tiim ¢opleri bu ¢opliige atilmaktadir. Yolun hemen yaninda
bulunan ¢opliik, gorsel olarak olduk¢a rahatsiz edici bir goriintiiye sahiptir. Yaz
aylarinda sicakligin da etkisiyle ¢6p yiginlarindan ¢ikan kokular gevre kirliligine
sebep olmaktadir. Ayrica ¢opliikteki biriken ¢oplerden sizan pis sular toksik etki
yaparak toprak altina sizmakta ve taban suyuna karigarak yeralti suyunu
kirletmektedir.

Biiytlikgokeeli Koyl Egirdir-Isparta yol gilizergahi lizerinde 11,5 km’de bulunan
bir yerlesim alanidir (Sekil 4). Sag tarafinda sulama kanali sol tarafinda ise mescit
vardir. Koy girisinde birgok tabela bulunmakta ve bu durum gérsel kirlilige neden
olmaktadir.

Yolun 14,4 km’sinde Kiiciikgokceli Kdyii yer almaktadir (Sekil 3). Kdyiin
girisinde koylin ismine ait herhangi bir belirti ve igaret bulunmamaktadir. Koy yolu
stabilize olup yol boyunca bitkilendirme yapilmamustir.
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Sekil 3. Biiyiikgokeeli ve Kiiglikgokgeli Koyleri

Sekil 4. Miskinler Tepesi

Isparta-Egirdir karayolu iizerinde bulunan sanayi tesisleri sunlardir; Ozkasac1
Plastik Kasa Fabrikas1 (4.5 km), Rosella Mobilya (23.4 km), Yiiceer Orman
Uriinleri insaat1 (23.4 km), Aydin Gida Isletmesi (27.5 km), Mutsan Opel Bayii
(27.5 km), Modiilmer Mermer Sanayi A.S. ((27.9 km), Emtas Isletmesi (28.3 km),

Ercetin Giilyag:1 Sanayi ve Ticaret Anonim Sirketi (28,5 km), Yiicegam Isletmesi
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(28.7 km), Unmak isletmesi (28.9 km), Ismer Mermer Isletmesi (29 km), Sahlanlar
Isletmesi (29.1 km), Besel Un Fabrikas1 (29.4 km), Zeki Otomotiv (31.2 km).

Isparta-Egirdir karayolu fiizerinde bulunan resmi kurumlar sunlardir; Eski
Kulednii Istasyonu (19.5 km), Isparta Askeri Hastanesi (29 km), Tiirkiye Elektrik
Isletmesi A.S (30.2 km), Piyade Egitim Alay:1 Yiizbas1 Thsan Alper Kislas1 (330.4
km), Isparta Belediyesi Soguk Hava Deposu (30.9 km), Devlet Malzeme Deposu
(31.2 km), Bayindirlik ve Iskan Miidiirliigii (31.1 km), Isparta Emniyet Miidiirliigii
(31.2 km).

3.2. Isparta — Egirdir Karayolu Giizergihinin Peyzaj Planlama ilkeleri
Yéniinden Incelenmesi

Yapilan analiz ve incelemeler sonunda karayolu giizergahi boyunca saptanan
hatalar asagidaki basliklar altinda verilmistir.

3.2.1. Monotonlugu giderme

Isparta-Egirdir arasinda 32 km. boyunca devam eden ¢ift yonli yol boyunca
genelde tekdiizelik hakimdir. Bu monotonlugun en 6nemli nedenlerinden biri yol
kenarlarmin ve refiijiin bitkilendirilmemis olmasidir. Ozellikle Egirdir Dag
Komando Okulu’ndan itibaren Miskinler Tepesi, Besevler Mabhallesi ve
Biiytikgokeeli Kdyiine kadar yol boyunca bitkilendirme yapilmamistir. Glizergah
iizerindeki meyve bahgeleri disinda yol kenarinda aga¢ bulunmamaktadir. Ayrica
yolun 27.-30. km arasi1 ve Isparta girisine kadar olan yaklagik 3 km lik bdliimiinde
yolun her iki yanina dikilmis olan kavak plantasyonlar1 yolda monotonlugun hakim
olmasina neden olmaktadir. Buradan itibaren genis bir orta refiij iizerine geligigiizel
dikilmis olan ¢am agaclar1 Isparta girisine kadar devam etmektedir.

3.2.2. Sinyal etkisi olusturma

Yol glizergdhi iizerinde bulunan Barla-Senirkent-Afyonkarahisar kavsagi (11,3
km) ile Atabey-Gonen kavsagi (9,4 km), Biiyiikgokegeli Koyi (11,5 km) ve
Kiigiikgokeeli Koyiiniin (14,4 km) yol baglantilar1 gibi noktalar belirgin halde
degildir.

3.2.3. iskan alanlar

Isparta-Egirdir yol gilizergahi boyunca meyve bahgelerinin igine yapilan irili
ufakli bahge evleri yolda seyahat edenler igin giizel goriintii olusturmamaktadir.

Yol giizergahinin 11,5 km sinde bulunan Biiyiikgokeeli Koyii’niin girisindeki
giris tabelasi ve su kanali ve diger tabelalarin goriintiisii hem gorsel olarak ¢irkin
bir goriintii  olusturmakta hem de iskan alanina ydnlendirmeyi iyi
saglayamamaktadir.

Egirdir-Isparta karayolu giizergaht iizerinde bulunan sanayi kurulus ve
isletmelerinden; Ozkasac1 Plastik Kasa Fabrikasi, Rosella Mobilya, Yiiceer Orman
Uriinleri insaati, Aydin Gida Isletmesi, Mutsan Opel Bayii, Modiilmer Mermer
Sanayi A.S., Emtas Isletmesi, Ercetin Giilyag:1 Sanayi ve Ticaret Anonim Sirketi,
Yiicecam Isletmesi, Unmak Isletmesi, Ismer mermer Isletmesi, Sahlanlar isletmesi,
Besel Un Fabrikasi, Zeki Otomotiv, resmi kurumlardan; Eski Kulednii Istasyonu,
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Isparta Askeri Hastanesi, Tiirkiye Elektrik Isletmesi A.S., Piyade Egitim Alay:
Yiizbas1 Thsan Alper Kislasi, Isparta Belediyesi Soguk Hava Deposu, Devlet
Malzeme Deposu, Bayimdirlik ve Iskan Miidiirliigii, Isparta Emniyet Miidiirliigii ve
benzin istasyonlarindan; M Oil, Alpet, Donmezler Petrol Ofisi, ile Gulf Benzin
Istasyonlarmin ¢evre diizenleme ¢aligmalar1 yapilmamustir.

3.2.4. Kar ve riizgar perdeleri

Yol giizergdh1 boyunca korunmamis agik alanlarda kuvvetli riizgarlar ve buna
bagh olarak kar yigmlari kig aylarinda kazalara neden olmaktadir. Bitkisel
perdelerin ahsap siperlere oranla daha fazla alani korumasi ve bakim, onarim gibi
giderlerinin daha diisiik olmasi nedeniyle bitkisel perdeler kullanilmalidir.
Isparta’nin ¢ikiginda Askeri hastaneden sonra 5. km den itibaren 2—3 boyunca km
kavak agaclari ile yol boyu agaglandirmalar yapilmistir. Ancak bu genis alandan
gelen kuvvetli riizgarlart engellemeye yetmemektedir.

3.2.5. Cirkin goriintiilerin perdelenmesi

Eski ve harap olmus durumdaki Eski Kulednii Tren Istasyonu binalar1 ve yol
gilizergahi iizerindeki meyve bahgelerinin yola yakin kisimlarinda yer alan evler
cirkin goriintiiler olusturmaktadir.

3.2.6. Far 1s1klarina karsi perdeleme

Egirdir-Isparta karayolunda Miskinler Tepesine kadar olan boliimiinde siirekli
kavisli yol ve yolun 9. km’sinde, Biiyiikgdkceli Koyii yakinlarinda yolun 11,3.
km’sinde ve Kiigiikgokeeli Koyl yakinlarinda virajli yol bulunmaktadir. Bu kavsak
ve noktalarda yeterli diizenleme yapilmadig: icin siiriiciilerin far 1siklarindan zarar
gordiikleri saptanmistir. Boliinmiis yollarda, viraj olmayan diiz alanlarda da orta
refiijde bitkilendirmenin olmamasi siiriiciilerin rahatsiz olmasina neden olur.

3.2.7. Giivenlik

Yol giizergahi boyunca hiz kontroliinii saglamak amaciyla trafik kontroliinii
gosterir levhalar bulunmaktadir. Ancak Biiyiikgokeeli ve Kiiglikgokeeli kdylerinin
girislerinin stirticiiler tarafindan algilanabilmesi i¢in girislerini belirtir isaret ve
levhalar bulunmamaktadir. Kontrolsiiz ¢ikislar1 engellemek ve karsidan karsiya
gecisleri kolaylagtirmak i¢in Egridir’in ¢ikigindaki Dag Komando Okulu’na ve
Isparta’nin girisindeki sanayi tesislerinin ve yerlesimin yogun oldugu alanlarda
yaya gegitleri ve 1siklandirma yapilmamustir.

3.2.8. Sevler ve refiijler

Isparta-Egirdir karayolu gilizergahinda Isparta’dan Egirdir istikametine dogru
genelde topografik yapida ¢ok az bir dalgalanma vardir. Egirdir’e 3 km uzaklikta
bulunan Miskinler Tepesi’nde hizli bir kot diisiisii bulunmaktadir (Sekil 4).

Miskinler Tepesi’nden Egridir girisine kadar olan yol giizergahinda ve Egirdir-
Isparta karayolunun 8,7 km’sinde yol genisletme, kazi-dolgu calismalarindan
dolay1 ciddi morfolojik yaralar meydana gelmistir (Sekil 5). Ayrica orta refiijde
bitkilendirme ya hi¢ yapilmamis yada ¢ok az yapilmistir.
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Sekil 5. Yol yapimi nedeni ile olusan morfolojik yaralanmalar.

3.2.9. Tarla ve bahce sinirlariin bitkilendirilmesi

Yol giizergahi boyunca biiytikliikleri degisen bag-bahge, tarla gibi tarim alanlar1
bulunmaktadir. Bir kisminin g¢evreleri bitkilerle sinirlandirilmig olan bu alanlar
icinde miistakil evler yer almaktadir. Bu evler ¢ogunlukla yola yakin yapilmis
olduklarindan yol boyunca goze ¢arpmaktadir.

3.2.10. Park alanlarimin (ara¢ cepleri) ayrilmasi ve dinlenme yerlerinin
diizenlenmesi

Aragtirma alaninda araglarin arizalanmas1 veya duraklamasi gerektiginde
girebilecekleri arac¢ cepleri ve yolcularin dinlenme ihtiyaglarinin giderilmesi i¢in
kullanilabilecek dinlenme tesisleri bulunmamaktadir.

3.2.11. Giiriiltii Kirliligi

Giizergahi iizerinde yer alan yerlesim alanlarindan Biiylikgokeeli Koyii ve
Kiiciikgokeeli Koyii giiriiltii kirliliginden etkilenmektedir.

4. SONUC VE ONERILER

Karayollar1 planlamasi, yol miihendisleri, sehir planct ve peyzaj mimari basta
olmak tiizere bir¢ok farkli disiplindeki meslek gruplarinin katilimi ile yapilir.
Ulasim aglar1 ile ilgili planlamada iki 6nemli saftha bulunmaktadir. Birincisi,
ekonomik kosullarda bagdasan emin, yeterli ve siiratli bir trafik sisteminin
saglanmasidir. Ikinci safha ise, bu dzellikleri yolun iginden gegtigi peyzajin motifi
ile ahenkli bir tarzda bir araya getirecek bir yerlesmenin teminidir.

Yol-cevre-insan iligkileri iyi diizenlenmeli, yol giizergahi iizerinde varolan-
varolacak yerlesim alanlar1 igin belli hiikiimler getirilmeli, ¢evreye zarar
vermeyecek yonetmelikler ile koruma altina alinmalidir. Yol boyunca toprak
yapisi, iklimi ve ekolojisi dikkatle incelenerek o bolgenin dogal peyzaj
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0zelliklerine uygun bir bitkilendirme yapilmalidir. Plantasyon yapilirken bitkilerin
yol boyunca fonksiyonel ve estetik 6zellikleri dikkate alinarak yapilmalidir.

Egirdir-Isparta karayolu ile ilgili Peyzaj planlama ilkeleri agisindan yapilan
analizler sonunda oOneriler su sekilde siralanabilir;

e Karayolu orta refiijii ve sevlerinde bitkilendirme yetersiz olmast monoton bir
gorlintli  olusturmaktadir. Monotonlugu ortadan kaldirmak i¢in Egirdir Dag
Komando Okulu’nun ¢ikisindan itibaren Gulf Benzin Istasyonuna kadar ve Isparta
girisinde mevcut bitkilerle uyum saglayacak sekilde, bitkilerin dl¢ii, bigim, renk ve
doku gibi dendrolojik 6zellikleri dikkate alinarak tasarim ilkelerine uygun sekilde
bitkilendirme yapilmalidir.

e Sinyalizasyon etkisini olusturmak i¢in Barla-Senirkent-Afyonkarahisar Kavsagi
ile Atabey-Gonen kavsagi, Biiylikgokeeli, Kiiciikkgokeeli Koyleri ve virajh
bolgelerde bitkilendirme yapilmalhidir. Uygun agaclama ydntemi ile siiriiciiler
sonraki yol dogrultusu i¢in uyarilmis olacaktir.

e Biiyiikgokeeli Koyii’niin girisindeki tabelalar daha diizenli bir sekilde
yerlestirilmeli, koyiin ismini yazili oldugu tabela belirgin hale getirilmeli ve
cevredeki ¢opler kaldirilmalidir. Ayrica su kanalinin ¢irkin goriintiiden kurtarilmasi
icin plastik bir 6ge ile desteklenmesi ve diger tabelalarin yerlerinin diizenlenmesi
gerekmektedir.

o Kiiciikgokeeli Koyii girisinin uzaktan algilanabilmesi i¢in bitki kombinasyonlar1
ile belirginlestirilmeli ve bunun tabela ile desteklenmesi uygun olacaktir.

e Isparta’nin ¢ikiginda Askeri hastaneden sonra 5. km’den itibaren 2-3 km
boyunca kar ve riizgardan korunmak amaciyla bitkilendirme yapilmalidir.

o Kar siperleri i¢in kullanilacak bitkiler yoldan 20-25 m mesafede tesis edilmeli,
bolge kosullarina uygun dogal cevre ile uyum saglayacak bitkiler segilmeli ve
agaclar arasinda 1.5-5 m, orta boylu aga¢ ve agacgiklar arasinda 0.5-1 m, calilar
arasinda ise 0.4-0.5 m mesafe olacak sekilde tesis edilmelidir (Urgeng 1998).

e Yol ilizerindeki ¢irkin goriintiilerin bulundugu Kuleoénii tren istasyonu ve degisik
mevkilerde yer alan meyve bahgeleri i¢cindeki bakimsiz evler gorsel kirlilige neden
olmaktadir. Cirkin goriintiilerin perdelenmesi i¢in yol kamulagtirma alani iginde
kisin yapragini dokmeyen bitki tiirleriyle (sedir, cam ve ardi¢ gibi) diizenleme
yapilmalidir.

e Egirdir ¢opliigli hem gorsel, hem ¢evresel kirlilige neden olmaktadir. Copliik
simdiki yerinden mutlaka kaldirilmali yerine o bolgeye uygun olacak bitkilerle
diizenleme yapilmalidir.

e Far 1giklarindan ve 151k yansimalarindan korunmak igin 6zellikle yolun kavisli
boliimlerinde, orta refiijler yol glizergahi boyunca bitkilendirmelidir.

o Far 1siklan ve 151k yansimalarindan korunmak igin bitki materyalinin %90-95’1
calilardan olusan karigik agaglama yontemi uygulanmalidir. Yol diiz bir alandan
geciyorsa 2.5 m, c¢anak veya vadi i¢i ¢ukurundan geciyorsa daha yiiksek bir orta
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reflij agaclamasi yapilmalidir. Iyi bir koruma, farkli yas ve biiyiime giiciinde
bitkilerle dipten baslayarak olusturulacak sik bir yesil doku ile saglanir (Kog ve
Sahin 1999).

e Yerlesim alanlarmin siiriiciiler tarafindan daha kolay algilanabilmesi igin
Biiytikgokeeli ve Kiigiikgdkeeli kdylerinin girislerine giivenlik i¢in tabela ile uyar
levhalar1 konulmalidir.

o Karsidan karsiya gecislerini kolaylastirmasi i¢in Egirdir ¢ikisindaki Dag
Komando Okulu’na ve Isparta’nin girisindeki sanayi tesislerinin ve yerlesimin
yogun oldugu alanlarda yaya gecitleri ve 1siklandirma ile giivenlikleri
saglanmalidir.

e Yol giizergahinda yol yapim calismalarindan dolayr yer yer morfolojik
yaralanmalar goriilmektedir. Bu yaralar istinat duvarlari kullanilarak kapatilmali ve
bitkilerle diizenleme yapilmalidir.

e Bahar aylarinda meyve bahgelerinin ¢igekli goriintiileri yolda seyir halindeki
stiriicli ve yolcular igin giizel bir goriintli olustursa da egsoz gazlari, giriiltii ve
tozun olumsuz etkilerinden korunmak i¢in perdeleme yapilmasi uygun olacaktir.
Ozellikle alle tiirii agaclandirma zevkli bir siiriis ve giizel bir goriintii
olusturacaktir.

e Karayolu bat1 ile dogu arasinda baglant1 kuran énemli bir yol olmasina ragmen
yol boyunca agir vasitalar ve yolcular i¢in park ve dinlenme tesisi yapilmamistir.
Bu amagla Isparta-Egirdir yol giizergahi iizerinde bulunan Gulf Benzin Istasyonuna
ve Alpet Benzin Istasyonuna park yeri, restaurant, alisveris merkezi ile motel
eklenmeli ve girislerine yakin yerlere ara¢ cepleri yapilmalidir.

e Girtltd kirliligini 6nlemek i¢in Biiylikgokeeli Koyii ile Kiiciikgokeeli kdyleri
ve Rosella Mobilya’dan itibaren Isparta girisindeki YKM Aligveris Merkezi’ne
kadar yer alan resmi ve sanayi kuruluslari c¢evrelerinde giiriilti perdesi
yapilmalidir. Bu amagla kullanilacak bitkiler sert ve genis yaprakli olmali, yiiksek
boylu yere kadar sik dal ve yaprak dokusuna sahip ve yapraklari ses yoniine dik ve
birbirini ortecek bicimde dizilmis olan bitkiler tercih edilmeli, kisin yapragim
dokmeyen tiirlerden secilmeli, bitkiler sik siralar olusturacak sekilde
diizenlenmelidir. 7-8 m genisliginde bir perde giiriiltiiyii 10 db A kadar azaltacaktir
(Giir ve Onder 2000, Fang ve Ling 2005).

e Sanayi Kurulusalarindan; Er-ku Isletmesi, Ozkasac1 Plastik Kasa Fabrikasi,
Rosella Mobilya, Yiiceer Orman Uriinleri Isletmesi, Aydm Gida Isletmesi, Mutsan
Opel Bayi, Modiilmer Mermer Sanayi A.S, Emtas Isletmesi, Ercetin Giilyag:
Sanayi ve Ticaret A.S., Yiicecam Isletmesi, Unmak Isletmesi, Ismer Mermer
Sanayi, Sahlanlar Isletmesi, Besel Un Fabrikasi, ve Zeki Otomotiv’in cevreleri
beton zemin ve duvarlar ile ¢evrili oldugu i¢in bitkilendirmeleri yok denecek kadar
azdir. Bu sanayi kuruluslarinin ¢evre diizenlemeleri yapilmali, diizenlemede gerekli
yerlerde giirtiltli ve goriinti kirliligini 6nlemek i¢in tedbirler alinmalidir.
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e Aydin Gida Isletmesini ¢evreleyen duvar ile yol aras1 ayni zaman da araglar igin
park yeri olarak da kullanilmaktadir. Araglarm park yerine uygun bitkilendirme
yapilmalidir. Boylece giiriiltii azaltilmis olacaktir.

e Mutsan Opel Bayi’nin, Ercetin Giilyag1 Sanayi ve Ticaret A.S.’nin, Unmak
Isletmesi’nin, Ismer Mermer Sanayi’nin, Sahlanlar Isletmesi’nin tabelalarinin
yoldan goriilebilecek bir yere konulmasi gereklidir.

e Resmi kurumlardan; Kulednii Tren Istasyonu’nun, DSi’nin, DMO’nun,
Emniyet Miidiirliigiiniin, TEIAS’in, Isparta Belediyesine ait Soguk Hava
Deposu’nun ve Isparta Askeri Hastane’sinin ¢evre diizenlemeleri yapilmalidir.

e Isparta Belediyesine ait Soguk Hava Deposu, DSI, DMO, Emniyet Miidiirliigii
ve Isparta Askeri Hastanesinin tabelalar1 igeride ve yeterince bilylik olmadigindan
fark edilmesi zordur. Bu nedenle tabela daha disariya alinmali ve belirgin hale
getirilmelidir.

e Askeri hastanenin orta refiij alani genis ve zemin ¢imlerle kaplidir. Bu alan
iizerinde farkli bitkiler varyasyonlar olusturarak kademeli bitkisel diizenleme ve
siis havuzu yapilarak monotonluk giderilmelidir.

° Sevi_nc;bey Ovasinda bulunan Petrol Ofisi, M Oil, Alpet, Gulf ve Tiirkpetrol
Benzin Istasyonlarinin ¢evre diizenlemeleri genel olarak yapilmamistir. Bu benzin
istasyonlarinin ¢evre diizenlemeleri yapilmalidir.

Isparta-Egirdir karayolunun diizenlenmesi ic¢in verilen Oneriler Sekil 6’da
gosterilmistir.

ISPARTA-EGIRDIR KARAYOLUNUN PEYZAJ ISPARTA-EGIRDIR
PLANLAMA iLKELERIi ACISINDAN KARAYOLUNU ALAN
INCELENMESI KULLANIM
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Sekil 6. Isparta-Egirdir karayolu giizergahi peyzaj planlama nerileri
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