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0z
Bu ¢alismanin amaci Biiyiikada’ya giiniibirlik gelen ziyaretcilerin kiralik bisikletlerle
Ada trafigine katilmalarini, Adada yasayan bireylerin nasil anlamlandirdiklarini trafik
sosyolojisi baglaminda ortaya ¢ikarmaktir. Bu amagla nitel yaklasim g¢ercevesinde
Biiyiikada’da yasayan 12 katilimciyla derinlemesine miilakat teknigiyle goriismeler
yapilarak bir saha aragtirmasi gergeklestirilmistir. Elde edilen bulgular, sosyal
degisim teorisi ¢er¢evesinde analiz edilmistir. Ada halkinin giintibirlik ziyaretcilerle
trafik ortaminda gerceklestirdigi kaynak degisimiyle ilgili olarak ara¢ sayisinin
fazlahigi, yabancilarin bisiklet kullanimi konusundaki bilgi ve tecriibe eksikligi,
kiralayanlarm sorumluluklari, resmi kurallarin etkinligi, kullanicilarin yas araligi, yol
kapasitesi-Ada topografyasi seklinde 6 faktor belirlenmistir. Boylece literatiirde yerli-
yabanci etkilesimi ¢ergevesinde yapilmis olan turizm sosyolojisi ¢aligmalarina trafik
sosyolojisi perspektifi eklemlenerek yeni bir bakis agist getirilmis ve yabancinin
aragsal hareketliliginin yerliler tarafindan nasil anlamlandirildigi ve Ada yasantisina
etkileri ortaya ¢ikarilmistir.
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A REVIEW IN THE CONTEXT OF TRAFFIC SOCIOLOGY:
DAILY VISITORS AND RENTAL BICYCLES THROUGH THE
EYES OF BUYUKADA RESIDENTS

ABSTRACT

The aim of this study is to reveal how the daily visitors of Biiyiikada participate in the
traffic of the Island with rental bicycles and how the individuals living on the Island
make sense of it in traffic sociology. For this purpose, a field study was implemented
by conducting in-depth interviews with 12 participants living in Biiyiikada within the
framework of a qualitative approach. The findings were analyzed within the
framework of social exchange theory. Regarding the resource exchange of the island
people with daily visitors in the traffic environment, 6 factors were determined as the
excess number of vehicles, the lack of knowledge and experience on bicycle use by
foreigners, the responsibilities of the renters, the effectiveness of the official rules, the
age range of the users, the road capacity-Island topography. Thus, a new perspective
was brought to the tourism sociology studies, which were carried out within the
framework of domestic-foreign interaction in the literature, by adding the perspective
of traffic sociology, and how the foreigner’s instrumental mobility was interpreted by
the locals and its effects on the island life were revealed.

Keywords; Traffic Sociology, Biiyiikada, Social Exchange, Rental Bikes, Tourism

1. GIRIS

Trafik, yol kullanicilar arasinda karsilagsmalarin yasandigi bir alandir.
Goffman’a (2017, s. 27) gore trafik, birbirine bireysel anlamda yabanct olan
yol kullanicilarmin, “baglayici toplumsal iligkiler” ile birbirleriyle
etkilesimini ifade etmektedir. Bu ifadeye gore trafigin, birbirine yabanci ve
hareket halinde olanlarin karsilasma alani oldugu iddia edilebilir. Ancak
trafikteki karsilagmalarin sadece yabancilar arasinda oldugu diisiincesi, bizleri
tanimsal bir kisithliga gotiirebilir. Ciinkii insanlarin mekanlar aras1 yer
degistirmesi sonucunda, o mekanda yerlesik olanlar ile sonradan gelenlerin
karsilasmasina tekabiil eden bir yerli-yabanci etkilesimi meydana
gelmektedir. Bagka bir ifadeyle bir mekana aidiyeti bulunanlar ile sonradan
gelenlerin karsilasma yasadiklari bir trafik ortami, yerli-yabanci iligkisi
gergevesinde bir ¢oziimleme ihtiyaci hissettirmektedir. Konuya ¢alismamiz
kapsaminda yaklasilacak olursa, yol kullanicilar arasinda etkilesimlerin
yasandigi trafik ortamindaki karsilagmalar, yerlesik olanlar ile yabanci olanlar
arasinda gerceklestiginde, farkli bir boyut kazanabilmektedir.

Simmel’in (2015, ss. 149-154) ‘yabanc1’ isimli ¢calismasiyla sosyoloji
literatiiriine kazandirdig1 tanimlamadan sonra Park (1928), Schiitz (1944), Siu
(1952), Bauman (2021, ss. 61-65) vd. yerli ile yabanci iligkisine farkli
acilardan yaklagsarak katkida bulunmuslardir. Ayrica Levine’nin (1977) yerli
ve yabanci iligkisi lizerine gelistirdigi tipolojiyi revize eden Gudykunst (1983,
s. 405) yerli-yabanci iliskisine dair dokuz farkli tipoloji siralamustir.
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Turizm sosyolojisinde de mekénda yerli olanlar ile yabanci olanlar
arasindaki iliski farkli agilardan ¢alisma konusu olmustur. Bu ¢alisma ise
trafik sosyolojisi ile turizm sosyolojisi arasinda ortak bir paydada
bulugsmaktadir. Yabancilarin belirli bir mekana gelmelerinin sebeplerinden
birisi, turistik faaliyetlerdir. Bu ziyaretler esnasinda destinasyona gelen
yabancilara karsi yerliler, birbirinden farkli tutum ve davraniglara sahip
olabilmektedir. Bu tutum ve davraniglar, destinasyondaki trafik ortaminda da
kendisini gdstermektedir. Bu ¢aligsma, yerli ile yabancinin etkilesimini trafik
baslig1 altinda kendisine konu edinmektedir. Ancak bunu yaparken turizm
sosyolojisinden faydalanmaktadir.

2. Trafik Olgusuna Sosyolojik Bakis

Arag kullanmay trafik kurallarina gére hareket ederek, teknolojik bir vasita
icerisinde bir noktadan bagka bir noktaya ulagim saglamak olarak tanimlamak,
yol kullanicilarinin trafik yagantisi igerisinde sahip olduklar1 ve davranislarina
yansittiklart tutum, deger ve diisiincelerin goz ardi edilmesi anlamina
gelmektedir. Ciinkii  stiriiciiler tagidiklart  degerlerini, inanglarmi ve
kiiltiirlerini arag kullanig gekillerine yansitmaktadirlar (Moeckli & Lee, 2007,
s. 13). Yer degistirme eyleminde bulunarak trafik yasantisina dahil olan
bireyler, toplumsal yasantinin hareketli birer tasiyicisi, etkilesimler yoluyla
etkileyen/etkilenen birer unsuru haline gelebilmektedir.

Trafik, toplumsal yagamin 6nemli bir boliimiine etki etmektedir. Ug
bir 6rnek olarak evinde bulunan bir birey, eve gelecek olan diger insanlarin
veya mallarin erisimi agisindan dolayli olarak trafik yasantisina dahil
olmaktadir. Somut bir 6rnek verecek olursak caligmamizin hazirlanmakta
oldugu donemde etkisini silirdiiren Covid-19 viriisii sebebiyle cevrimici
(sanal) aligveriste artis yasanmistir. Bunun sonucunda evinden hi¢ ¢ikmasa
bile, kurye hizmetleri anlaminda digaridaki trafik yasantisindan etkilenen
insanlardan bahsetmek miimkiindiir. Sonug olarak trafik olgusunun, 6zellikle
kentlerde, insan yagamina etkisi géz ardi edilemez bir durumdur ve bu sebeple
toplumsal yasami konu edinen sosyolojinin, trafik olgusuna gereken ilgiyi
gostermesi ve trafik sosyolojisi alt disiplininde ¢aligmalar yapilmasi dnem arz
etmektedir.

3. Trafik Sosyolojisi Literatiirii

Sosyal bilimler alaninda, 6zellikle de sosyoloji disiplininde, trafik ve trafige
bagl unsurlar tiizerinde yapilacak c¢aligmalar, trafigin insan yasamina
etkilerine yonelik arastirma eksikligini gidermis olacaktir (Sheller & Urry,
2000, s. 737). Karayolu trafigini sosyal bilimler kapsaminda tanimlayan
birtakim agiklamalar mevcuttur: Ciiceloglu (2019, s. 17) i¢in trafik, insanlarin
bir arag igerisinde birbirleriyle kurduklar iliskidir. Peter Rothe’ye gore (1992,
s. 187) trafik iizerine yapilan ¢alismalar, insanlarin sosyal davranislar1 ve
birbirileriyle olan etkilesimlerinin incelenmesidir. Dolayisiyla bu ifadeden
trafigin, birbirleriyle etkilesim halinde olan bireylerin sosyal davraniglarini
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iceren ve sosyolojik bir bakis ile irdelenebilen bir olgu oldugu anlamu
¢ikarilabilir.

Tiirkiye’de trafik olgusunun genel olarak fen bilimleri alaninda
calisildig1 sdylenebilir. Mithendislik (Yilmaz, 2015), ¢evre bilimleri (Ece,
2015) vb. alanlarda yapilmis ¢alismalar mevcuttur. Buna ek olarak saglik
bilimleri alaninda trafik kazasi vakalar1 konu edinilerek ilkyardim ve kaza
sonrast miidahalelerle ilgili caligmalar yapilmistir (Sam, 2013). Sosyal
bilimler alaninda ise siiriiciiliik egitimi baglaminda egitim bilimleri (Inal,
2014) ve hukuk (Karacan Cetin, 2015) disiplinlerinin ilgi gosterdigi
sOylenebilir. Sosyoloji alaninda ise Tiirkiye’deki literatiirde akademik olarak
dort calisma tespit edilmistir ve bu ¢aligmalardan sadece bir tanesi doktora
seviyesindedir.

Tiirkiye’de doktora seviyesinde yapilmis olan ilk ve tek trafik
sosyolojisi caligmasinda (Erjem, 1996) genel olarak trafik, toplumsal yapinin
bir alt sistemi olarak dikkate alinmistir. Trafikte yol kullanicilarinin sosyal,
demografik ve kiiltiirel 6zelliklerinin trafik kazalar1 iizerindeki etkileri konu
edinilmistir. Ozdemir (1995) ise trafik kazalari ile siiriiciilerin demografik ve
sosyokiiltiirel oOzellikleri arasindaki iliskiyi arastirmistir. Trafigin sug
kuramlar1 agisindan degerlendirildigi ¢alismada (Ceylan, 2015) yol
kullanicilarinin  demografik 6zelliklerinin trafik kazalar1 ve trafik kural
ihlalleri lizerine etkileri incelenmistir. Abacik (2019) ise engelli kadinlarin
stiriicii olarak trafik yasantisina girigleri ve bunun sonucunda meydana gelen
durumlarini aragtirmistir.

Bunlara ek olarak trafik olgusuna toplumsal cinsiyet baglaminda
yaklasan ¢alismalarin (Giil, 2019; Unal ve digerleri, 2017; Aycan & Aycan,
2014; Ulutas ve digerleri, 2015) yanmi sira genel olarak sosyal psikoloji
calismalarina konu olan ara¢ kullanma ve 6fke ile siddet arasindaki iliskinin
sosyolojik baglamda incelendigi ¢aligmalar (Delice, 2013; Giinindi Ersoz,
2018) mevcuttur. Ayrica trafik kazalar1 ve kural ihlallerini konu edinen
sosyolojik bir ¢aligma da yapilmistir (Y1ldiz & Karaca, 2015).

Yabanci literatiirde ise daha fazla ve genis kapsamli ¢aligmalar oldugu
sOylenebilir. Kadinlarin otomobillere erisimini ve bunun sonucunda erkek
diinyastyla karsilagsmalarini konu edinen (Berger, 1986; Scharff, 1992; Parkin,
2017; Walsh, 2011; Lezotte, 2013; Granié & Papafava, 2011; Eastman ve
digerleri, 2013; Li & Luo, 2020) calismalarin yani sira Jensen’in (2006)
caligmasi, Simmel ve Goffman goéziiyle trafik olgusuna yaklasarak kentteki
hareketliligi yeni bir perspektifle ele almistir. Zaidel (1992) ¢alismasinda yol
kullanicilarinin birbiriyle etkilesimleri ve meydana gelen siiriis kiiltiirlinii
konu edinmistir. Conley (2012) ise ara¢ kullanma, bisiklet siirme ve yaya
olarak yiirliylis yapmay1 etkilesimsel olarak ele almis ve trafige sosyolojik bir
bakig agisiyla yaklagmistir. Manderscheid (2009) konuya hareketlilik ve
mekansal konum ile sosyal esitsizlikler {izerinden sosyolojik bir analiz
sunarak farkli bir bakis agisi getirmektedir. Yago (1983) kentsel ulasim
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aragtirmalarinda ne gibi gelismeler kaydedildigi ve bunun gerek yerlesim
gerekse sosyal yonden kentler iizerindeki etkilerini degerlendirmistir. Dant
(2004) insan ve teknolojik bir {riin olan araba arasindaki iligkiyi
irdelemektedir. Otomobilin gilindelik yasamda yaygin olarak kullanilmaya
baslamasinin toplumsal yasam ile iliskisinin degerlendirildigi ¢alismada
(Bohm ve digerleri, 2006), otomobilin insan yasamina kattig1 faydalarin
yaninda beraberinde getirdigi sorunlar giindeme tasinmaktadir. Ayrica
Vannini (2010), insan hareketliligini sosyolojik bir perspektifle inceleyerek,
ulasimin toplumsal yagamdaki sosyal ve kiiltiirel yonlerine deginmistir. Urry
ise (2010) insan hareketliligini daha makro bir bakisla degerlendirerek,
Tiirkge karsilig1 “Mobil Sosyoloji” olan ¢alismasinda insanin kendisi ve bilgi,
esya, nesne, ekranlardaki sanal manzaralar gibi mobil olan {iriinlerin
dolagimima odaklanmigtir. Cass ve digerleri (2005) hareketliligi, insanlarin
ulagim faaliyetlerine katilimlari ve ulagim araglarina erigimlerini sosyal
dislanma baglaminda ele almislardir. Jorgensen (2006) trafik kiiltiiriinii 6n
plana ¢ikararak, yol kullanicilar1 ile trafik kurallar1 ve ahlaki normlar
arasindaki iligkiyi arastirmigtir. Peter Rothe (1992) ise yol kullanicilarinin
trafik yasantisindaki siiriis tercihlerinde, risk faktorii ve sosyal etkilerini
arastirmistir.

Trafik sosyolojisi literatiiriindeki ¢aligmalar genel olarak yol
kullanicilar arasindaki iligkiler, trafik kural ihlalleri ve risk alma davraniglari,
kazalar, ulasim araglarina erisimdeki esitsizlikler gibi konular iizerinde
gergeklestirilmistir.

4. Turizm Sosyolojisinde Yerli-Yabana iliskisi

Sosyolojide yerli ile yabancinin karsilagsmasini konu edinen c¢alisma
alanlarindan birisi turizm sosyolojisidir. Yerel halkin turist ve turizme dair
algi, bilgi, tutum ve davranislari, o yerin turizminin siirdiiriilebilirliginde
belirleyici olabilmektedir. Yerli ile turist arasindaki iligkiyi turizm sosyolojisi
baglaminda konu edinen ¢aligmalar mevcuttur (Doxey, 1975; Butler, 1980;
Szromek ve digerleri, 2020; Altintas, 2010; Lepp, 2007; Ko & Stewart, 2002;
Duran & Ozkul, 2012; Ekici & Cizel, 2014; Cetinkaya & Dedemen, 2013;
Ozel, 2014; Getz, 1994). Bu ¢aligmalarda genel olarak yerel halk ile turist
arasindaki iligki ve bunun sonucunda destinasyondaki turizm olgusunun
gelisimi incelenmistir. Bunlar igerisinde 6zellikle Doxey, Butler ve Ap 6n
plana ¢ikmaktadir. Doxey (Moore, 2015) ve Butler (1980), destinasyondaki
turistik gelisimi asamalara ayirmis ve yerli halki homojen bir kitle olarak
diisiinerek kendi modellerini olusturmuslardir.

Ap (1992) ise sosyal degisim teorisini turizm sosyolojisine uyarlamis
ve turist ile yerli arasindaki iliskiyi, ‘faydacit’ bir perspektife dayandirmistir.
Teori, turizm sosyolojisi ¢alismalarinda ¢okca kullanilmaktadir (Wang &
Pfister, 2008; Jurowski & Gursoy, 2004; Lee & Back, 2003; Andereck ve
digerleri, 2005; Nunkoo & Ramkissoon, 2012; Nunkoo & Gursoy, 2012).
Teoriye, turizm sosyolojisi ¢alismalarinda artan bir ilgi oldugu sdylenebilir.
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Yayimlanmig makalelerde sosyal degisim teorisinin kullaniminin son 5 yilda
goriiniir bir sekilde arttig1 tespit edilmistir (Dogan & S6kmen, 2021, s. 1232).
Teoriye gore (Ap, 1992) yerel halkin bolgedeki turizm faaliyetlerinden
sagladig1 fayda, maliyetten fazla oldugu siirece turizme kars1 olumlu tutum
sergilenecek ve gelisimi saglanacaktir. Ancak maliyetin fayda diizeyini
gecmesi durumunda tutum ve verilen destek geri ¢ekilecektir. Ap bu siirecin
4 asamada oldugunu aktarir: 1) Degisimin baglamasi: Taraflar ihtiyaglari
dogrultusunda degisimi baslatirlar 2) Degisimin uygulanmasi: Taraflar
karsilikli olarak kaynaklarini degisirler. Ap’a gore kaynaklar somut veya
soyut olabilir. 3) Degisimin degerlendirilmesi: Taraflar arasinda degisim
gerceklestiginde degisim iliskisi meydana gelmis olur ve miibadelenin iligkisi
ile sonuglarin1 birbirine baglar 4) Degisim sonuc¢larinin degerlendirilmesi:
Taraflar ¢iktilar lizerinde fayda ve maliyet hesaplamasi yapar. Bunun
sonucunda pekistirme veya geri ¢ekilme davranigi sergilenir.

5. Turizm Sosyolojisi ve Trafik

Turizmin en Onemli saglayicilarindan birisi ulagimdir. Ciinkii ulagimin
gergeklesmedigi bir yerde turizmden bahsetmek ¢ok zordur. Dolayisiyla
turistik faaliyetlerin ger¢eklesmesinde ilk adimlardan birisi, yer degistirme
eyleminin baglamasidir. Turizm ve trafik iliskisinde iki basglik s6z konusudur.
Hareket noktalarindan destinasyona seyahat ve destinasyon igindeki seyahat.
I1k seyahat sekli iilkeler, sehirler, merkez-cevre vb. arasindaki ulasima karsilik
gelirken; ikinci seyahat sekli destinasyon bolgesi icerisindeki noktalar
arasinda hareketliligi kapsamaktadir. Literatiirde turizm ve trafigin karsilikli
etkileme giicli fark edilerek caligmalara konu olmustur. Thompson ve
Schofield (2007) destinasyon bdlgesine denizasiri araclarla gelen
ziyaretcilerin  perspektifinden, bolgedeki toplu tasima performansini
belirlemeyi ve ziyaret¢i memnuniyetine ne tiir etkilerde bulundugunu ortaya
cikarmayr amaclamigtir. Masson ve Petiot (2009) ulasim imkanlariin
arttirilmasinin bir sonucu olarak Fransa ve Ispanya arasinda kurulacak yiiksek
hizli tren hattinin bolgeler arasi turizm rekabetine yansimalarini arastirmistir.
Li ve digerleri (2019) benzer sekilde yiiksek hizli tren ile Cin’e gelen turist
sayist arasindaki iligkiyi analiz etmistir. Currie ve Falconer (2014)
Iskogya'daki ada topluluklarinda turizm ve ulasim aktorleri arasinda iliskiyi
ve bunun bdlge ekonomisi ile destinasyondaki turizmin siirdiiriilebilirligi
izerindeki etkisini aragtirmigtir. Kurihara ve Wu (2016) Japonya’da yiiksek
hizli tren aginin gelistirilmesinin, duraklama bolgelerindeki turizme etkilerini
arastirmigtir. Musa ve Ndawayo (2011) Nijerya’da bulunan Milli Parklar
birbirine baglayan yollarin durumu ile bolgedeki turizmin gelisimi arasindaki
iligkiyi test etmiglerdir. Son olarak Khadaroo ve Seetanah (2007) uluslararasi
turizm kapsaminda Muritius Adasina gelen ziyaretcileri, milliyetine gore
simiflandirarak adaya ulagim altyapist ile iliskilendiren bir c¢alisma
gerceklestirmislerdir. Ayrica sosyal degisim teorisini kullanarak ulagim ve
altyapt imkanlarinin  arttirilmasinin ~ yerlesik halk tarafindan nasil
karsilandigini arastiran genel 6zellikli calismalar da mevcuttur (Kanwal ve
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digerleri, 2020). Virkar ve Mallya (2018) ise destinasyondaki ulasim
sisteminin turistlerin memnuniyet diizeylerine etkisini arastirmistir.

Bu caligmada ise belirli bir cografyaya yabanci olan insanlarin trafik
ortamima katilmalarinin, bu kisith cografyada yasayanlar tarafindan nasil
anlamlandirildig1 trafik ve turizm sosyolojisinin kesisme noktasinda
incelenmigtir. Cilinkii mekana 6zgii sartlar, trafik ortamini etkileyebilmekte ve
bu ortama yabanci olan insanlara karsi gelistirilen tutum ve davraniglari
sekillendirebilmektedir. Dolayisiyla bu calisma, literatiirdeki ¢alismalardan
farkli olarak trafik-mekan-yol kullanicilar arasindaki iligkiyi mercek altina
alarak, belirli bir mekana ait trafik olgusu ekseninde yerli ve yabanci yol
kullanicilar arasindaki iliskinin sonuglarina odaklanmistir. Buna ek olarak
Tiirkiye’de az sayidaki trafik sosyolojisi ¢aligmalarina katki saglanmgtir.
Bunu yaparken turizm sosyolojisinden faydalanmis olmasi ¢alismaya ayr1 bir
Ozgunliik katmaktadir.

6. Kendine Has Yapisiyla Biiyiikada, Giiniibirlik Ziyaretciler ve
Bisikletler

Calisma alanimiz olan Biiyiikada, Istanbul ana karasma yakimligi, Adaya
erisim imkéanlari, dogal ve tarihi giizellikleri, kendine has mimari yapilari, din
turizmine olanak saglamasi, yazlik ve sayfiye yeri olmasi gibi sebeplerle
ozellikle yaz aylarinda yogun bir ziyaretgi akinina ugramaktadir. Adaya gelen
giiniibirlik ziyaretgiler gerek Adanin fiziki biiyiikliigii ve topografik dzellikleri
gerekse ana kara ile arasinda ulasimin belirli sefer saatlerine bagli deniz
ulasimiyla yapiliyor olmasi sebebiyle, hizli ve ozgilirce gezme imkani
saglayan kiralik bisiklet kullanimina yonelmektedirler. Yasanan bu hareket
yogunluguna karsilik Adada yasayan bireylerin bu durumu farkh sekillerde
anlamlandirdiklart ve ortaya ¢ikan bu anlamlarin giindelik yasantilarina
olumlu ve olumsuz birtakim etkiler meydana getirdigi sdylenebilir.

Biiyiikada, Istanbul Iline bagl 9 takimada (Prens Adalar1) igerisinde
5,4 km? yiiz 6l¢iimiiyle (Zorer, 2005, s. 1) cografi olarak en biiyiik adasidir.
Ayrica Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun 2020 yilsonu verilerine (t.y.) gdre
Adalar ilgesinin toplam niifusu 16.033 kisi iken, Biiyiikada’nin toplam niifusu
8.262 kisiyle en kalabalik yeridir. Adalar’in ekonomik yapisinin genel olarak
turizm ve bagh alanlar oldugu sdylenebilir. Adalar, din turizmi agisindan da
ziyaretg¢i akinina ugramaktadir. Kilise, manastir ve diger ibadet yerlerine dini
giinlerde yogun ziyaretler gerceklesmektedir. Bu sebeplerle Biiyiikada,
caligma alanimiz olarak belirlenmistir. Cilinkii niifus yogunlugu hareketlilik ve
trafigi beraberinde getirmektedir.

1800’1i yillarin ortalarindan itibaren Adalar ile ana kara arasinda
calisan ilk buharli vapurlar sayesinde yolculuk siiresi bir buguk saate inmistir
(Tanniverdi, 2006, s. 22). Giliniimiizde Biiyliksehir Belediyesi ve 06zel
sitketlere ait tekneler araciligiyla daha hizli ve sik araliklarla tasimacilik
faaliyeti stirdiiriilmektedir. Ulagim siliresi ortalama yarim saate kadar
diismiistiir. Bu gelismeler, Adaya gelen ve giden ziyaretgi sayilarini biiytik
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oranda etkilemektedir. Ciinkii ulagimi etkileyen faktorler, insan hareketliligini
dogrudan ilgilendirmektedir. Ozellikle yaz aylarinda Adalar’a farkli
noktalardan yaklasik 140 deniz seferi diizenlenmektedir (Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi [IBB], 2020) ve bu sayilara &zel tekneler dahil degildir. Ozellikle
yaz doneminde Adalar’a gelen giinliik ziyaret¢i sayisinin yaklasik 150.000-
200.000 araliginda oldugu tahmin edilmektedir. Bu yogun ziyaretler genel
olarak giiniibirlik seklinde yapilmaktadir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin
Adalar Ilgesi’nde katilimci planlama faaliyetleri gergevesinde 2020 yilinda
yaptirmig oldugu “cevrimigi ziyaret¢i anket c¢aligmasi” sonuglarina gore
ziyaretgilerin %57,75°1 Biiyiikada’y1 ziyaret ettiklerini belirtmislerdir ve yine
ayn1 anket sonucuna gore ziyaretcilerin %56,68’1 Adalar’a gliniibirlik olarak
gelmektedir.

1984 yilinda sit alan1 olarak ilan edilen Adalarda motorlu arag
kullanimi yasaktir. Ulagim eskilerden beri hayvan giiciiyle hareket eden
arabalar, at, esek, katir (Tanriverdi, 2006, s. 18) ile saglanmaktayken; zamanla
gelisen teknolojik araglar, Ada trafigini etkisi altina almistir. 2020 yilt
itibariyle faytonlarin kullaniminin yasaklanmasi ile birlikte giiniimiizde
ulagim, kiralama yoluyla elde edilen bisikletler, belediye hizmetlerinde
kullanilan elektrikli araglar ve bireysel elektrikli ara¢ ve pedalli bisikletlerle
saglanmaktadir. Ada’ya ziyaret¢i olarak gelen kisiler yaya olarak
gezebilmelerinin yam sira genel olarak kiralik bisiklet veya belediyeye ait
toplu tasima araglariyla ulagimi saglamaktadirlar. Toplu tasima araglar
elektrik giicliyle ¢alisan 6zel iiretilmis araglardir. Belirli bir tarifeye gore
hizmet vermektedirler. Sadece bazi kamu kurum ve kuruluslari motorlu arag
kullaniminda muafiyet kapsamina alinmistir.

Biiylikada’da 22 Adet bisiklet kiralama diikkani ve yaklagik 1.500 adet
kiralik bisiklet bulundugu belirlenmistir. Bu bisikletlerin ilge Belediyesi
tarafindan tescil kayitlar1 tutulmaktadir ve her bisikletin kendine ait bir tescil
plakasi vardir. Ayrica Ada halki ve isletme sahipleri tarafindan giindelik
ihtiyaglarin ~ karsilanmasi i¢in  6zel bisikletler ve akiili araclar
kullanilmaktadir. Ornegin Adalardaki 94 isletme sahibiyle yapilan bir anket
caligmasi sonucuna gore katilimcilarin %53,13°1 bisiklet, %18,751 akiilii arag
ve %15,63%i elektrikli bisiklet ile ulasimini saglamaktadir (IBB Sehir
Planlama Miidiirliigii, 2020a). Ayrica IBB Adalar Hane Halk1 Anketi’ne gore
(2020b) 545 hane ile yapilan goriismede Biiyiikada’daki katilimeilarin toplam
%44°1 akiilii arag ve bisikletlerle ulagimlarini sagladiklar belirlenmistir.

Adalarda bisiklet kullanimi, Ada halki i¢in ulagim ihtiyacina karsilik
gelen bir zorunluluk iken; Adada faaliyet gosteren ticari isletmeciler igin
turistik hizmet ve ekonomik gelir anlamn tagimaktadir. Adaya gelen
ziyaretciler i¢in ise Aday1 daha hizli ve 6zglirce gezmenin bir yolu olmasinin
yani sira eglenceli fiziksel bir aktivite olarak degerlendirilebilir. Zaman
yonetimi agisindan hiz, Adaya ozellikle giiniibirlik gelen ziyaretgiler i¢in
onemlidir. Cilinkii Ada’dan ana karaya doniis, tarifeli deniz araglariyla
yapilmaktadir. Ayrica bisiklet kiralama yolu ile Ada’y1 gezen ziyaretgiler,
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girilmesi yasak olan mevkiler haricindeki yerlere girebilme o6zgiirliigiine
ulasabilmektedirler. Ozgiirce hareket etmek, mekana yabanci olan turistler
icin tanimlayici bir 6zelliktir. Cilinkii turistler mekan iizerinde hareket etme ve
konaklama serbestligini ellerinde bulundururlar (Bauman, 2019, s. 136).
Ozellikle ilkbahar ve yaz aylarinda daha fazla ziyaretgi ¢eken Biiyiikada
sokaklarinda ¢okga bisikletli goriilebilmektedir ve Ada sokaklarinda ciddi bir
bisiklet trafigine sebep olduklar1 sdylenebilir. Yapilan bir anket ¢aligmasi
sonucuna gore (IBB Sehir Planlama Miidiirliigii, 2020c) Adalar’a gelen
ziyaretcilerin %42,42’sinin kisa siireli olarak ve nadiren geldikleri tespit
edilmistir. Bu durum Ada’ya gelenlerin yarisina yakiminin cografyaya ve
trafik sistemine yabanci oldugu anlamima gelmektedir. Ayrica 541 kisi ile
gorlisme yapilan bu calismada ziyaretciler, Adalar’a gelis amaglar1 arasinda
19 baglik igerisinde 5. sirada bisiklete binmek oldugunu ifade etmislerdir.

Biiyiikada’da kiralanmakta olan bisikletler kas giicliyle hareket eden,
iki tekerlekli, tek kisilik ve Adanin egimli yapisindan dolay1 vitesli olarak
tercih edilmektedir. 2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanununu (1983) 37.
maddesinde “Siiriicii Belgesi Almasi Zorunlu Olmayanlarda Aranacak
Sartlar” baglig1 altinda; “Siiriicii belgesi almalar1 zorunlu olmamakla beraber;
Bisiklet kullananlarin 11, elektrikli bisiklet ve elektrikli skuter kullananlarin
15, motorsuz tagitlar1 kullananlar ile hayvan siiriiciilerinin 13 yasi bitirmis
olmalari, bedensel ve ruhsal bakimdan saglikli bulunmalart zorunludur”
denilmektedir. Ayrica Karayollar1 Trafik Yonetmeligi’nin 150. maddesinde
bisiklet siiriiliirken kullanilmasi gereken koruyucu tertibatlar belirtilmistir.
Son olarak bisiklet siiriiciilerinin uymalar1 gereken kurallar Karayollar1 Trafik
Kanunu’nun 66. maddesinde belirtilmistir. Tek bir maddede siralanan
hiikiimler, 5 alt maddede ifade edilmistir. Ek olarak yerel yonetimlerce
Adadaki ulagim sisteminin diizenli hale getirilebilmesi amaciyla birtakim
resmi kurallar ortaya konulmustur (“16 Sayili ilce Belediye Meclis Karar1”,
2016; Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 2021a; Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi, 2021Db).

Bisikletlerin zorunlu trafik sigortas1 bulunmamasi sebebiyle motorlu
ara¢ kazalarinin kanstig1 trafik kazalarinda oldugu gibi Sigorta Bilgi ve
Gozetim Merkezi’nde kaydi tutulmadigindan, maddi hasarli kazalar kayitlara
yansitilmamaktadir. Buna ek olarak yasanan 6liimlii ve yaralanmali bisiklet
kazalari, polis kayitlarina taksirle yaralama olarak gegmekte ve trafik kazasi
olarak degerlendirilmemektedir. Ayrica yogun bisiklet trafiginin oldugu
sokaklarda diger yol kullanicilarla ¢arpigma riskine bagli olarak yasanan stres,
nicel olarak istatistiklere yansimayan bir durumdur.

7. Metodoloji

Biiylikada’da kiralik bisikletlerde plaka bulunmasi sebebiyle bisikletlerin
meydana getirdigi yogunluk, gozle goriiniir sekilde tespit edilebilmektedir. Bu
sayede Adada yasayan insanlarmm kiralik bisikletler sebebiyle artan
hareketlilik karsisinda sahip olduklari duygu, diisiince ve davranislarinin
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ortaya cikarilmasi, Ada halkinin giindelik yasamina etkilerinin goriiniir
kilinmasi, trafigin  mek&nm1 nasil etkilediginin bireyler {izerinden
degerlendirilebilmesi miimkiin hale gelebilmektedir. Kiralik bisikletlerin
Adada yasayan bireylerin diinyasindaki karsiliginin tespiti i¢in nitel goriisme
yontemi kullanilmistir. Ciinkii nitel ¢calismalar insanlarin ¢evresindeki olgu ve
olaylara yiikledikleri anlamlar1 ve gelistirdikleri yorumlar1 anlamay1
saglamaktadir (Merriam, 2013, s. 14).

Nitel aragtirma yontemi benimsenerek, yorumsamaci sosyal bilim
yaklagimi  igerisinde fenomenolojik arastirma deseni  kullanilarak
gergeklestirilen bu ¢aligmada, 6rneklem segimi Biiyiikada’da yasayan kisiler
arasindan kartopu 6rneklem teknigi ile yapilmistir. Calismada 12 katilimeiyla
derinlemesine miilakat teknigiyle goriismeler yapilarak bir saha arastirmasi
gergeklestirilmistir. Gorlismelerde yart yapilandirilmis goriisme sorulari,
bireysel goriismeler araciligryla katilimcilara yoneltilmistir. Katilimcilardan
izin alinmak suretiyle goriisme boyunca ses kaydi alinmis ve sonrasinda
desifre islemine tabi tutulmuslardir. Veriler, arastirilan fenomenin ne oldugu
ve katilimcilar tarafindan ne sekilde tecriibe edildigini ortaya c¢ikaran
fenomenolojik analize (Creswell, 2020, s. 196) tabi tutulmustur. Kodlama
islemleri Nvivo Pro 12 programi araciliiyla yapilmistir. Kodlama yapilirken
veriler temalandirilmigtir. Nitel arastirma yontemlerinde tema, verilerin ne
oldugu ve ne anlam tasidiklarin1 gosteren ifadelerdir (Saldana, 2019, s. 199).

8. Bulgular ve Degerlendirme

Biiyilikada’da trafik igerisinde hareket halinde olan “aktor’ler (Ap, 1992, s.
671) yerli-yabanci seklinde iki gruba ayrilabilir. Adada yabanci olarak
tanimlanan grup, Adaya dair aidiyet duygusu tasimayan, sadece turistik
amacl olarak giinlibirlik veya birkag giin i¢in gelen bireylerden olugmaktadir.
Ada ile direkt veya dolayli bagi olanlar1 simgeleyen ev sahiplerini tanimlamak
icin ‘yerli’ kavramini kullanabiliriz. Bu gruptaki kisiler Adaya dair aidiyet
duygusu gelistirmis olan gruplar1 olusturmaktadirlar. Yerliler yilin tiim
zamaninda Ada’da yasamakta ve Ada’nin sosyal yasantisina siirekli dahil
olmaktadirlar. Adada dogmus-biiylimiis ve yasamlarini devam ettiren,
kendilerini tam anlamiyla “Adali” olarak benimseyen bireylerin haricinde
meslekleri, resmi gorevleri veya ticari faaliyetleri sebebiyle Adada olan
gruplar da vardir. Ek olarak Adaya tatil donemlerinde gelen, birkag ay kalan
miilk sahibi “yazlik¢ilar” mevcuttur. Bu grubun iiyeleri bir sekilde Adayla
aralarinda bag kurmus kisilerdir. Onlar her zaman Ada yasamina dahil
degillerdir ancak miilk sahibi olmalari ve hayatlarmin belli dénemlerini
burada gegiriyor olmalari, belli oranda aidiyet duygusu gelistirmelerini
saglayabilmektedir. Bu ¢alismada esas ilgi, y1lin tiim zamanin1 Ada’da geciren
kisileri, yani Ada halkini ve ¢alisanlarini kapsayan yerlilere yoneliktir. Clinkii
Ada trafigindeki mevsimsel farkliliklar1 deneyimliyor olmalari, onlara
mukayese yapma imkani tanimaktadir. Ayrica diger yol kullanicilara gore
Ada trafiginde daha fazla etkilesime katilarak deneyim kazanmakta ve
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cikarimlarda  bulunabilmektedirler. = Yazlikgilar, Adaya yilin belli
donemlerinde geldikleri i¢in bu konuda kisitliliga sahiptirler.

Adali olmak ifadesinin, sosyal yasantida pratikligi olan ve
gozlemlenebilir bir durum oldugu soylenebilir. Dolayisiyla Adalilar,
degisimin aktorlerinden biridir. A9 anlatimiyla bunun bir Ornegini
sunmaktadir:

...Ontimiizde giderken durdu bir anda karsiya gegmeye calisti. Ben
dedim hani ‘hanimefendi dikkat eder misiniz?’ ‘Sen kim oluyorsun,
ne karigiyorsun, ben Adaliyim’. Ben de dedim ki ‘ben size nereli
oldugunuzu sormadim. Adali olmaniz ee Adanin hani kaldirimda yol
onceliginiz ya da hani bu sekilde bagirmanizi gerektiren bir durum

degil’ dedim. ‘Ben de Adada yastyorum’ dedim. ...

Yerli olarak nitelendirdigimiz katilimcilarin demografik ozellikleri
asagidaki tabloda verilmistir:

- Ogrenim Kag yildir Siiriicii | Ulasim
Katilimer Yas Cinsiyet Durumu Adada Belgesi Aract Meslek
yastyor
Al 51-55 Erkek Universite 51-55 Var Var Esnaf
A2 61-65 | Erkek Lise 61-65 Yok Var Esnaf
A3 61-65 | Erkek Lise 51-55 Var Var Esnaf
A4 41-45 | Erkek Lise 36-40 Var Var Esnaf
AS 20-25 Kadin Universite 1-5 Yok Var Igsiz
A6 41-45 Kadin Ilkokul 41-45 Yok Yok Isci
A7 2530 | Erkek Onlisans 1-5 Var Var | Memur
A8 25-30 | Erkek Onlisans 1-5 Var Var | Memur
A9 25-30 Kadin Universite 1-5 Var Var Isei
A10 76-80 Erkek Okur-yazar 46-50 Yok Var Issiz
All 30-35 Erkek Universite 1-5 Yok Yok Memur
Al2 46-50 Erkek Universite 21-25 Var Yok Memur

Tablo 1- Katimcilara Ait Demografik Bilgiler

Yerlilerin ~ kullandigt  ulasim  araglari, trafik  olgusunun
sekillenmesinde 6nemli bir rol oynamaktadir. Ada halki ulagim faaliyetlerini
toplu tasima araglari, akiilii araglar veya pedall1 bisikletlerle saglamaktadir.
Dolayisiyla yerlilerin ulasim konusundaki kisitli imkéanlarinin, onlari
alternatif ulagim araglar1 kullanmaya ittigi sOylenebilir. Ada halki tarafindan
egimli yollarda esya ve insan tasmabilmesi, giindelik ihtiyaclarin
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karsilanabilmesi ve hiz kazandirmasi gibi sebeplerle kullanilan bu araglar igin
stiriicii belgesi ve arag tescili gerekmemekte oldugundan, sahip olunmasi ve
erisimi kolaydir. A10:

Adanin i¢ginde kendi motorum var, elektrikli. Saga sola gitme, bisiklet
iste... Cok giizel yani herkes istedigi yere gidebiliyor yani. Simdi
mesela karth da var (Belediyeye ait toplu tagima), benim kartim yok.
Param yok. Hemen evin 6niinde var (kendi elektrikli bisikleti), atlayip
gidiyorsun ihtiyacini goriip geliyorsun.

Al:

Pedall1 bisikletim de akiilii de var. Bisikletimizi esnafa gidip gelirken
kullaniyoruz. Yani Ada igerisindeki esnafi, evraklari toplamaya iste
esnafa, belediyeye gitmeye veyahut da kaymakamlikta, savcilikta,
adliyede bir isimiz varsa ki bir X olarak veyahut da bir personelimizi,
onlarla ulasimi sagliyorum, bisikletle saglayabiliyorum. (...). Ben ii¢
yil dayandim almadim. Ug yildan sonra hanim da istedi aldim ya

(giiliiyoruz)...

Akiilii araglar ve pedalli bisikletlerin kullanimiyla ilgili olumsuz
durumlara dikkat ¢eken katilimcilar da olmustur.

Al2:

Ada halkinin ee sit alan1 olmasindan dolay1 normal sartlarda getirmek,
gotliirmek ve kullanmak yasak, ancak belirli eee engelli raporu olan ve
eee bunu kullanmasi uygun goriilen engelli statiisiindeki araglarin
kullanilmasi serbest. Tahminim bunlarin yani... Gergegi boyle ancak
uygulanan tarafinda eee sOylenen seye gore 7 bine yakin boyle 3

tekerli engelli statiisiine uymayan akiilii bisikletin oldugu tahmin

63



KAVAZ,i., AKPOLAT,Y. EDEBIYAT FAKULTESI (2022)

ediliyor. Tiim adalarda, 4 adada. Ee tahmini tespite goére. Bunlarin
carstya girmeleri, belirli yerlere park etmeleri yasak, belirli bir hizda
kullanilmasi gerekiyor. Ancak bununla ilgili ¢ok biiyiik ihmaller var.
Cocuga veriliyor, ¢ocuklar kullantyor. Asir1 hiz yapiliyor. Ee park
edilmemesi gereken yerlere, girilmemesi gereken yerlere ee girisler
saglanarak; bu da carsidaki normal vatandaglarin rahatca ece gidis
gelisini engelliyor. Yani Ada igin uygun bir arag olmadigini

disiiniiyorum.

Goriildigi gibi Ada igerisinde ulasima dayali birtakim ihtiyag ve
sorunlarin  yasandig1 soylenebilir. Ciinkii  kullanimi  siiriici  belgesi
gerektirmeyen ve sahip olunmasi nispeten kolay olan elektrikli araglar
sebebiyle, Ada’daki trafik yasantist diger bdlgelerden farklilik
gostermektedir. Buna ek olarak Ada’ya gelen ziyaretgiler ise ulagimini toplu
tagima araglar1 veya kiralik bisikletlerle saglamaktadirlar. Sonug olarak farkli
cografyalara hakim, farkli nitelikteki yol kullanicilarinin ayni trafik ortamini
paylastig1 ve karsilasmalarin yasandigi bir hareketlilik karsimiza ¢ikmaktadir.
Bu hareketlilik igerisinde konuk ve ev sahibi aktdrler arasinda kaynak
degisiminde bulunulma ihtiya¢ ve zorunlulugu dogmaktadir. Ciinkii aktorler
karsilagmalarinda  sahip  olduklar1  kaynaklari sunma  durumunda
kalmaktadirlar Ornegin ticari isletmeler ziyaret¢ilere mal ve hizmet
sunumunda bulunurken, ada halki ortak alanlar1 paylagmak zorunda
kalmaktadirlar.

8.1. Biiyiikada’da Hareketlilik

Biiyiikada’da kiralik bisiklet hareketliligine Adada yasayan insanlarin goziiyle
bakilarak sosyolojik baglamda asagidaki goriintii olusturulmustur.
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Tablo 2 - Nvivo Pro 12 Kelime Bulutu

Elde edilen bulgulara gore Biiyiikada’da hareketliligin zaman ve
Adaya erisim kosullarina bagli olarak farklilik gosterdigi soylenebilir.
Ozellikle tatil giinleri ve yaz mevsiminde Adaya gelen ziyaretci sayisinda
gbzle goriiniir bir artis olmaktadir. Ornegin Biiyiikada’da 2019 yili itibariyle
yaz aylarinda hafta sonu Adaya gelen kisi sayismin yaklagik 140.000 kisi
oldugu tespit edilmistir (IBB, 2020, s. 116).

Konuylailgili olarak A12: “Yaz aylar1 denilince sanki Ada sakinlikten
cikip kuru kalabalik aklima geliyor. Yani asir1 kalabalik. Eee giiniibirlik¢iler.
Oyle sdyliyeyim. Vapurlara kapasitesi disinda yolcu. Carsilar, lokantalar dolu.
Eee ¢arsilarda gezilmiyo...” ve A4: “Eee genelde Nisan-Mayis. 23 Nisan’dan
sonra bagliyor. Deniz zamani deniz, Haziran, Temmuz, Agustos. 5 ay falan bir
stiresi var.”

Ada ile ana kara arasindaki ulagim sadece deniz araglariyla
saglanabilmektedir. Farkli noktalardan seferlerin diizenlenmesi sebebiyle
insan ve arag hareketliliginin bir diger sekli olan deniz ulasimi da artmaktadir.
Dolayisiyla sadece Ada ici ulasim degil; ayn1 zamanda ana kara ile Ada
arasinda bir hareketliligin meydana geldigi sdylenebilir. Masson ve Petiot
(2009)’a gore destinasyon bolgesine ulasim imkami arttikga, seyahat siiresi
azalir ve bolgede gegirilecek zaman artar. A11 Adaya yolcu tasiyan deniz
araglariin, Ada’daki insan hareketliligine nasil etki ettigini ifade ediyor:
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...karsidan vapur seferleri geldiginde atiyorum Mavi Marmara, Sehir
Hatlar1 olsun, Turyol, Kartal ayni anda yolcularini birakiyor ve Ada
kalabalik oluyor. Dedigim gibi giindiiz sabah ya da aksama dogru
¢ikiyorum. Sabah 11°den sonra 3’e 4’¢ kadar hep kalabalik oluyordu,

yazin 6zellikle.

Adada trafik yogunlugunun yasandig1 dénemler, Ada halki tarafindan
ara¢ ve yaya yogunlugunun arttigi, yol ve kaldirimlarin yetersiz kalabildigi,
sokakta hareket etmenin zorlastigi, olasi carpismalara kargi temkinli ve
tedbirli olma zorunlulugunun dogdugu, karmasanin meydana gelebildigi bir
ortam olarak ifade edilmektedir. Biiylikada’da yaz aylariyla baslayan insan ve
ara¢ yogunlugu katilimecilar tarafindan dile getirilmistir. Kigin sakin ve daha
az hareketli bir yasam olan Adada, havalarin 1sinmasi, tatil sezonunun
baslamasi ve yurt igi-yurt digsindan ziyaretgilerin gelmesiyle birlikte artan bir
kalabalik ve bu kalabaliga bagli olarak artan bir etkilesimin goriildigi
sOylenebilir. Jurowski ve Giirsoy (2004) calismasinda, cazibe merkezine
yakin sakinlerin yabancilarla daha fazla etkilesime girdiklerini ve artan
kalabalik sebebiyle kaynaklari paylasmak zorunda kaldiklarindan turizme
kars1 olumsuz tutuma sahip olduklarini tespit etmislerdir. Mesela A11:

. iste hengameden ya carsiya yiriiyemiyorsun hani yapis yapis
adamlara carpa c¢arpa markete gidiyorsun ya da bisikletinle gitmeye
calistiginda ana caddede ya faytona yol veriyordun eskiden ya
akiiliitye yol veriyordun ya da vatandasa yol veriyordun. Bayagi gec
oluyordu. Yani kalabalik oldugu icin insanoglu biraz seyiz, eee
sinirliyiz, psikolojimiz bozuluyor kalabalik olunca. Daha sakin insan
istiyor. Yani yukardan dronla gekilse bunu gosterseler bu hangi
iilkede c¢ekilmis; Hindistan'dan alinmis diye tahmin ediyorum

(giiliiyoruz).

AS5: “Ozellikle ¢ars1 cok kalabalik. Hani i§ne atsan yere diismez tabiri
var ya, Oyle. Tabi ki tedirgin davraniyorum carpmamak i¢in. Carpmamak icin
ya da yara almamak i¢in dikkatli davraniyorum yani bakiyorum...”
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Kalabalik ve yogun hale gelen trafik yasantisinda ger¢eklesen kaynak
degisimlerinden elde edilen ¢ikarimlarin, sonraki karsilagmalar igin yol
kullanicilar arasinda farkli tutum ve davranislara sebep olabildigi soylenebilir.
Degisimin yoniinii ise sonuglarin degerlendirilmesi belirlemektedir.

8.1.1.  Biiyilkkada  Trafiginde Sosyal Degisim  Sonuclarinin
Degerlendirilmesi

Biiyiikada’da kiralik bisikletlerle trafige katilan giiniibirlik ziyaretgiler, ayni
trafik ortamimmi paylasan yerlilerle birtakim kaynak degisiminde
bulunmaktadirlar. Bu kaynaklar para, yol, zaman, giivenlik, konfor vb.
degisim araglarin1 kapsamaktadir. Yerlilerin degisimden elde ettigi
cikarimlarin, degisim taleplerine gosterilecek tutum ve davranislarin
belirleyicisi oldugu sdylenebilir. Ada sakinleri ve kiralik bisiklet kullanicilar
arasinda gelisen degis-tokus iliskisi, aktorlerin onciillerinin hesaplanmasi ve
takas iligkisinin sekline bagli sonuglanan g¢iktilara goére yon kazanabilmektedir
(Ap, 1992, 5. 670).

Elde edilen bulgulara gore, katilimecilarin ifadelerinde kiralik bisiklet
kullanan giiniibirlik ziyaretgilerle gerceklesen degisimde 3 etki alani 6ne
cikmaktadir: Ekonomik menfaat, gevresel hassasiyet ve trafik yasantisina etki.
Calismamizda oOzellikle trafik yasantisinin  fayda/maliyet acgisindan
degerlendirilmesindeki ¢gikarimlar tizerinde durulmustur.

Ekonomik menfaat ¢er¢evesinde katilimcilarda genel olarak, kiralik
bisiklet faaliyetlerinin Ada ekonomisine katkisi oldugu goriisii hakimdir. Bu
durum, kaynak degisiminin baslamasi i¢in gerekli olan ihtiyac¢ tatmininde (Ap,
1992, s. 672), ekonomik beklentinin tetikleyici oldugunu gostermektedir.
Aynm1 zamanda kaynak takasinin Onciilii olarak rasyonel bir beklenti
igerisindeki ada sakinleri i¢in ekonomik getiriler, 6diil olarak isimlendirilebilir
(Ap, 1992, s. 674). Ornegin Adaya gelen yabancilarin ekonomik anlamda
getiride bulunduklari, ticari menfaati olsun veya olmasin, tiim katilimcilar
tarafindan dile getirildigi goriilmiigtiir. AS: ““... Adanin hani kalkinmasi i¢in
esnafin da bir sekilde kazanmasi i¢in 6nemli. Clinkii Ada deyince bisiklet
geliyor akla. Turizm yani...”; A9: “Giiniibirlik¢iler ya herkes gezsin, gelsin
gezsin gorsiin istiyorum Adaya ama olumlu yonden sdyle olumlu, bir
sirkiilasyon oluyor siirekli. Esnaf kazaniyor. Hani eee ondan sonra yeni
insanlar gérmiis oluyoruz bizler de.”. Ancak bu faaliyetlerden bireysel fayda
saglayanlarin daha olumlu tutum ve davraniglara sahip oldugu sdylenebilir.
Adada yabanci sifatindaki giiniibirlik ziyaretgiler, kendilerinden ticari
menfaati olan Adalilar igin varliklar1 istenilen yabancilar sifatinda
algilanmalarina karsilik; ekonomik menfaati bulunmayan Adalilar i¢in sakin
yasami tehdit eden birer unsur olarak goriilebilmektedir.

Elde edilen bulgular ile katilimcilarin demografik 6zellikleri arasinda
kurulan iligkide, ‘meslek’ kategorisinin giiclii bir etken oldugu goriilmistiir.
Diger basliklarin ise dikkate deger bir degisken olmadiklar1 tespit edilmistir.
Meslegin etki sebebi ise sosyal degisim teorisi ¢ercevesinde Ada’daki kiralik
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bisiklet kullaniminin ticari menfaatle iligkisine dayandirilabilir. Adadaki esnaf
icerisinde kiralik bisiklet kullanicilarindan bireysel olarak menfaat
saglayanlarin daha pozitif tutum ve davraniglara sahip olduklart sdylenebilir.
Buna 6mek olarak katilimcilar arasindaki 4 esnaftan bisiklet kiralayanlarla
ticari iliskisi olan Al ve A4’lin sOylemlerinin olumlu nitelikte oldugu
goriilmiistiir. Kiralik bisikletlerle menfaati bulunan Al’in ifadelerinde
memnuniyete dair sdylemler goriilmektedir: “Yani gelsinler, binsinler. Yani o
gengler atacak psikolojisini stresini, terini nerde atacak? O enerjiyi nerde
atacak? Adaya gelip burada atacak.”. Benzer sekilde A4: “... adaya gelen
insanlarm yapacag seyler siirli. Ornek veriyorum, birisi yiizme bilmiyorsa
bisiklete binebilir. Yani piknik yapmaya gelmis olabilir ama sabit durmay1
sevmiyordur, o bisikleti kiralar, gezer, oturur, fotograf ¢ekilir, gelir. Olmasi
gerekiyor.” sozleriyle A1’1 destekler nitelikte ifadeler kullanmistir. Ekonomik
menfaat ile gosterilen destek arasindaki iligkiye dair elde edilen sonuglar,
onceki caligmalarla paralellik gostermektedir (Wang & Pfister, 2008; Lee &
Back, 2003; Andereck ve digerleri, 2005; Nunkoo & Giirsoy, 2012; Nunkoo
ve Ramkisson, 2012; Jurowski ve digerleri, 1997; Kulualp ve Sari, 2019;
Szromek ve digerleri, 2020).

Adada esnaf olup kiralik bisikletlerden bireysel menfaati olmayan
diger katilimcilar A2, A3 ve A10’un ise meydana gelen trafik yogunlugundan
ve kazalardan sikayet ettikleri goriilmistiir: A10: “Yok, higbir faydast yok.
Ada halkina hi¢ faydasi yok. Hep karsidan gelenler. Felaket. Her yere
carpryorlar. Ciinkii cogu bilmiyor ki. Acemi. Saga sola vuruyor.” A2:

Kazalar oluyor, ben kiralik bisiklet seylere seyim, séziim yok.
yani...(Goriisme Oncesi, kiralama isi yapan esnafla kotii olmak
istemedigini ifade etti). Siiriiciilerle ilgili. Geliyorlar acemi, burda
Ogreniyorlar. Bisiklete binmeyi bilmiyor karsida. aaa bisiklet meraki
var. Bi binelim burada. Kolunu kiriyor, ayagimi kirtyor. Hadi git
kargilara hastanelere. (...). Carsilarda geziyorlar (sikayetgi bir ses
tonuyla), buralarda geziyorlar (diikkan disin1 gostererek, diikkkan carsi

igerisinde), tur yollarinda...

Dolayisiyla kiralik bisikletlerle ilgili olarak 6zellikle bireysel
menfaati olmayan esnafin olumsuz sdylemlerde bulundugu goriilmiistiir. Bu
durum ticari rekabet ¢ercevesinde yorumlanabilir. Esnaf olmayan katilimcilar,
kiralik bisiklet kullanimindan ticari bir menfaat beklemedikleri i¢in diger
sakinleri kendilerine rakip olarak gormemektedir. Bu sebeple kiralik

68



KAVAZ,i., AKPOLAT,Y. EDEBIYAT FAKULTESI (2022)

bisikletler sebebiyle meydana gelen yogunluk ve kazalara dikkat ¢cekmelerine
ragmen, ada ekonomisine katkilarindan dolayr daha 1limhi bir tavir
sergiledikleri sdylenebilir. Ancak ticari beklenti igerisindeki esnafin, para
kazanma beklentilerinin karsilanmamasindan dolay1 olumsuz tutuma sahip
olduklar1 soylenebilir. Kuramsal olarak ada sakinlerinin kiralik bisikletler
araciligiyla genel anlamda ekonomik getiri beklentileri, takasi baglatmakta ve
optimal diizeyde bir tatmini saglayabilmektedir. Ancak Ap’a gore (1992, s.
675) takas edilen kaynaklarin yaklagik olarak esdeger olmasi ve
miitekabiliyeti saglamasi beklenmektedir. Aksi takdirde turizm faaliyetleri
aktorlerce olumsuz algilanabilmektedir. Dolayisiyla ekonomik getiri ada
sakinleri i¢in asgari olarak psikolojik tatmin saglarken, bireysel anlamda
denklik olusmamaktadir.

A12 kiralik bisikletleri Ada ekonomisi i¢in faydali bulurken, kaza ve
karmasa meydana gelmeden diizen igerisinde yiiriitiilmesi yoniinde ifadeler
kullanmaktadir:

...Ee faytona binemeyen ya da pahali oldugundan binemeyen
vatandaslara baktigimiz zaman bisiklet ikinci bir alternatif gibi ve ¢ok
ihtiyaci bir durum kiralik bisikletler. Kiralik bisikletlerle vatandasg iste
Aday1 yaklasik 1-1,5 saat gibi bir zamanda turlama imkani1 buluyor
ama bunun da tabi ki bilingli yapilirsa ee her sey yasal bir sekilde

olursa iyi oluyor.

Caneday ve Zeiger’in (1991) arastirmasina gore turizm sektoriindeki
girisimciler trafigin bolgedeki turizme olumsuz etkisi olmadigim
savunurlarken, sakinlere gore olumsuz etki etmektedir. Benzer bir sekilde Al
yasanan yogunluktan rahatsiz olanlarla ilgili olarak, kalabaliktan ticari
menfaati olmayanlar1 giindeme tagimaktadir:

(...). Burda iste bi yazlik¢1 kesim var, elit. Eee adam sokagi boyle
(bos) gormek istiyor ya. Ohh, rahat etmek istiyor. Evden ¢iktig1 zaman
yiirtiyecek, bisiklet géormek istemiyor. X gdrmek istemiyor. Turist
gormek istemiyor. Istanbul’dan kimsenin Adaya gelmesini bile
istemiyorlar. Sebepleri su: rahat etmek istiyor. Seni beni diisiinmiiyor.

Benciller...
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Yabancilar ve ekonomik iligki baglaminda goze ¢arpan bir diger konu
ise yabancilarin gelmesinin, Adadaki iiriin ve hizmet fiyatlarinda artiga sebep
oldugu yéniindedir. Uriin tedarik imkanlarinin kisithilig1 nedeniyle ana karaya
oranla yukar1 yonde fiyat farki olan Adada, talebin artti§1 yaz donemlerinde
fiyat artig1 oldugu ifade edilmistir. Lee ve Back (2003) de calismalarinda bu
durumu negatif ekonomik faktér basliginda belirtmislerdir. Arastirma
sonucuna gore turizm, bolgedeki yagsam maliyetini arttirmaktadir.

13

Ada’da memur olarak c¢alisan AS: . Adanin fiyati da biraz
yikseliyor tabi bu sebepten dolayi. Adada yasayan biri olarak biraz daha
pahali yiyorum, biraz daha pahali geziyorum yani Adayi. Bu sebeple ¢ok
hosnut bulmuyorum. Biraz daha diizeldi diye hissediyorum en azindan (eski
donemlere nazaran)”.

Ayrica Adaya gelen yabancilarin da bu duruma karst kendi
onlemlerini aldiklar ifade edilmistir. A12:

Ekonomik getirisi tabi ki oluyor ancak bundan da sadece biiyiik
marketler ve ee genelde kisi yaninda getirmeyi tercih ediyor. Adada
bir pahalilik s6z konusu. Ada esnafi veya Adada pahalidir diyerek
kargidan hazirlig: ile birlikte, kumanyasi ile birlikte geliyor buraya.

Geriye kalan, gelip yiyip i¢ip sadece bir ¢Op ve atik seyi kaliyor bize.

Yabancilarin Adadaki yagsama kattiklar1 ekonomik etkenlerin disinda,
cevre ve giirtiltii kirliligi baslig1 altinda birtakim olumsuz etkilerden s6z
edilmistir. Kentlerde fosil yakitli arabalar sebebiyle olusan ¢evre kirliligini
onlemek adina, bisiklet kullanimi tesvik edilmektedir. Ancak Adada gevre
kirliligi sebebi olarak kiralik bisikletlerin degil; kullanicilarinin gosterildigi
soylenebilir. Ozellikle ziyaret¢i sayisindaki artis, bisikletler araciligiyla
herkesin yerlesim yerine istedigi sekilde yayilim gostermesi ve duyarsiz
davranislar sebebiyle Adadaki sakin yasam icin bir tehdit unsuru olarak
algilanabildikleri tespit edilmistir. Literatiirde de turizmin bolgede ¢evresel
tehdit olarak goriildiigli sonuglar meveuttur (Lee & Back 2003; Andereck ve
digerleri, 2005). Dolayisiyla ihtiyag¢ tatmini dogrultusunda baslatilan kaynak
degis tokusunda, kiralik bisiklet kullanicilarinin sebep oldugu ¢evre ve giiriiltii
kirliligi, sakinlerin takasa iligkin Onciillerini karsilamadigindan degisimden
kacinma davranigina sebep olabildigi soylenebilir.

A9:

...piknik yerlerinde ¢6p birakiyorlar. Onu goézlemliyorum. Ondan

sonra eee vurdumduymaz, sanki iste bir glin boyle hani mahk{im olur
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da birakirsin o da istedigi her seyi yapabilecegini diisiiniiyor ve oraya
geldiginde biitlin insanlar onlara itaat etmesini, hani herkesin onlarin

emrinin altinda olmasi gibi hissettiriyorlar bana.

Al1: “Esnaf i¢in faydali tabi ki ama yani kurallara bazen, giiriilti
kirliligi yapanlar oluyor ya da kavga ¢ikaranlar yani yolda iste haddinden fazla
ses ¢ikarip rahatsizlik veren, Ada halkina rahatsizlik verenler de oluyor.”. A7:
“Giiniibirlik ziyaretgiler Adayr ¢ok hor kullaniyorlar. Eee asir1 pis
birakiyorlar. Bilingsiz bir sekilde giiriiltii kirliligi yaratiyorlar...”

Gliniibirlik ziyaretgilerin kiralik bisikletlere olan ilgilerinin bir sonucu
olarak kaza ve karmagsanin meydana geldigi, bireysel menfaati olmayan
katilimcilarin ifadelerinde kendine yer bulmaktadir. Katilimcilarin bu
araglarla kazaya karistiklari veya sahit olduklar1 goriilmektedir. Araba
stiriiciileri gibi koruyucu bir kaportaya sahip olmayan ve genellikle arabalarla
ayni1 yolu kullandiklari i¢in kaza ve miidahalelere daha agik ve savunmasiz bir
durumda olan bisikletler Conley (2012, s. 12), motorsuz ara¢ kullaniminin
yasak oldugu Adada, yayalar icin risk haline gelebilmektedir. Dolayisiyla
Adada bisikletlilerin magdur roliinden zanli konumuna gegis yapabildigi
sOylenebilir. A3:

Bisikletten diisenler, ya ben nelere sahit oldum. Dil Burnu’nda biri,
gitti agaca bir vurdu herif. Tepe boyle egimli biraz. Bunlar yabanci,
Aday1 bilmeyen insanlar. Bir de mesela Fisekhane Sokagi var,
Tepekdy’de indigin zaman bdyle, merdivenli. Isaret yok bir sey yok
orda yukardan bir bastirip geliyor gencler, 4-5 tane pes pese. Sonra
hastaneye git bilmem su oldu. (...). Nizam yolundan iniyordu kiz,
gidiyordu birdenbire 6n freni sikt1 bir takla att1 bdyle tamam mi, ondan
sonra ambulansa telefon ettik. Ben de ordaydim yani. Yetismedi kiz
tamam mi1? Ondan sonra naptik biliyor musun? Benim arabaya
koyduk kizi. Dizi falan sey olmustu. Ambulans gelene kadar, ¢iinkii

kan akiyordu. Onu o sekilde ben hastaneye gotiirdiim...
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AS: “... carpma, yaralanmalar oluyor, tehlikeli kazalar oluyor. Gegen
giin biri bana burda carpiyordu. ‘Cekilin, ¢ekilin bisiklet binmeyi bilmiyorum,
carpicam!’. Ben direkt kaldirima ¢iktim yoksa ¢arpiyordu bana boyle direkt.”

Al2:

...mesela daha yeni surda bir hafta 6nce eee genclerin 18-20-25 yas
aras1 genglerin kiraladig1 bisiklet, inis asagi inerken inigli yokusta
hizin1 ayarlayamayip toplu tasima otobiisiine ¢arptigini, ordan da
diisiip dizlerinden yiiziinden yaralandigina sahit olduk Oniimiizde.

(...). Genelde asir1 hiz ve bilingsiz kullanimdan kaynaklaniyor.

Ap (1992, s. 679) giicii, bir aktoriin talep ettigi kaynaga sahip olma ve
kontrolii altinda tutabilme olarak tanimlar. Trafik ortami kamusal alan olmasi
sebebiyle ortak kullanima agiktir. Dolayisiyla trafik ortamina, aktorler
tarafindan paylasilmas1 gereken ortak bir kaynak olarak bakilabilir. Aym
zamanda trafik, cografyaya hakim olanlar (sakinler) agisindan kontrolii elinde
bulundurulan bir kaynak degisim alanidir. Ada trafiginin sosyal agidan
sekillenmesi, bolge sakinleri tarafindan saglanmaktadir. Ciinkii belirli bir
bolgedeki trafigin isleyisi, sakinlerin uyguladigi normlar araciligiyla mevcut
yapisina ulagmaktadir.

Trafigin etkilesime acik 6zelligi sebebiyle yol kullanicilar arasinda
bir¢ok kaynak degisimi meydana gelmektedir. Biiyiikada’daki trafik yasantisi
igerisindeki kaynak degisimine dair ¢ikarimlarin, altt madde ile
siralanabilecegi sdylenebilir: Ara¢ sayisinin fazlaligi, yabancilarin bisiklet
kullanimi  konusundaki bilgi ve tecriibe eksikligi, kiralayanlarin
sorumluluklari, resmi kurallarin etkinligi, kullanicilarin yas araligi, yol
kapasitesi-Ada topografyasi.

Aktorlerden birinin ihtiyacini tatmin etme konusunda atacagi adim,
ayni zamanda kaynak degisimini baslatmaktadir (Ap, 1992, s. 672). Ada’ya
gelen ziyaretciler gezme ihtiyacini gidermek i¢in bisiklet kiralayarak,
yerlilerle ayni trafik ortamini paylasmaya ve kaynak degisiminde bulunmaya
baslamaktadirlar. Sakinler acisindan ise beklentilere paralel olarak i¢csel veya
disaridan (turizm isletmecileri ve yerel yonetim) bir kaynagin girisimleriyle
olusabilir (Ap, 1992, s. 672). Kiralik bisiklet kullanicilartyla girigilen kaynak
degisimlerinde, yukarida siralanan 6 madde ¢ergevesinde katilimcilarin takasa
iligkin akileilik, tatmin edici faydalar, miitekabiliyet ve adalet ilkesi
onciillerinin  biri veya birkacinin karsilanmamasi sebebiyle kaynak
degisiminden kaginma veya azaltma egilimi gosterdikleri soylenebilir (Ap,
1992, s. 678).
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8.2.1.1. Arac Sayis1

Biiyiikada’da kiralanan toplam 1.500 adet bisikletin, yerlilerin kullandig:
akiilii ara¢ ve pedalli bisikletlerin, resmi hizmet araglarinin, toplu tasima
araglarinin ve yabancilarin ana karadan getirdikleri sahsi bisikletlerin Ada
sokaklarinda kendini gostermeye baslamasiyla birlikte trafik yogunlugu
meydana gelmektedir. Bu konuda katilimcilarin, yerli ve yabancilarin
kullandiklar1 ulagim araglarinin sayisal olarak fazla oldugu konusunda goriis
bildirdikleri goriilmistiir. Dolayisiyla bu sayisal fazlaligin Ada trafigine ve
hareket kabiliyetinin azalmasina etki ettigi ifade edilmektedir. All:
“Haddinden fazla akiilii var Adada. Arazisine, metrekaresine uyarlarsak ve
belli bir yasin degil; ¢ocuguna da veriyor siiriiyor. Bu tehlikeli bir yandan.
Benim gordigim kadariyla. Ufak capli kazalar da belki oluyordur. Yani
haddinden fazla dedigim gibi akiilii var...”. A6: “Yani bir diizene sokulabilir
bence. Mesela sinirlama getirilebilir say1 olarak. Kiraya verilen bisikletler
sinirlama getirilebilir bence. Yani o kadar ¢ok fazla ki, yani herkes tamam
igini yapsin, ekmegini kazansin sonugta ama yani bazi seyleri de diigiinmek
lazim...”

Arag¢ yogunlugu, ayni trafik ortamim paylasan aktorlerden biri olan
ada sakinleri agisindan, mevcut takasin beklenen 6diilii saglayamamasi ve
degis tokus Onciillerinin kargilanamamasi sebebiyle takasa karsi olumsuz
tutumlara sebep olabilmektedir. Ciinkii ara¢ yogunlugu, ada sakinleri icin
ulagim faaliyetlerinin siirdiiriilmesinde problemlere yol agmaktadir kiralik
bisikletlerin trafige katilmalartyla birlikte Ada sakinleri gilindelik
yasantilarinda ulagim saglamakta zorluk ¢ekebilmektedirler.

8.2.1.2. Yol Kapasitesi ve Topografya

Adadaki yol ve kaldirnmlarin tagima kapasitesinin az oldugu ve glizergah
iizerindeki bazi yollarda egimin tehlikeli boyutlarda oldugu goriilmiistiir.
Yaklasik 14 kilometrelik tur yolu ve egimli arazi, ara¢ kullanmay1 zorunlu
kilarken; yolun yapisini bilmeyen kullanicilar i¢in kaza yapmay1 agik hale
getirebilmektedir. Yogunluk yasanan giinlerde yollarda yayalarin yiridigi
veya yola sigmaya calisan bisikletlilerin goriildiigii manzaralar ifade
edilmistir. Ozellikle dik egimli yollarda hiz yapan bisiklet siiriiciilerinin agir
kazalar yapabildikleri aktarilmigtir. A4: “Yiiriiyemezsin, kaldirim yetmiyor
sana. Kaldinm zaten kiigliciik. Yani kocaman bir kaldirnm olmadig1 igin
yetmiyor. Bilmeyen kisi dyle gidiyorlar, ¢carpiyorlar dyle”.

A6:

. simdi Adada zaten yasayan insan seneclerdir Adanmn yollarmi
biliyor, durumunu biliyor ama eee Adaya yeni, ilk defa gezmeye gelen

insan yol bilmiyor, neyle karsilagacagini bilmiyor, e yokuslarda fren
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tutmayi1p tepe takla olanlar var. Yani goziimiiziin 6niinde ¢ok yasadik
ve O0liimlere kadar giden sonuglar da oldu yani. Bisiklet kazas1 sadece.
Ya bilmiyorum yani nasil bir sey eee diizenlerler, yaparlar, onu da
bilmiyorum. Tek giden de var, iki kisi giden de var, 5-6 kisi giden de
var. E tartistigim oldu yani. Ciinkii yol dururken yaya kaldirimlarini
bizim kullanmamiz gerekirken (giiliiyor) onlar kullaniyor. Niye?
Ciinkii araglar gegiyor, ¢ acemi, bilmeyince kaldirirmdan gitmeye
basliyor. Kazaya seneler 6ncesi sahit oldum. Yabanci, gengten biriydi.
Aya Yorgi'den giden, Aya Yorgi'yi biliyor musun bilmiyorum, dik
yokustan asagiya inerken artik frenleri kontrol edemeyip takla atti
yani, havada takla atti bisikletle beraberdi. Bir bayana carpti. Ikisi
beraber. Yani 6limle sonu¢lanmadi ama buna benzer ¢ok olaylar
duyduk. Oliimle sonuglananlar da oldu...

All:

Adanin sokaklar1 genelde yokuslu oldugu igin eee bazen ¢ok hizli
siiren de oluyor, tehlikeli. 5-6 diyelim, 10 kisi tiniversiteden arkadag
gelmistir. Her biri bisiklet kiraladiysa yolun hepsine yayilmis, arkali
sirali halde degil de ee dagmik halde yolun hepsini kaplayip
gidiyorlar. Karsidan da arag geliyor, vatandas geliyor. Adada
kaldirimlar kiigiik mesela. Kiigiik, ayn1 zamanda da agaclar var.
Bayag1 haddinden yasin1 gecirmis agaclar biiyiik oldugu icin kokii

kaldirimi kaplamis. Vatandaslar yolda yiiriiyor. Yolda hem vatandag
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yiiriiyor hem akiilii hem bisiklet, eskiden fayton vardi, hem fayton.

Bayag1 karisik. Iste Adanin arazisi de kaynakli, yokuslu caddeleri. ..

Ara¢ yogunlugu konusuyla da iliskili olan adanin cografik yapisina
dair sorunlar, yolun aktdrler arasinda paylasiimak zorunda olmasi sebebiyle
sakinler i¢in hareket alaninin kisitlanmasina ve giivenli trafik ortaminin
bozulmasina sebep olabilmektedir. Bunun sonucunda kaynak degisiminden
kaginma egilimi katilimcilarin ifadelerinde kendisine yer bulmaktadir. Kisith
cografya ve ara¢ yogunlugu, aktorler arasindaki takasin olusumuna engel
olabilmektedir. Ciinkii cografi sartlar sakinleri ara¢ kullanmaya iterken;
kiralik bisikletlerin kullanimi takasa dair maliyeti arttirmaktadir.

8.2.1.3. Yas Arahg

Bisiklet kiralayanlarin yas araliginin genglerden olustugu ifade edilmektedir.
Bu durum, tecriibe eksikligi ve risk alma konularinda olumsuz bir etken
olabilmektedir. Jonah’1n yaptig1 ¢alisma sonucunda (1990, ss. 145-146) 20-24
yas araligindaki siiriiciiler yasl siiriiciilere oranla daha fazla alkolli, agresif
ve kural ihlali yapan bir ara¢ kullanimi sergiledikleri ve emniyet kemeri
kullanim oranlarinin daha diisiik oldugunu tespit etmistir. Ayrica Turner ve
McClure (2003, s. 129) erkek ve 17-29 yas araligindaki siiriiciilerin trafik
kazalar1 igin risk altindaki gruba dahil olduklarini ifade etmislerdir. Benzer bir
sekilde kiralik bisikletlerle trafige katilan genc¢ siiriiciilerin tehlikeli
davraniglarda (hizli siirme, ellerini birakma, riskli manevralar vb.)
bulunabildikleri katilimcilar tarafindan aktarilmigtir. Al: “Yani tahminim 17
ile 25-26. lise liniversite 6grencileri genelde. Genelde yiizde doksan dyle.”.
A12: “Kiralik bisikleti kullananlarin yag araligi, genelde gengler tercih ediyor
bunu. Soyle sdyleyelim, 18 yagla 30 yas arasi. Onun digindaki vatandaglar
zaten ya eskiden fayton, simdi de toplu ulasimi tercih ediyor.” ve son olarak
A3: “Kiralayan genelde gengler. Agirlikli gengler. Yani tahminen 15 ile 20
arast ve bunlar tamamen sey yani, eee cahil geng¢ insanlar. Tabi seyin
(gengligin) verdigi ates var.”

Katilimcilar i¢in konuk aktorlerin o6zelliklerinin 6nemli oldugu
soylenebilir. Ornegin ziyaretcilerin geng olmalari, trafik ortamindaki kaynak
degisiminde olumsuz bir algiya sebep olabilmektedir. Ciinkii katilimcilara
gore geng kullanicilar, giivenligi tehlikeye sokmakta ve kiralik bisiklet
kullanim1 kabul edilebilir memnuniyet diizeyinin altinda kalmaktadir (Ap,
1992, s. 675).

8.2.1.4. Bilgi ve Tecriibe

Akiilii ara¢ ve bisiklet kullanilabilmesi igin siiriicii belgesi gerekmemesi
sebebiyle, kullanicilarin bisiklet kullanimi, trafik bilgisi ve tecriibesi
konularindaki yeterliliklerinin 6l¢iilmesi resmi anlamda imkéansiz hale
gelmektedir. Her ne kadar yerel yonetimce bu araclarin kullanimina yonelik
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birtakim kurallar konulmus olsa da kullanicilarin bilgi ve tecriibelerini
Olcebilecek bir 6l¢iim aract veya lisans belgesi bulunmamaktadir. Dolayisiyla
akiilii ara¢ ve bisiklet kullanimi, tamamen kisisel bilgi ve becerilere bagh
kalmaktadir. Ancak trafigin senkronize bir hareket gerektiriyor olmasi ve
bunun saglanabilmesi i¢in kullanicilarin ortak bir bilgi kaynagindan beslenmis
olmalar1 gerektigi gdz Oniine alinirsa; problem daha net anlasilacaktir. Ayrica
bu noktadaki bilgi ve tecriibe eksikligi ti¢ konuda kendisini gostermektedir: a)
Kullanilan araca yabancilik b) Trafik igerisinde uyumlu harekete ve kurallara
yabancilik ¢) Adanin yollarina yabancilik. Ziyaretgilerin siiriciiliik konusunda
yeterliligi olsa bile yasam alanlarinin farkli bir mekan olmasi sebebiyle Ada
cografyasina yabanci olmalar1 veya siirlis esnasinda riskli davraniglarda
bulunmalar1 da olumsuz etki birakabilmektedir. Ozellikle grup halinde gelen
ziyaretgilerin birbirlerine ve diger yol kullanicilarina uyum saglayamamalari
durumunda, karmasa ve kazalarin yasanmasi kaginilmaz hale gelebilmektedir.

Al2:

... karsidan gelip bisiklet, uzun siire bisiklet kullanmamuis, kullanmay1
bilmeyen ondan sonra burda da basit bir seyle kimlik vererek iicretini
Odeyerek bisiklet kiralayan kisilerde de yollarda iste dnceden fayton
trafigi, simdi ara¢ ve akiilii bisiklet trafiginden dolay1 ¢ok kazalar
meydana gelirdi. Oliimlii kazalara sebep olan ee kazalar oldu daha
once. Bunlara sahit olduk. Bisiklet binmeyi bilenler i¢in giizel; Ada
turlamasi i¢in, Aday1 gezmek igin Oyle bir arag. Ama bilmeyenler igin
de tehlike diye diisiiniiyorum. Adada duran kisiyle tabi ki eee ¢ok fark
var. Clnkii Adadaki kisinin ya akiili araci var ya bisikleti var.
Bisikleti, yolu, giizergahi, inisi, ¢ikisi, yoldaki ¢ukura varasiya belki
biliyor. Kalabaliga ona gdre uyum sagliyor ama karsidan gelen insan
yolun ortasindan yani bisikletle arkadan geleni, karsisindan geleni

dikkat etmeden yol ortasindan bastirarak gidiyor...

A2: “... geliyorlar acemi, burda Ogreniyorlar. Bisiklete binmeyi
bilmiyor karsida. Aaa bisiklet meraki var. Bi binelim burada. Kolunu kirtyor,

ayagini kiriyor. Hadi git karsilara hastanelere...”. A3 ise kullanicilarin
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bilgisizligini ifade ederken Adali olmanin bir ayricalik kazandirdig temelinde
‘yerli’ ve ‘yabanci’ ayrimini ifadeleriyle ortiik olarak gdstermis oluyor:

Bak abi egitim yok egitim. Bisikleti kullananlar egitimsiz insanlar.
(...). Adamlar bir de Istanbul’un bu stresinden geliyor buraya, 0oo
aciliyor X satayim. Elini birakanlar, bilmiyor neyin ne oldugunu
bilmiyor. (...). Yani normalde herkes kendisi alsin mesela evi olan
alsin mesela sen Ada ¢ocugusun alirsin binersin gezersin. Ne demek
istedigimi anliyor musun? O daha iyi ama &biir tiirlii Aday1 bilmeyen

insan geldigi zaman abi, af edersin ¢arpsa da adam sana kiifiir ediyor...

A7 de benzer sekilde ‘yerli’ ve ‘yabanci’ s6ylemi {izerinden bisiklet
kullanma tecriibesine dikkat ¢ekiyor:

Adalilar daha bilingli kullantyor tabi ki yani. Cok fazla zaten niifus
yogunlugu olmadigi igin bisiklet kullanan kisi sayis1 da ¢ok fazla yok.
Gayet eee olmasi gerektigi gibi, bisiklet kullaniminda sorun olmuyor.
Hem akiilii bisiklette hem kendi bisikletlerinde herhangi bir sikinti
yasamadim. Misafir kiralik bisiklet kullananlar ¢ok bilingsiz
kullaniyor. Yola fevri ¢ikiglar1 var. Ondan sonra eee giderken birden

oniine kirtyor, bakmiyor saga sola, dikkat etmiyor.

A9 ise ana kara ile Ada trafigi arasinda mukayese yapmaktadir.
Aslinda bu ifadeleriyle yabanci ve yerli olanin yer degistirmesi durumunda
rollerini de degistiklerini ifade etmektedir. Ciinkii bu durumda mekana bagh
sartlarda degismektedir:

. mesela biz nasil ee karsiya gectigimizde aract karsida kullanan
giinliik siirekli pratikte kullanan insanlar gibi kullanamayacagimiz
icin, kullanamadigimiz igin onlar da bizim gibi bisiklet kullanamaz

diye diisiiniiyorum. Oyle de oluyor zaten. Belli ediyor hani plakanin
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disinda tabi ee giiniibirlik¢ilerin plakali oluyor araglari, (...) plaka
olmasa bile ben anliyorum yani. Yolda kullanis sekline gore ee ¢iinkii
denge, bisiklette denge ¢ok s6z konusu. En 6nemlisi. Acemilikten

anliyorsunuz.

Beklenen aktor 6zelligi olarak bir diger konu ise kullanicilarin bilgi
ve tecriibe diizeylerine yonelik tatmindir. Bagka bir deyisle katilimcilara gore
kiralik bisiklet kullanicilar1 gerek bisiklet kullanimi gerek ada yollarina
yabanci  olduklarinda, ulasim kaynaklarimin  takasinda  sorunlar
yasanabilmektedir. Bunun sonucunda sakinler, hizli ve giivenli ulagimdan
mahrum kalabilmektedir. Bu mahrumiyet, onlarin maliyetlerini arttirmakta ve
takas degerlendirmesinde olumsuz tutuma sahip olmaktadirlar.

8.2.1.5. Kiralamacilar

Ada trafiginde meydana gelen kaza ve yogunlukla ilgili olarak kiralama isini
yapan esnafa sorumluluklar yiiklendigi soylenebilir. Bisikletlerin bakim-
tamir, kiralama, kullanicilart bilgilendirme vb. sorumluluklarin yiiklendigi
kiralayanlar, Ada halki goéziinde trafik olgusuna Onemli derecede etki
etmektedir. Bu sebeple ekonomik faaliyetler ile diizeni koruma arasinda bir
konuma yerlestirilmektedirler. Kiralama iginden bireysel menfaat saglayan
A1 kiralama sisteminin diizenli isledigini iddia ederken, menfaati bulunmayan
A3’e gore kiralamacilar problemin aktdrlerinden birisidir. Al:

Simdi buradaki arkadaslarimizin birgogu zamanla, artik dyle bir klise
hale geldi ki, kurumsal hale geldi isletmesi. S0yle ki ekmegi, asi,
corbasi, borcu, harci bu diikkan. (...). Eger siz bu adamlarin elinden
alirsaniz birgogunun ikinci bir isi yok. Biitlin diizenleri dagilir.
Bisikletleri zaten burada, bu arkadaslarin hepsi ¢ok giizel bakimini
giizel yaptiriyor. Bakin kendisi bisikletin tamirinden anlamiyorsa
dahi, anlayan bir ustaya yillik anlagma yapiyor, veriyor parasini benim
bisikletlerin tamiri sana aittir diyor. Ya bu arkadaslar korkuyor.
Kaymakamligin vermis oldugu kurallar var veyahut da Biiyiiksehir

Belediyesinin zamaninda Ulasim Daire Baskanligi’nin vermis oldugu
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kurallar var. Kask, dizlik, bisiklet Olgiileri, bisiklet plakalari,
kullanilacak mecralarin hepsini, krokilerini alan kisiye veriyorlar,
bunu da anlatiyorlar. Ben goziimle sahidim. (...). Kiralayan kisilerde
bir problem yok. Bakimlari ¢ok giizel. Kiralayanlarda sorun...

A3:

(...) Burda hig¢ kullanmasa bile veriyorlar. Bir tek burda degil yani.
Her yerde yapiyorlar. Ozellikle o biiyiik bisiklet mesela X’in bisiklet
seyi, orda onlar hi¢ gézlinlin yasina bakmiyorlar. Yeter ki para gelsin
ama ne gelirse gelsin. Bunlar da ¢ok 6nemli. Bir de yasaga hig
uydurmuyor. Bunu, bisiklet¢iler bunu yapmiyor. Bisikletciler bunu

sOylemiyor...

Ap’a gore (1992, s. 671) ev sahibi baglaminda aktorler, yerlesik
taraflardan olusmaktadir. Katilimecilara gore yerlesik aktorlerden biri kiralama
isi yapan esnaftir ve onlarin gergeklesen takasta rolleri vardir. Kiralamacilar
ekonomik fayda saglamaktadir ancak sakinler, bu takastan ayni fayday elde
edememektedirler. Dolayisiyla kaynak degisimi konusunda denge mevcut
degildir. Ap’a gore (1992, s. 683) takas iliskisinde dengesizlik ve asimetri
mevcut oldugunda, avantajsiz olan sakinlerin turizm algilar1 olumsuz
olacaktir.

8.2.1.6. Resmi Kurallar

Adadaki trafik diizeni ile ilgili rol verilen diger bir taraf ise resmi otorite ve
kurallardir. Yerel yonetim, birtakim yasal diizenlemeler yapmistir ancak
Adaya giiniibirlik ziyarete gelen yabancilarin bu kurallart bilmeleri veya
Ogrenmeleri i¢in yeterli zaman ve egitim imkan1 olmadig1 sdylenebilir. A8:

Bu isin ¢ok tarafi var bence. Belediye kismi var, eee diizenleyici
olarak bir kaymakamlik kismi var, bir de bu igin bisiklet kiralayan
kismi var. Bir de kiralayici kismi var. E simdi vatandas gelmis, ulagim

aract yok bisiklet kullanmak isteyebilir. Digeri satmak isteyebilir.
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Belediye bundan gelir elde etmek isteyebilir. Kaymakamlik da bunu

diizenleyecek merci.

AT:

Problemin temel kaynagi bu isin kurumsal bir yapiya dokiilmesi
gerekiyor. (...). Tek elden isletilip belli bir standart dahilinde, belli bir
ticret dahilinde. (...). Kaymakamligin, belediyenin, polislerin, bizim,
kamu kurumlarindaki calisan arkadaslarin. Hepsinin daha 6zverili
caligmasi gerekir ama dedigim gibi en basta o yukardan gerekli
diizenlemeler yapilirsa diger uygulayanlar da gorevlerini yapan
arkadaglar da dikkatli olur. Yani igin biraz da yukardan ¢6ziilmesi

gerekiyor diye diisiiniiyorum.

Yerlesik aktorlerden olan resmi otorite ve onun koydugu kurallar
takasin sonuglarini etkilemektedir. Ciinkii kaynak degisimi, yasal kurallarla
sekillenen trafik ortaminda gerceklesmektedir. Ayrica resmi uygulamalar,
aktorlerin beklentilerinin sinirlarini, yoniinii ve sonucunu etkilemektedir.
Ormnegin resmi otorite veya kurallarin pasif oldugunu diisiinen sakinler,
beklentilerinin  karsilanamayacagi diisiincesiyle takastan ¢ekilebilirler.
Dolayisiyla turizm faaliyetlerinin olumsuz etkileri sebebiyle kiralik bisiklet
kullanimina kars1 negatif bir tutuma sahip olabilirler.

9. SONUC

Calismamizdan elde edilen verilerin analizi sonucunda ortaya ¢ikan sablonun
daha net anlagilabilmesi amaciyla Nvivo Pro 12 programu ile asagidaki sekil
olusturulmustur:
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YERLILER (HALK VE CALISANLAR) YABANCILAR {GUNUBIRLIKGILER)

KIRALIK BISIKLETLER
VE DEGIGIMIN
DEGERLENDIRILMES]

oL
KAPASITESI
VE

TOPOGRAFYA

Tablo 3 — Biiyiikada’da Giiniibirlik Ziyaretciler ve Kiralik Bisiklet Kullanimi

Biiyiikada’da hareketliligi etkileyen iki 6nemli faktoriin adaya erisim
imkénlar1 ve mevsimsel sartlar oldugu sdylenebilir. Yerli ve yabancinin bolge
icerisindeki hareketliligi motorlu tasit kullaniminin yasak olmasi sebebiyle
alternatif ulagim araclariyla yapilmaktadir. Turistler i¢in ozellikle kiralik
bisikletler cazip bir ulasim aracidir. Motorlu arag¢ trafiginin yogun oldugu
yerlerde bisiklet kullanimi tesvik edilen bir konudur ve bisiklet yogunlugunun
az olmasi sebebiyle sorunlar hissedilemeyebilir. Ancak Ada gibi kisith
cografyalarda problemler goriiniir hale gelebilir.

Adadaki trafik yasantisi igerisinde yol, zaman, giivenlik gibi
kaynaklar yol kullanicilar1 arasinda degisim araglari olmaktadir. Kiralik
bisiklet kullanimi konusunda &zellikle bireysel menfaat saglayan esnaflarin
olumlu tutuma sahip olduklar1 sOylenebilir. Bireysel menfaati olmayan
katilimeilar ise kiralik bisikletlerin Ada ekonomisine faydasi oldugunu ancak
yasam maliyetine, ¢evresel kirlilige ve trafik diizenine olumsuz etki ettigini
ifade etmislerdir. Ticari menfaati olmayan iki esnaf katilimci tamamen
olumsuz ifadeler kullanmislardir. Katilimcilarin kaynak degis tokusuna iliskin
onciillerinin karsilanma diizeyleri, takas sonucunda elde edilen ¢ikarimlari
yonlendirmekte ve turizm faaliyetlerine kars1 algi ve tutumlari etkilemektedir
(Ap, 1992, s. 684).
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Ziyaretgilerle aym trafik ortamini paylasarak kaynak degisiminde
bulunan sakinler, bu degisimi degerlendirmesi sonucunda trafik maliyetinin
giinlik yasamda kaza ve yogunluk gibi olumsuz etkilere sebep oldugunu
diistinmektedirler. Degerlendirme sonucunda kaynak degisiminin arag sayisi,
yol kapasitesi ve topografya, yas aralig1, bilgi ve tecriibe, kiralamacilar, resmi
kurallar baghigi altinda 6 ¢ikarimda bulunduklar1 sdylenebilir. Calismanin
odak noktas1 olarak trafik ortamindaki kaynak degisiminin degerlendirilmesi,
gerceklestirilen bu nitel ¢aligma araciligiyla goriiniir kilinmistir.

Bu ¢alisma sonucunda, tespit edilen sorunlara yonelik bazi politika
onerileri sunulabilir. Oncelikle ¢dziim yasa koyucular, uygulayicilar ve
kullanicilar yelpazesinde genis bir katilim gerektirmektedir. Yerel yonetimce
almacak tedbir, diizenleme ve kontroller daha hissedilebilir bir diizeyde
yapilabilir. Uygulamada belirli alanlara akiilii arag ve bisikletlerin girisi yasak
olsa da denetimden sorumlu personel sayisi ve etkinliginin arttirilmasinin
faydali olacagi diisiiniilmektedir. Ozellikle Adada yasayan halk igin
farkindalik yaratilmasi ve bilinglendirilmesi amaciyla trafik bilgisi ve akiilii
arag/bisiklet kullanimi konularinda egitimler verilerek, adaylar sinav
sonucunda ara¢ kullanma sertifikas1 kazanabilirler. Boylece Adada trafik
kiltliriiniin olugturulmasi saglanabilir. Ciinkii Ada halki trafigin diger bir
cephesini olusturmaktadir. Adaya gelen ziyaretgiler iginse, tek ulasim yolu
olan deniz araglarinda Adaya gelis esnasinda kisa film, brosiir vb.
bilgilendirme araglar1 kullanilabilir. Adada bisiklet kullanimina iligkin
yuriirliikte olan mevzuat, mevcut ihtiyaglara gore giincellenmeye devam
edilebilir. Bisiklet yollarinin daha belirgin isaret ve levhalarla izole edilmesi
saglanabilir. Kazalarin daha ¢ok meydana geldigi noktalar ile tehlikeli viraj
ve dik yokuslarin oldugu bdlgelere, goriiniirliigii yiiksek uyari levhalar veya
hiz kesiciler konulabilir. Kiraya verilen bisikletlerin anlik kiralanma sayisinin,
tamir ve bakim takibinin, kural ihlali yapan siiriiciilerin ve kiralama
isletmelerinin tespiti gibi denetim ve takibinin yapilmasi gereken hususlarin
uygulayicilar tarafindan kontrol altinda tutulabilmesi i¢in ¢ip, barkod vb.
teknolojik araglar kullanilabilir. Béylece motorlu araglar i¢in kullanilmakta
olan elektronik denetleme sistemi gibi tek bir merkezden takiplerinin ve
denetlemelerinin yapilabilmesi saglanabilir. Kiralayan isletmeler bisikleti
kiralamadan once teorik veya pratik olarak standart hale getirilmis kisa bir
teste tabi tutarak miisterinin bisiklet kullanim bilgisini lgebilir. Boylece
Adalarda ara¢ ve yaya hareketliligi daha kontrollii, diizenli ve giivenli bir
sekilde saglanabilir.

Caligmanin smirliligi, degisimin diger cephesi olan ziyaretgilerin
dahil edilmemesidir. Gelecekte yapilacak ¢aligmalarda bu konu goz Oniine
almarak kaynak degisimi karsit bir agidan degerlendirilebilir.
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