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ARAÞTIRMA

Giriþ

Türkiye�de hem yolcu hem de yük taþýnmasýnda en
sýk kullanýlan ulaþtýrma türü karayoludur. Ülkemizde
tüm ulaþtýrmanýn %90�nýndan fazlasý karayolu ile
yapýlmaktadýr (1).  Karayollarýnýn bu kadar sýk

Özet

Amaç: Motorlu taþýt kazalarý tüm dünyada olduðu gibi ülkemizde de mortalite ve morbiditenin önemli bir
nedenidir. Bu çalýþmanýn amacý motorlu taþýt satýþlarýndaki trendi belirleyip, satýþlardaki deðiþiklerin trafik
kazalarý üzerine olan etkilerini saptamaktýr. Gereç ve Yöntem: Geriye dönük olarak planlanan bu çalýþmada
Akdeniz Üniversitesi Týp Fakültesi (AÜTF) Acil Servisi�ne 01.01.2005�01.09.2005 tarihleri arasýnda baþvuran
trafik kazalarý ICD-10 kodu kullanýlarak tespit edildi. Yýllara göre Antalya ilindeki motorlu taþýt satýþlarýna
ait veriler de Antalya Trafik Tescil Þube Müdürlüðü�nün verilerinden elde edildi. Motorlu taþýtlar, motosiklet
ve diðer motorlu taþýtlar olarak iki gruba ayrýldýktan sonra yýllara göre motorlu taþýt satýþý ile trafik kazalarý
arasýnda istatistiksel olarak anlamlý bir iliþki olup olmadýðý araþtýrýldý. Bulgular: Antalya ilinde 2002, 2003,
2004 yýllarýnda ve 2005 ilk sekiz ayda sýrasýyla; 2298, 2855, 12211 ve 12318 motosiklet satýlýrken; 17972, 15349,
20850, 22408 adet motosiklet dýþýndaki diðer motorlu taþýtlar satýþý yapýldý. AÜTF Acil Servis�ine ayný yýllarda
sýrasýyla 85, 57, 127 ve 166 adet motosiklet kazasý; 524, 390, 527 ve 484 adet diðer motorlu taþýtlarla meydana
gelen trafik kazasý nedeniyle hastanýn baþvurduðu saptandý. Yýllara göre �özellikle 2004�den itibaren- tüm
motorlu taþýt satýþlarýnda sürekli ve istatistiksel olarak anlamlý bir artýþ vardý (p=0.000). Ancak satýþlardaki
bu artýþ motosiklet kazalarýna anlamlý biçimde yansýrken, diðer motosiklet kazalarýnda beklenen artýþ meydan
gelmemiþti. Sonuç: 2004 yýlýndan itibaren hem motosiklet hem de diðer motorlu taþýt satýþlarýnda anlamlý
bir artýþ olmuþtur. Motosiklet satýþlarýndaki artýþ motosiklet kazalarýnýn artmasýna neden olurken, ayný artýþ
diðer motorlu taþýt kazalarýna yansýmamýþtýr.

Anahtar kelimeler: motorlu taþýt kazalarý, motosiklet kazalarý, trafik kazalarý, motorlu taþýt satýþlarý

Abstract
Analysis of the effects of vehicle sales on traffic accidents

Introduction: Road traffic accidents are one of the most important causes of mortality and morbidity
throughout the world. The objective of this study is to determine the trend on the motor vehicles sale and
its effects on traffic accidents. Material and Methods: In this retrospective study, the patients who admitted
to the emergency department of Akdeniz University due to traffic accident between 01.01.2005-01.09.2005
were determined by using ICD-10 codes. The data regarding motor vehicle sales were obtained from Statistics
Department of Traffic Directorship in Antalya. The motor vehicles were classified as motorcycle and other
motor vehicles. Then, the relation between the motor vehicle sales and traffic accidents was investigated.
Results: In the year 2002, 2003, 2004 and in the first eight months of 2005; there were 2298, 2855, 12211 and
12318 motorcycle sales and 17972, 15349, 20850, 22408 other motor vehicle sales respectively in Antalya.
During the same period 85, 57, 127 and 166 motorcycle accidents and 524, 390, 527 and 484 other motor
vehicle accidents were admitted to our emergency department respectively. There was an increasing trend
for all motor vehicle sales from 2002 to 2005 (p=0.000). However it was clear that a peak in sale was occurred
in 2004. Although the increase in motorcycle sales was related to an increase in motorcycle accidents, this
was not true for the increase in the other motor vehicles sales. Conclusion: There was a significant increase
in all motor vehicle sales as from 2004. Although the increase in motorcycle sales cause an increase in
motorcycle accidents, this was not true for the increase in the other motor vehicle sales.
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kullanýmý tüm dünyada olduðu gibi Türkiye�de de
trafik kazalarýný önemli bir ölüm nedeni haline
getirmiþtir. Trafik kazalarýna baðlý her yýl dünyada
1,2 milyon kiþi ölmekte, 50 milyon kiþi de
yaralanmakta ve sonraki yirmi senede bu oranda
%65�lik artýþ beklenmektedir (2). Dünya Saðlýk
Örgütü�nün raporuna göre Türkiye�nin de içine dâhil
edildiði düþük-orta gelir düzeyine sahip ülkelerde
trafik kazalarýna baðlý ölümler tüm ölüm nedenleri
arasýnda 10. sýradadýr (3).  Ayrýca 1997 yýlýndaki
verilere göre Türkiye, bir milyon taþýta düþen kaza
ve ölüm sayýsýnda dünya ülkeleri arasýnda üst sýralarda
yer almaktadýr (1). Amerika Birleþik Devletleri�nde
1997�den 2003�e kadar motosiklet satýþlarýnda belirgin
bir artýþ meydana gelmiþ ve bu artýþ motosiklet
kazalarýna baðlý meydana gelen ölümlerin sayýsýný
artýrmýþtýr (4,5,6).
Bu çalýþmanýn amacý motorlu taþýt satýþlarýndaki
trendi belirleyip, satýþlardaki deðiþiklerin trafik
kazalarý üzerine olan etkilerini saptamaktýr.

Gereç ve Yöntem

Geriye dönük olarak planlanan bu çalýþmada Akdeniz
Üniversitesi Týp Fakültesi Acil Týp Anabilim Dalý�na
01.01.2002�01.09.2005 tarihleri arasýnda baþvuran
trafik kazalarý ICD-10 kodu kullanýlarak tespit edildi.
Yýllara göre Antalya ilindeki motorlu taþýt satýþlarýna
ait veriler de Antalya Trafik Tescil Þube
Müdürlüðü�nden elde edildi. Motorlu taþýtlar,
motosiklet ve diðer motorlu taþýtlar olarak iki gruba
ayrýldýktan sonra yýllara göre motorlu taþýt satýþý ile
trafik kazalarý arasýnda istatistiksel olarak anlamlý
bir iliþki olup olmadýðý araþtýrýldý.
Kayýtlardan elde edilen trafik kazalarýna ait
demografik veriler çalýþmaya ve istatistiksel analize
dâhil edilmedi. Bunun nedeni ise, bu çalýþmanýn
amacýnýn trafik kazalarýna ait demografik özellikleri
belirlemek olmamasýdýr.
Çalýþma verileri SPSS 10.0 (Stastical Package for
Social Scinces) for Windows programýna yüklenerek
istatistiksel analizler yapýldý. Veri setlerinin büyük
olmasý günlük pratikte anlamlý olmayacak küçük
farklarýn istatistiksel olarak anlamlý çýkmasýna neden
olacaðý için verilerin yorumlanmasýnda sadece
tanýmlayýcý yöntemler kullanýldý. Ayrýca motorlu taþýt
satýþlarý ve kazalar arasýndaki iliþki Pearson korelasyon
analizi ile belirlendi.

Bulgular

Antalya ilinde 2002, 2003, 2004 yýllarýnda ve
01.01.2005-31.08.2005 tarihleri arasýnda sýrasýyla;
2298, 2855, 12211 ve 12318 motosiklet satýlýrken;
17972, 15349, 20850, 22408 adet motosiklet dýþýndaki
diðer motorlu taþýtlar satýþý yapýldý. Bu verilerden de
anlaþýlacaðý üzere 2004 yýlýndan itibaren hem
motosiklet hem de diðer motorlu taþýtlarýn satýþýnda
önemli bir artýþ olduðu saptandý. Yýllara göre yapýlan
motosiklet ve diðer motorlu taþýtlarýn satýþlarý sýrasýyla
Tablo 1 ve Þekil 1�de gösterilmiþtir.

Tablo 1. Yýllara göre motosiklet ve diðer motorlu taþýt satýþlarýnýn daðýlýmý

Þekil 1. Yýllara göre motosiklet ve diðer motorlu taþýt satýþlarýnýn daðýlýmý

AÜTF Acil Servis�ine ayný yýllarda sýrasýyla 85, 57,
127 ve 166 adet motosiklet kazasý; 524, 390, 527 ve
484 hastanýn diðer motorlu taþýtlarla meydana gelen
trafik kazasýna baðlý baþvurduðu saptandý. Araç
satýþlarýna benzer olarak 2004 yýlýnda motosiklet
kazalarýnda belirgin bir artýþ saptanýrken, ayný artýþ
diðer motorlu taþýtlara baðlý kazalarda saptanmadý.
Yýllara göre motosiklet ve diðer motorlu taþýt
kazalarýnýn daðýlýmý Tablo 2 ve Þekil 2�de
gösterilmiþtir.
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2002 2298 17972
2003 2855 15349
2004 12211 20850

2005 12318 22408
Ýlk sekiz ay

Sene Motosiklet
Satýþlarý

Diðer Motorlu Taþýt
Satýþlarý
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Tablo 2. Yýllara göre motosiklet ve diðer motorlu taþýt kazalarýna baðlý
acil servis baþvurularýnýn daðlýmý

Þekil 2. Yýllara göre motosiklet ve diðer motorlu taþýt kazalarýna baðlý
acil servis baþvurularýnýn daðlýmý

Ayrýca motorlu taþýt satýþlarý ile kazalar arasýndaki
iliþkiyi daha net belirleyebilmek için yapýlan
korelasyon analizinde, motosiklet satýþlarý ile
motosiklet kazalarý arasýnda anlamlý bir korelasyon
saptanýrken (r=0.891, p=0.000), diðer motorlu
taþýtlarýn satýþlarý ile kazalar arasýnda orta derecede
anlamlý bir korelasyon saptandý (r=0.469, p=0.000).

Tartýþma

Trafik kazalarý tüm dünya ülkelerinde önemli bir
sorun olmakla beraber, özellikle az geliþmiþ ülkelerde
insan ölümlerinin ve iþ gücü kaybýnýn önemli
nedenlerinden birisini oluþturur. Bu da trafik kazalarýný
bir halk saðlýðý problemi haline getirmiþtir. Trafik
kazalarýna ait risk faktörleri hem WHO�nin 2004 (3)
raporunda hem de literatürdeki farklý çalýþmalar
tarafýndan ayrýntýlý olarak tartýþýlmýþ ve belirlenmiþtir.
Literatürde birçok risk faktörü belirlenmesine raðmen
motorlu taþýt satýþlarýnýn trafik kazalarý üzerine olan
etkilerini araþtýran yeterli sayýda çalýþma yoktur.
Paulozzi tarafýndan yapýlan ve motosiklet satýþlarýnýn
kazalar üzerine etkilerini inceleyen çalýþma, literatürde
bu konuda yapýlmýþ ilk ve tek çalýþmadýr. Paulozzi�nin

çalýþmasýnda 1997 ile 2003 yýllarý arasýnda ABD�de
motosiklet satýþlarýndaki artýþýn kazalara baðlý
ölümlerde artýþa neden olduðu tespit edilmiþtir (6).
Bu çalýþmada ise Antalya ilinde hem motosiklet hem
de diðer motorlu taþýtlarýn satýþlarýnda 2004 yýlýndan
itibaren önemli bir artýþ olduðu saptanmýþtýr. Bu artýþ
özellikle motosiklet grubunda daha belirgindir. 2004
yýlýnda motosiklet sayýsýndaki artýþ 2003 yýlýnýn
neredeyse 5 katýdýr. Motosiklet sayýsýnda diðer motorlu
taþýtlara göre bu kadar belirgin bir atýþ olmasýnýn iki
önemli nedeni olabilir. Birincisi 2004 yýlýndan itibaren
düþük fiyatlý Çin mallarýnýn ülkemize girmesidir.
Ankara Ticaret Odasý�nýn açýkladýðý rapora göre 2005
yýlýnda ileri teknoloji ürünü ihraç ettiðimiz ülkeler
arasýnda Çin 1. sýrada yer almýþtýr. 1996 yýlýnda en
çok ithalat yaptýðýmýz ülkeler arasýnda 18. sýrada yer
alan Çin, 2005 yýlýnda 4. sýraya yükselmiþtir (7).
Ýkincisi ise, 2004 yýlýndan itibaren trafikteki tüm
motosikletlerin kayýt altýna alýnmasýdýr. Ayrýca son
yýllarda motorlu taþýt satýþlarý için yapýlan kampanyalar
ve müþterilere sunulan uygun ödeme koþullarý tüm
motorlu taþýtlarýn satýþlarýnda meydana gelen artýþa
neden olan faktörlerden birisi olarak deðerlendirilebilir.
Motosiklet satýþlarýndaki bu artýþ motosiklet kazalarýna
da yansýmýþ ve 2004 yýlýnda meydana gelen motosiklet
kazasý 2003 yýlýna göre 2,5 kat artmýþtýr. Ayrýca 2005
yýlý daha bitmemesine raðmen, ilk 8 ayda meydana
gelen motosiklet kazalarý 2004 yýlýný geçmiþtir. Ancak
diðer motorlu taþýt �motosiklet dýþýndaki araçlar-
satýþlarýndaki artýþ trafik kazalarýna beklenen þekilde
yansýmamýþtýr.
Bu durumda motosiklet kazalarýna benzer olarak
diðer motorlu taþýt kazalarý için anlamlý bir artýþtan
söz etmek doðru deðildir. Bunun nedeni tüm araç
türleri arasýnda motosikletin en tehlikeli taþýt olmasý
olabilir (8). Ayrýca motosikletin yaþý da motosiklet
kazalarý için bir risk faktörüdür. Motosikletin yaþý ne
kadar az ise �ne kadar yeniyse- o kadar fazla mortalite
ile iliþkilidir (6). 2004 yýlýnda motosiklet satýþlarýnda
bu kadar artýþ olmasý trafiðe katýlan yeni motosiklet
sayýsýndaki artýþý da beraberinde getirmiþtir. Ancak
otomobil yaþý azaldýkça �ne kadar yeniyse-
motosikletten farklý olarak kaza riski o kadar
azalmaktadýr (9). Bu yeni otomobillerdeki güvenlik
önlemlerinin  �emniyet kemeri, hava yastýðý ve fren
sistemi- hem sayý hem de teknolojik olarak yaþlý
otomobillere göre daha iyi olmasý ile açýklanabilir.
Ayrýca deneyimsiz sürücüler motosiklet kazalarý için
bir risk faktörüdür (10). Motosiklet kullanýcýlarýnda,
özellikle de yeni motosikletlerde deneyimsiz sürücüler
önemli bir yer tutarken (11) bunu yeni otomobiller

Sene Motosiklet
Kazalarý

Diðer Motorlu
Taþýt Kazalarý

2002
2003

85
57

524
390

2004

2005 ilk Sekiz ay

127

166

527

484
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Health 2002;92:1352-5

13. Sosin DM, Sacks JJ. Motorcycle helmet-use laws and
head injury prevention. JAMA 1992;25:267:1649-51
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için söylemek söz konusu deðildir. Artan motosiklet
sayýsý ile beraber deneyimsiz sürücülerin sayýsýndaki
artýþ da kaza sayýsýný artýran faktörlerden birisi olabilir.
Kask kullanýmý motosiklet kazalarýný önleyen önemli
faktörlerden birisidir (12,13,14). Ülkemizde kask
kullanýmýnýn istenilen düzeyde olmamasý da
motosiklet kazalarýnda daha fazla artýþ olmasýna neden
olan faktörlerden birisi olabilir.
Bu çalýþmanýn bir takým kýsýtlamalarý mevcuttur.
Çalýþma verileri Antalya ilini yansýtmaktadýr.
Sosyoekonomik ve coðrafik olarak Antalya�dan farklý
olan bölgelerde bu veriler farklýlýk gösterebilir. Ayrýca
kaza sayýlarýna ait veriler 3. basamak bir hastaneye
baþvurularý yansýtmaktadýr. Ancak polis kayýtlarýnda
var olan, yaralanma ve ölüme neden olmayýp, maddi
hasarlý kaza olarak nitelendirilen trafik kazalarýna ait
veriler bu çalýþmada yoktur. Maddi hasarlý kazalara
ait verilerin de deðerlendirmeye alýnmasýyla yapýlacak
daha büyük çalýþmalar bu konuda daha aydýnlatýcý
olacaktýr.
Sonuç: 2004 yýlýndan itibaren hem motosiklet hem
de diðer motorlu taþýt satýþlarýnda anlamlý bir artýþ
olmuþtur. Bu artýþlar motosiklet kazalarýnda da artýþý
beraberinde getirirken, ayný artýþ diðer motorlu
taþýtlarla meydana gelen kazalara yansýmamýþtýr.
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