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VAN GOLU’NDE ULASIM

Transportation on Lake Van
Yrd. Dog. Dr. Orhan DENiZ* Prof. Dr. Hakki YAZICI**

OZET

Van Gdld, Dodgu Anadolu Bdlgesi'nin Yukart Murat-Van Béliminde yer al-
maktadir. Deniz seviyesinden yiksellisi 1648 m. kadar olan gdl, yakiagik 3574
kn? ylizey alanit ve 380 - 400 km. civarinda bir kiyt uzuniuguna sahipfir.

Gélin gevre uzunlugunun fazia olmasina kargilik, etraftaki daglarin yiksekii-
gi ve kigin kar yagisinin fazialidiyla birlikte karin uzun sire yerde kalmasi, tarih
boyunca kiyilardaki yerlesmeler arasinda baglantinin gé! Uzerinden yaptimasini
zorunlu kiflmighir. Bu amacla gegmigte, géf gevresindeki yerlesmelerden Van,
Tatvan, Ercig, Adilcevaz, Ahlat, Resadiye, Gevas ve Edremit'e birer iskele inga
edilmigtir. 1870'lere kadar kullanian bu iskelelerinden bu gun sadece Tatvan ve
Van iskeleleri faal durumdadir. S8z konusu iskelelerin Snemlerini korumalarin-
da hem konumiart, hem de 1870'lerden buyana vagon tagimaciliginda kullani-
malar: etkili clmustur.

Bu giin Van Gdélii'nde seferleri ylik ve yolcu durumuna gére degisen ve her
biri 1818 grostoniuk dért tane feribot bulunmaktadir. Demiryollarinin Tatvan -
Van arasindaki yukini tagiyan bu feribotlar geneliikle demir, kémtir, gtibre,
budiday, askeri malzeme ve iran'in Avrupa iilkelerinden ithal ettigi yikleri tag:-
maktadiriar.

ABSTRACT

Lake Van, around which the average altitude and mountainous areas are
extensive, is located in the East of Turkey. The lake is locaied in 1649 metre
highness compared to sea level; its area is 3574 knv and its total length of the
shore is 400 km. owing to the length of its shore, highness of mountains around
the lake, heavy snow fall in the winter and closed roads and highways, trans-
portation from city/town to another around the lake was only possible by cros-
sing the lake throughout the history. In the past, in order to make transportation
possible by crossing the lake, a small seaport was build in every town and city
around the lake. Among the sea docks built in Van, Tatvan, Ercis, Adilcevaz,
Ahlat, Resadiye, Gevas and Edremit andused by the 1870s, today only the
dock in Tatvan and Van are availableto use. The imporiance of these two docks
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comes both their location and making raifway car transportation possible.

Currently, there are four ferry cars to make passenger and load fransportati-
on in the lake and each of which about 1918 grosston. These ferry cars that
used between Tatvan and Van usually carry iron bar, coal, wheat, fertiliser,miti-
fary equipment and the goods imported from Europe by Iran.

Girig

Bu aragtirmada, Van Géli'nde ulagimin codrafi esaslan, tarihi geligimi, ufa-
simin yerlesmeler (izerindeki etkisi, iskeleler arasinda yapilan ulagim faaliyetleri
ve bunlann dider ulagim sistemleriyle olan iligkilerinin ortaya konuimasi amag-
lanmistir. Bu nedenle, aragtirma esnasinda géldeki ulasimin tarihi geligimi, gev-
resel etkileri ve ulagtmin bu glinkQl durumunun ortaya konuimasi igin konuyla il-
gili tarihi, arkeolojik ve cografi bilgi kaynakian taranmig, bagta Deviet Demiryol-
lari Van Gélu Feribot Isletmesi MOdUrGgo olmak (zere ilgili kurumlarda gesitii
bilgi ve veri toplanmistir. Toplanan bilgi ve veriler, gb! cevresindeki iskele ve
yeriegmelerde yapian incelemelere dayandiniarak yorumlanmistir.

Van Géli'ndeki Ulasim faaliyetlerine gegmeden énce konunun daha iyi anla-
smas igin gé! ve gevresinin cografyas: hakkinda baz bilgilerin verilmesi kam-
mizca daha yararii olacaktir.

Van Gélii, Turkiye'nin ortalama yilkseltisinin en fazla oldugu ve dagik alan-
larin genig yer tuttiudu Dogu Anadolu Bélgesi'nin giiney kisminda yer alir. Yak-
iagtk 16.000 km?iik yizolgimi buiunan ve kendi adiyla anilan havzanin {Van
Géli Havzas!) bati kismina yerlesmig olan gdl, 3574 km? ylzey alam, 12.522
km? drenaj alani, 607 km? hacmi ve maksimum 451 m. derinligiyle’, yeryiztnin
en énemii goilerinden birisidir. Bu agidan 1649 metre yUkseltide bulunan Van
Gold, 607 km™lik hacmiyle dinyada Hazar, Arai ve Baykal gélinden sonra dor-
diincii, sodali géller siralamasinda ise birinci sirada yer alir®. Kapladigt alan iti-
bariyle Tirkiye'deki baraj golleri harig, gdllerin toplam ylizélgiminin (10.000
km? civarinda) 1/3 den biraz fazlasina sahiptir. Kabaca Gggen seklinde olan Van
G6li'niin uzun ekseni, Tatvan'da Tug iskelesi ile Ercig kdrfezindeki Bendimahi
Cayi agzi arasinda yakliagik 125 km, Tatvan-Van arasinda ise 90 km.dir.

Van Goli'niin gevresi genel olarak yilksek daglarla gevrelenmistir. Ozellikle
g6lon guney kiyilaninda daglar, dogu ve kuzey kiytlarinin aksine, kiy:da aniden
yiikselerek 3000-3500 metreye kadar ulasir. Bu nedenle gélin giney kiyilarin-
da, dou ve kuzey kiyilarnnda oldugu gibi tarma ve yerlesmeye elverigli olan ki-
yi dizliklerine pek rastianiimaz. Gol ¢evresinde akarsular tarafindan getiriien
ve gélsel ortamda depolanan malzemelerin olugturdudu bu kiyr ovalar Uzerinde
Van, Girpinar, Muradiye, Ercig, Adilcevaz Ahlat ve Tatvan gibi ydrenin énemli

1- KEMPE, S., KHOQ, F., and GURLEYIK, Y., 1978, Hydrography of Lake Van and Its Drainage
Area, The Geology of Lake Van, M.T.A. Yayinlarindan No: 169, Ankara, s. 30,
2- KEMPE, §., KHOQ, F., and GURLEYIK, Y., 1978, a.g.e., 5. 30.
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yerlesmeleri bulunmaktadir. Bu yerlegmeler arasindaki en kisa yol gél izerin-
den saglanmaktadsr.

Cevrenin karasal iklimini dnemli derecede yurnugatan Van Géli, kiy: ovala-
rinda daha iyi bir yagam ortamtni hazirlamigtir. Bu 8zelliginden dolay: gdl kiyila-
n, bolgenin en eski iskan sahalarindan biri olmugtur. Bu durum, bu gln, gol
gevresindeki cesitli uygarliklardan kalma gok sayida tarihi eserin varkgindan da
agikga anlagiimaktadir.

Tarih boyunca gél gevresindeki kiy: ovalan Gzerinde yogunlagan yerlesme-
lerin birbirleriyle olan ulagim baglantilar, genel olarak bdlgenin topografik yapi-
st ve iklim dzelliklerine bagh olarak sekillenmigtir. Ornedin Van Gl gevresine
uzun sire hakim olan Urartular, merkezi otoriteyi gl¢lendirmek ve Ulkenin her
tarafi ile siki bir ulagim baglantisinin kurulmas: igin gesitli yénlerden bagkent
Tugpa'ya (Van'a) ulagan yollar yapmiglardir. Bu dénemde dogudan (Tebriz
(Iran), Saray, Ozalp, Ergek yolu), gineydodudan (Kuzey Irak, Hakkari, Yiikse-
kova, Bagkale, Hogap yolu), batl ve glineybat:idan (Maiatya, Elaz:g, Bingdl, Mus
yolu ile Diyarbakir — Bitlis yolu) gelen yollar, Van GolU kiyilarinda birlesiyordu®.
Kiylardaki yerlegmeler arasinda ulagimin saglanmasinda karayolunun yan: sira
gdl ulagimindan da yararlanihyordu. Géliin ulasimda kullaniimas: eskiye oranla
azalmig olmakia birlikte hala devam etmektedir.

1. Van Goii’nde Ulagimin Cografi Kogullan

Yaklagtk 400 k. uzunlugundaki g6l kiyist boyunca siralanan yerlesme mer-
kezleri arasindaki baglant: uzun yvlar karayolu ile saglanmigtir'. Ancak bu yer-
lesme merkezleri arasindaki engebeli arazide ulagim zorlugu, ulagimda zaman
kaybi ve bir takim tehlikelerin bulunmasiyla birlikte kigin yadan karin uzun sire
yerde kalmas: ve daglik alanlarn kis aylarinda ge¢ilmez hale gelmesi, gdi (ize-
rinden ulagim yaptimasini zorunlu kilmis olmaldir. Zira gl kiyisinda Urartu do-
nemine ait yerlesme merkezierinin biyilik bir kuisminda iskele kalintilarinin bu-
lunmast, Urartulann gél ulagimindan yararlandikiarinin agik bir gostergesidir.

Bélgede dogal kogullann (ézellikle topografya ve iklimin) ulagim faaliyetleri
uzerindeki olumsuz etkisi eskiden beri bilinmektedir ve teknolojik gelismeler sa-
yesinde dogdal faktdrlerin ulagim Gzerindeki bu olumsuz tesiri giinimizde bir
hayli azaltilmis olmakla birlikte tamamen ortadan kaldiriimis degildir. Daghk
alanlarda yol yapim ve bakim maliyetinin yiksekligi nedeniyle Tirkiye — iran
Demiryolu'nun Tatvan — Van arasindaki 90 km.lik kisminda vagonlann Van Goé-
I Gzerinde feribotlarla taginmas: da, hala ulagimda doga kogullarina uyulma
zotunlulugu géstermektedir.

Van Géli'nde ulagimi olumsuz ydnde etkileyen iki dogal faktdr bulunmakta-
dir: bunlardan birincisi firtinali hava kogullan, ikincisi ise gdl ylzeyinde meyda-

3- BELLI, 0., 1977, Urartular Gafinda Van Balgesi Yol $ebekesi {Yayinlanmamis Doktora Tezi),
tstanbul, s. 46.
4- BELLi, O., 1977, a.ge. 131.
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na gelen su seviye de@isimleridir. Siddetli riizgarlann estigi ginlerde veya saat-
lerde, gblde olusan 2 — 3 m ylksekligindeki dalgalar, ulagimi kisa sOreli de olsa,
zaman zaman kesintiye ugratmaktadir. Van GélU’'ndeki seviye degisimi ise, feri-
botlarin iskeleye yanagsmasini, dolayistyla yiikieme ve bogaltmay! olumsuz yon-
de etkilemektedir. Ozellikle 1994 — 1995 yillannda gl ylzeyinde meydana ge-
len hizh yOkselme, Tatvan ve Van iskelelerinde demiryolu raylannin, iglietmeye
ait depolann ve lojmaniann bodrum katlarinin tamamen su altinda kalmasina
neden olmustur. Daha sonra iskelelerde gol seviye dedisiminin yarattigt olum-
suzluklan bertaraf etmek ve ulasimi normale dondlrmek igin bir dizi énlemler
alinmigtir. Bu dnlemler arasinda gemilerin tamir ve bakimlarinin yapidigi ha-
vuzlann kenar betonlaninin yikseltimesi, Tatvan ve Van iskelelerindeki rihtrm-
larin ray seviyesi ile feribottaki ray seviyesi arasinda olusan yaklagik 80 cm iik
seviye farkinin gideriimesi igin rihtimiann yikseltiimesi ve feribot sahas) girigin-
den iskeleye dogru su altinda kaian raylarin y(ikseltiimesini sayabiliriz.

2. Van Géli’'nde Ulagirin Tarihi Geligimi

a) Cumhuriyet Devri Oncesi: Van Gsli'nde ulagimin baglamas: gok eski
deviriere dayanir. Bu konuda elimizdeki en eski bilgiler Urartulara aittir. Urartu-
lar zamaninda (M.Q. 900 — M.O. 600 yillan) Van Goiil gevresindeki yeriegme-
lerden Van, Yesilsu (Amik), Delicay Adilcevaz, Ahlat, Tatvan, Resadiye ve Ge-
vas arasindaki ulagima yardimer olan pek gok iskelenin varligi ve bu iskeleler
arsinda tagimacih@in yaplldigi®, daha sonraki dénemlerde ise bu iskelelerin Ro-
mallar, Bizanslilar, Selcukiutar ve Osmanlilar gibi cesitli uygarliklar tarafindan
da kullandid: bilinmektedir®.

Gol ulagimi ie ilgili olarak ASAN’in ilhanlilar zamaninda yasamis olan ZE-
KERiYA KAZViNi'nin "Asar-ui Bilad" adll eserine atf yaparak verdidi bilgilerden
Ahlat, Vastan (Gevas), Ercig ve Tatvan limanlar arasinda blyik teknelerin igle-
tildidi ve ticaretin oldukga gelismis oidugu anlasiimaktadis”.

Van Goli gevresi Osmaniidarin eline gegtikten sonra gé! ulagimindan yine
azami derecede istifade edilmeye ¢alisiimighr. 16. Yizyilda Iran’a bir sefer yap-
mak {izere ordulanyla birlikte Van Géli kiyilarina gelen sadrazam ibrahim Pa-
sa, 1568'de Tatvan Kalesi 6nlne bir tersane ve liman inga eftirerek buray bir
s haline getirmistir®.

17. yOzyida bélgenin en 6nemii sehirlerinden birisi olan Van'in Erzurum, Di-
yarbakir ve Istanbul gibi sehirlerle olan ticaretinde giizergah olarak gét kiyisini
dolasan karayollanyla biriikte (Gihergile, barut ve bazi ticari makann tasinma-
sinda) Van-Ercis arasinda gét ulagim: da kullaniimakta idi. Ozellikle Van, Ercig
ve Akdamar Adasi’'nda kurulan imafathanelerde elde edilen barut gol Ozerinden

5- BELLI, 0., 1977. Urartular Gafinda Van Balgesi Yol Sebekesi, (Yayinlanmarg Doktora Tezi),
istanbut Universitesi Edebiyat Fakilltesi, istanbul, s. 135.

6- GURBUZ, O., 1994. a.g.e., 5. 316. .

7- ASAN, M.B.,1992, xiv Ylzyilda Van ve Yoresi,Firat Univ. Sos. Bil. Enst. {yayimlanmamis Doktora
tezi}, Elazigd, s. 20,

B- ATESMEN, i, 1968. a.g.e., 5. 71. - Bittis ! Yilig, 1971, 5. 79.
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taginirdi ve bu ig icin bir de gemi tahsis edilmigti. Bu dénemlerde gé! kiyisindaki
en dnemli iskeleler Tatvan, Ahlat, Adilcevaz, Ercig ve Van'da bulunuyordu®.
Ozellikle Van Gl ¢cevresindeki karayollarinin ulagima yeterince elverisli oima-
dig: mevsimlerde; Guneydogu ve Ig Anadolu bblgelerinden getirilen mallar, Tat-
van iskelesinden sandal ve yelkeniilerle basta Van olmak Ozere gol ¢evresinde-
ki diger sehir ve kasabalara dagitiliyordu.

QOsmanlilar déneminde gol lizerinde galisan gemi varliina bakildiginda
azsmsanmayacak miktarda oldugu gériilir. Ornegin 1633 yilinda goi Uzerinde
50'den fazla gemi galigmakta idi. 1650 yiilarda Van gdli gevresini gezen EV-
LiYA CELEBI'de gbide 50 kadar gemi bulundugunu ve bu gemilerle kaleden ka-
leye mal tasind:gini ifade etmektedir”. SEMSEDDIN SAMI "kamus-ul Alam" ad-
I eserinde Van Goli'nde igler halde 87 adet yelkenli gemi bulundugunu ve he-
niiz blylk gemi isletiimedigini belitmektedir?. 1899 tarihli Van'in Vilayet Salna-
mesinde ise, gblde 110 kadar kiiglik gemi bulundugunu ve bu deniz araglaryla
kiyi iskelelerinden Vilayet merkezine {(Van'a) odun ve zahire tagindid: ifade edil-
mektedir®. MAYEWSKY'de gél iizerinden Van, Tatvan, Adilcevaz ve Ercig iske-
leleri arasinda goduniukla bugday ve zahire nakliyat yapan 100 kadar kayik bu-
lundugunu bildirmektedir'.

Birinci Diinya Savagt yillarina gelindiginde, Van Goli {izerindeki hakimiyet
Rusiarin eline gegmistir. Bu ddnemde Rustarin, Van Goli ¢evresindeki yerleg-
meler arasinda baglantiy: saglamak tzere Tatvan, Ercig ve Van'a birer iskele
insa ettirdikieri®®, ardindan da gble birkag tane motoriu tekne {gemi) getirdikleri,
bunlanin yakit ihtiyacini kargiiamak Uzere de Van Géil’ niin kuzeydogusunda
yer alan Kiirzot kéylinde petrol kuyulan agtiklan bilinmektedir™,

Van Golu tizerinde yapilan ulagim ve arag varhdina iligkin bilgi veren bir
bagka kisi de Erkan-t Harbiye dgretmenlerinden MEHMET CEMALdir. Cemat
"aAnadolu” adli eserinde 1820 yilinda Van Géli'nde 200 kadar mavna ile Ruslar-
dan kalma birkag motorun bulundugunu belirtmektedir'”.

Ruslarin Van Golu'nde biraktidt gemiler gunlardir.

1. Cumhuriyet Gemisi (R6morkdr): Golde hem ylik hem de yolcu tasiyan bu

9- KILIC, Q., 1997, xvi. Vexvi. Yiizyiida Van (Doktora Tezi), Van Beiediyesi Yay. No: 6, Van, s.
280-288.

10- KILIG, 0., 1997, a.g.e. s. 280-288.

11- EVLIYA QELEBI 1986, Eviiya getebi Sayahatnamesi, cit ni-tv, Ugdal Negriyat, istanbul, s. 515.
12- SEMSEDDIN SAMI, 1898, Kamus-ul Alam, Van Goli Maddesi, cilt 6, istanbul, s. 4678,

13- Van Vilayeti Salnamesi, 1315, 5. 156-169.

14- MAYEWSKY, 1330, Van-Bitlis vilayetieri {¢ev. M. Sadik), Matbaa-i Askeriye, istanbul, 5. 64-65.
15- ATESMEN, |, 1968, a.g.e., s. 72.

16- Genelkurmay Bagkanligi, 1938. Dodu Anadolu Cografyast: Tabii Zirai, Begeri, Baytari, c. VI,
Ankara, 5. 81,

17- MEHMET CEMAL, 1336, Anadolu istatistikleri, iktisadi, Askeri, Cogratya, Matbaa-i Askeriye,
Dersaadet. s. 189.
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gemi 1944'te benzin tagirken alev almis ve tamamen yanmigtir.

2. Akdamar Silebi: 200 tona kadar yiik tagiyan bu gemi 1958'de Resadiye
kiyllarinda firtina nedeniyle kayalara carparak batmigtir. Insan kaybinin olmadi-
gt kazada 50-60 kadar koyun boguimustur.

3. Yayla Dubasi: Ruslarin ¢ikarma gemisi olarak da kuliand:gi bu gemi, 120
ton yik tasirdl. Bu gemi de zamanla yipranarak hurda haiine gelmistir'®,

b) Cumhuriyet Devri: Cumhuriyet devriyle birlikte Van Géli'nde calisan ge-
miler, 1925'te merkezi Van'in Ercis ilgesine bagh Emis bucaginda bulunan, Ba-
yindirhk Bakanhgrna bagh "Van G6la Seyr i Sefain idaresi” gatist altinda top-
lanmigtir®. BOylece Van Gélii'ndeki trafikte, ilk defa bir dizene girmis oluyordu.
Bu kurulug 1934'te kaldinlarak gé! trafiginin ybnetimi Van ili Ozel idaresine, da-
ha sonra da ig igleri Bakanli§inca kurulan Van Goli Gemi Isletme idaresi’ne bi-
rakildi. Cok gegmeden iktisat vekaletine bagh olarak Van Géli Isletmesi
(1936'da) kurulunca, Van Gdli'nde gemi isletmeciligi bu kurulusa bagland: ve
ardindan igletme merkezi Ercig'ten Tatvan'a tasind.. isletme merkezinin Tat-
van'da bugiinky igletme mahallesine taginmastyla birlikte, burasi isletmeye ait
atdlyeler, ambartar, lokanta, otel ve galiganlara ait lojmantarla birlikte bir tis hali-
ne getiriimistir. Dolayistyla igletmenin olusturdugu istihdam, o yillarda kagiik bir
kdy olan Tatvan'a nemli bir dinamizm kazandirmigtir. Tatvan'da tersanenin ku-
rulmas ve limanin modern hale getirimesi ise 1964-67 yillarina rastlar.

1953 yilinda Denizcilik Bankasi T.A.O. Genel Mudiirlig binyesine dahil
edilen Van Goli Gemi isletmeciligi, Etibank'la da igbirligine girerek; bélgedeki
madenleri istetme, gl Gzerindeki vagon, yik ve yolcu tagimaciigr yapma yetki
ve gbrevlerini de Gstlenmistir. 1983 yilinda 117 sayili kanun hokmindeki karar-
name ile Tlrkiye Denizcilik Kurumu Genel Mudurliigirne, 16.11.1984 tarihinde
ise Turkiye Denizcilik isletmeleri Genel Muairlagi'ne baglanan Van Géli Gemi
Isletmeciligi, 1988 yilindan bu yana da T.C.D.D. Isletmesi Genel Maddragu
biinyesinde faaliyetlerini stirdiirmektedir.

Van Géli'ndeki ulagim taaliyetlerinde istihdam edilen niifusa gelince; 1971
yllinda feribotlarla g6l Uzerinden vagon tagimaciliginin basiadid yillara kadar
herhangi bir istatistik tutulmad:di igin bu konuda elimizde saglkli bir bilgi bulun-
mamaktadir. Van G6lu Feribot Isletmesi'nin Vagon tagimaya bagladig: ik yiilar-
da gok sayida kisi galisirken, son yillarda eskiye oranla &nemii miktarda azal-
malar olmustur (Cizelge 1). Ornegin 1982 yilinda Van Goli Feribot Isletme-
si'nde 392 kigi ¢alisirken, 1998'de bu say! 164 kisiye kadar dasmastir. Isletme-
deki personei azaimasinda; G&! ulagimintn cazibesini kaybetmesi, yik ve yolcu
miktarinin azalmasi, igletmenin zararlarinin gogalmasi ve emekli olanlarin yeri-
ne daha az personelin alinmast gibi nedenler siralanabilir.

18- ATESMEN, i., 1968, a.g.e.,s. 72 - 73 )
19- Yurt Ansiklopedisi, Bitlis maddesi, s. 1410 ve Van Géli Istetme Miid, Beyan.




VAN GOLUNDE ULASIM 23

Cizelge 1. Yillara Gore Van Goli Feribot isletmesinde Cahgan Personei Sayisi
(1982/2000)

Table 1. The Number of the Staff in Lake Van Ferry Management on a Perennial
(1982/2000)

Yillar Personel Sayisi Yillar Personel Sayisi
1982 392 1992 3086

1984 390 1993 208

1985 388 1994 244

1986 244 1995 207

1987 250 1996 196

1988 327 1997 180

1989 322 1998 164

1990 315 1999

1991 330 2000 198

Kaynak: T.C.D.D. Yollan Van Géli Feribot isletme MidurGga.

3. Van Goil Kiyilarindaki iskeleler ve igievieri

van Gélil kiyilarinda 1970 lere kadar kulianilan en dnemii iskeleler Van, Tat-
van, Ercis, Ahlat, Adilcevaz, Gevag ve Regadiye'de iskeleleri idi. Bunlar iginde
Van ve Tatvan iskeleleri gegmiste oidugu gibi bu giinde dnemli bir fonksiyona
sahiptir. Tatvan'da 1970'li yillara kadar hem Tug iskelesi hem de simdiki feribot
iskelesi aktif olarak kullanihyordu ve bu iskelelerden haftada Ug defa Van Goli
kiytlaniny dolagmak Uzere gemi kalkard:. Bunlardan bir tanesi giderken, golin
kuzeyinde Ahiat, Adiicevaz, Ercig Uzerinden Van'a ulagir, donigte gbliin gine-
yinde Edremit, Gevag ve Regadiye Uzerinden Tatvan'a gelirdi. Diger feribot ise
Tatvan'dan hareket ederek gélin giineyinden Regadiye, Gevag ve Edremit'i do-
lagarak Van'a ulagirdi. Ddnigte ise goiln kuzeyinde Ercig, Adilcevaz ve Ahlat
yolunu takip ederek Tatvan'a ulagird. Tatvan'dan hareket eden l¢lincl gemi
de direk Van'a gider, doniste ise yine kuzey yolunu (Ercig, Adilcevaz, Ahlat) ta-
kip ederek Tatvan’a ddnmekteydi®. Bu gemilere gol gevresinde yetistirilen Urin-
lerden genellikie Tatvan ve Regadiye’'den odun; Ahlat, Adilcevaz, Ercig ve Ed-
remit'ten yas sebze ve meyve yukienerek bagta Van sehri olmak tzere, go! ki-
yisinda ihtiya¢ duyulan diger yerlesmelere taginirdi (Sekil1).

Zamanla Gol cevresindeki karayollanimin iyilegtiriimesi ve motoriu tagitlarin
gogalmasi; dolayisiyla karayolu tagimacihginin geligmesi, gol Uzerindeki ulagi-
min dnemini gittikge azaltmaya baglamigtir. Glinimuzde sadece Tatvan ve Van
iskeleleri arasinda yolcu ve yiik tagimacthdinin yaplimasi da gdl Uzerinde ulagi-

20- Guneydogu, Birinci Mifettiglik Bélgesi, 1939. Cumhuriyet Matbaasi, istanbul, s. 330 — 331.
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min eskiye oranla ne kadar gerilediginin bir géstergesidir. Van Géli'nde eski-
den gemilerin ugradig+ diger iskeleler (Ercis, Adilcevaz, Ahlat, Gevas, Edremit
ve Resadiye'de bulunanlar) bu giin tamamen bozulmug ve yilkselen Van Géli
sular altinda kalarak goguniukia yerleri bile kaybotmus durumdadir.

Van Golirndeki diger iskeleler, zamanla birer birer ortadan kalkarken, Tat-
van ve Van'daki iskelelerin 6nemierini korumalarinda her iki sehrin konumunun
gnemli rol oynadig: sdytenebilir. Ozellikle 1960’iardan sonra Van Gélii Havza-
s’'nda gelismeye baglayan karayolu ulagimi karsisinda gl ulagiminin ayakta
kalmasinda ve bu iskelelerin 8nem kazanmasinda 1964 yilinda hizmete agilan
Mug ~ Tatvan demiryolu hattimin blyik katkist olmusgtur. 1967'de Arap — Israil
savaginin patlak vermesi ve Siiveys Kanal: yolunun tehlikeye girmesi iizerine,
Avrupa ile glineydodu Asya arasindaki en kisa baglanty saglamak icin Tirkiye
— Iran demiryolu ve Van Gli'nde vagon tagiyacak feribotlarin yapimina hiz ve-
rilmigtir. Vagonlarin gél Gzerinden taginmasinda, Tatvan'dan gdl ¢evresini dola-
garak Van'a uzatilacak bir demiryolu ingaatinin topografik nedenlerle zorlugu ve
pahahhd: etkili olmugtur. Bu nedenle Tatvan iskelesi, dalgakirani, rihtimi, gemi
montaj atSlyeleri, depolar, havuzlan ve isletmeye ait binalariyla Van G&li’'ndeki
en 6nemli liman haline getirilmigtir. Glinimiizde (2001) ayn! anda iki feribotun
yanagabildigi Tatvan limani, ayni zamanda firtinali havalarda Van Géli'nan ga-

Foto 1. Tatvan iskelesinden bir grinls
Photo 1. A View From Tatvan Harbour
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neybatisindaki balikg! teknelerinin de siginag! durumundadir (Foto 1).

(6l tzerinde galigan gemi ve teknelere gelince; 19.ylizytl ve dncesine ait
gemi ve tekne sayisina ifigkin bilgiler daha énce verildiginden burada sadece
Cumbhuriyet devri ve 8zellikle bu giinkil duruma iligkin bilgiler verilecektir. Daha
once Ruslarin 1.Dlnya Sava$i esnasinda bélgeyi isgal ettiklerinde Van Go-
I’'ndeki bazi iskeleler arasinda tagimacilik yaptiklarini ve béigeyi terk ettiklerin-
de de geride Ug gemi biraktiklarini belirtmistik. Uzun siire gélde tagimaciigin
yUkany bu Ug motoriu gemi ile difer kigiik kayik ve tekneler cekmistir. 1970'le-
re gelindiginde ise Tatvan- Van arasinda vagon tagimaciiinin baglamasiyla
birlikte g6ldeki motorlu gemi sayisinda da dnemii artiglar gézlenmistir. Bu yillar-
da kigiik kayiklar hari¢ gdldeki arag varligi , 3 tane yolcu — yik gemisi, 1 tane
yik gemisi ve 2 tane de feribot olmak Gzere toplam 6'ya yiikselmistir.

Tatvan — Van arasinda g6l tzerinden vagon tagimak amaciyla, 1970-1976
yillan arasinda Tatvan tersanesinde 4 tane biylk feribot insa edilerek sefere
konulmustur. Buglin (2002) hala galigan bu feribotlardan Orhan Atiiman feribotu
1971'de, Rafet Unalan feribotu 1973'te, Tatvan feribotu 1975'de, Van feribotu
ise 1976’da hizmete girmistir. Bu feribotlardan her biri 81 m boyunda, 14.5 m
eninde ve 1918 grostondur. Ortalama hizlar saatte 12 mil olup, yiik kapasiteleri
430 ton'dur. Feribot iginde 3 ray sistemi bulunmakia ve her bir feribotun tagtya-
bilecedi vagon sayisi, vagon uzunluguna ve yik miktarina bagh olarak 9 ile 15
arasinda degismektedir. '

Bu giin Tatvan-Van arasinda yUk ve yolcu tagiyan feribotlardan baska, gé!
Uzerinde turistik amagh olarak adalara (Aktamar, Carpanak ve Adir adasina ) ve
sayfiye yererine caligan 10 kiiglik tekne ile 50-60 kadar da balikgi teknesi bu-
lunmaktadir. Balik¢i teknelerinin bilylk bir kismi Van Gélirnin dogusunda nis-
peten buylk akarsulann (glineyden kuzeye dogru Engil Cayi, Karasu, Bendi-
mahi Cay:, Delicay ve Zilan Gay) gble dokildigi Van, Gevas ve Ercis korfez-
lerinde bulunmakiadir. Kiyllardaki sayfiye yerleri ile adalara calisan kiiglk tek-
nelerin her biri yaklagik 15-20 kisi tagima kapasitesine sahip olup, en yogun ca-
higtiklan hat gollin glineydogusundaki kiyitar ile Akdamar Adasi arasidir.

3.Yiik ve Yolcu Tasimacilig:

Cumhuriyetin ilk yilarindan 1970'lere kadar Van G&lii (izerinde calisan ge-
miler, aym zamanda Van géli isletme idaresi'nin merkezi durumunda olan*Tat-
van'dan hareket ettikierinde g6l kiyisindaki biitiin kasaba ve sehirlere ugraya-
rak iskeleler arasinda yUk ve yolcu tagirlards.

1970'lerde gd! gevresindeki yerlegmeleri bir birine baglayan karayollarinin
geligtirilerek her mevsim ulagima agik hale getiriimesi ve gemilerin karayolu
araglarina oranla gok yavas kalmas:, gé! ulagiminin éneminin azalmasina ne-
den olmustur. Ancak 1971 yilinda feribotlarla vagon ve yolcu tagimaciiginin
baglamasi bu ulagim sistemine yeni bir ivme kazandirmigtir.
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a) Yik Tagimacihidi

Bu gln Tatvan — Van arasindaki 90 km yi 4.5 saatte alabilen feribotlar, gol-
de tasinan ylikin hemen hemen tamam:ni, tagimaktadirlar. Daha dnce belirtti-
gimiz gibi 1970 li yillara kadar, gélde ¢alisar gemiler belli bir diizen iginde ¢al-
sirdi ve gemilere genellikle Tatvan ve Resadiye'den odun ; Ahlat, Adilcevaz, Er-
cis ve Edremit'ten elma, kayis), kiraz, armut, ceviz, biber, fasulye ve domates
gibi yas sebze ve meyveler yiiklenerek bagta Van Sehri olmak (izere gé! kiyi-
sinda thtiya¢ duyuian diger yerlesmelere tasinirdi.

Giniimizde Feribotlaria taginan yiikler arasinda goguniukia kémdir, bugday,
glibre, demir, askeri malzeme ve iran'a ait ticari mallar bulunur. Bu yiiklerin bii-
yUk bir kismin, Iran'in Avrupa {ilkeleri ve Tirkiye'den ithal ettigi maltar olustu-
rur. Dolayisiyla Van Géli'nde feribotlarin yapt!d sefer sayisi ve tagimacilik da
biylk 8lglde (1970'lerden sonra) iran’in Tirkiye Uzerinden yaptig: ithalata bag-
i kalmigtir. Van Goli'nde yiik tagimacihiginin y8nit ise genel olarak Tatvan'dan
Van'a dogrudur. Yani batidan doguya dogrudur.

Van Géli'nde feribotlarla yaptlan yiik tagimaciligina bakildiginda, uzun sayi-
fabilecek (31 yil} bir periyot icinde diizenli bir seyir izlemedigi, aksine siirekii
dalgalanmaiann meydana geldigi gorillir. Ornegin, ilk defa 1971 yilt Eyliil ayin-
da Tatvan-Van arasinda sefere basgiayan Orhan Atliman feribotu, ayn: y!l iginde
512 ton yik tasirken, doért yil sonra iki feribotun daha devreye girmesiyle tagi-
nan yiik miktan 505.533 tona ylkselmistir. 1980 y'ina gelindiginde ise bu ra-
kam, % 490 oraninda azalarak 85.624 tona digmistir. Bu durumda, dncelikle
Iran’da meydana gelen rejim degisikligi, Avrupa (ilkelerinin bu {ilkeyle olan Higki-
lerini askiya almas! ve Tlrkiye'de meydana gelen asker! ihtilal etkili olmugtur.

1980 sonrasinda feribotlarla Van Géli'nde yaptlan tasimacilik tekrar arima-
ya baslamigtir. 1983'te yaklagik bir degerle 302 bin tona, 1985%e ise 415 bin to-
na ylkselmigtir. 1985'ten 1990 yilina kadar bir miktar dilgme gdzlense de yine
de yilhk tasinan yik miktarmin 300 bin tonun Gzerinde gerceklestiGi gératar (Gi-
zelge 2). Bu durumda iran - Irak savasinin etkili oldugunu diisinmekteyiz. Yani
iran, irak'la savasta oldudu yillarinda Turkiye (zerindeki ithalatini arttirmigtir.

1990 sonrasi feribot isletmesinin gerileme dénemine girme siireci olarak ka-
bul edilebilir. CinkdG, 1990'da tasinan yUk miktart 339 bin ton iken, 1993'de bu
rakam 55 bin tona kadar diismOstar. Bu de@er, feribot isletmesinin tarihinde bir
minimurm olusturmaktadir. 1993 — 2000 yillar: arasinda gdl Gzerindeki yiik tas:-
mactliinda kismi bir artig gériise de mevcut durum, tatmin edici seviyeye ulag-
mamighir.

Van Gél0'nde yapilan ylik tasimacihigtnin azalmasinda demiryoliarinin tek-
nelojik gelismelere ayak uyduramamasi, 1990’larda treniere yapilan terdr saldi-
rilart nedeniyle glvenidiligini yitirmesi ve bu ulagim sisteminin karayolu ulagimi
karsisinda cazibesini yitirmesi etkisi olmustur.
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Cizelge 2. Yillara Gére Tatvan-Van Arasinda Yik Tagimacii§inin Gidisat (1971- 2000).
Table 2. The Course of Shipment Between Tatvan-Van on a Perennial Basis {1971-2000).

YILLAR Yiik Miktar | Vagon Sayisi| YILLAR Yk Miktar | Vagon Sayisi

(Ton) {Adet) (Ton) {Adet)
1971 512 514 1986 304.883 21.320
1972 79.623 11.632 1987 324.719 24.871
1973 229.194 17.311 1988 282.080 22.102
1974 458.424 19.892 1989 327686 27.593
1975 505.533 21.440 1990 339.356 26.524
1976 137.053 16.271 1991 233.489 20.670
1977 261.227 31187 1992 157.262 14.724
1978 230.314 21.657 1993 55.194 5.373
1979 211.442 7.530 1994 99.715 7.767
1980 85.624 7.785 1995 87.030 6.999
1981 170.918 1.622 1996 133.346 10.068
1982 172.295 12.027 1997 174.808 13.085
1983 301.978 24,460 1998 130.032 11.608
1984 291.855 23.292 1999 95.401 8.323
1985 415.067 28.206 2000* 83.515 6.686

Kaynak: Tatvan Van Goli isletme Midinagh. *Yilm ilk 6 ayini kapsamaktadir.

b) Yolcu Tagimacthg:

Yolcu tagimacthgina gelince; Van Gélinde ¢alisan feribotlar ylkiin yan sira,
yolcu da tagtmaktadiriar. Her bir feribotun yolcu kapasitesi 310 kigidir. Burada
yolcular &zel otomobillerini de feribota alarak Van — Tatvan arasinda seyahat
edebilme imkanina sahiptir.

Tatvan — Van arasinda feribotlarin sefere bagladigi ilk yillarda (1970 — 1980
arasi) gevrede karayollannin yeterince geligmemig oimasi ve kigin karayolu ile
seyahat etmenin gliclodi kargisinda gok sayida yolcu feribotu tercih ediyordu.
drnedin 1977 yilinda Van-Tatvan arasinda feribotu tercih edenlerin sayisi
48.485 kisiyi bulmustur. Ortalama bir degerle 1971-1992 yillari arasinda Van
Goll Ozerinden feribotlarla her yil yaklasik 25 bin civarinda yolcu taginmistir
(Cizelge 3, 3ekil 3). Ancak 1993 yilindan itibaren Van-Tatvan arasindaki yolcu-
larin goguniugu gél ulagimi yerine karayolunu tercih etmeye baglamiglardir. Fe-
ribotlarin tarifeli seferlerin olmayigi, Tatvan — Van arasindaki feribot yolculugu-
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Sekii 2: Yillara Gére Feribotlarla Van G8li'nde Taginan Yik Miktar (1971 — 2000).
Figure 2. The Amount of Shipment in Lake Van Through Ferries on a Perennial Basis
(1971- 2000).

Cizelge 3. Yillara Gére Tatvan-Van Arasinda Yolcu Tagimaciiinin Gidigat (1971 -

2}2%?; 3. The Course of Transport Between Van-Tatvan on a Perennial Basis (1971 —
2000) .
Yiliar Yolcu Sayis: (Kisi) Yiilar Yoicu Sayisi (Kisl}
1971 21.595 1986 19.678
1972 25.438 1987 19.816
1973 25.301 1988 20177
1974 34.904 1989 24.324
1975 34.556 1990 31.427
1976 37.473 1991 24.370
1977 48.485 1992 19.140
1978 46.009 1993 5.858
1979 24.800 1994 7.156
1980 17.813 1995 1.377
1981 20.374 1996 1.971
1982 13.840 1997 3.853
1983 22.386 1998 4.487
1984 24.499 1999 1.999
1985 28.786 2000 1.107

Kaynak: Tatvan Van Golii Igietme Midirligi. *Yiln itk 6 ayin kapsamakladir.
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Sekil 3: Yillara Gére Van Géil'nde Feribotlarla Taginan Yolcu Sayilan (1971 — 2000).
Figure 3. The Number of Passangers Transported by Ferries in Lake Van on a Perenni-
al Basis (1971 — 2000).

nun (4.5 saat) karayolu (2 saat)'na oranla daha uzun zaman almasi, trenlere
yaptlan sabotajlarin artmas! ve buna bagh olarak Van Goli Ekspresi'nin sefer-
den kaldirimas: feribotlarda yolcu tagimaciidint durma noktasina getirmistir.
Ayrica 1994-1995 yillaninda gél seviye ylikselmesi sonucu su altinda kalan is-
kelelerden feribotlara ulasmada yasanan gaglikler de yolcu sayisinin azalma-
sinda etkili olmugtur. GUniin belli saatlerinde giivenlik nedeniyle Tatvan-Van
arasindaki karayolunun ulasima kapal! kaldid yilarda bile g&! ultagimi, durumu
Iehine gevirememisgtir.

Ancak 2001 yilindan itibaren Iran — Tirkiye (istanbu! baglantili) arasinda
Yolcu Ekspresinin tekrar sefere konulmastyla birlikte, feribotlarla taginacak yol-
cu sayisinda da énemli miktarda artiglarin olacag: beklenmektedir.

Golde, Tatvan — Van arasindan bagka yolcu tagimaciidimin yapildi§ bir
bagka alan Van ve Gevag kiyilaridir. Ozeliikle bahar ve yaz aylannda Gevas'in
15 km. kadar batisindaki Akdamar iskelesi ile Akdamar Adasi arasmda yodun
bir yolcu tagimaciligt yaptimaktadir. Turistik ve sayfiye amagl yolcu tagimacili-
ginin yapildid: dider nemli hatlar ise Van iskelesi - Akdamar adast, Van iskele-
si-Carpanak Adasi,Yiizinci Yil Universitesi Kampusi-Carpanak Adasi ve YU-
zinc Yil Oniversitesi Kampisi-Akdamar Adasi arasidir. Bu hatlardaki yoicu
tagimacilig! bahar ve yaz aylaryla siniriidir,
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Sonug:

Tiirkiye'deki gdller lizerinde ulagim yeterince gelismemistir. Bu, golierin fiziki
dzelliklerinin yant sira gol ulagimina gerekli dnemin veriimemesinden kaynak-
lanmaktadir. Ulkemizde kayik ve teknelerle (izerinde kiigik Si¢lide tagimaciligin
yapidi§r géllerimizi saymazsak, feribottarla biyuk miktarda yik ve yolcu tagi-
macihiginin yapildign iki géi (Van Goll ve Karakaya Baraj Goli) vardir. Van Go-
l'nde Tatvan-Van arasinda, Karakaya Baraj Goli'nde ise Elazigin Baskil ilgesi
ile Malatya'min Battalgazi ilgeleri arasinda feribotlaria tagimacitik yapiimaktadir,

Konusunu Van Goli'ndeki ulagim faaliyetleri olusturan bu gahigmada elde
edilen sonuglar ve gl ulagiminin gelecedine dair gorlgler gu sekilde siralanabi-
fir:

1. Van Gdli'nde ulasim faaliyetlerinin ne zaman ve kimler tarafindan bagla-
tidig1 kesin olarak bilinmemekle birlikte eldeki bilgitere gore M.O. 900 yilanin-
dan bu yana gd! tizerinde ulagim yapildigini ve ilk defa Urartularin aé! kiyisin-
daki yerlesim merkezleri ile bagkent Tugpa (Van) arasindaki baglantiy! karayo-
lunun yani sira gl uiagimiyla da sagladiklanini sdylemek mamkinddr..

2.Van Goli'ndeki ulasim faaliyetleri bolgenin cografi kogularimin bir dayat-
mas: olarak ortaya gikmistir. Ozellikle bolgenin topografyasinin daghk ve kigin
yagan karin uzun sire yerde kalmasi, kiyilarda yasayanlan gé! uiagimindan ya-
rarlanmaya sevk etmistir. Ancak zamanla go! kiyisindaki yerlegsmeleri birbirine
baglayan karayollarnin gelistiriimesi ve bu ulagim sistemindeki araglann gogal-
masi, buna karsilik tekne ve feribotlarin karayolu araglarina oranla ¢ok yavas
kalmasi gb! ulasiminin eskiye orania cazibesini blyUk dlgude yitirmesine neden
olmustur. Bu ylizden, eskide g6l kiyisindaki bitiin iskeleleri dolagarak yik ve
yolcu tagryan gemiler bu giin sadece Tatvan-Van arasinda galismaktadir.

3. 1971 yilindan bu yana Trkiye - iran demiryolunun Tatvan Van arasindaki
bélimiinde vagon tagiyan feribotiarin tagidigi ylk ve yolcu miktarinda da blyik
diistsler gézlenmektedir. 1975 yilinda gél Uzerinden taginan yuk miktari 505
bin ton iken, bu rakam 1999 da95 bin tona diismustir. Yine ayni yillarda tag!-
nan yolcu sayisi da 21.440'dan 8.323 e dugmastir.

4. Bu glin Van Goli'nde taginan yik miktari, biyik dlglide Iran'in Turkiye ve
Avrupa iilkelerinden ithal ettigi mallarin demiryoluyla taginmasina baghdir.

5. Gol ulagimi, kentlerih geligmelerine de énemii katkilar saglamistir. Ozel-
likie Tatvar'in gelismesinde gol ulagiminin etkisi by Uktr.1930 larda 326 ni-
fustu kiigiik bir kdy olan Tatvan, feribot iskelesi ve Tatvan tersanesinin modern
hale getiriimesiyle hizl bir bilylime sirecine girmistir. Buna kargilik 1970’lerden
sonra iskelelerine feribot ve tekneierin ugramadig: Edremit, Resadiye ve Gevag
gibi yertesmeler kiiciik birer kasaba olarak kalmuslardir,

6. Golde yilk ve yolcu tagimaciliginin yeniden caniandinimasi icin éncelikle
yaptimasi gerekenler, eski ve hantal olan feribotlarin modernizasyonuyla birlikte
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hareket saatlerinin bilirli bir takvime baglanmasidir. Aynca g6l gevresindeki yer-
legmelerin niifus miktarlar ve yolcu potansiyelleri dikkate alindi§inda kiyilardaki
belirli glizergahlarda hizli deniz otobslerinin galigtinimas: digtnilebilir. Ancak
bu konunda daha ayrintih ve ¢ok y8nli aragtirmalarin yapiimasi gerekmektedir.
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