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ULASIMIN YERLESMEYE ETKISINE BiR ORNEK
"POZANTI"
The Effect of Transportion on Settlement: Pozanti Case

Yrd.Doc.Dr. Mehmet TIRAS®

OZET

Arastirma sahasimn konusunu olusturan Pozanti iige ‘merkezi, Akdeniz Bol-
gesinin Adana Boliminde, Adana iline bagl! bir iice merkezidir. S5z konusu ilce
merkezi, Toros Daglan Uzerinden ig Anadolu ile Qukurova arasinda baglant:
saglayan Cakit Vadisi igerisinde kurulmugiur, Bu yérede arazi, Gakit Suyu ve
diger kiguk derelerin yardigi vadiler disinda, daglik alaniardan olusmugtur. Va-
diter ekonomik faalivetierin yogunlagtigi énemii jeomorfolojik birimlerdir. Soyle
ki fazia olmasa da ekili-dikili alanlar, ekonomik yonden ficeye hayat veren E-90
karayolu, demiryolu, Yumurtahk ile Kirkkale ilinde bulunan Orta Anadolu Rafi-
nerisi arasindaki baglantryr saglayan petrol boru hatti ve projesi tamamiamp ya-
pim asamasina gelinen Pozanti ife Ankara arasindaki otoyolda fice merkezi si-
nirlart dahitinde gecmektedir. Dolayisiyla da bu gegisler, Pozanti'yi bélgeler
arasinda énemli bir konuma getirmistir. Bu zelliklerinden dolayr Pozanti lige
merkezi, ulasim faaliyetlerine bagli olarak ayakta duran, yaklasik 10.000 niifus-
lu bir kent haline gelmigtir.

ABSTRACT

Pozanti town, which is one of the counties of Adana province, is located in
Adana section of the mediterranean region. This town is founded (settled) insi-
de the Cakit creek valley which allows connection (link) between interior Ana-
doli and Cukurova. This area is mainly mountainous except Cakit river and the
other small creeks. Economic activities are concenrated along these valleys in
the study area. For example, arable lands, E-80 state road which provides eco-
nomic power to the town, railroad are located along these valleys. in addetion,
oil pipelines between Yumurtalik port and Kirikkale Mid-Anatolia refinery, and
also Pozanti-Ankara High way which is still under construction pass throuch
Pozant: town. All these transportation adventageous have made city of Pozanti
one of the most important location (place) in the region with 10.000 population
foday.
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1. Kurulus Yeri Faktorleri

Aragtirma sahamiz Akdeniz Bélgesinin Adana Boliminde Seyhan nehrinin
kollarindan bir tanesi olan Cakit suyu vadisi icerisinde yer aimaktadir.{Sekil 1.)

Bilindigi gibi tarih dncesi devirlerden bu giine kadar kara ulagim glizergahla-
rinda, vadiler, havzalar, oluklar, dag gecitleri ve bodazlar gibi ulastirmay kolay-
lastine yerylizi sekilleri yerlesim yeri olarak tercih edilmistir. Bunlarin insan fa-
aliyetleri bakimindan énemii dstunlikler vardir. Bu nedenle vadi boylan, gegit-
ler ve boQazlar gevresindeki stratejik énemi yliksek konumlarda kurulan yerles-
meler daha ¢abuk gelismigler, hatta daha Gnece hichir yertesmenin butunmadigi
bu alaniar utasimin gelismesi ve buna badl olarak ticaretin canlanmasi sonucu
yerlesmeye agilimiglardir.

Fiziki cografya dzellikleri yéninden Pozanti'da yer ylizl, Cakit suyu ve kolta-
rinin ofugturdugu vadiler disinda daghk alanlardan olusur. Orta Toroslan olustu-
ran bu daghk kugak iginde yukseltiler, Pozant'nin kuzey dogusunda Karanfil
daginda 3059 m., dogusunda 2424 m. ylkseklikte Akdag ve ilce merkezinin ku-
zeyinde Pozanti daginda 2703 m. yi bulmaktadrr.

Daglik atanlar diginda vadileri, yerlesmenin can damart olarak nitelemek uy-
gun ofur, Clnku bag ve bahge alanlan, ekonomik ve sosyal yénden ilgenin ge-
lismesini tesvik eden E 90 karayolu, Haydarpasa-Bagdat demiryoiu, Pozanti-
Gamard! devlet karayolu, Orta Anadolu rafinerisi ile Yumurtalik arasinda petrol
akisim saglayan Botas petrol boru hatti bu vadiden gegmektedir. Bu gegisler
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$c_ekil 1. Arastirma Sahasinin Lokasyon Haritas
Figure 1. Location Map of the Siudy Area
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Pozanti'yi gegcmisten ginUmiize kadar 6nemii bir yerlegsme haline getirmistir.

ic Anadolu karasal iklimi ile Akdeniz Béigesi ikliminin gegis zonunda yer alan
PozantI'da karasal iklim karakteri daha baskindir. En yiksek ortalama maksi-
mum sicaklik temmuz ve agustos aylannda (32 °C) gbrlitrken, en dislk orta-
lama minimum sicaklik ocak (-1.2 °C} ayinda gdriimekiedir. Yilhk ortalama si-
cakitk degeri ise 13.6 °C kadardir. Yillik toplam yagdis miktar 707 mm kadardlr.
Toplam yagisin %50'si kis mevsiminde, %8'i sonbahar ve %7'si de yaz mevsi-
minde dismektedir.

2. Tarihi Gelisim

Pozant, askeri ve ticari bakimdan, birinci derecede bir konak yeri tegkil et-
mis ve muhtemel olarak, itk cagda buginki adina benzer bir isim tagimistir.
Kiasik devirde Tiana {Tuvana)-Tarsus yolu Uzerinde ifade edilen ve buginku
Pozant: oidugundan stphe ediimeyen Podandos’un Hitit devrine ait Paduvanda
ile isim benzerligi de bulunmaktadir (Islam Ansikiopedisi, Cilt-3, s : 578). Séz
konusu béigenin askeri énemi yedinci ylizyilda daha da artrighir. Pozanti Arap
kaynaklarinda Bazandun {Badandun, Budandun) seklinde ifade ediimektedir.

Hagli seferieri sirasinda da ordularin Bothentrot vadisinden gegtikleri ifade
ediimektedir. Evliya Celebi'nin Kilek yolunda ifade ettigi Sultan Hani menzilinin
Pozant olmast muhtemeldir. Katip Celebi'de buraya "Cakit Kenarindaki Han"
olarak belitmekle yetinmistir (istam Ansikiopedisi, Cilt-9, s:579).

Pozant’'nin énemi 20. asrin basglarinda, Bagdat demiryolu ingaat! sirasinda
yeniden artti 1. Dilnya Savast yilarinda demiryolu buraya kadar gelmis Gakit
tinelleri agiimas faaliyetine hiz verilmis ve Pozanti o sirada iglek bir yer dzelfigi
kazanmis idi. Bu sahanin énemi glinlimiizde de devam etmekiedir. Ulukisla'da
Toroslarnin Bolkar Dagt ve Aladag kiitleleri arasina giren kara ve demiryolu Po-
zantI'ya kadar beraberce gelmekte, bundan sonra demiryolu Gakit adini alan
vadiyi takip ederken Kiilek yolu (Karayolu) Tekir beline tirmandiktan sonra meg-
hur Kilek Bogazina girmektedir.

Pozanti'min kuruldugu ve gelistigi alana baktigimizda burasinin, Orta Toros-
lan bir birinden ayiran "Ecemis Tektonik Olugu” ve oluk igerisinde yer almig Ca-
kit suyu kenarinda oldugu goéralir.(Sekii 2.)

Jeomorfolojik ve hidrolojik etkenler yerlesim yerinin sit'i ile formunu etkile-
mistir. Pozant'nin yerlesme planina bakugimizda, Gakit suyunun dogu kenafi
taskin alanm oldugundan yerlegim yasaklanmistir. Cakit suyunun bati kisminda
ise egim degerleri azaldigindan ve tagkin séz konusu olmadigindan ilge merke-
zi burada gelisme imkani bulabiimistir. Dolayisiyla Pozant: ilge merkezi, Cakit
suyu vadisinin uzanigina baglh olarak kuzey-giiney yoniinde geligmistir,

Turkiye genelinde oldugu gibi aragtirma sahasinda da kara ve demiryolu
hatlarinin uzamginin jeomorfolojik tnitelerin uzanigina uygunluk gésterdigi an-
lagiimaktadir. Bunun da en dnemii nedeni yiksek dag siralarinin varlgidir. Bu
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nedenle Akdeniz bdlgesi ile i Anadoiu bélgesi arasindaki en 6nemli ulastm yo-
fu, iginde Gulek bogazim:n da (1050 m.) yer aldig: ve Ulukisia, Pozanti, Yenice
arasinda yer alan gecittir. Bu glzergahtan, 19. yy. sonlannda demiryolunun ge-
cirimesi bu bolgenin ulagim fonksiyonundaki dnemini daha da artirmistir,

Kara ve demiryaiunun bu béigeden gegmesi Pozant: gibi bir iice merkezinin
ortaya gikarak geligmesine yol actigi gibi, bunun yaninda rekreasyonel amagi:
yerlesmelerin dogmasina yol agarak, bunlarin Toros daglar Uzerinde yayiima-
sina, hatta daimi yerlesme (Akgatekir) haline gelmesine yol agmistir. Bilindigi
gibi Cukurova bélgesinde yaz aylarinda sicakiik ve nem degerierinin asiri yik-
selmesi insan faaliyetierini ve sagligini olumsuz yénde etkilemektedir. Bu ne-
denle Cukurova da yasayan nifusun bir kismy, Toros daglar Uzerinde ikincil ev-
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Sgkil 2. Pozanti Cevresinin Topodrafya Haritas
Figure 2. Topographic Mag of Pozart and Vicinity
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ler edinerek bu daglik kusagin yaz aylaninda 6nemli miktarda nifuslanmasina
yol agmaktadirlar. Oyle ki bugiin Toreslarin en biiylk yayla yerlesmesi olan ve
belediye teskilati da bulunan Akgatekir'in nifusu yaz mevsiminde 100.000 kisiyi
gecmektedir. Bunun yaninda bélgede Biriicek, Belemedik, Asar, Alpu ve Armut
olugu gibi yayla yertesmeleri de hizla blyumektedir.(Fotograf 1.) SUphesiz yay-
la yerlesmelerinin kuruimasinda ve geliserek binlerce ndfus barindirmasinda,
uygun fiziki cevre sartlari yaninda, karayolu glzergahlarinin buradan gecmis ol-
masi da Gnemili bir etkendir.

Dogal gevre faktGrlerinden iklim her bdlgede oldudu gibi arastirma sahasin-
da da ulasim faaliyetierini etkilemektedir. Karasal etkilerin fazla clmasi nedeniy-
le kis aylarinda ézellikle kar yagdidr glinlerde trafik akisinda buzlanma nedeniy-
te glglikler yasanmaktadir. Ayrica yaz mevsiminde asiri 1sinma nedeniyle ve
yegun trafik akisina bagl clarak yollarda yer yer bozulmalar meydana gelmek-
tedir. Bunlarin disinda 6zellikle agiri saganak yaQislar takiben meydana gelen
taskin olayr Cakit vadisi boyunca kendini gdstermektedir. Ancak gerek karayc-
lunu ve gerekse demiryolunu korumak igin yapilan istinat duvarian taskinlarin
yollara zarar vermesini énemli dl¢lde engellemigtir.

Fotograf 1. Akcatekir Yaylasindan Bir Gérinus
Photo 1. A View of Akcatekir Yayla
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3. Mekansal Gelisim

Aragtirma sahasi, Gllek bodaz yoluyla Gukurova'y ic Anadolu’ya baglayan
bir gecit bolgesinde kurulmustur. Tarihin her déneminde bir konaklama ve gegit
bolgesi ozelligini koruyan bu giinkii Pozantt ilge merkezinin yerlesme tarihi ¢ok
eskilere gider. Bu yerlesmenin 19. yy.'In son geyreginde 500 kisilik bir nufusu
oldugu tahmin edilmektedir. Bagdat demiryolu hattimin 1914-1917 yillan arasin-
da bu bolgeye uzanmasiyla Pozant'nin geligmesi baglamistir. Stratejik yonden
gnemii bir bélgede bulunan Pozanti 1919-1920 yillarinda Mondros mitarekesi-
nin 7. maddest geregince Fransizlarca isgal edilmigtir. Adana’nin kurtulugundan
sonra Pozanti, Karaisal'ya bagh bir bucak merkezi olmustur. 1954 tarihinde ise
Pozanti, Adana iline bagl bir ilce merkezi statUstine kavusmustur.

fice merkezi niifusunun 1955 yilinda 1909 oldugu anlagiimaktadir. Geligen
yol sistemieri ve nifusun gesitli nedenlerle artigina bagii olarak 1975'te ilge
merkezi nifusunun 4680 kisi oldugu ve 1990'da da 7892 ¢iktigi gériimektedir.
1997'de ise 9590 kisiye, 2000 yihinda ise niifus 9674'e ulagmigtir.

Tablo 1. Pezant ilge Merkezinde Faal Niifusun Fonksiyonel Daguimi
Table 1. Functional Distiribution of Active Population in Pozant Cily

Fonksiyonlar " Caligan Sayist %’si
Ulagim faaliyeti 973 20.4
Ormancilik 170 35
Madencilik 127 2.6

imalat 311 6.5

Elektrik, gaz, su 6 0.1

insaat 169 35
Lokanta, otel 495 10.4
Mali kurumlar 59 1.2
Sosyal hizmetier 535 i1.2
Ulastirma, haberlesme 320 6.7
Serbest meslek 147 3.0
Yonetici kesim 48 1.0
jdari personel 180 3.7
Ticaret 216 4.5
Tarim, hayvanciiik 113 2.3
igsiz 342 7.2
Hizmet sektdrii 568 11.3
TOPLAM 4749 100

Kaynak : Yerinde yapilan tespitlerden
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Pozant: ilge merkezinde, nifusun meslek gruplarina gore dagilimina baktig:-
mizda, faal nifusun yaklagik (4749) %38’ ulastirma faaliyetlerinde calisanlar-
dan olugmaktadir. Madencilik alanlarinda ¢alisanlarin orani % 2.6, sosyat hiz-
metlerde calisanlarin oram %11.2 kadardir. Genel olarak bakildiginda faal ni-
fusun en fazla ¢aligtigr kesim ulasim sektér olarak kargimiza ¢ikmaktadir. Bu
durum ise kasabanin geliserek varh@ini devam ettirmesi agisindan kara ve de-
miryolu ulasiminin énemini ortaya koymaktadir.

Yukandaki ifadeden de anlasilacad Uzere, Pozanti ilge merkezinin geligme-
sinde en énemli faktdr ulagtirma, yani demiryolu ve karayolu tagimaciigidir. Ul-
kemizin ilk demiryolu olan izmir-Aydin demiryolunun 1866'da tamamlanmasin-
dan sonra 1871 yilinda "sark demiryolu" yapiimaya baglanmigtir ve 366 km.
vzunlugundaki yol 1888 yiiinda tamamianarak istanbul Avrupa'ya baglanmistir,
Istanbul'u Bagdat ile birlestirecek olan demiryolu Pozanti istasyonunu da igine
alarak 1871 yilinda yapilmaya baglanmig ve araliklarla yapim stirdGriip 1909
yilinda Nusaybin'e ulagmigtir(Dodanay, 1994, 5:472).

Pozant gar', Ulukisla-Adana demiryolu hattinda dnemli bir istasyondur. Her
gln Pozanti'dan 15-20 adet y(ik treni ile 8 adet yolcu treni gecmektedir. TCDD
6. Bolge MUdUrligd boélgesinde Toros dadlannin trenle geciimesini saglayan 63
adet tinelden 19 adedi Pozant! bdlgesinde (Ulukigla-Yenice arasi) dir. TUneller

Fotograf 2. Pozant'da Karayclu Kenarinda Bulunan Tesislerden Bir Gérinim
Photo 2. A View of Service Areas Along the State Road in Pozant.
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Sekil 3. Pozanti da Fonksiyonel Alanlar.
Figure 3. Distributions of Functional Areas in Pozant.
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tek hatli olup 5 m. eninde 5.40 m. ylksekligindedir. Bu tinellerin uzunlukiari ise
3800 m. ile 3974 m. arasinda degigmektedir.

Pozanti-Adana demiryolunun uzunlugu 89 km.dir. bu nedenle ilge hatki gev-
re il ve ilgelere gidis ddnlslerinde daha cok trenlerle yolculuk yapmay! tercih et-
mektedirler. insan tagimaciigi yaninda Pozanti ilge merkezinden zaman zaman
krom cevheri de tasinmaktadir. Ozellikle Orta Toroslardaki ofiyolit birligi icerisin-
deki maden ocakianndan cgikarilan krom cevheri kamyonlarla Pozanti garina
getinimekte ve buradan da trenlerle, ihrag edilmek {izere Mersin ve Iskenderun
limanlarina sevk edilmektedir.

lice merkezinde yerlesmenin gekirdegini ilk olarak 1910 yilinda demiryolu
hattinin yapi'maya baglamasiyla inga edilen, demiryolunda gorevli kisilerin otur-
masi igin yapilan lojmanlar teskil etmektedir. Daha sonraki yillarda devlet kara-
yolunun buradan ge¢mesiyle ilce merkezinin nifuslanmasi hizlanmistir. Bunun
sonucunda iice merkezinde 1954 yilinda belediye teskilats kurulmustur. Bunu
jandarma karakolunun kurulmast, ilk ve orta dereceli okullarin agiimasi, saghk
ocagl, PTT ve Tanm Kredi Kooperatifi gibi kurum ve kuruluglarin ilcede yer al-
masi izlemistir. Bu yatinmlar sonucunda da yerlegmenin gelisimi daha da hiz-
lanmuisgtir.

Pozant ilge merkezi fonksiyonel agidan ele alindiginda ulagim sektéranin
basta gelen bir sektdr oldugunu ifade etmistik. Ulagimdan sonra en fazla gelis-
mis olan sekidr ise tanm ve ticaret olarak goruimektedir. Ulagim ile ilgili tesisle-
rin sayis yaklagik olarak 100 adettir. Bu tesisierde dinlenme, alis-verig ve akar-
yakit istasyonu olarak hizmet vermektedirler. (Fotograf 2.) Bunlarin yaninda ka-
rayolu boyunca tamir ve bakim atélyeleri de ulagim faaliyetine bagh olarak olus-
mus ticarethaneier olarak ifade edilebilirier.

Ulasim yollari, Pozant'min plan ve yerlesme dokusunda da onemili etkiler
yapmistir. Baglangicta yerlegme demiryolu etrafindayken daha sonra karayolu-
na ve tapografyanin etkisine bagli olarak, kuzey-guney yonili gelismeye basla-
mistir.-Bu nedenle ilge merkezi kuzey-glney yoniinde karayoluna paralel olarak
gelisme formu gostermektedir. Gunumizde, Pozantrdan otoyol gegmemekie-
dir. Tarsus-Pozanti otoyolu iige merkezinin gineyinde son butmaktadir. Pozan-
ti-Ankara otoyolu yapimi planianmig olup yakin bir zamanda yoi yapimina bas-
laniiacaktir. Ancak bu otoyolun yapimi ilce merkezini olumsuz yonde etkileye-
cektir. CUnk{l Pozanti'dan gegen motoriu araglar yol standard: daha iyi olan oto-
yoliu tercih edeceginden Pozanti iice merkezine olan katkilar azalacaktir. Bu
nedenie Pozanti'da ulasim sektériine bagh isletme sahipleri gelecege pek Umit-
le bakamamaktadirlar. Dolayisiyla yorede alternatif gecim kaynaklari buiunma-
diy1 taktirde ilge merkezinin gelisimi duracak veya yavaglavacaktir. Yerlegmenin
gelismesinde dnemli bir etken olan ulagimin etkisi gelisen ticaret ve ydnetim
fonksiyonu ile belli dlgiide telafi edilebilir.
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Sonug

Arastirma sahasimin énemi Toros Dagdlanmn en fazla ylikseklik arz eden bir
kismi iginden kara ve demiryolunun bastan basa gegcmesi ve bu sayede Ege
Denizi ve Marmara kiyilari ile Torostann gineyindeki Gikeler (Suriye, Misir, Irak
v.b.) arasinda baglantiy! sadlamasindan kaynaklanmaktadir. Tarihin en eski de-
virlerinden beri ordular Pozanti'dan gegmislerdir, Pozantt ve gevresine (dzellikle
Kiilek Bogazi) hakimiyeti Anadolu’'nun fethi ve muhafazasi bakimindan bir sart
olarak saymiglardir(islam Ansiklopedisi, Cilt-8, 5:1077).

Yerlesmelerin gelismeleri gevrenin ekenomik petansiyeli ile yakindan igili-
dir{Tanodlu, 1966, s:230}. Gecim kaynaklarn ydniinden zengin bir bdigede ku-
rulmus olan yerlesmeler bu potansiyelin degerlendirimesine bagl olarak kisa
zamanda gelisme gdstererek blylrier ve yérenin ticaret, kiltdr, hizmet v.s.
fonksiyonlara sahip bir merkezi durumuna gelebilirler. Arastirma sahamizda bi-
rinci derecede ulagm ve bunun beraberinde getirdigi hizmet, ticaret fonksiyonu-
na bagl olarak gelisme géstermis ve toplam 9674 niifuslu bir ilge merkezi
durumuna gelmigtir.

Arastirma sahasinin yerlesme tarihi ulasima elverigli konumundan dolayi
rafya sartlarinin bir sonucudur. Clnkl saha, Toros Daglari igerisinde bir vadide
bulundugundan tarimsal faaliyetlerin yaptimasina uygun allvyal topraklar mev-
cut degildir. Buna ilaveten kirsal kesimde yer alan kéylerde de gegim kaynak-
larinin yetersizligi nedeniyle gé¢ eden nufus Pozanti kasabasina getmeden
dodrudan is imkani fazia olan blyik sehiriere gitmek suretiyle Pozanti
ekonomisine ve nifusuna bir katki yapamamaktadir.

Yapilacak olan otoyolun, kasabanin hemen dogusundan ge¢mesi, yerles-
meyi blyOk Slcide destekleyen ulasim fonksiyenunda belirgin bir azalmaya yol
acabilir. Ancak gevrenin potansiyeli kullanildigi taktirde ilge merkezi sonraki yil-
larda geligmesini devam ettirecektir. Uygun dodal gevrenin ortaya ¢ikardidi yay-
la yerlesmeleri bu yéreye ayri bir deger kazandirmaktadir. Séyle ki;
Cukurova'min potansiyelinin zenginlidine bagli clarak gok sayida nufusun bulun-
dugu Adana ve Mersin gibi bilylk sehirferde yasayan insanlar, yaz aylarnnda,
insan saghgini olumsuz yténde etkileyici sicak ve nemii ortamdan uzaklasarak
Torostarin yiksek kesimlerine yayla evleri yapmak suretiyle Akcatekir, Blrlcek,
Alpu gibi yayla yerlesmelerini ortaya ¢tkarmiglardir. Yaylacilik faaliyeti nedeniy-
le dnemli bir miktarda niifus, Cukurova'dan Pozanti ilge sinirlari igerisindeki bu
yayla yerlesmelerine hareket etmektedir. Bu olay mevsimlik de olsa Pozanti ve
gevre kirsal yerlesmelerde Uretilen gesitli hayvansal gidalar ile sebze ve mey-
veler adi gegen yaylalarda pazarlanmak suretiyle yére insanlari igin dnemli bir
ticari aktivite olusmaktadir. Bunun yaninda ydrenin memba sulari da kurulan
tesislerde siselenerek yurtici ve yurtdisi pazarlara sunulmak suretiyle, ilgenin
potansiyelinin dederlendirilebilecedine acik bir drnektir. Ulagim fonksiyonunun
varlifina baglh bir kasaba clan Pozant, gevrenin potansiyelleri degerlendirildigi
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taktirde tabii ¢cevrenin elverdigi dl¢iide gelisimini siirdiirecek, énemli yollarin
gectidi stratejik bir Gneme sahip kasaba olarak varhidini koruyacaktir.
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