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CANAKKALE BOGAZINDA ULASIM

Transportation on Dardanelles
* Dog.Dr.ibrahim GUNER *Dog.Dr.Hakki YAZICI

OzZET

Canakkale bogazi, dinyanin en iglek su yollarindan biridir. Bu bogaz, Mar-
mara denizi ve Istanbul bogazi vasitasiyla baglandigs Karadeniz Ulkelerinin Ak-
deniz ve agtk denizlerle ulagimini sagladigindan, ticar? ve stralgjik agidan bi-
ylk 6nem tagimaktadir. Bogaz trafiginin her gegen gtin artmasi, Ganakkale bo-
gazinda can, mal ve gevre ile ilgili felaketlerin dogma riskine neden olmaktadir.
Bu nedenle, bogazda kalici ve kokld tedbirlerin alinmast bir zoruniuluk haline

gelmistir.

Y

Canakkale bodazi, ayni zamanda, Anadolu-Trakya ve dolayisiyla Asya-Av-
rupa arasinda karayoliarini birbirine baglayan bir su yoludur. Bogazda bir Kop-
riiniin yapiimasi, hem Avrupa'dan gelen furistlerin Ege ve Akdeniz Kiyilarina
ulasmasini kolaylagtiracak, hem de Giney Marmara, Ege ve ¢ Anadolu bolge-
lerinin Trakya iizerinden Avrupa’ya agimasini saglayacakiir.

ABSTRACT

Dardanelles is one of the most intense water paths in the world. Since it pro-
vides the passage for Black sea countries through the sea of Marmara and
Bosphorus from Black sea fo Mediterranean sea, it has a great importance
commercially and strategically. The fact that the amount of traffic increases
continuously causes the emergence of risks of life, property and environment
for this reason, stable and fundamental measures must be taken. Dardanelles
is at the same time a pass connecting Anatolia and Thrace, and accordingly
" Asia and Europe. The construction of a bridge will make the traveling of tourists
from Europe to Aegean and Mediterranean regions as well as making it possib-
le for Aegean and inner Anatolian regions to reach Europe by way of Thrace.

Giris
Aragtirmamiza konu olugturan Ganakkale boJazi, Biga yarimadas ite Geli-
bolu yarimadasi arasinda kuzeydogu-gineybat dogrultusunda, Ege denizi ile

Marmara denizini birlestiren dogal bir su yoludur(Harita 1). Bu bogaz, Istanbul
bogaz! vasitasiyla Karadeniz'e, Cebelitarik bogaz! ve Siiveys kanall vasitasiyla
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da actk deniziere baghdir. Canakkale bogazi-Marmara denizi ve istanbul boga-
zinin olugturdugu dogal su yolu, Tirkiye topraklarini Trakya ve Anadoiu olarak

- iki pargaya ayirdidi gibi, ayni zamanda, Avrupa ve Asya toprakiar arasinda da
dogal bir stmir meydana getirir.

Ganakkale bogaz: tarihin gesitii dénemlerinde farkii adlarla anmimugtir. Antik-
¢ag'da bodazin, mitolojideki bir sdylenceye baglh olarak Heflespont ya da Hel-
lespontos adiyla anildi§ bilinmektedir. Bu mitosa gbre, Kral Athamos'un kizi
Hefle Kafkasya'ya gitmek iin bogazdan gegerken denize diserek bogulmustur.
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Harita 1. Canakkale Bogazinin Lokasyon Haritas:.
Map 1. Location Map of Dardanelles.
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Hellespontos adinin, Helle adindan geldigi séylenmektedir. Bir bakima bu ad
bogaz gevresindeki denizierin bir bdlimiini de kapsamasina ragmen, Herodot,
Batlamyus ve Strabon gibi tarihgi ve cografyaciiar Hellespontos adini yalniz Ga-
nakkale icin kullanmiglardir. Ortagag'da bazi ftalyan deniz haritalarinda Bucca
Romaniae (Anadolu bogazi) ve Antikgag'in Unili kenti Abydos'tan esinlenerek
Avido ya da Aveo bodazi adlaryla gegerken, Hagli seferleri déneminde kullani-
mis Sanctus Georgius (St. George) bogazi adiarina da rastlanir. Daha sonra
Bati Avrupa diflerinde bogaza verilen Dardaneller adi Ganakkale'nin yaklasik 10
km. guneyindeki antik Dardanos kentinden gelir. Osmanhlara ait eserlerde ge-
nellikle Akdeniz bodazi ya da kisaca Bogaz olarak gegen Ganakkale bogaz,
glinimizdeki adini, en dar yerinde XV. yy'da kurulan Canakkale kentinden alir.

Genel olarak tarihi akis ve gelisme, bize deniz gegitlerinin gok eski devirler-
den zamanimiza kadar milletlerin goglerine, istila ordularina yalniz yol veren bir
kopri gérevini gbstermekle kalmiyor, ayni zamanda, bunlarin ve 6zellikle Tuna
vadisiyle Avrupa'nin gébegine kadar uzanan ve stratejik durumu dolaytsiyla,
diinya siyaseti bakimindan pek énemli bir su yolu olan Tiirk bogazlannin siyasi
niifuz ve tesirlerin bir etkilesme noktasi, bat! ile dogu ve kuzey ile gliney arasin-
da bir ¢arpigma konusu oldugunu gésteriyor'. Canakkale bogazinin da Istanbul
bogazi gibi ditnyanin en dar bogazlarindan biri olmast, en biyik deniz tagitlan-
nin gegisine elverigli olmasi, Marmara denizi ve istanbul bogazi zerinden bag-
lantil oldugu Karadeniz havzasi tlkelerinin Akdeniz ve aclk denizlerle baglanti-
sini saglayan tek giris-Gikig kapisi olmasi gibi nedenter, tarih boyunca bu boga-
za bity(k ticari ve stratejik Snem kazandirmistir. Tirkive bogaziarindan gegen
deniz yolu, bati-dogu istikametinde devam eden Akdeniz su yolunun kuzey ko-
ludur. Giineydeki kol ise Siiveys kanalindan gegen yoldur. Bu koliardan biri
Rusya'ya, digeri ise Hindistan'a baglanti saglamaktadir. Akdeniz'in uzun ekse-
ninin her iki kolu deniz egemenligi agisindan gok dnemlidir. Ganakkale ve istan-
bul bogazlar: ile Cebelitarik bogaz! arasinda da siki bir baglant: vardir. Bundan
dolay: Ingilizierin Osmanii devieti ile olan ittifaklan Hindistan yolu politikasi ile il-
gili olmustur. Bu itibarla Ganakkale ve istanbul bogazlarinin savunmas! ayni za-
manda uluslararasi bir deger tagir. Nitekim son zamanlara kadar Avrupa'da ve
Asya'da yapilan bitlin savaglarda Bogazlar Sorunu miizakere konusu olmus-
turz. Ozellikle Rusya'nin Karadeniz'den Akdeniz'e engelsiz inme istedi, Rusya
ile Osmank devieti arasinda uzun siiren savagimlara yol agmistir. Birinci Dinya
Savasi’nda Marmara’ya girerek imparatoriugu ¢okertmek isteyen itilaf Devietle-
ri'nin gugli donanmasi ve gokulusiu ordusu, bu bogaz! zorlamis ve gene Ga-
nakkale bogazi, Turk savas tarihinin yiiz binlerce yetigkin insaninin hayatina
ma! olan en kanh ve en parlak destanlarindan birine sahne olmustur. Ruslar,
bogazlardan gegisin denetimine dogrudan ve agirlikh ofarak sbz sahibi olmak

1- TULUN, C., 1847, Osmanli imparatorlugu Devrinde Bogazlar Meselesi. .U. Edebiyat Fak. Tarih
Bolimil, No: 314, istanbul, s.V.

2. ERZEN, A., 1972, Eskigag Tarihinde Marmara Denizi ve Bojazlar, Gluney-dodu Avrupa
Aragtirmalari Dergisi, Sayi: 1, istanbul, s. 58.
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amactyla 1946'dan sonra Monird Bogazlar Sézlegmesi'nde birgok defa degisik-
lik talebinde bulunmugtur. Ruslarin bu talepieri, onlarin sicak denizlere engelsiz
¢ikma isteginin ve dolayisiyla da Turkiye'nin toprak butinligi ve bagimsizhgi-
na ydnelik bir tehdit unsuru olmaya devam ettiklerinin agik bir belirtisidir®.

Ginlimuzde Karadeniz Glkelerinin dig ticaretlerini giderek daha buyiik 8igii-
de denizyollaryla yapmaya baglamalan, Canakkale bogazinin transit tagimaci-
liktaki rolGinG arttirmaktadir. Bu bogaz tarihin en eski devirlerinde bile ilke! vasi-
talarla iki taraftan da yani Avrupa'dan Asya’ya ve Asya'dan Avrupa'ya dogru ge-
giimistir. 20. yy’da modern karayolu ulagiminin gelismesi bu gegisierin daha da
artmasin saglamistir.

1. Boyutlari ve Baglica Dogal Cevre Ozellikleri

Canakkale bogazi, birgok cografyac tarafindan, Istanbul bogazimin iki kat
blyltiimds bir modelidir diye tanimianir. Gelibolu ve Gardak fenerleri arasinda
gekilen bir ¢izgi bogazin kuzey agzi, Seddilbahirin hemen glineybatisindaki fi-
yas burnu ile Anadolu yakasindaki Kumkale burnu arasinda ¢ekilen bir gizgi de
glney agz: sayilir. Bu iki agz! arasindaki uzaklik, bir dogru olarak, 60 km dola-
yindadir. Kiyilarinin bltln girinti ve gikintilart dikkate alinarak yapilan bir 8lgtim
ise Canakkale bogazinin Anadolu kiyilarinin uzuniugunun 94 km, Avrupa kiyila-
rinin uzunfugunun ise 78 km oidugunu ortaya koyar®. Genigligi kuzey girisinde
3,2 km olarak baglamakta, glney agzina yaklagildikga énce ¢ok fazia genigle-
yerek 8 km'yi bulmakta, tam glney agzinda ise 3,6 km'ye inmekiedir. Bogaz
kuzey, orta ve glney kesimleri olarak (g kesimden olugur. Bunlardan kuzey ve
glney kesimleri, yap: hatianna uygun olarak kuzeydogu-giineybati dogrultusun-
da uzanir. Nispeten daha genig olan ve hatta, hemen giiney ¢rkisindan dnce
genigligi 8 km'yi bulan bu iki kesimi, Nara burnu ile Kepez deresi arasinda ku-
zey-glney dogrultusundaki dar ve kisa (yakiagik 10 km) orta kesim birlestirir®.
Bogazin en dar yeri burada, Canakkale ile Kilitbahir arasindadir ve ancak 1,2
km genisliktedir.

Ganakkale bogazinin da, istanbul bogaz gibi, derin kesimleri deniz sulan ai-
tinda kalarak bogulmus eski bir akarsu vadisi oldugu kabul ediimektedir’. Jeolo-
jik bakimdan bogaz, Neojen yasl formasyonlarin olusturdugu kivrim sistemleri-
nin en gukur yeri boyunca uzanir. Bogaz vadisi, muhtemeten Ust Pliyosen yas-
taki bir aginim ylzeyi (zerinde kurulmug ve daha sonra yukselen aginim ylzeyi
igine kollan ile birlikte gémulerek bugiinkii gérinimani atrmistir. Bu gériinim,
bogazin her iki yakasinda yer alan Neojen értiisil sahasindaki tabaka baglartn-

3- DOGANAY, H., 1989, Turkiye'nin Cografi Konumu ve Bundan Kaynaklanan Dis Tehditler, Ttirk
Diinyas: Aragtirmalan, Sayi: 58, Subat 1989, istanbul, s. 43-44.

4- DOGANAY, H., 1993, Cografya'ya Girig-1 (ikinci Baski). Gazi Biiro Kitabevi, Ankara, s. 432.

5- TUNCEL, M., 1993, CanakKale Bogazi, DiA, 8. Ciit, istanbul, s. 199,

6- DARKQOT, B.. 1977, Canakkale, islam Ansikiopedisi, 3. Gilt, istaribul, s. 335-339.

7- TUNCEL, M., 1993, a.g.em. 5. 200.
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dan olugan dik yamaglar (kuestalar), bosalmig antiklinaller ve bazi tiinemig
senklinaller karakterize eder. Bogaz gevresindeki biitiin bu vadiler yapiya acik
bir uyum gosteririer ve monoklinal yapilar igin ézgln uzun sibsekantlardan ve
kisa konsekantlardan olugan kafes bigiminde tipik bir ag olustururlar. Canakkale
bogazi da bu adin tabaka dogrultusu boyunca gelismis siibsekant bir ya da iki
vadiden meydana gelen bir pargasinin, derine yarildiktan sonra yikselen deniz
sulan altinda kalarak bir deniz yoluna dénigmesiyle olugmustur’. Bu eski akar-
su vadisi son buzul ¢aginda, deniz seviyesinin algalma déneminde yarilarak bu-
giinki derinligine ulagmigtir. Zamanimizdan yaklagik 25 bin yil kadar dnce bag-
layip yaklagik 7-10 bin yil kadar once denizierin bugiinkli dizeylerine ulagtigs
son deniz basmasi sirasinda vadi bir bodaz durumuna gelmistir. Bununla bera-
ber, bogaz vadisinin daha 6nce, son interglasyal dénemde de bir deniz gegidi
haline ge!mis oldugunu gbsteren kesin jeomorfolojik kanitiar vardir. Bogaz kiy!-
larinda son interglasyal déneme ait deniz tortuliannin ve sekilerin bulunmasi
bunu agtklamaktadir®. Buna gére Ganakkale bogazinin olustudu eski vadi, tipki
istanbul bogaz: gibi, Dérdincli Zaman'da iki kez bogaz haline geimig ve bugln
oldugu gibi, yakin jeolojik dénemde de gerek Marmara'nin, gerekse Karade-
niz’in hidrolojik ve biyolojik gartlarini derin sekilde etkilemigtir. Bu buigulardan,
bogazin yerindeki eski akarsuyun ve bogazdaki akintilann akig yénanin zaman
zaman degismis olmasi gerektigi sonucu ortaya cikar.

Canakkale bogazinin Avrupa yakasindaki kiyllan ok yerde diz ve yaliyariar
halindedir. Buna karsilik, daha biiyiik akarsulann dokildigu Anadolu kiyllarin-
da nispeten genis delta ovalar dikkati geker. Ozellikle Gelibolu yarimadasinin
bogaz kiyisi ardinda 300 m'yi agan daglar yer alir (Kocagimen tepe 305 m,
Uveyik tepesi 363 m). Ovalar arastnda, Lapseki'nin gineyinde Umurbey deresi
deltast, Canakkale yakinindaki Kocagay deltas! ve Karamenderes irmaginin
olusturdugu, ilion ovasi olarak da taninan delta en Snemilileridir. Nara burnu ile
Gardak gevresinde gdrilen kiyt oklan akinti yuzinden fazia ilerleyememig, ama
kiyllarda kiicik yaylar gizerek kumsallar olugturmustur. Bogazin orta kesimine
girerken gorulen keskin yon dedisikligi ve daralma, ayni zamanda bu kesimin
kuzey baglangicinda Nara burnunda denize dogru uzanan ve uzaktan zor segi-
len algak bir kiyt oku ve akinti hizinin artmasi, Hzellikle sisli ve firtinall havatar-
da bu kesimde gemilerin hareketini guglestirmekte, zaman zaman kazalara yol
acmaktadir. Nitekim Ganakkale bogazinda 1994 ve 1996 yillarinda meydana
‘gelen 18 deniz kazasinin tamami bogazin bu orta kesiminde olmustur.

Bogaz olugunun deniz seviyesi altinda kalan kesiminde de bir disimetri go-
rilir. Nitekim, bogaz dibi bati kiyiiarinin agiginda birdenbire derinlestigi halde,
dodu kiyilannin agiginda az derin dipler genis alanlar kaplamaktadir. Bu kesim-

8- YALGINLAR, i.,+1948-1948, Ganakkale Bogaz: Civannin Jeomorfolojisi (Jzerine Migahedeler.
Tiirk Cografya Dergisi, Sayi: 11-12, Istanbul, 5. 135-136. _

- ARDEL. A., 1975, Hidrografya {ikinci Baski) istanbul Univ. Yay. No: 720, Cografya Enst. Yay.
No: 18, istanbul, 5. 247.
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de Zincirbozan, Cardak, Musa ve Dalyan banklari vardir. Bogazin yamaclart ile
dip kisimiarinda gériilen bu disimetri bélgenin, genel olarak bati ve gineybatiya
egimli olan Miyosen tabakalariyla ilgilidir®. Genelde Ganakkale bogazinin deni-
zaltt topografyas: ulagima gok uygundur. Bunda esas roill, gliney-kuzey agizlar
arasinda, ortalama -50 m derinliginde bir oluk ya da kanalin bulunmas oynar.
Bu olukta yer yer oval bigimli derin gukurlar gérulGr. En derin yerler, istanbul bo-
gazinda oldugu gibi, en dar ve deniz dibinde birikimi engelleyen akintinin en
siddetli oldugu orta kesimdir. Buralarda en biy(ik derinlik Nara burnunun kuze-
yinde 102 m, Canakkale-Kilitbahir arasinda ise 109 m'yi bulur. Bu derinlikler,
denizin son glasyal-6statik gekilme diizeyine uyar.

Ganakkale bogaz! Akdeniz ve Ege denizi ile Marmara ve Karadeniz arasin-
da su aligverigini saglayan iki dogal suyolundan biridir. Kuzey adzi ile Ege deni-
Zi arasinda yaklagik 20 cm deniz dlzeyi farki bulunmaktadrr. istanbul bogazin-
da oldudu gibi, burada da (st ve alt akintidan olugan ikili bir akinti sistemi gérii-
lir(Harita 2). Ust akinti, Karadeniz'in az tuzlu ve hafif ofan sularini Ege denizine
dogru gotordr. Yaklagik 25-30 m kalinigindaki bu st akintinin hizi saniyede
yaklagik 1,5 m, Ege'ye akittigi su miktar ise 12 600 m_/sn’dir. Bogazin ekseni-
ni izleyen st akintimn kenarlarinda, kiy: sekillerinin neden oldugu bazi ters
akintt halkalari meydana gelir; bunlar 6zellikle Anadolu kiyilarinin gliney ve orta
kesimlerinde belirgindir. Ust akinti 6zellikle dar yerlerde ve buruniar éninde
hizianir, 8teki yerlerde yavaslar. Siddetli poyraz rizgarlarnin estigi zamanlarda
bu akintinin hizi gok daha fazla artar. Bu durum, Ege denizinden Marmara’ya
- gegen gemilerin seyrini blyik &lglide glglestirmektedir. Bogazin 25-30 m’den
daha derin yerlerini Ege'nin daha tuzlu ve daha agtr olan sulan doldurur. Bu alt
~ akinti, kuzeye gidildikge kalinhii azalan bir kama gibi Marmara'ya dogru ilerler.
Hizi, {ist akintidan birkag kat daha azdir (ortalama saniyede 50 cm). Bu akintiy-
la taginan su miktari yaklagik 6 500 m_/sn'dir. Bununla beraber alt akintinin hizi
ve getirdigi suyun miktari kuvvetli ve slrekii lodos dénemlerinde daha bilyiik
degeriere erigebilir.

. Iklim ve hava kosullarinin da denizyolu ulagimi Uzerinde énemli etkileri var-
dir. Gergekten buz tutma, yogun atmosfer hareketieri, saganak yagislar ve gé-
rus mesafesi azhg@i gibi klimatik olaylar denizyolu ulagiminda trafigin aksamasi-
na, duraksamasina ve biiylk kazalarin ortaya ¢glkmasina yol agarak olumsuz
etki yaparfar'. Canakkale bodazinda zaman zaman beliren ekstrem hava ko-
sullarinin da bogaz trafigi zerinde olumsuz etkileri gérilmektedir.

Bogaz trafigini etkileyen en dnemli ikiim elemani riizgarardir. Bilindigi iizere,
denizlerde siddetli rizgariar gemilerin hizini keser. Bu da yakit harcamalannin
fazla olmasina ve ayni zamanda zaman kaybina neden olur. Onden gelen kuv-

10- YALQINLAFI i., 1948- 1949, a.g.m, 5. 134.
11- TUMERTEKIN, E., 1976, Ulagim Cografyas, istanbul Univ. Yay. No: 2053, Cografya Enst. Yay.
No: 85, istanbul, s. 9-10.
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Harita 2. Qanakkalé Bogazinin Egderinlik ve Akinti Haritas:.
Map 2. The Bathymetric Map of the Dardaneiles.

vetli rizgarlarin geminin hizini biylklik ve yitke bag!i olarak % 3 ila % 13 ara-
sinda kestigi hesaplanmigtir. Buna kargilik, arkadan gelen riizgarlar geminin hi-
zina % 1 oraninda katkida bulunurlar®.

Canakkale'de esen riizgariarin sektdrlere gére dagihimi incelendiginde, her
mevsimde kuzey sektoriiniin egemen oldugu gérilir. Kis ve ilkbahar aylarinda,

12- TUMERTEKIN, E., 1976, a.g.e, 5. 15.




32 IBRAHIM GUNER, HAKKI YAZICI

kuzey sektdri dizeyinde olmasa da, giney sektérii (SSW, SW) de etkindir. Bu
durumun olugmasinda, bdlge Uzerindeki sirkiilasyon kogullarinin etkisi biiyik
olmakla birlikte, Canakkale bogazinin uzanigi ve rdlyefinin etkisi biy(iktlr. Ca-
nakkale'de esen riizgarlarin hizlarina ait veriler, burada rizgar siddetinin pek
diglk olmadigini, zaman zaman firtina karakterinde riizgarlann estigini ortaya
koymaktadir. 11 yillik ortalamaya (1975-1985) gére, Canakkale’'de kuvvetli riiz-
garh (10.8-17.1 m/sn) glin sayis: 85.7 gund, firtinall (17.2 m/sn’den tazia) giin
sayisi ise 20.5 glin( bulmaktadir. Bu tip rizgdrlar, frontal faaliyetlerin gérildaigi
kasim-mart devresinde daha yiiksek siddette ve frekansta ortaya ¢ikmaktadir.
Soz konusu aylarda esen siddetii rizgarlar, toplam olarak 15-20 giniuk bir si-
rede bodaz trafigini aksatmakta ve feribot seferlerinin durmasina yol agmakta-
dir.

Denizyollarinda giddetli yagisiarnn ve sisin gbrus sartlarini zaman zaman et-
kilemesi Gnemli bir engel olmaktadir. Bu klimatik olaylarin bodaz trafigi izerin-
deki etkisi nispeten &nemsizdir. Canakkale’de yillik yagis ortalamasi 629.1 mm
olup bu miktarin % 46's1 kig mevsiminde ve blylk cogunlukia yagmur seklinde
diiser. Bu mevsimde yadislarin zaman zaman saganak karakterinde olmasi,
seyir halindeki gemilerin goriis mesafesinin azalmasina yol acar. Yilda ortalama

'4.2 gln meydana gelen sis olayinin da bu agidan olumsuz etkileri gériltr. Or-
negin, 1988 yilinin Subat ayinda sis ylizinden bodaz, kuzey-gliney gegislerin-
de 13 saat 15 dakika, gliney-kuzey gegislerinde de 9 saat 45 dakikalik sirelerle
trafige kapanmistir..

2. Beseri Cevre Ozellikleri

Klasik ilkgag medeniyeti Ege denizi kiyllannda yerlestigi siralarda ve heniiz -
istanbul nem kazanmadan énce Canakkale bogazi kiyitar! istanbul bogazin-
dan daha fazla bir caniiliga sahipti*. Bu dénemde, bogazin Anadolu yakasinda
Truva, Dardanos, Abydos ve Lampsakos; Gelibolu yarimadas! kiyiarinda ise
Madydos, Idaion, Sestos ve Kressa gibi 6nemli yerlegim merkezleri kurulmustu.
Fakat bunlarin hemen hepsi Ortagag'dan 6nce, siyasi ve iktisadi faaliyet merke-
zinin Bo@azigi Kiyllarina gegmesi zerine, ya tamamen sonmis ya da énemini
timiiyie kaybetmisti. Cok eski devirlerden beri, Asya ile Avrupa arasindaki ka-
ra ulagimi Istanbul lizerinden yapiimakta, anakaralar icinden gelen bly(k yollar
Bogazigi kiyilarina varmakta oldugu halde, Canakkale bodazi kryilar bu tir yol-
lardan yoksundur. Denizyolian bakimindan da, bu bogaz, istanbul bogazi gibi,
bir durak degil, sadece bir gecit tegkil etmektedir. Aynca, Canakkale bogazi ki-
yilarinda siddetli akintilara ve firtinalara kars! korunakh bir liman yoktur. Sayd:-
§imiz bu nedenler, tarih devirlerinde, burada istanbul’a denk bir limanin kurul-
masini engellemigtir. Canakkale bodazi boyunda, Bogazici'nin kargilikh kiyila-

13- DARKOT, B., 1977, a.g.m, s. 333.
14- DARKOT, B., 1877, a.g.m, 5. 333.
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_ nndaki yerlegme seridi goriimez. Burada ancak birbiriyle temasi az kdyler ve
kiiglik kasabalar bulunur. Onemli yerlegmeler Ganakkale, Gelibolu, Eceabat ve
Lapseki'dir.

Bunlardan Canakkale, Osmanl Dénemi'nde kuruimug yeni kentierden biri-
dir. Kentin gekirdedini, XV. yy'da Fatih Sultan Mehmet tarafindan, bugin Gi-
menlik denilen yerde, bodazdan gegisi denetlemek igin yaptiriian bir kale mey-
dana getirir. Bogazin en dar oldudu stratejik bir kesimde kurulan bu kale gevre-
sinde, zamanla yerlegmelerin belirmesi ve godaimasiyla Ganakkale kenti dog-
mustur. Gok daha elverigli konumda bulunan Istanbul’un rekabeti ve yakin za-
manlara kadar ardiitkesinin ulagim kosullarinin yetersiz olmasindan dolay: sa-
pada kalmasi gibi nedenlerle Ganakkale, nifus bakimindan higbir zaman buyuk
kent durumuna ulasamamustir (1990°da 53.995 nfus). Bir iman kenti olan Ca-
nakkale, istanbul-izmir karayolu Uzerinde énemli bir duraktir(Fotograf 1). Edir-
ne, Balikesir ve Karabiga ile de baglantisi vardir. Ganakkale-Eceabat feribot se-
ferleri, daha kuzeydeki Gelibolu-Lapseki badlantisindan sonra Ganakkale boga-
zinda Avrupa ile Asya arasindaki ikinci badlantly! sadladi@indan, kent ayri bir
dnem tagir. Bu yoldan &zellikle yaz ayiarinda yogunluk kazanan gegigler, kentin
gunlik yasamina ve ticaretine dnemli bir canlilik kazandirir. istanbul-iskende-
run ve Istanbul-Gékceada postalarinin da ugradig: Canakkale fimani ayni za-
manda ihracat-ithalat islevi gbrr.

Fotograf 1, Ganakkale Kenti ve Bogazin Gérlinimil.
Photo 1. A View of Canakkale City and Dardanelles.
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Ganakkale bogazinin kuzey giris kisminda kurulmus olan Gelibolu, bogaz
kiyilarinin Ganakkale’den sonra ikinci bilyiik kentidir. Bu kent tarih boyunca Av-
rupa ile Anadolu arasinda 6nemli bir gizergah noktasi oldudu gibi korunakls {i-
mani, bogazdan Marmara'ya gegiste ve dolayistyla istanbul'a ulasma yoiunda
son biy(k istasyon olarak da dikkati gekmistir. Burasi Marmara'ya gegisi kont-
rol eden yerde adeta Istanbul'un kilidi vasfint tagimaktaydi. Bu stratejik dnemi
sehri, istanbul'u kontrol altinda tutmak ve Balkanlara acimak isteyenler igin el-
de edilmesi gereken bir hedef haline getirmigtir. Osmanh hakimiyetinde kent bir
deniz Ussl, gegit yeri ve ticarf merkez olmustur. XVI. yy'in ikinci yanisindan iti-
baren ise, Ganakkale kentinin gelismesi ile, bir dereceye kadar énemini kaybet-
mistir. Buglin Ganakkale'ye bagii bir iice merkezi olan Gelibolu, faz!la gefiseme-
mig bir yerlesme durumundadir (1990'da 18.670 nifus).

Biraz daha glineyde, Gelibolu'nun kargisinda, 5.789 nifuslu (1990) bir ilce
merkezi olan Lapseki bulunur. Bu kasaba Antikgad'in meshur kenti Lampsa-
kos’un-yerinde kurulmugtur. Canakkale begazinin girigine hakim, iyi bir liman
ve verimli topraklari olan ve Marmara denizinin glineyindeki alanfardan gelen
yollarin bitis noktasinda bulunan kent, zellikle iskender zamaninda parlak bir
devir yagamistir. Ortagag’da Lapsekinin énemi azalmig ve oynadidi rol, karsi
kiyidaki Gelibolu'ya gegmisti. Gelibolu yanmadasi kiyllanmin orta kesiminde ve
bogazin savunmaya en elverigli yerinde kurulmus olan Eceabat, eski Maydos
kentinin yerini almig bir yerlesmedir (1990 4.055 niifus). Bu ilge merkezi ite bo-
gazin kargi yakasindaki Canakkale arasinda feribot seferleri yapiimaktadir. Bo-
gazin en dar yerinde ve Canakkale'nin tam kargisinda kurulmus olan Kilitbahir
kasabasi (1990°da 1.048 niifus) da, bodaz gegislerinin saglandidr noktalardan
biridir.

3. Bodazin Trafik Diizeni

Canakkale bogazindan gegisin hukuki durumu 20 Temmuz 1936'da Isvic-
re’nin Montrd (Montreux) kentinde imzalanan Montrd Bogazlar Sézlesmesi ile
dizenienmistir. Buna gdre barig zamaninda gegis serbest, fakat Tiirkiye'nin de-
netimindedir. Savag zamaninda ise TUrkiye buradan geg¢isi beliri sartlarda ya-
saklayabiime hakkina sahip bulunmaktadir. Ginimizde bogazin gemi trafigi,
11 Ocak 1994 tarih ve 21 815 sayilt Resmi Gazete'de yayinlanan ve 1 Temmuz
1994'te yurlrlige giren Bogazlar ve Marmara Bélgesi Deniz Trafik DUzeni hak-
kindaki tlzlk ve ilgiti mevzuata gére diizenienmistir. Bu mevzuat ve tiiz{ik hii-
kimleri, TC Bagbakanlik Denizcilik Mistegarligi'na bagdli Canakkale Trafik
Kontrol Merkezi'nce yuritilmektedir. Ayrica boazin glney girigsinde Mehmet-
¢ik, kuzey girisinde de Gelibolu kontrol istasyonlari vardsr.

Bogaz gec¢islerinde uygulanacak trafik aynm dlizeni, IMO (Uluslararasi De-
nizcitik Orglitl)'niin Gemi Rotalama dokiimaninda (Ship’s Routeing) belirtilen
gsaslara gore tesis edilmistir. Bogazda, kuzeyden ve glneyden giris yapacak
gemiler igin sinirlar koordinatlaria belirlenen trafik ayrnm seritleri olusturufmus-
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tur. Bogazdan gegis yapmak isteyen nikleer glcle yiritllen ya da nikleer yik
ve atik tagiyan gemiler, ilgili mevzuat uyarinca Idare'den's; tehlikeli yik ve za-
rarli atik madde tagiyan gemiler de gevre Bakanhi§i’'ndan seferlerin planlanmas:
asamasinda izin almak zorundadirlar. Gemilerin bogazdan gecis hiz1 karaya
gdre 10 deniz milidir. Ancak gerekli hallerde, trafik kontro! istasyonuna bilgi veri-
lerek garpma ve catigmay: engellemeye, ¢evreye zarar verici dalgalar yaratma-
maya Hzen gésterilerek bu hiz agilabilmekiedir. Su ¢ekimi 15 m'den biyiik olan
gemilerin veya tam boyu 200 m'den biyik olan gemilerin, hodazdan gindiiz
slresince gegmesi tavsiye edilmektedir. Bogazdan gecis yapan gemilerin arala-
rinda en az 1600 yarda (yaklagik 1463 m) mesafe birakmalar zoruniu olup, ge-
rekli olmadikca dnlerinde seyreden gemiyi gegmeleri yasaktir. Bogazin en dar
yeri olan Nara-Kilitbahir burnu arasinda ise énde seyreden gemiyi gecme yasa-
gt vardir,

Tehlikeli ylk tagiyan gemilerle 500 grt ve daha biyik gemilerin kaptanlan
ya da bagl bulunduklan acenteleri bogaz agizlarina giristen en az 24 saat énce
Trafik Kontrol Merkezi'ne yazili olarak, geminin adi, bayradi, ¢agn isareti, tona-
ji, kalkig ve varig limani, ylkad, kilavuz kaptan talebi olup olmadi@i, seyrini sinir-
layan yetersiziikieri varsa buniari ve benzeri bilgileri iceren Seyir Plani I'i (SPI)
vermek zorundadirlar. Ggmi Marmara limanlarindan katkacaksa, Seyir Plani I
kalkiglarindan 6 saat énce vermeleri gerekmektedir. Ganakkale bogazinda kila-
vUz kaptan alma ve indirme igleri, bogazin kuzey ve giiney girigindeki 3 mil me-
safelik bir hat Gzerinde hava kosullarina bagl olarak yapiimaktadir. Gegis emni-
yetini saglamak amaciyla, bogaz kiyillarinda, 12'si Anadolu yakasinda, 12'si de
Trakya yakasinda olmak (zere toplam 24 adet deniz feneri konulmustur. Bo-
fazdan gegen 150 m ve daha bily0k Tirk gemileri icin kilavuz kaptan aima zo-
runtulugu vardir. Diger Ulkelerin gemilert igin ise bogazdan kilavuz kaptanla ge-
cilmesi tavsiye edilmektedir.

Canakkale bogazinda yUzey akinti hizi ile gemi huzi arasindaki fark 4 deniz
mili/saatten az olan gemilerin bogaza girmeleri yasak olup, bu gemiler bogaz-
dan gecis yapabilmek igin ya akinti siddetinin dismesini beklemek, ya da idare-
nin tonajlarina uygun olarak éngérecegi rémorkdrleri aimak zorundadirlar. Bo-
gazin herhangi bir bdlgesinde goriis uzakhd bir deniz mili ve altina distigin-
de, tehlikeli ylk tagiyan gemiler ile bly(k gemilerin bogaza girisine izin verilme-
mektedir. Bogazda gériis uzaklifi 0,5 mile distiglnde, deniz trafigi uygun gé-
rilen tek ydne agik tutuimakta ve kars! yéne kapatiimaktadir. Bu sirada yalniz-
ca tehlikeli ylik tagimayan 100 m'nin altindaki gemilerin tek yonli gecis yapma-
sina izin verilmektedir. Gorlg mesafesi 0,5 milin altina distuginde ise bogaz
gecis trafidi her iki yonde de kapatimaktadir. Canakkale bogazinda trafigin ge-
gici olarak durduruldugu durumlarda gemiler bogazin deniz trafigine agiimasini,
Marmara denizi tarafinda Gelibolu-Sarkdy arasi ile Ege tarafinda Bozcaada gi-
neybatisinda tesis edilmis demirleme yerlerinde bekletiimektedir.

15- idare, T.C. Bagbakanlik Dénizcilik Milstegarh@i'dr.
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4, Bogazin Gemi Trafigi

1996'da Ganakkale bogazindan 36 198 gemi gegis yapmigtir. Ayni yil bo-
gazdan gegen aylik ortalama gemi sayisi 3 016, giinlik ortalama gemi sayisi
ise 97'dir (Tablo 1). Gegis yapan gemi sayisinin aylara gore dagilis! incelendi-
ginde, bu sayinin aralik, ocak ve gubat aylarinda genel ortalamanin biraz altin-
da, diger aylarda ise biraz Ustlinde oldt)gu gbrilir(Sekil 1). Bu da, bogazin ge-
mi trafiginde aylar arasinda gok belirgin bir farkin olmadigini géstermektedir.
Gegis yapan 36.198 gemiden 13 350'si (% 36.9'u) bogaza girecegini 24 saat
dncesinde Canakkale'deki Trafik Kontrol Merkezi'ne bildirmig, yani SP-| vermis, -
10 307'si (% 28,5') de kilavuz kaptan almigtir. Gemilerin kilavuz kaptan alma
oraninin duguk olmas!, bogazda zaman zaman kazalarin meydana gelmesine
yol agan temel nedenlerden biridir. Nitekim, 1995 ve 1997 yillaninda bogazda
hatali seyir nedeniyle 14 deniz kazas! meydana gelmistir.

Tablo 1. Canakkale Bodazimn Gemi Trafigi (1996).
Table 1. Ship Traffic in Dardanelles (1996). ‘

Aylar Uke | Gemi |Kilavuz | SP-1 |Biyilk |500 GRT |Transit | Tanker

Sayisl | Sayisi | Alan | Veren | Gemi Uzeri | Gegen Sayisi
QOcak 64 2780 | 760 |1150 | 625 | 2855 | 1849 430
Subat 67 2 546 712 957 600 2455 | 1695 423
Mart 67 3102 887 1 246 745 2973 | 2003 529
Nisan 65 3194 841 1193 684 3064 | 2140 495
Mayis 68 3273 93 1270 743 3127 ;2 256 459
Haziran 68 3063 | 888 1183 755 2 921 2 001 418

Temmuz 69 3156 | 887 | 1065 708 | 3032 | 2140 439
Agustos 66 3034 | 903 | 1058 676 | 2942 | 1994 503

Eylal 64 3011 852 1076 672 | 2893 | 18863 457
Ekim 66 3138 | 994 |1179 754 | 3037 | 2058 480 -
Kasim 66 3036 | 840 (1113 691 2912 | 2048 514
Aralik 68 2865 | 812 | 1049 651 2778 | 1924 451
Yilik Top. 36 108 | 10307 | 13550 | 8304 | 34 789 | 24 072 5658
Aylik Ort. 3016 | 858 1122 692 | 2899 | 2005 471
Ginlik Ort 97 28 36 22 95 62 15

Kaynak: Ganakkale Trafik Kontrol Merkezi kayitlarindan.

-

Ganakkale bogazindan gegen gemilerin ait oldugu {lkelerin sayisi ise aylara
gbre 64 (ocak, eyll) ile 69 (temmuz) arasinda degismektedir. Ornegin, 1998 yI-
imin subat ayinda bogazdan 64 ulkeye ait toplam gemi 2856 gemi gegis yap-
mistir. Gegen toplam gemi sayisinin % 85,2'si 16 Ulkeye aittir (Tablo 2). Bu Ul
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keler arasinda Tirkiye (% 24.6), Malta (% 11,8), Rusya (% 10,7), Ukrayna (%
8,1), Suriye (% 6,1), Panama (% 5,1), Yunanistan (%3,1), Glney Kibris (% 3,0)
basta gelmektedir(Sekil 1).
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Sekil 1. Canakkale Bogazinin Gemi Trafigi (1996).
Figure 1. Ship Traffic in Dardanelles.

Tablo 2. Canakkale Bogazindan Gegis Yapan Gemiler ve Ait Olduklar Ulkeler (Subat,
1998). .

Table 2. Ships and the Countries That They Belong Passing Thorough Dardanelles
(February, 1998).

Ulke Gemi Sayis! %'si Ulke Gemi Sayisi | %'si
Tirkiye 708 246 Bulgaristan 77 2,7
Malta 337 11.8 Bahama 77 1,9
Rusya 305 10,7 Liberya 45 1,6
Ukrayna 232 8.1 Antigua 45 1,6
Eriye 175 6,1 Honduras 42 1,5
Panama 146 51 Libnan 38 1,3
Yunanistan 89 31 Nerveg 33 1,2
Giney Kibris 86 3,0 Digerleri 365 12,8
Romanya 79 2,8 Toplam 2 856 100,0

Kaynak: Ganakkale Trafik Kontrol Merkezi kayitlarindan.

1996'da Canakkale bogazindan gecen toplam 36 198 geminin % 96,1 (34
789 adet) 500 grt ve daha fazla tonajdaki gemilerden olusmugtu. Tam boyu 200
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m’nin ve su gekimi 15 m'nin (izerinde olan biyiik gemilerin sayisi 8 304 olup,
bu da, toplam gemi sayisinin % 22,9'una esittir. Bogazdan ortalama olarak ay-
da 692, giinde ise 22 blyiik gemi ge¢mektedir(Fotograf 2). Blyik gemiler go-
“guniukla tankerlerden meydana gelmektedir. ‘

Ganakkale bogazindan gegis yapan gemilerin tiplerine gbre dagiimi ince-
lendiginde, bodazdan daha gok kuru yiik tagiyan gemilerin gectigi goriiar. Or-
negin, 1998 yilinin Subat ayinda bogazdan gegen 2 856 geminin % 66,7'si (1
904 adet) kuru yuk tasiyan gemilerden meydana gelmisti. Bogazdan gecen ge-
miler arasinda tankerler sayica ikinci sirayr alir. Ayni ayda toplam gemi trafigi-
nin % 17,5%ini olusturan 500 tankerden 377'si petro! tankeri, 87’si kimyasal
madde, 47'si petrol gazi (LPG), 9'u da swvilastirimis dogal gaz (LNG) tasiyan
tanker idi. Rus petrollerinin Karadeniz kiyiarindaki Tuapse ve Novorosiisk li-
manlarina akitilarak buralardan denizyolu ile diinya pazarlanna taginmaya bas-
lanmasi son yillarda bogazdan gegen tanker sayisinin giderek artmasina yol -
acmusgtir. Gelecek yillarda bu sayinin daha da artmas! beklenmelidir. 1998 yili-
nin Subat ayinda bogazdan 272 kontayner gemisi gecis yapmisg, bu da toplam
gemi trafiginin % 9.5'ini olugturmustu. Bogazdan gegen diger gemiler arasinda,
timlyle soguk hava tesisleri halinde olan ve reefer adi verilen gemiler (48
adet), canli hayvan tagiyan gemiler (25 adet), otomobil gemileri {31 adet), yolcu
gemileri (10 adet), rémorkérler (14 adet) ve diger tip gemiler (31 adet) de vardir.

Fotograf 2. Ganakkale Bogazindan Bir Goriinis.
Photo 2. A View of Dardanelies.
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Sekil 2. Ganakkale Bogazindan Gegen Gemilerin Ulkelere Gore Dagiimi (Subat-1998).
Figure 2. Ships and the Countries That They Belong Passing Thorough Dardanelles
(February, 1998).

5. Bogazin Yik Trafigi ve Taginan Baghca Mallar

Canakkale Trafik Kontrol Merkezi'nce bogazdan gegen yiikler arasinda sa-
dece IMO (Uluslararasi Denizeilik Orgiitl) tarafindan tehlikeli yiik olarak simi-
landirilan yiiklerin (petrol ve tiirevleri dahil) kayitlari tutuldugundan, diger yikle-
rin miktari konusunda veri saglanamamigtir. S8z konusu kurulusun kayitlarina
gbre, bogazdan taginan baglica dékme kuru yUkler kémir, bugday, arpa, piring,
aycicegi tohumu, turunggiller, kereste, canli hayvan, tuz, soda, maden cevheri,
demir-celik Griinleti ve gibredir. Sivi yiklerin baglicalari ise petrol-ve tiirevieri,
. petrol gazi (LPG) ve ¢esitli kimyasal maddelerdir.

1996°da Canakkale bogazindan 79,8 milyon ton civarinda petrol ve tirevleri
tasinmig olup, bu yGikin % 70’e yakini Karadeniz ve Marmara'dan Ege’ye, %
30'dan biraz fazlasi ‘da Ege'den Marmara ve Karadeniz'e taginan petrolden
olusmustu (Tablo 3, Sekil 3). Bu da, bogaz yoluyla petrol tagimaciliginin Kara-
deniz havzasi (ikeleri, 6zellikle de Rusya agisindan daha Snemli oldugunu or-
taya koymaktadir.

6. Bogazin Ulusal Deniz Trafigi ve Tagimacilgindaki Onemi .

Turkiye'de denizyolu ile yik ve yolcu tagimacihigl heniiz geligmemis oldu-
gundan, Canakkale bogazinin ulusal deniz trafigi ve tagimaciligindaki roli of-
dukca &nemsizdir. Nitekim, boigedeki Trafik Kontrol Merkezi'nden sagladigimiz
verilere gore, bogazdan gecen toplam gemilerin ancak % 12 kadan Turkiye li-
mantari arasinda sefer yapan gemilerden meydana gelmektedir. Bu seferler,
daha ¢ok, Nemrut'®, Aliaga ve izmir gibi Ege limanlariyla Tekirdag, Marmara
Ereglisi, Ambarli, istanbul, Yanmeca, izmit, Gemlik, Edincik ve Bandirma gibi

16- Bu liman, Gandarl: kérfezinin giineyinde Aliaga ile Yenifoga arasindadir.
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Tablo 3. Canakkale Bojazindan Gegen Tanker Sayist ve Taginan Petrolin Aylara Gére
Dagilirm {Ton-1996).
Table 3. The Number of Tankers and the Oil Carried by Way of Dardanelles Per Month

(Ton-1998).
KUZEY-GUNEY

Bosg Dolu | Toplam Petrol Ham Toplam
Ayler Tanker | Tanker | Tanker | UriinG Petrol Petrol
Ccak 107 118 225 2.280.388 | 1.849.963 | 4.130.351
Subat 93 111 204 1.538.306 | 1.910.616 | 3.448.922
Mart 137 129 266 2.102.192 | 2.079.649 | 4.181.841
Nisan 119 119 238 1.608.351 | 3.495.343 | 5.103.694
Mayis 89 148 2_37 2.012.197 | 3.484.243 | 5.496.440
Haziran 75 136 211 1.691.022 | 3.535.6569 | 5.226.681
Temmuz 103 - 139 242 2.183.178 | 3.071.995 | 5.265.173
Adustos 109 134 243 1.583.760 | 3.094.492 | 4.678.252
Eylul 96 145 241 1.740.045 | 3.079.677 | 4.819.712
Ekim 100 151 251 2.030.228 | 3.022.147 | 5.052.375
Kastm 113 140 253 1.625.474 | 3.056.676 | 4.682.150
Aralik 100 126 226 1.497.987 | 2.283.551 | 3.781.538
Toplam 1268 1569 2857 | 21.893.128 | 33.923.001 | 55.816.129

. GUNEY-KUZEY

Ocak 84 111 205 1.205.369 | 1.394.589 | 2.599.958
Subat 107 112 219 1.293.020 881.030 2.174.050
Mart " 108 154 263 1.626.791 950.459 2.577.250
Nisan 127 130 257 925.512 795419 | 1.720.931
Mayis 127 95 222 637.011 -1.349.547 | 1.986.558
Haziran 117 90 207 447.446 1.127.576 | 1.595.022
Temmuz 132 115 247 867.815 847.195 1.715.010
Agustos 140 120 260 1.080.599 622.271 1.702.870.
Eylul 119 87 216 770.386 652.184 1.422.570
Ekim 114 125 239 1.121.31'7 996.633 2.117.950
Kasim 133 128 261 924.777 1.111.890 | 2.036.667
Aralik 117 107 224 1.119.456 | 1.225.631 | 2.345.087
Toplam 1436 1384 2820 12.039.499 | 11.954.424 | 23.993.823
Gen. Top. 2704 2953 5657 33.932.627 | 45.877.425 | 79.810.052

Kaynak: Canakkale Trafik Kontrol Merkezi kayitlarindan.
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Marmara limanlar arasinda yapilmaktadir. Taginan ylikler arasinda petrol ve
tirevleri basta gelmektedir. Bogazdan gegen diger ulusal yUkler ingaat malze-
mesi, kdmir, tahil ve gesitli ticaret maiiaridir. Ganakkale bogazi yoluyla Turkiye
limaniar! arasinda yoleu tagimaciligi da oldukga 6nemsizdir.
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Sekil 3. Ganakkale Bogazindan Taginan Petroliin Aylara Gére Daging!.
Figure 3. The Oil Carried by Way of Dardanelles Per Month.

7. Bogazin Uluslararas: Deniz Trafigi ve Tagimacihgindaki Onemi

Canakkale Trafik Kontrol Merkezi'nden sagladigimiz veriler yardimiyla yapti-
gimiz hesaplamalara gore, 1998 yillinin ilk yedi gininde bogazdan gecis ya-
pan 784 geminin % 18,1'i (142 adet) Tirkiye imanfarina, % 41,8'i (328 adet) de
Karadeniz’e kiyisi olan diger Ulkelerin limanlarina giden veya bu ilkelerin liman-
larindan kalkan gemilerden olugmusgtu. Tirkiye digindaki Akdeniz Dlkelerinin
bogaz gegislerindeki pay: % 36,2 (284 adet) olup, kalan % 3,8k (30 adet) pay
da Akdeniz havzasi digindaki Ulkelere aitti. Buradan da, Canakkale bogazindaki
uluslararas| gemi trafiginin % 96'yi agan bir oranda Akdeniz ve Karadeniz Ulke-
leri arasindaki ticari iliskilerden kaynaklandigr anlagilmaktadir (Harita 3).

Bogazin uluslararasi gemi gegiglerinde en baylik pay, % 18,1’lik bir orania
Turkiye'ye aittir. Ulkemizin hem Ege ve Akdeniz limanlari ile Karadeniz Glkeleri-
nin fimanlarl arasindaki denizyolu tagimaciligi, hem de Karadeniz ve Marmara
limantar ile Akdeniz ve bu denizle baglantih diger denizlerin limantari arasinda-
ki denizyolu tagsimacili§i bodaziar yoluyla yapilmaktadir. Karadeniz Glkelerinin
limanlariyla ticari iligkileri en fazia olan Ege ve Akdeniz limanianmiz Mersin, Is-
kenderun, izmir ve Aliaga limanlandir. Tirkiye'nin Ganakkale bofaziyla baglan-
1l uluslararasi denizyolu tagimaciliginda, Marmara limanlarinin pay! Karadeniz
limanlarina gére gok daha fazladir. Bu limaniar arasinda istanbul, izmit, Yarim-
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ca, Ambarli, Tekirdad, Marmara Ereglisi, Gemlik ve Bandirma basta gelmekie-
dir.

Canakkale bogaz! yoluyla uluslararasi tagima faaliyetinde bulunan gemilerin
% 15,8’ (124 adet) Ukrayna, % 9,7'si (76 adet) Rusya, % 7,9'u (62 adet) Ro-
manya, % 6,4'0 (50 adet) Bulgaristan ve % 2,0'si (16 adet) de Gdrcistan limari-
larina girig-cikis yapmugtir. Bu gemilerin en fazla giris-gikis yaptiklan limanlar
ise Rusya’nin Novorosiisk (42 adet) ve Tuapse (12 adet); Ukrayna’nin Odessa
(28 adet), ligevsk (14 adet), Mariupol (24 adet), Kerg (10 adet) ve Kherson (12
adet); Romanya’'nin Késtence (44 adet) ve Galati (10 adet); Bulgaristan’in Bur-
gaz (32 adet) ve Varna (18 adet); Glrcistan'in Poti (12 adet) ve Batum (4 adet)
limanlandir. Ukrayna’'nin bogazlar yoluyla diinya pazarlarina yoitadigr baslica ti-
caret mallari demir cevheri, kdmir, manganez, demir-celik Urinleri, tahiltar, ay-
cicedi tohumu ve gesitli kimyasal maddelerdir. Rusya’nin génderdikleri ise daha
cok petrol, petrol gazi ve sivilagtinimig dodal gazdan olugmaktadir. Roman-
ya'dan kereste, misir ve canli hayvan; Bulgaristan'dan da gelik, kimyasal mad-
deler ve cesitli sanayi Griinleri génderilmektedir.

Canakkale bogazinin uluslararasi gemi gegislerinde en biiylk paya sahip
olan Akdeniz (lkeleri italya (% 11,0), Yunanistan (% 9,7), israil (% 3,8), Misir
(% 2.8), Cezayir (% 2,0) ve Suriye (%1,5)dir. italya’nin bogazin uluslararasi ge-
mi gegislerinde en blylk paya sahip Akdeniz Glkesi olmasi, Ukrayna’'nin gon-
derdigi demir cevheri, kémir ve manganez; Rusya ve Romanya'nin gbnderdigi
petrol ile Tirkiye'nin gonderdigi krom ve bor minerallerinin baglica mdgterilerin-
den biri olmasi ve bu ikelere sanayi mallar satmas: gibi nedenlerden kaynak-
lanmistir. Cezayir, Suriye, Libya, Tunus ve israifin bogazlar yoluyla Turkiye ve
Karadeniz iilkelerine gonderdikleri mallar gogunlukla petrolden ibarettir. Ayrica
Fas, Tunus ve israil'den fosfat; Misir'dan piring; Tunus ve Yunanistan'dan tu-
runggil meyveleri génderiimektedir.

B. Canakkale Limani

Canakkale limani, islek bir bogazin kiyisinda kuruimug olmasina ragmen, bu
bogazdaki gegisterden gelismeyi tegvik edici yonde pek yararianamaz. Ginki
bogaz gecisleri gok blylik diglide transit gegiglerden olugmakiadir. Bu nedenle
Canakkale limani, daha gok kendi hinterlandina hizmet veren bir_liman duru-
mundadir. Bu limanin rihtimlar, Cumhuriyet devri ncesinde yapiimigti. Bugiin-
kii liman, yeniden genigletilerek ve dalgakiran eklenerek, 1852 yilinda hizmete
girmistir. Limanin ayrica (¢ feribot yanagma rihtimi da vardir (Sekil 4).

Canakkale limanina girig-¢ikis yapan gemi sayisi ve indirilen-bindirilen yik
miktari son yillarda bilyilk artig gostermistir. Gergekten de, 1970'te limana giris-
cikis yapan gemi sayisi 1372 dolayinda iken", 1995'te bu sayi, 2251 adeti but-
mustu’. Limana girig-gikis yapan gemiler, daha gok ulusal yiik tagimacihginda

17- DIE, Ulagtirma istatistikleri, 1970, 5. 113-114. . :
18- DIE, Deniz Tagitlan ve Denizyolu Tagima istatistikleri, 1995, s. 30-32-36 ve 40.
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Sekil 4. Canakkale Limani.
Figure 4. Port of Canakkale.

(kabotaj) caligan gemilerden olugmaktadir. Nitekim bu limanda ylkleme ve bo-
saltma faaliyetinde bulunan toplam gemi sayisinda, ulusal yik tasimacilig! ya-
pan gemiler % 80,9'luk (1820 adet), uluslararast yik tagimaciligi yapan gemiler
ise % 19,7’lik (431 adet) bir paya sahipti. 1995te ulusal yiik tasrmactli§i yapan
20 013 geminin % 4.6'si Ganakkale limaninda ylkieme ve bosaltma faaliyetin-
de bulunan gemi sayisindan olugmustu. Bu da, ulusal yiik tasimacihiginda Ga-
nakkale limaninin, gemi trafigi acisindan istanbul (% 41,4}, Kocaeli (% 13,3) ve
Aliaga (%5,2) limanlarindan sonra Ulkemizin en iglek dérdiinci limani oldugunu
gbstermektedir®,

20- DIE, Deniz Tagitlan ve Denizyolu Tagima istatistikleri, 1995, 5. 30-32.




CANAKKALE BOGAZINDA ULASIM - 45

Canakkale limaninda indiriien-bindirilen yiik miktari da, 1970 yilindan sonra
giderek dikkat gekici bir gekilde artmigtir. Nitekim 1970'te 31 736.ton kadar olan
bu miktar, 1995'te 2 905 432 tona ylkselmigti. Ulusal yik tagimaciiginda Ga-
nakkale limani, girig-¢Ikis yapan gemi sayis bakimindan dérdinci sirada gelir-
ken, taginan yik miktan bakimindan 977 766 tonluk yiik trafidi ile, Istanbul, Ko-
caeli, Mersin, Botas ve Karadeniz Ereglisi fimanlarindan sonra aitinci sirada
gelmigti. Limanda indirilen-bindirilen ylkler arasinda % 87,1'lik bir payla (851
161 ton) ingaat malzemesi bagta geiir. Tasinan toplam yiik miktan nda ydkienen
yUkiin pay! % 85,2 (822 965 ton) olup, bunun da % 99,5'ini (818 550 ton) ingaat
malzemesi olusturmustur. Kugkusuz bu durum, Canakkale fimaninin hinterlan-
dinda tas ve topraga dayall sanayinin gelismis oimasindan kaynaklanmigtir. Bu
sanayinin alt sektorleri ise seramik, ¢imento ve tudla sanayiidir. Limandan ylk-
ienen diger yikler arasinda akaryakit (7 500 ton), tahil (6 00 ton) ve gesitli tica-
ret esyast (915 ton) sayilabiiir. indirilen yaklerin baglicalanni ise akaryak!t (110
264 ton), ingaat malzemesi (32 611 ton) ve cesitli ticaret egyasi {1 926 ton)
olugturmaktadir. '

1995 yilinda Ganakkale limaninda, 459 949 tonu ithal edilen, 1 460 217 tonu
da ihrag edilen yUk oimak {izere toplam 1 926 166 ton yik indirilip-bindirilmigti.
" Bu da, ithalatin ihracata gore digiik oldugunu gastermektedir. Akaryakit, ma-
den komirl, maden cevheri, ingaat malzemesi, balik ve gesitii ticaret egyasi,
baslica ithal mallandir. Basta ingaat malzemesi olmak (zere (toptam ihracatin
o4, 95,5'} maden cevheri, tahil ve cesitli ticaret egyasi ihrag edilmektedir.

9. Bogazda Feribot Tagimacihg

Ganakkale bogazi, Anadolu-Trakya ve Asya-Avrupa arasinda karayollanni
birbirine baglayan dnemii bir suyoludur. Canakkale il merkezini, Lapseki-Go-
" nen-Bandirma-Bursa-Eskigehir izerinden Ankara'ya, Gan Uzerinden Balikesir'e
ve Ezine-Ayvacik-Burhaniye-Ayvailk {zerinden izmire baglayan karayollari ile
Eceabat-Gelibolu Uzerinden istanbul ve Edirne’ye baglayan karayollan arastn-
daki baglanti, Gelibolu-Lapseki ve Eceabat-GCanakkale arasinda feribotlarla
saglanmaktadir(Fotograf 3}. Ayrica Canakkale-Kilitbahir, Canakkale-Gokgeada
(Kuzucu limani-Ginarl) ve Ganakkale-Bozcaada arasinda da feribot seferleri
yapiimaktadir.

~ Ganakkale bofaz hatlarinda, yilda 2-3 milyon arasinda yolcu, 800-900 bin

arasinda da tagit (TIR, kamyon, otobiis, otomobil vb.) taginmaktadir(Sekii 3. Is-
tanbul bogaz hatlannda, yilda 100-120 milyon yolcu, 2 miiyon civarinda karayo-
lu motorlu aracinin tagindigs dikkate altnirsa, Ganakkale bogazindaki feribot ta-
simaciiginin (arabali vapur seferleri) istanbul bogazindakine gdre ¢ok dnemsiz
oldugu anlagilir. Bogaz hatlarinda taginan yolcu ve tagit sayisinda 1980-1996
devresinde pek dikkat cekici bir artig oimamistir(Tablo 4). Bogazin karsihiklt ki-
yilan arasindaki gegigler, ekim-nisan arasindaki devrede azaimakta, may's-ey-
il devresinde de gok belirgin bir geklide artmaktadir. Yaz aylarinda taginan yol-
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cu, yuk ve tasit sayisinin artmasi, bu devrede turistik aktivitenin yogunlasmasi
ve Qanakk_ale’de toplanan sebzelerin {(&zeliikle domates) kamyonlarla Eceabat
Uzerinden Istanbui'a génderilmesi gibi nedenlerden kaynaklanmaktadir.

Fotograf 3. Canakkale Feribot Iskelesinden Bir Gériinils.
Photo 3. A View of the Harbour in Dardanelles.

Tablo 4. Ganakkale Bogaz Hatfarinda Taginan Yolcu ve Tagit Miktarlarinin Yillara Gére
Durumu (1990-1998).
Table 4. Distribution of Passengers and Vehicles Carried by Way of Dardanelles Per

Year.

"~ Yillar Yolcu Séylsr Tasit Sayist
1990 2813117 598 142
1991 2 245 250 500 671
1992 2 351 547 522 472
1993 2 398 348 589 856
1994 2 387 663 585 526
1995 2721 449 664 646
1996 2 856 137 929 072

Kaynak: Denizcilik Bankast Canakkale Sehir Hatlar, isletmesi.
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Uluslararast karayolu (E-90) da gectidi icin gegisler en fazla Eceabat-Canak-
kale arasi kullanilmaktadir. Saat baginda yapilan seferlerle, bu hatta 1996 yilin-
da 342 661 tasit ve 1.574.769 yolcu tasinmisti. Gelibolu-Lapseki arasinda feri-
bot yaktagik % 30 doluluk oranina sahiptir. Ayni yil bu hatta, 301 393 tasit, 1
085 191 yolcu tasinmigti. Bogazin en dar yerinde bulunan Kilitbahir-Canakkale
arasinda da duzenli motor seferleri vardir. Bu hatta, ézel kiglk feribotlarla (4
feribot var) 1996 yilinda yaklasik 35 bin dolayinda tasit ve 150 bin dolayinda da
yolcu taginmigtir. Diger hatlara gbre gegis Gceretinin % 50 oraninda daha ucuz
. ve gegis slresinin daha kisa {6-10 dakika} olmasi nedeniyle (Eceabat-Canak-
kale aras! 40 dakikada gegciliyor} Kilitbahir-Canakkale hatti, dzellikle kiigik tagit-
lar tarafindan tercih edilmektedir. Canakkale-Gokgeada hattinda 89 356 yolcu,
12 436 tagit; Canakkale-Bozcaada hattinda ise 106 231 yolcu, 26 965 adet
tasit taginmistir (1996). Gokgeada'ya, ayrica, Gelibolu yarimadasinin bati
kiyisindaki Kabatepe iskelesinden de baglanti saglanmaktadir. Bu hatta, yilda
50 bin civarinda yolcu, 12 bin civarinda da tagit taginmaktadir.
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Sekil 5. GCanakkale Bogaz Hatlarinda Taginan Yolcu ve Tagit Miktarlarinin Yillara Gére
Durumu (1990-1996}.

Figure 5. Distribution of Passengers and Vehicles Carried by Way of Dardanelles Per
Year (1990-1996).

Canakkale bogazinin dar yerlerinden olan Sangay-Kilitbahir veya Nara bur-
nu-Bigalikale arasinda bir kdprl yapiimast diginilmisgtir. Avrupa-Asya arasin-
da karayolu baglantisi saglayacak olan bu képrl, hem Avrupa'dan gelen turist-
lerin Ege ve Akdeniz kiyilarina ulagmasini kolaylagtiracak, hem de uluslararas:
E-90 karayolu vasitasiyla izmire baglanarak, Ege bélgesinin Trakya (zerinden

- Avrupa'ya agilmasini saglayacaktir®.

20- DOGANER, 8., 1994, Canakkale Bogazi Kiytlannin Cografyasi, Tirk Cografya Dergisi, Sayu:
29, istanbul, 5. 154, .
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Sonug ve Oneriler

Canakkale bodazi, deniz trafiine ¢ok uygundur. Bunda esas roll, kuzey- -
gliney adizlan arasinda, ortalama -50 m derinliginde bir oluk bulunmasi oynar.
Ancak bu bogazda tehlikeli gegis kesitleri de vardir. Ozellikle bogazin orta kes-
imine girerken goérillen keskin yén deg@isikligi ve daralma, ayni zamanda bu kes-
imin kuzey baglangicinda Nara burnunda denize dogru uzanan ve uzaktan zor
secilen algak bir kiyl oku ve akinti hizinin artmasi, bilhassa sisli ve firtinali
havalarda bu kesimde gemilerin hareketini gl¢lestirmekte, hatta zaman zaman
kazalara yol agmaktadir. Ayrica, daha ¢ok kig aylarinda gérilen firtina giddetin-
deki rlizgarlarin ve sis olaylarinin da bogaz trafigi Uzerinde guglestirici etkileri
gorlimektedir. Bu ylizden bogaz trafifinde, ytida 15-20 gunlik bir sirede ak-
sama ve duraksamalar meydana gelmektedir. '

Ganakkale bogazindan yilda 37 bin civarinda gemi gegniekte ve 80 milyon
ton civarinda petrol ve tlrevleri tasinmaktadir. Bogazdan gecgen diger yikierin
baslicalar maden cevheri, kémiir, tahil, canii hayvan, kereste, demir-gelik Urin-
leri ve glbredir. TUrkiye'de denizyoluyta y(k ve yoicu tasimaciigt henlz gelig-
memis oldugundan, bodazin ulusal deniz trafigi ve tagimaciligindaki roli azdir.
Nitekim bogazdan gecis yapan gemilerin ancak % 12 kadar Turkiye limanlari
arasinda sefer yapan gemilerden olusurken, kalan % 88ik pay transit gegen
gemilere aittir. Ote yandan, Akdeniz ve Karadeniz limanlar arasinda sefer ya-
pan gemilerin bogazin uluslararasi gemi gegislerindeki pay: % 96’y bulmak-
tadir. Bu da, Ganakkale begazindaki uluslararas: gemi trafiginin, cok biylk &i-
clide, Akdeniz ve onun kol denizlerine kiyisi bulunan Uikeler arasindaki ticari
iligkilerden kaynaklandigini gostermektedir. Transit gegislerde en biy(k paya
sahip olan iilkeler ise Rusya, Ukrayna, Romanya, Bulgaristan, Yunanistan ve
ftalya'dir.

Hazar petrollerinin bogazlar yoluyla Rusya'nin Novorosiisk limanindan
Bati'ya taginmasina bagtanmistir. Bunun da, bodazin gemi trafigini en az % 50
oraninda arttirmasi beklenmekiedir. Ayrica Azeri ve Kazak petrollerinin alter-
natif taginimi i¢cin disinUten 6nemii gegis yollarindan birini de bogazlar olugtur-
maktadir. Bogaz trafijinin her gegen gin artmasi, (}anakkaie bodazinda can,
mal ve cevre ile ilgili felaketlerin dogma riskine neden olmaktadir. Zira dar bir
suyolu olan bogazda, ham petrol, LPG ve LNG yUkli tankerlerin neden ola-
bilecedi (iziicU bir kazanin, can ve mal kaybinin yaninda biiytk bir gevre felake-
tine yol acacag: kuskusuzdur. Bu nedenle Hazar petrollerinin bogazlardan
gecisine engel olunmali, Bak(-Ceyhan boru hattinin gergeklesmesi icin ¢aba
harcanmahdir. Bogaz trafik diizeninin daha saglikh yiiriitilebilmesi igin Ganak-
kale Deniz Trafigi Kontrol Merkezi ile Gelibolu ve Mehmetgik istasyonlarinin
radar kontrol(l ile desteklenerek deniz trafiginin dehetlenmesi, kilavuziuk pilot
istasyonlarinin gogaltiimast ve cihaz eksikliklerinin tamamianmas: gerekmek-
tedir. Bodazda hizmet verecek personele petrol kirliligine karg! deniz sUpir-
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geleri ve bariyerlerin saglanmasi ve deniz yanginlanina karss yeterli sayida
romorkdriin daha énceden planlanan barinaklarda hazir bulundurulmas, olasi
kazalara karg! alinmast gereken tedbirler olmalidir. Bogazdan gegen gemilerin
bu,gegisleri sirasinda biraktiklan sintine ve balast tank: atiklar bogaz sularini
baylk dlglide kirletmektedir. Bu kiriligin énlenebilmesi igin en Sncelikli yapil-
mast gereken sivi-kati atik kabul tesisinin kurulmas: ve faaliyete gegirilmesidir.

Canakkale bogazi, ulusal ve uluslararasi deniz ulagimins sagiayan bir bofaz
oldugu gibi, aym zamanda, Anadolu-Trakya ve dolayisiyla Asya-Avrupa arasin-
da karayollarini birbirine baglayan énemli bir suyoludur. Ganakkale Bogaz hat-
larinda, yilda 2-3 milyon arasinda yolcu, 800-900 bin-arasinda da tagit tagin-
maktadir. Bogazin dar yerlerinden olan Sarigay-Kilitbahir veya Nara burnu-Bi-
galikale arasinda bir kdprli yapilmast duginilmektedir. Bu kdpriniin yapiimast,
Bogazigi ve Fatih Sultan Mehmet képrilerinin yogdun trafik ykinin hafifietil-
mesine katkida bulunmas! agisindan yararl olacaktir. Bogazda kurulacak bir
képri, hem Avrupa'dan gelen turistierin Ege ve Akdeniz kiyilarna ulagmasini
kolaylagtiracak, hem de uluslararasi E-90 karayolu vasitasiyla izmire bag-
lanarak, Ege bdlgesinin Trakya Uzerinden Avrupa'ya agiimasini sa@layacaktir.
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