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HAYDARPASA-GEBZE ARASINDAKI DEMIRYOLU
BANLIYO ULA$IMI

Suburbs railway trans,oort between Haydarpasa and Gebze

Yrd. Dog. Dr. Saliha KODAY*

OZET

Arastirma konusunu olugturan Haydarpasa-Gebze démiryo!u hatt, Istanbul
flinin Kadikéy ilgesi siiriart iginde, Haydarpasa ile Kocaeli ilinin Gebze ligeleri
arasinda ve dogu-bati yoninde uzanmaktadir.

Her iki yerlesme arasinda diizenli bir sekilde yapilan demiryolu banliyd se-
ferleri; bu ulasiminin sadece uzak mesafelerde yik ve yolcu tagimaciiiginda
dedil, kisa mesafelerde bilyuk sehirleri banliyblerine baglama agisindan da 6zel
bir Bneme sahip oldugunu gbstermektedir.

Tiirkive demiryolu banliyé tagtmaciiginda, tasinan yillik yolcu sayisinn
%35'den fazlas) Haydarpaga-Gebze hattinda taginmakiadir.

Bu hat, Istanbul'un 6zellikle Anadolu yakasindaki trafigin yiikini hafifletmesi
acgisindan dnem tagrmaktadir. :

ABSTRACT

The Haydarpasa-Gebze railway line, which is the subject of this work, lies
along Haydarpasa within the boarders of Kadikdy township of Istanbul to Geb-
ze twonship of Kocaeli county, from the East to the West.

Scheduled railway transportation between Haydarpa§a and Gebze shows
that railway transport is not only important in terms of transportation of goods
and passangers lo large distances but also important in terms of connecting the
big capitals to their subarbs.-

In the railway subarb transportation of the country, 35 % of the lotal passen-
gers is transported on Haydarpasa-Gebze line

The Haydarpaga-Gebze line is importance because of lighteing the traffic of
Anatolian side of Istanbul.

* Atatiirk Universitesi, Fen-Edebiyat Fakiiltesi, Cografya BolimU.

261




262 SALIHA KODAY

Girig

Ekonomik faaliyetlerin gelismesi ve varligini siirdtirebilmesi, ulagim faaliyet-
lerinin gelismesine baglidir. Sanayi, ticaret ve buna bagl olarak geligmis §eh:r-
ler ve toplumiar ulfagtmin gelismesine paralel bir gidis gostermektedir.

Sehirlerin gelismesi yollaria baglar. Yollar mesafeleri ortadan kaldirarak, igi
guclniin ve yatinmlarin hareketliligini saglar'.

Kiresellesme ve kalkinmanin gergeklesmesinde en énemii etkenlerden biri-
si, belki de birincisi, ulagim ve iletisimde meydana gelen teknolojik degisimler
ve mekansal etkilenmeyl arttiran utasim aglanmnin geligmesidir’.

Utagim kolayliklarinin ortaya gikmasindan beri, sehirler ile gevresindeki sa-
halar arasinda gesitli yolcu guruplar belirmigtir. Sehir sakinlerinin galismak {ize-
re ginilk yer degistirmesinin 6nemini ortaya koymalktadir®.

inceleme konusunu, istanbulun Anadolu yakasinda trafigin oldukga dnemii
bir kisminin yiikiini tasiyan Haydarpasa-Gebze arasindaki demiryolu banliyd
hattr clusturmaktadir (Sekil 1).

Istanbul gibi niifusu hizla artmakta olan bir kentte, toplu tagimaciligin 6nemi
de giderek artmaktadir. Ozellikle insaniarin; ev-isyer, isyeri-ev, ev-okul, okul-ev
arasinda slrekli hareket halinde olmalari, ticaret ve sanayinin de ulagima getir-
digi hareketlilik gézéniine alindiginda istanbul igin ulagim, bagll basina bir so-
run olusturmaktadir.

isi, memur, tlccar ve ddrenci gibi aktif nifus, sehir iginde ve sehirle banli-
ybleri arasinda ulagimin yoguniugunun artmasina neden olmaktadir. Istanbul
gibi dnemli sanayi ve ticaret merkezinde bu yoguniugun orani daha bilyiimekte,
bu da ézellikle tren, metro, tranvay, otobils ve vapur gibi toplu tagima aracglarn-
nin énemini daha da arttirmaktadir.

Sanayi devrimi sonucu hammaddenin fabrikaya, Gretilen esyanin miisteriye
taginmasina kadar, fabrikalarda galisanlann da evieriyle isyeri arasinda tasin-
masi giderek dnem kazandi. Sehirerin blylimesiyle birlikte ulagim sorun haline
gelmeye bagladi. 1819 yilinda Paris’te "voiture-omnibus” denilen at kosumlu
vagonlaria yolcu tagimacili bagtadt. Bugiin biyik sehirlerde toplu tagim ady-
la anilan kitle tagimaciliginin dnciisi olan bu olay 1925'de ingiltere’de buharh
trenin kamu tasiti olmastyla siirdl. Sehirlerde yogunlugun artmas: sonucu,
mevcut yollar yetersiz olmaya baslayinca 1867'de New York'ta ylkseltilmis ray-
far Gzerinde kablo ile gekilen itk hat isletmeye agiimigtir. Zamanla kabloyu bu- -

1- ATALIK, G., QETINER A., GOGER, O, KESKIN, A., OZCES, G., SUHER., 1985, Sehircilik.
istanbul Teknik Univ. Katiphanesi, Sayi: 1317, s. 261, Is!anbul
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Sekil 1. Aragtirma sahastnin yeri.
-Figure 1. The research area.

harli lokomotif, 1885'de de atll vagonun yerini elektrikli tranvaylar almighir®.

Aragtirma konumuzu olusturan, Haydarpa§a -Gebze dernlryolu banliyd hat-
tinda saatte ortalama 80000 yolcu tasinarak, Istanbul'un ulagiminda Snemii bir
ver tutmaktadir. Ozellikle iggi, memur ve égrencilerin yogun bir sekilde kullan-
diklan bu hat, istanbul ili simiian diginda da etkili olmaktadir.

Tarihi eskiye inen pek ¢ok llkede, buglin sehir bélgeleri ile idari sahalarin
sinirlan birbirine genellikle uymamaktadir. Bu sebeple tipik anormallikler ortaya
¢lkmaktadir. idar sinirlar genellikle motoriu ulagimdan énceki bir devrede tesbit
edilmistir. Dolayisiyla sehir bélgeleri ile idarl sinirlar birbirini ok defa tutma-
maktadir®. Nitekim Gebze idari bakimdan Kocaeli iline bagll olmasina ragmen
fonksiyonel bakimdan istanbul'un etkisi altindadir. Hatta ¢ogu insan Gebze'yi

4- ATALIK, G., ve Ark. 1985, a.g.e., 5. 263, istanbul.
5- GONEY, S.,.1977, a.g.e., s. 118, istanbul.
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idari bakimdan istanbufa bagli zannetmektedir. Bu hat Gebze disinda Dar-
ca'ya da hizmet vermektedir. Darica’nin Gebze'ye yakin olmasi nedeniyle dol-
mus sefereri ile Gebze-Haydarpasa demiryolu hattindan Daricalilar da yararla-
“nabilmektedirler,

Haydarpasa-Gebze arasinda dizenli bir gekilde yapilan demiryolu banliyd
seferleri; demiryolu ulagiminin sadece uzak mesafelerde yiik ve yolcu tasimaci-
liginda degii, kisa mesafelerde bliylk sehirleri banliydlerine bagiama agtsindan
da blytk dneme sahip oldugunu gostermektedir. Gebze, istanbul metropolii-
niin etkisi altinda ve Istanbul’'un Anadolu yakasindaki sanayi tesislerinin biiyiik
béliminn toplanmis oldugu bir sanayi gehridir. Bu nedenle Haydarpasa-Geb-
ze hatti daha gok Gebze'deki fabrikalarda gahsan insanlann kullandiklar bir
hattir. Ayni sekilde Gebze'de ikamet edip, istanbul'da alisan veya istanbul’daki
okui ve dershanelere giden &grencilerin bir kismi da bu hattt kullanmaktadiriar.

Géney'in belirttigi gibi®, biylik sanayi gehiderinde, isgilerin caligma ve ikamet
yerleri ayridir. Bu durum iggilerin oturduklar yerden sabah gehre gelmeleri ve
aksamiari tekrar ikdmet ettikieri yerlere dénmelerine zemin hazirlamaktadir. Bu
da gehirle banliySler arasinda hareketlifigin artmasina neden olmaktadir,

Buglin Tirkiye demiryolu gebekesi biri Avrupa, digeri Asya kesimi demiryol-
lart oimak (izere iki kisimdan olugmaktadir. Demiryollarimizin ana ekseni; Hay-
darpaga-Eskigehir demiryoiudur’. Haydarpaga-Gebze hatti ana eksen Uzerinde
yer alan dzellikle demiryoiu banliyé ulagiminda énem tagiyan bir hattir. Bu hat
istanbul'un Anadolu yakasindaki yogun karayolu trafiginin ylikinl nisbeten
azaltmas! agisindan da 8nem tagimaktadir.

10 milyondan fazla nifus barindiran istanbul’un ulasim sorunu dogal olarak
fazladir. Artan nifusla birlikte ulagim sorunu da artmigtir. Kalabahik kentlerde
ulagim sorununun ¢dziimlenmesinin en etkin yollarindan birisi toplu tagimacili-
gin gelistirimesidir. .

Ozellikle karayollarindaki trafigin ylkunt azaltma hususunda tren ve metro
gibi ulagim araglanmin rolil bilyiiktr. Banliy tren tagimaciligr bayiik sehir mer-
kezi ife hinterlandlarint birbirine baglayan demiryolu ile yapian tagimactiiktir.
Bugun Istanbul'da karayolundaki trafik, bir karmasa halini almis bu da Istan-
bui'un gariiltild, kirli ve yogun trafik kazalan ile yagsamlmaz bir kent haline gel-
mesine neden cimustur. :

Ayrica gehir iginde park sorunu da yine karayollarindaki asin trafik nedeniyle
ortaya ¢ikmigtir, Halbuki demiryolu ile toptu tagimacihiin karayollanndaki topiu
tagimaciliga nazaran bir takim (stinlitkteri vardir, Bunlari su sekilde siralamak
miimkinddr: Trenin biylk &lgiide toplu tagimacilija uygun olmas! yaninda, en

6- GONEY, 5., 1977, ag.e.. 5. 93, istanbul. )
7- KARABULUT, Y., 1997, "Tiirkive'de Demiryolu Ulagimi®, Ankara Univ. T(rkiye Cografyas
Arastirma ve Uygulama Merkezi Der. Say:: 6, s. 170, Ankara.
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giivenli tagima araci olmasi, eneriji tiketiminde tasarruf saglamasi, cevre sorun-
larina en az olumsuz etkide bulunmasi, konfortu bir yolculuk saglamasi, halen
glinimiiz dinyasinda en gok ragbet géren toplu tagima vasitasi olmasina ne-
den olmustur. Bir banliyd dizisi kapasite olarak incelendiginde; bir tek dizi 571
yaleu, ¢ift dizi ise 1142 yolcu tagtyabiimektedir. Pik saatlerde (sabah-akgam} bu
sayi izdiham halinde 1500'lere gikabilmektedir. Yani bir banliyé treni bir sefer-
de, yaklasik 22 normal belediye otobisinin tagidigi yoicuyu tasiyabilmektedir®.
inceleme konumuzu olusturan Haydarpasa-Gebze arasindaki banliyé ulagimi-
var ofan bu demiryolunun daha etkili bir sekilde kultaniimas:idir. Ulagim ve sehir
iligkisinde sehir igi ulagimin énemi de giderek artmigtir. Ozellikie istanbui gibi
cok gabuk biyiiyen bir gehirde ulagim ve sehir iliskisi daha biyUk boyutludur.

1- Haydarpaga-Gebze Demiryolu Hattimin Konumu Tarihi ‘Geligimi ve
Genel Ozellikleri :

Arastirma konusunu olugturan Haydarpaga-Gebze demiryolu hatti, Marmara
Bélgesi sinirdan iginde TCDD 1. Bdige Muduriugt'ne bagl, Istanbul ilinin Ana-
dolu yakasindaki ilgelerinden Kadikdy ilgesi sinirlan icinde Haydarpasa ile. Ko-
caeli ilinin Gebze ilgeleri arasinda dogu-bati yéninde uzanmaktadir.

TCDD'nin 1. Bdlge sinirar iginde (ilkemizin ana hat olarak bilinen (Haydar-
pasa-Eskigehir) hattin Haydarpasa-Gebze arasini olugturmaktadir. Hat, dogu-
bati yéniinde yakiasik 44.2 km.’lik bir uzuniuga sahip olup, hattin dogudaki son -
noktastni Kocaeli ilinin Gebze ilgesi olugturmaktadir (Sekil 1).

Demiryoltarimiz iginde énemli bir yere sahip olan hat, istanbul’'un demiryolu
baniiyd tagimaciiginda oldugu kadar, bélge ulasiminda da baglayicilik gorevi
yapmaktadir. Ayrica bu hattin Haydarpaga iskelesi vasitasiyla sehirigi deniz
ulagtirmastiyla olan baglantisi nedeniyle, Istanbul sehir ici trafigi agisindan dne-
mini bir kat daha arttirmaktadr. : -

Haydarpaga-Gebze arasindaki demiryolu hath oldukga sade bir topografya-
ya sahip alandan geger. Marmara kiyisini takip eden yol zaman zaman kiyidan
uzaklasip, hafif engebeli bir sahadan gegmektedir. Gunimiizden 127 (1872) yil
snce hizmete girmis olan hat, ulagimin gekici etkisiyle yerlesmeyi kendisine
cekmis hattin sagh-sollu binalarla gevrilmesine neden olmustur. Bugiin Haydar-
pasa-Gebze arasindaki demiryolu, hemen hemen gevresi tamamen meskenler
tarafindan iggal edilmis yer yer meskenlerle demiryolu arasinda birkag metrelik
mesafe kalmis ve demiryolu binalarin arasinda adeta sikigmigtir.

Sézkonusu hat Kocaeli ile istanbul arasinda denizden yiksekligi 20-200 m.
arasinda degisen yukseltilerden gegmektedir. Hattin egim degeri % 2-7 arasin-
da dedgis mektedir.

8- DEMIRBILEK, A., DEMIRBILEK, M., 1997, "Gebze-Haydarpasa, Sirkeci-Halkall Banliyd Hattinin
Optimum Performans Analizi®, 2. Ulusal Demiryoiu Kongresi, s. 161, Ankara.
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Haydarpagsa ve Gebze istasyonlar dahil olmak izere hatta 28 istasyon bu-
lunmaktadir. llk banliys istetmeciiigi; Haydarpasa-Pendik arasinda 8.3.1951 ta-
rihinde buharll lokomotiflerle bagtamistir. 29.5.1969 tarihindé ise ilk elektrikli
banliyé treni isletmeciligine gegilmistir. 27.11.1970 yilinda Haydarpaga-Gebze
arasinda merkezi kumanda masasindan tren trafiginin elektrikii sinyallerle yéne-
tildigi otomatik blok sistemi hizmete girmistir. Halen kullaniimakta olan Gnitelet-
de E-1400 tipi banliyd Uniteleri 1979 yilindan itbaren ¢alistinimaya baglanrmis-
tir. Bu Gniteler kullanim sirelerini doldurduklarindan verimlilikleri diigmsttir.
Hat ¢ift hat ofmasina ragmen % 30 kapasiteyle kullanihr dururndadir.

Osmanli imparatorlugu zamaninda 1871 yilinda ¢ikanlan bir kanunla Hay-
darpasa-Gebze arasi hattin yapimena karar verilmis ve ise baglanmisg, ¢ balim
halinde yapimi tasarlanmigtir. Hattin iki b8lim0 inceleme alani iginde kalmakta-
dir. Bu iki bélim halindeki hattin, birinci bélimiini Haydarpasa-Pendik arass
olusturmakta olup, 1872 yilinda hizmete girmistir. Ikinci balimG olan Pendik-
Gebze arasi ise 1873 yilinda sadece ana hat yolcu ve yiik trenleri igin hizmete
girmigtir®. ’

Anadolu demiryollarinin son noktasi ve baglangig noktas: olan Haydarpa-
sa'da blyUk bir garbinasi yapimi tasarlanmis ve yapimina 30 Mayis 1906 yilin-

Fotograf 1. Haydarpasa garindan bir gérinim.
Photograph 1. A view from Haydarpasa railway station.

9- TCDD Birinci Bélge Midinigi Verileri,
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da baglanmig, 19 Agustos 1908 tarihinde ingaatr tamamlanmgtir (Fotograf 1).
Gar binasinin kuruldugu sahaya Selimiye Kislas’'nin yapiminda emegi gegen
lIl. Selim’ in pagalarindan Haydarpaga'nin adi veriimig ve bundan sonra da bu
adla ant!mistir. Haydarpasa-Gebze arasindaki istasyoniardan biyik bir b&lu-
minin kurulug tarihi 22.9.1872 yilina rastlamaktadir (Tablo 1). istasyonlar ara-
sinda en yakin mesafeli olan iki istasyon Ségitligesme-Kiziltoprak arasidir
(790 m.)".

Tablo 1‘. Haydarpasa-Gebze Arasindaki Istasyon Adlari ve Kurulug Tarihleri.
Table 1. Names of the stations on Haydarpasa-Gebze line and their dates of establish-
ment.

istasvon Ady . Kuruluy Tarihi istasyon Adt Kuruluy Tarihi

Haydarpaga 19.8.1908 Kartal _ 1872
Sogutlicegme 1872-1985 Yunus 1872
1 Kiziltoprak 22.9.1872 Pendik 1936
Feneryoiu 1872 Kaynarca ' 1967
Gozlepe 1876 Tersane -
Erenkoy : 2291872 Giizelyal’® 1959
Suadiye 22.9.1872 Aydintepe -
Bostancl 22.9.1872 igme 1954
Kiigkyal 22.9.1872 Tuzla 1915
idealtepe 1966 Cogkunogullar: -
Sureyya Plaj) 1966 Cayiova 1954
Maitepe - 1954 . Fatih -
Atalar 1977 Osmangazi 1954
Cevizli 229.1872 Gebze 1954

Kaynak: TCDD Isletmesi Genel Mudurliigi Verileri

Haydarpaga gar binasinin ingaati Anadolu-Bagdat girketi ad altindaki bir Al-
man sirketi tarafindan gergeklestirimistir. Binanin ingaatinda Alman ve italyan
tas ustalarl galigmistir. Baglangigta 2629 m2'lik bir alana kurulan gar binasi, gu-
niimiizde kapall alanianyla birlikte 3836 m21lik bir alanda hizmet vermektedir.
Haydarpasa gar 21 metre uzunlugunda ve suya kars izole ediimis 1100 adet
kazik Uzerine oturtularak inga edilmistir. Gar binasi 6 Eyldl 1917 yilinda meyda-
na gelen bir yangin sonucunda énemli oranda hasar gormustr. Ayrica 1979 yi-
linda gar binasi yakinlarinda meydana gelen "independent” petrol tankerinin
Marmara denizindeki seyri sirasinda yanmasi sonucu, binanin kurguniu vitray-
lart ve birgok yeri dnemli oranda hasar gérmis, 1976-1983 yillar arasinda asl-
na uygun olarak restore edilmigtir'’.

Bu hattin toplam yoleu, yilk ve ig treni tagima kapasitesi 785.631 .000 ham-

10- TCDD Igleimesi Genel Madiinigi Veriler.
11- TCDD Birinci Bélge Midurligi‘'nden alinmigtir,
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ton-kilometredir®. Yeni hatlarin yapiimasiyla hat kapasitesi iki katina gikacaktir.

Haydarpagsa-Gebze hattinda 1998 yili itibariyla 800 sézlesmeli, 648 daimi,
118 gegici is¢i ve 210 memur olmak Uzere toplam. 1776 kigi ¢alismaktaydi. Hat-
" ta iggi sayisinin fazlahgi dikkat ¢ekmektedir. Bunun nedeni ise demiryolundaki
bakim, sinyalizasyon igleri yaninda, gesitli bakim-onarim atélyelerinin insan gu-
ciine bagh olmasi, teknolojiye heniiz tam ayak uydurulamayisindan kaynaklan-
maktadir.

Uzunlukiar 19-24 metre arasinda degisen yolcu vagonlarninin kapasitesi
220-230 kigi kadardir. Bunu bir tren halinde distindugiimiizde (6 vagon) bir se-
ferde 1320-1380 kisi arasinda yolcu taginmaktadir. Sabah ve akgam saatlerln-
de bu sayi daha da artmaktadir.

2- Haydarpaga-Gebze Hattinda Demiryolu Banliyé Tagimaciligi

Haydarpaga gar hem bu hattaki hem de Anadolu’dan gelecek veya gidecek
olan trenferin son duragini veya baslangi¢ noktasini olusturmaktadir. Ayrica
Haydarpasa garinin sehir hatlan vapur iskelesi ile olan baglantisi da hattin éne-
mini bir kat daha artirmaktadr.

Haydarpasa garina giinde 150 tren gelip-gitmektedir. Bunlann 120'si banliy®
trenidir. Bu gardan ginlik yaklagsik 170 binden fazla yolcu gelip gegmektedir.
Haydarpaga yolcu garinda hizmet vererr 8 yol ve 4 peron mevcut olup, yollar-
dan dordl banliyd, dérdil ise anahat trenleri igin kullaniimaktadir (Fotograf 2).
Ayrnica manevra, temizlik, park ve teknik bakim yolu olarak 12 adet yol bulun-
maktadir. Marsandiz kisminda ise 4 adet feribot ve toptam 37 adet gar yolu hiz-
met vermektedir™. '

Ulkemizde banliy$ tagimaciiinda Sirkeci-Halkali hattindan sonra en fazla
yolcu tagimacihiginin yapiidigr hat Haydamaga-Gebze hattrdir. Nitekim 1997 yili
itibariyle Sirkeci-Halkail hattinda 34.151.000 yolcu tasinirken, Haydarpasa-
Gebze hattinda ayni yil 30.052.000 yolcu taginmustir.

Ulkemiz demiryolu banliyd tagimaciiginda daima ilk sirada Sirkeci, ikinci st- -
rada da Haydarpasa-Gebze demiryolu banliyé hatt) yer aimaktadir (Tablo 2-Se-
kil 2). Konuyla ilgili tablo incelendiginde Istanbul igin Avrupa yakasinda Sirkeci-
Halkali banliyé tagimaciliginin Anadoiu yakasinda da Haydarpasa-Gebze banii-
yd tagtmacih@inin énemi daha iyi anlasiimaktadir. Ulkemiz demiryolu banliys ta-
simaciliginda tasinan yolculann % 35.8'inl Haydarpasa-Gebze hattmda tagnan
yolcular olusturmaktadir (Fotograf 3).’

Haydarpaga-Gebze hattinda sabah ve aksam saatlerinde banliyd trenlerinde
agiri izdiham olmakta insanlar trenlere inip-binerken gicliklerle kargilagmakta-
dirlar. Biletli yolcularin yaninda biletsiz yolcu sayisi da oldukga faziadrr. Bilet

“ hamton-kilometre; 1 ton brit aglrlllgm 1 km. uzaga taginmasidir.
12- TCDD Birinci Boige Muddrluga Verileri.
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Fotograf 2. Haydarpasa garindaki anahat ve banliyé trenlterine hizmet veren 8 yol bu-

lunmaktadir.
Photograph 2. In Haydarpaga railway station there exist 8 lines which serves intercily

and subarb lines.

Tablo 2. Tirkiye'de Banliyd Tagimaciid Yapilan Hatlarin Yillara Gére Yolcu Sayis!.
Table 2. Annual number of passangers in the subarb railway links in Turkey.

Banlivi Ady 1993 1994 1995 1996 1997

Sirkeel [ A0A43R.000) 425000003 33,707,000 3 (37000 34 151000
Favdarpasa T30602000]  30.275.000] 28457000 29 835000 30,032,000
Ankara 10227000 (AR0S 00| 13 187000 13 (550007 17 191 000
Basmane | 711K 000 1340000 3 o08 G001 TOuR 060 ] 1294.000)]
Alseak N 7 200300 T TRes000] T Lea7.000] T oernoa] T L 1R3.000
Toplam Tirwaxgoon! 0 pon ) xouk3 000 | 77917.000 %3 /71 000

Kaynak: TCDD istatistik Yilligu(1993-1997)

kontroliinde turnike sistemine gegilmedigi igin kontroller yeterince yapllama-
makta ve yaklasik % 50 oraninda yolcunun trenlere biletsiz bindigi belirtiimekte-

dir'®,
Haydarpaga-Gebze arasinda yoicu yoguniuguna bagli olarak 8-10-12-14-

15'er dakikada bir banliyé tren seferi diizenlenmektedir. Yolcu yogunlugunun
arttigi mesai saati baglangici ve bitiginde 8-10-12 dakikada bir banliyé seferi

13- Haydarpaga Gar Middragi.
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Sekil 2. Tarkiye'de Banliys Tagimacitdl Yapilan Hatlanin Yillara Gore Yolcu Sayist.
Figure 2. Annual number of passangers in the subarb raitway finks in Turkey.

dﬁzenlenmektedi'r._ Ancak bu saatlerde trenlerde izdiham halinde gidilip gelin-
mektedir. Hattin Istanbul'un yodun niifus bélgeleri iginde kalmas| yaninda Geb-
ze gibi sanayi sehri ile olan baglantisi da bu yogunlugun artmasina neden ol-

Fotograf 3. Haydarpaga garinda sefere hazir banliyé trenleri, _
Photograph 3. Subarb trains ready to depart in Haydarpasa railway station.
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Fotograf 4. Banliyt trenindeki yolculardan bir gorinug.
Photograph 4. A view from the passangers in a subarb train.

maktadir (Fotograf 4).

Haydarpasa-Gebze hattinda yillara gére yolcu sayist incelendiginde (Tablo
3- Sekil 3), yillik yolcu sayisinin 15 milyonun altina diismedigi gdzlenmektedir
(1985-1998). 1985’den 1992 yilina kadar yolcu sayisinin dizenli bir sekilde arti-
si gbzlenirken, 1992 yilindan 1995 yilina kadar ise, fazla olmamakla beraber
yolcu sayisinda bir azalig gozlenmektedir. 1995'den itibaren yolcu sayisinda
belirgin bir artig olmug, 1997 yilinda 30.051.920°ye ulagan yolcu sayisi 1998 yi-
linda tekrar bir azalma géstermigtir (28.904.583 yolcu).

Aylara gére yolcu tagimaciligi incelendiginde ise (Tabio 4), aylar arasinda
fazla bir fark oimadigt, yolcutarin aylara dtzenli bir sekilde dagiimis oldugu gbz-
lenmektedir. Bunun nedeni ise hattin yogun nifus bélgeleri icinde kalmasi ve
* daha ¢ok iggi ve memurlar tarafindan kullaniimast ile agtklamak mimkandar.

Sonug clarak hatta ayhk ortalama yolcu sayist 2.331.000 kisi, gunlik ortala-
ma yolcu say!s: ise 80.000 kisidir (1998) (Fotograf 5).

Ulkemizde demiryolu banliyd yolcu tagimaciidindan elde ediien gelir 1997
yili itibanyla 2.781.928.000.000 TL.'dir. Haydarpasa-Gebze hattindan elde edi-
len gelir ise 1.740.947.890.000 TL.'dir. Bu da ulkemiz demiryolu banliy& tagi-
macihgindan elde edilen gelirin % 35.6'sini olugturmaktadir. Banliyo trenlerinde
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Tablo 3. Haydarpaga-Gebze Hattinda Yillara Gére Yoicu Tasimacihig {1985-1998).
Table 3. Annual passanger transport on Haydarpasa-Gebze line.

Yullay YolcuSavist |

1985 18 660.000

1986 21.247.980

t987 22.612 892

1988 23 506,104

1989 24.217.284
1990 ] 24853070

1991 25298630

1992 26.664.000

1993 25.945.200

1994 - 25.678.380

1995 28 456,766

1996 28.534.120

1997 30.051.920

1998 28 904383

Kaynak: TCDD Isletmesi Genel Mijdijrli‘agﬁ Verileri,
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Sekil 3. Haydarpaga-Gebze Hattinda Yillara Gére Yolcu Tagimacilig {1985-1998).
Figure 3. Annual passanger transport on Haydarpagsa-Gebze line.

bilet kontrollerinde turnike sistemine gegilmek suretiyle, kagak yolcu sayistnin
en aza indirilmesi halinde bu gelirin daha da artmas! mumkiindir. Haydarpasa-
Gebze hattinda ¢aligan banliyd trenlerinin aylik isletme maliyeti 1998 yili itiba-
riyla 123,5 milyar (123.541.660.000 TL.)TL'si olup, ayn! yil elde edilen gelir ise,
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Tablo 4. Haydarpasa-Gebze Hattinda Aylara Gére Yolcu Tagimacihig (1998).
Table 4. Mountly passenger transport on Haydarpasa-Gebze line.

Aylar Yolcu Sayist
Ocak 2.230.050
Subat. 2 460,962
Mart 2279418 |
Nisan 2.389.794
Mays 2.580.894
Haziran 2 568.842
Temmuz 2.409.019
Agustos 2.247.470
Eylil 2453121
Ekim 2.478.106
Kasim 2.443.170
Aralik ' 2.357.697

Kaynak: TCDD Genel Isletmesi Genel Miidiirligii Verileri.
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Sekil 4. Haydarpasa-Gebze Hattinda Aylara Gére Yolcu Tagimacihg (1998).
Figure 4. Mountly passenger transport on Haydarpaga-Gebze line. '

1.740.947.890.000 TL.'dir. Hattin aylara gére gelir durumu incelendiginde yolcu
sayisinda oldugu gibi gelir durumunda da aylar arasinda belirgin bir fark géz-
lenmemektedir. Hattin yillara gére gelir durumu incelendiginde 1985'de 13 mil-
yar TL.'s! olan gelir 1990°'da 118.7 milyara 1997'de ise yaklagik 1 trilyon 150
milyara, 1998'de ise 1 trilyon 800 milyar TL.’sina ylkselmistir.

. Ulkemiz banliys tagimaciifinda ortalama yolcu tagima mesafesi ve birm
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Fotograf 5. islerine gitmek igin banliys treni bekleyen yelcular.
Photograph 5. Passengers waiting for the subarb train fo go to work.

yolcu bagina diisen gelir bakimindan degerlendirdigimizde séyle bir durum géz-
lenmektedir; ‘

Haydarpasa-Gebze hattinda ortalama yoleu tasima mesafesi 25 km. yolcu
basina elde edilen gelir 33.953 TL.’stdir (1998). Ayni yil Sirkeci'de ortalama yol-
cu tagima mesafesi 28 km. birim yolcu basina elde edilen gelir 35.853 TL.'s:
Ankara’da ortalama yolcu tagima mesafesi 25 km., birim yolcu basina elde edi-
len gefir 27.409 TL.'s:, Basmane'de ortalama yolcu tagima mesafesi 18 km., bi-
rim yolcu basina elde edilen gelir 36.966 TL.'si, Alsancak’da ise ortalama yolcu
tagima mesafesi 15 km., birim yolcu basina elde edilen gelir 36.266 TL.'sidir.

Haydarpaga-Gebze hattindaki kazalara gelince; yolcu taginmasinda glven-
lik agisindan demiryollarinin tartisiimaz Gstinligu vardir. Ancak, trenden dis-
me, trenin altinda kalma sekiinde meydana gelen kazalar demiryollarindaki ka-
zalarin en sik rastlanifanlandir. Hattaki istasyonfarda yaya gegisieri alt ve (st
gegitler vasitasiyla olmasina ragmen, yolcularin biytk bir kismi gegiglerde de-
miryolu hattini kullanmaktadirlar. Ozeffikle tren altinda kalmak suretiyle slimle
sonuglanan bu tip kazalar yogunluktadir. Trenlerden diisme ise, tren hareket
halindeyken inip-binme nedeniyle cimaktadir. Bu sekil meydana gelen kazalar,
daha gok acelecilik, dikkatsiziik ve trenlere biletsiz binig gibi nedenlerden kay-
naklanirken, tren carpismalari sekiindeki kazalar ise daha gok sinyalizasyon ha-
tasi ve makinist hatasindan kaynakianmaktadir. Ornegdin 15 Ocak 1998 tarihin-
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de sinyalizasyon hatasindan Kaynarca-Pendik arasinda meydana gelen kaza-
da 1'i adir, 28 kigi yaralanmistir. 1997 yili itibanyla tren kazalarinda (banliy6-
ekspres) 25 sahsa garpma, 70 trenden diisme gibi kazalar sonucunda 71 kigi
yaralanmig ve 24 kisi de hayatini kaybetmistir. Ayni yil Tirkiye genelinde mey-
dana gelen 1052 kazada 245 kisi 6lmisg, 397 kisi de yaralanmigtir®, '

Hattaki banliyd trenlerinde, koituk, cam, lamba ve aynalarin kinimast en sik
rastlanan hasarlardandir. Bu verilen hasarlar 1998 yili itibariyle TCDD 1. Bolge
Midariigi'ne bagh hatiarda 5.765.874.000 TL.'sina mal olurken, hasarlarin ta-
miri sirasindaki isglici kaybini da hesaba kathigimizda olayin boyutu daha da
artmaktadir. '

Banliy® trenlerinde dzellikie izdiham saatleri olarak adlandirilan (pik saatler)
sabah 7:00-9:00, aksam 17:00-20:00 saatleri arasinda yogun yolcu tagimaciiigi
olmaktadir. Bu saatlerde yankesicilik, hirsizlik olaylan artmaktadir. 1998 yilinda
200'e yakin bu tipte olay meydana gelmistir.

Sonug ve Oneriler

istanbul gibi nifusu hizla artan kentlerde; ulagim sorunu biyik boyutiara
ulagmistir. Ulagim sorununun ¢dztimiinde toplu tagima araglaninin rold buylk-
tir. Ozeliikle sehir iginde trafigin yoguniugu, trafik akigint yavaglatmakta, park
sorunu gibi sorunlarda buna ilave olunca sorun iginden gikilamaz bir hal aimak-
tadir. BlyUk sehirlerde, sehir merkezi ile banliyéleri arasindaki ulagimin sajlan-
masinda demiryolu banliyé tagimaciiginin énemi ortaya gikmaktadir.

istanbul’un Anadolu yakasinin trafik yogunlugu yUkin(n, daha fazia Haydar-
pasa-Gebze demiryoluna kaydirilabilmesi, bu hattin ¢ézim bekleyen bazi sc-
runlarinin ¢ézimlenmesiyle mimkindir.

Haydarpasa-Gebze hatty, istanbul'un niifus artisi kargisinda yetersiz kalmis-
tir. Hat insa edildigi 1871 yiindan bu yana fazla bir yenilenme yapiimadan gii-
niimize kadar gelmigtir. Haydarpasa-Gebze hatti bugiin % 30 kapasiteyle ¢a-
lismaktadtr. '

Hattaki teknik donanimin émrini tamamlamig olmasi nedeniyle trafik aksa-
malara yol agmakta ve trenlerin gecikmelerine neden olmaktadir. Bu da banliyé
trenini tercih etmis olan yolculart sikmaktadir. Hattin en dnemli sorunlanindan
birisi ana hat trenlerinin izdiham saatlerinde Haydarpasa istasyonuna girig ve
gtkiglardir. Ana hat trenlerinin Haydarpasa'ya girig ve gikiglarinin yolcu yogunlu-
gunun oldugu saatler digina alinmasi, banliyd trenlerinin hareketini hizlandira-
cak gecikmeleri azaltacaktir.

Haydarpaga-Gebze arasindaki demiryolu banliy® ta§|rhaC|I|g:n|n daha aktif
olmast icin gerekli teknik donanimin bir an énce gergeklestirilmesi yaninda,

14- TCDD Istatistik Yulid (1997},
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6zellikle can ve mal glivenliginin saglanmasi igin daha etkin énlemlerin alinmas:
gerekmektedir.

Demiryolu banliyd tagimaciig: diger toplu tagima araglarina nazaran sahip
oldugu Ustlinlikler nedeniyle dinyanin birgok Uikesinde en fazla tercih edilen
ulagim seklidir. Ulkemizde de bilhassa istanbul gibi bidyik sehirlerde ulagim so-
rununun ¢éziminde demiryolu banliy tasimaciiina gerekli 6nem verilmeli,
trenlerin daha cazip hale getirimesi icin, daha givenli, konforlu ve siratli olma-
lari hususunda gerekenler yapilmahdir. Haydarpasa-Gebze demiryolu banliys
hatti Anadolu yakasindaki karayolu trafigini rahatlatacaktir.

Karayoltarinda ¢cok sik meydana gelen trafik tikanikiifn ve kazalar, zaman,
can ve mal kayb! istanbul'da yasayan insanlari biktirmigtir. Demiryolunun kara-
yoluna nazaran ¢ok daha giivenfi olmast, gevre kirliligine daha az neden olma-
s, enerji tasarrufu sagiamasi gibi Gstinlikleri hattin standartlarinin yiikseltiime-
si ve optimum igletme kosullarinin saglanmasi halinde daha ¢ok kiglye hizmet
verecegi agikardrr.
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