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TRABZON LIMANI
Port of Trabzon

Yrd.Dog.Dr. Salilia KODAY*

OZET

Trabzon Limam, Karadeniz Bolgesi'nin Dogu Karadeniz Bélimii'nde Kara-
deniz'in giineyinde Trabzon gehri kiyisinda kurulmugtur. Dogu KaradeniZ'in en
biiylk limamdir. ' ' :

Limanda yik tagimaciligt yamnda yoleu tagimaciiigi da yapiimaktadir. 1991
yilindan itibaren limandan girig-¢ikis yapan yolcu sayisinda belirgin bir artig of-
mustur. , .

Tirkive Denizcilik lsletmeleri Genel Midurligine ait Trabzon Liman saha-
sinda, Tirkiye'nin 5.serbest bolgesi 1992 tarihinde kuruimusgtur.

Gerek yurt i¢i ve gerekse yurt digi tagimacilikta dnemli bir yer tutan Trabzon
Limani genellikle transit amaghdir.

ABSTRACT

The port of Trabzon is constructed in the East Black Sea region on the cost
of Trabzon. It is the biggest in the Eastern Black Sea. In the port there is trans-
portation of goods as well as passangers. Since 1991, there is a remarkauble
increase in the number of passengers. In the port, 5th Free Region was astab-
lished in 1992. The port of Trabzon is in general used as transition and play a
grate role in the transportation within Turkey as well as abroad.

Giris

Liman, denizyolu ile gjelen yikiin demiryolu ve karayolu ulagim sektdrlerine,
daha ufak kiy! gemiciligine ait gemilere ya da karaigi su yollarina (akarsu, ka-
nal) veya ad+ gecen ulagim sektdrierinden deniz ulagimmna aktarilmast igin ge-
rekli teknik donanima sahip yerlerdir. Bu ana fonksiyon ve dzeliikleri yarminda li-
manlar ayni zamanda birgok ekonomik faaliyetierinde deniz ulagimina bagh ola-
rak gelismis oldugu alanlardir'. Ayni zamanda jeomorfolojide bir Kiy! sekli olan
liman, akarsulara iglenmis bir plato veya hafifce tepelik sahalarda, vadi sebeke-
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lerinin agad! yataklarinin sular altnda kalmast ve adizlarinin kiyr oklan ve koy
setleriyle kapanmas! sonucunda lagine dénismis eski haliclerdir. Bunlara Ka-
radeniz kiyllarinda liman adi verifir. Richthofen bu tip kiyilara limanli kiyr adinin
veritmesini teklif etmis ve bu terim cografyacilar tarafindan kabul edilmistir®.

Insan ya da esyanin bir yerden bagka bir yere hareket etmesini ifade eden
ulagim faaliyeti yeryOziinde cesitli "yer"ler, "bdlge"ler arasindaki iligkilerin kurul-
masinda, dlglilebilmesinde ve de cografi gérinimin sekillenmesinde énemili rol
oynamas! sebebiyle cografyahin baglica inceleme konulari arasina girmistir.
Bununia beraber, hava ve deniz yollar gibi sadece kalk!s ve vans yerleri kara
izerinde ofan ulagtm sektérleri de mekénda biy(k izleri gdrilen degisimlere
neden olmaktadriar’.

Nitekim, limanlarin bulundugu yerler de sehrin gelisiminde ve sehirdeki eko-
‘nomik hayatin canianmasinda énemli rol.oynamiglardir. Bazen limanlar gehirle-
rin ortaya ¢ikip gelismesine etki ederken, bazen de liman kurulmasinin mim-
kiin oldugu sehirler limanlarn ortaya ¢ikip gelismesine yardimei olmugtur. Neti-
ce itibariyle limanlar ve sehirlerin karsilikh etkilesime sahip glduklarint séyleye-
biliriz. Limanlar gogu zaman sehirlerin denizle olan direk baglantilarini kesmisg
gibi gériniirier. Ciinkil deniz kiyisinda liman bulundugundan kiyida sahil yolu
¢ogu zaman bulunmamakta, sehirle deniz arasina girmis olan liman tesisleri,
sehirle denizi birbirinden ayirmis gibi géziikmektedir. Bu durumu Samsun Lima-
ni ve Samsun sehri, Derince Limani ve Derince sehrinde gézlemek mimkin-
dir. : .

Liman, gehirlerin sekillenmesinde, baska sézctklerle planlarinin olugmasin-
da blyUk role sahiptir. Biriiman, havuzlar, doklar ve gesitli tesislerden olugmus
karmagik bir organizmadir. Beaujeau-Garnier-ve Chabot'un belirttikleri gibi, tica-
ri hayat rthtimlarda basiar; burolar, depolar ve bankalara kadar uzanir’.

Uzunlugu 8333 km. olan Kkiyllarimizda bugin 80 adet kadar gemi barinma
ve gemi ugrak yeri vardir. Ancak, limani ¢agdas anlami ile diisinirsek, limanla-
nmizin blylk godunlugu (% 75 kadan), kiiglik gemi barinaklari, yat limanlari,
motorlu deniz tagitlannin yanastid: iskeleter durumundadir®.

Trabzon Limani, dinyanin cesitli likelerinden gelen gemilere her tirli hiz-
meti veren, mevcut nhtimlar ile aym anda birgok gemiden (15) yikleme-bosalt-
ma yapabilen ve bir defada 500 bin ton esyanin depolandidi agik ve kapall ant-
repolariyla yida 3 milyon ton ylikieme-bosaltma kapasitesiyle gliniin her saati
hizmet veren Dogu Karadeniz BSlimiinde yer alan en bilylik limanimizdir.

Bu calismada, limamnin konumu, dogal cevre kosullar, tarihi gelisimi, genel

2- ARDEL, A., 1968, Jeomarfolojinin Prensipleri. istanbul Univ, Yay, No: 1336, Cog. Ens. Yay. No:
53, Gilt: 3, Fasikii! |, s. 144-145, Istanbu!

3- TUMERTEKIN, E., 1987, a.g.e., s. 1-2, istanbul,

4. TUMERTEKIN, E., 1987, a.g.e., s. 69, istanbut.

5- DOGANAY, H., 1995, Tiirkiye Ekonomik Cografyasi, 2. Bask, s. 492, Istanbul,




TRABZON LIMANI 469

Gzellikleri, ylk ve yoleu tagimaciigi ile ilgili bilgiler yer aimigtir.
Trabzon Limaninin Lokasyonu ve Dogal Cevre Ozellikleri

Trabzon Limani Karadeniz Boigesi'nin Dogu Karadeniz béliminde Karade-
nizin glineyinde Trabzon gehri kiyisinda yer atmigtir(Sekil 1, Fotograf 1). Liman-
“lanin kurulug yeri seciminde fiziki, beseri ve iktisadi cografya fakiSrleri etkili ol-
maktadir. Kiyinin hinterlandinin genis olmast géz6ndine alinir. Kiyl gerisindeki
ylzey sekillerinin, kiyi ile gerisinde ve kara iginde ulagimda kolayhk sagdiamast,
hinterlandinin genisligini saglar ve bu yolla limaniar ticarf etkinliklerini kara icine
kolaylikla yayabilirier. iklim &zelliklerinden, gorus uzakhgini etkileyen sis ve de-
niz ulagimi icin énemli olan akintinin hizint etkileyen riizgarlar, limanlar icin
o6nem kazanmaktadir. Dip sarttarindan su derinligi, demiriemek ve manevra
yapmak agisindan énemlidir. Limanlarda demirlemek igin en uygun derinlik -10
m olarak kabu! edilir. -30 m den fazla derinlik demirlemek icin uygun degildir®.
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$ekil 1: Lokasyon Haritasi.
Figure 1: Locational Map.

8- DOGANER, S., 1991, “istanbul Liman:: Kuralug, Geligim ve igtevleri.” i.{l. Deniz Bilimleri ve
Cografya Ens. Bilten, No; 8, s. 115-118, istanbul.
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Kitalararas! bir ig deniz olan Karadeniz, Avrupanin giiney dogusunda Bal-
kan ve Anadolu yarimadalariyla Dogu Avrupa platformu ve Kafkasya arasinda
dogu-bati dogrultusunda uzanan elips seklinde orta bilyiklikte (yuzoélgimi 424
000 km2) bir denizdir. Karadeniz, Akdeniz ve Marmara'nin aksine korfez itiba-
riyle fakirdir. Anadolu kiyilarindaki girintiler, irili ufakli kayalar olup, pek azi kuy-
tu liman karakterine sahiptir. Karadeniz'in bati, bilhassa giney kismiyla yiksek
daglaria gevrilmigtir. Glneyde Coruh nehrinin agiz kismiyle-agagd: Sakarya ara-
sinda siralanan Kuzey Anadolu Daglan kiyiya paralel olarak uzandiklarindan,
yarimada &zelligi gdsteren girinti ve gikintilar tegekkl etmemigtir. Orta iklim ku-
saginda bulunan Karadeniz havzasinda (orta yerinde) ylizey sularnnin sicakhf
Temmuz-Adustos aylannda 20-26°C arasindadir. Bu sicakiik derinlere dogru
gidiildikge azalmaktadir(2000 m. derinlikte 9.0°C). Kis mevsiminde ise denizin
orta kisminda yiizeydeki sicaklik-7-7.5°C, 2000 m. derinlikte 9.0°yi bulmaktadir.
Karadeniz'in orta kisminda yiizeydeki tuziuluk 7% 18 kadardir. Karadeniz'in dibi,
2000 m civarinda diz gibidir. Kirnm ve Anadolu kiyilar ortasinda, agagt yukari
simetrik bir durumda 2200 m izobatinin gergeveledidi en detin bolge bulunmak-
tadir. Karadeniz'in simdiye kadar bilinen en derin yeri (2244 m) Kempe burnu
agiklaninda, kiyidan 80 km. kadar mesafededir. Karadeniz'e dokiilen akarsular
ve havzanin ylizeyine diigen bol yagis buharlagma ile alinan suyu telaf ettikten
sonra, bu denizin seviyesini Marmara ve Ege Denizi'nin seviyelerinden 50 cm
kadar ylksek bulundurmaktadir. iste bu seviye farki Karadeniz'in bati kisminda
istanbul bogazina dogru bir alkintinin meydana geliginin esas sebebidr. Kara-
deniz'in kuzeybatisiyla batisindan istanbul bogazina dogru yol alan sularin bir
~ kismi bogaza girerek Marmara ve Akdeniz'e giden Ust akintiyi meydana getirir-

ler. Diger bir kismi da doguya dogru atilarak Anadolu kiyllari boyunca saatte 1-
3 km bir siiratle bir akinti meydana gelir. Doguya dogru giden esas akintiyt
Anadolu'nun ehemmiyetli akarsulari (Sakarya, Filyos, Kizilirmak, Yesilirmak,
Coruh) tagidiklan sularla beslerler’.

Karadeniz'de med-cezirin tesiri yok denecek kadar azdir (Bati Karadenizde
med-cezir amplitid 8 cm kadar). Karadeniz'de deniz seviyesi degismelerinde
devamii esen rizgariar ile iki yer arasindaki basing farkiar etkili olmaktadir. Bu
suretle meydana gelen seviye degisikiiginin degert 10-30 cm dir. Fakat siddetli
firtinall gtnierde 1 m.yi bulabilir. Bunlardan baska seviye degisikiikieri Ozerine
tesir eden faktdrier Karadeniz'e dokiten nehirderin muayyen zamanda getirdik-
leri su miktar da etkili olmaktadir®. . : '

Ulkemiz sinirlart dahilinde 1795 km uzunluga sahip Karadeniz kiyisi genel
olarak "Pasifik tipi"ndedir. Bu bakimdan kiy! seridi dar ve gogu yerde falezlidir.”
Karadeniz kiyilarina genel olarak bakiidiginda, Unye ile dojuda Sarp arasinda
kiy! geridi, bir iKi istisna disinda genel olarak yiksektir®. Trabzon Limani'nin

7. ARDEL, A., 1953-1954, "Karadenizin idrolojisi". istanbul Univ. Cog. Ens. Dergisi, Cilt: 2, Sa: 5-6,
5. 23-24-27-33, istanbul.

8- ARDEL, A., 1953.1954, a.g.e., s. 32-33, istanbul,

a- ATALAY. I.. 1991, Tarkiye Cogratyasy, Il. Baski. s. 103-104, Ankara.
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Fotograf 1: Trabzon Limani‘nin Boztepe'den Gériniimii,
Photo 1: A view of the port of Trabzon from Boztepe.

sUphesiz kurulmusg eldugu kiyinin morfolojik &zellikleriyie yakin iligkisi bulun-
maktadir. Trabzon ili genellikle daglik ve engebelidir. llin giineyinde dogu-bat
dogruitusunda bir duvar seklinde denize paralel uzanan Dogu Karadeniz Dagla-
n (Ziyaret Dagr 3082 m, Polat Tepe 2880 m) ile gevrelenmistir. Dogu-batt dog-
ruttusunda uzanan daglar, kuzey-gliney dogruitusunda cesitli akarsular tarafin-
dan yantmigtir. Bu vadi sistemleri ile ylksek daglar arasina yerlegmis bulunan,
gevresine gdre daha algak ve kolay agilabilen dag gegitleri sayesinde Dogu Ka-
radeniz Dogu Anadolu'ya baglanmighir.

Dodu Anadolu Bélgesini Erzurum-Agkale, Bayburt ve Gumishane (zerin-
den Trabzon Limani'na bagtayan tarihi yol aslinda Kop gegidi (2305 m) ile Ziga-
na gecidi (2010 m)'nin eseridir diyebiliriz. (1998'de hizmete agtlan 1.7 km uzun-
fugundaki Zigana ttneli, Zigana gegidinin dnemini ortadan kaldirmigtir.)

Daglarin denize paralel uzandigi Trabzon ilinde kiytlar genellikie yluksek k-
ytlar olup, kita gelfi ok dardir. Bagka sozle kiyilar si§ degildir. Kiyi kordonun-
dan hemen sonra deniz derinlegir. Nitekim, Trabzon gehrinin bulundugu yerden
yaklagik 500-600 m. denize agilinca derinlik 200 m.yi agar. Trabzon Limanr'nin
burada kurulmasinda kiy! kesiminin derin olmas: etkili olmustur. Trabzon ili kiy
kusadt boyunca derin koy ve kdrfezler yoktur. Yaklagik 70 km uzunlugundaki
kiyt boyunca sadece fener burnu (eski adi Yoroz burmu) dnemli sayilabilecek

10- DOGANAY, H., 1995, a.g.e., s. 453, istanbul.
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bir ¢ikinti meydana getirmis olup, Akgaabat koyu adeta dodal bir liman 8zelligi
kazanmigtir. Akgaabat; Trabzon'un kiyidaki ilgelerinden olup, Tr'a'lbzop'a yakig-
stk 13 km uzakliktadir. Firtinali giinlerde Trabzon Limani inga edilip, hlzmgte gi-
rinceye kadar, gemiler bu koya siginmaktaydilar. Trabzon Limani az _belrrgln kil-
ciik bir koyda inga edilmigtir. Bu nedenle liman nisbeten korunakli bir yerde ku-

rulmustur diyebiliriz{Fotograf 2}.
Karadeniz ikliminin etkili oldugu Trabzon ve gevresinde uzun yllik rasat so-

nuglanna gére yilhk ortalama sicakhk 14.6°C, yilhk ortalama yagis 822.7 mm,
ortalama riizgar hizi yilik 1.6 m/sn, en hizii rlizgar yonii $(31.6 m/sn}, ortalama

sisli glnler sayis1 9.4 gindir.

Fotograf 2: Trabzon Limant'nin Denizden GoérGnimi.
Photo 2: A view of the port of Trabzon from the Sea

Aragtirma sahasinda baz giinler siddetii yidiz ve karayel ritzgarlan kuvvetli-
ce eserler ve gevrede etkili olurlar. Bu durum bir siire gemilerin limandan gtkisi-
nt ve girigini engeller ve zorluk gikarir. Karadeniz'de denizin tamamen durgun
olmasi pek nadirdir. Clnkl hafif meltemler daima mevcuttur. Med-cezirin hisse-
dilmeyecek kadar kigik olmasi gemilerin limana giris ¢ikislarinda bir engel tes-
kil etmemekiedir.

Limanin Kurulugu Geligimi ve Genel Ozelllkleri

Trabzon Limanminin kurulmug oidudu Trabzon gehri, sehrin Gzerinde yer aldi-
g1 sirt, deniz kiyisina dik yarlarla inen Degirmendere, Zagnos Deresi ve Kuzgun
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Dere vadileriyle kesintiye ugrar. Kiyidan itibaren 6-8, 15-20, 110-120 m yiksek-
liginde bir takim basamaklara ayrhir''.

Trabzon’'un énemi, daha ilk cagdan beri Dogu Karadeniz kiyllarnin hemen
hemen tek dnemli.limani olmasi, buranin diger iskelelerden farklh olarak, Ana-
dolu iglerine, hatta Dogu Anadolu Uzerinden Kafkasya ve iran'a ulagan bir yol
vasitasiyia genig bir hinterlanda sahip bulunmasindan iieri geimigtir. Bu yol
Trabzon'dan baslaytp Degirmendere vadisini takip eder, Zigana gegidinden
sonra Harsit vadisine inerek, Gimughane'den gegip Vavuk gegidinden Coruh
havzasina geger. Bayburt'tan sonra Kop Dag! gegidinden Yukar Firat havzasi-
na ve Erzuruma ulagip, oradan da doguya dogru devam eder. Bu yol sayesin-
de Trabzon, genig Ulkelerin ticaret liman rolind oynamighir. Roma imparatorlu-
gu zamaninda M.S.130-131 yilinda imparator Hadrian tarafindan kendi ismine
izafe edilen limani yaptirmistir. Onun yaptirdi§: dalgakiranmin izleri yakin zama-
na kadar su altinda secilebiliyordu. Trabzan, blylk bir ticaret yolunun denize
agilan bir kapis! ve dogu ile batiy! birlestiren bir ticaret merkezi olarak, Ortagag-
larda gesitli milletlere mensup tiiccarianin mallarnni takas ettikieri dnemii bir pa-
zar yeri oldu; Kafkasya ve Rusya ile deniz yoluyia ticari iligkileri olan Konyal ve
Suriyeli musliman ticcarlar, Sivas'da toplanarak Trabzon'a gelir, buradan Kaf-
kasya'ya giderlerdi. Osmanlilar devrinde Trabzon'un biyuk limani olan Gomiek-
ci'ye ilaveten Kanida, Tuzlugesme, Tagdirek, Kemerkaya, Mumhanedni ve Mo-
loz gibi kiigiik limaniar her tarll ihracat ve ithalata acikt: ™.

Trabzon Limani'nin kuruimus oldugu yerde, yaklasik 100 m ylksekiik gdste-
ren Guzelcehisar Burnu (Cevrede Kalepark olarak bilinir, Uzerinde bir deniz fe-
neri vardir. Denize hakim yilksek bir konumdadir.) énlerindeki falezin bitigigin-
den itibaren insa edilmistic. Liman, Trabzon'un Gémlekei (1 nolu) mahallesinin
kuzeyinde ve sahil yolu kuzeyinin bitigiginde yer tutmustur. Limanin gdineyinde,
taracalar Uzerinde, Trabzon sehri bulunmaktadir. Liman sahasi yaklagik 1,5 km
kadar giineyde Boztepe ile sinirlandinirmistir. Bu alanda 1 ve 2 nolu Cémlekg
mabhalleleri, Arafilboy mahallesi ve Dedirmendere mahallesi yer tutmaktadir.

Daha éncede belirtildigi gibi, Liman Midiriiginden edindigimiz bilgilere go-
re, ik Trabzon Limani M.S.130-131 yilinda bugiinki Moloz mevkiinde {bugln
Gomritk Dairesinin oldugu yer) Pontustar tarafindan kayalar oyuimak suretiyle
meydana getitimigtir. Daha sonra simdiki liman alaninin iigi gdrmege baglama-
si Uizerine bir iskele olarak yapidig bilinmektedir. 1902 yilinda ise Osmanli im-
paratoriugu déneminde Trabzon Firka Komutani Hasan Paga tarafindan bir li-
man ve nhtim yapiimaya baglanmig ve 1903 yilinda Mazhar Paga tarafindan
sézkonusu iskele tamamianarak kiigik teknelerin karaya yanasmas| saglan-
mistir. Bliylk tonajli gemilerin yanagmasina imkan veren buginki liman ise
Giizelhisar burnu ile Degirmendere vadisi arasindaki sahada 1946 yilinda te-

11- TEKINDAG, M.C., 455, Trabzon, islam Ansiklopedisi, Gilt 12/1.
12- TEKINDAG, M.C., a.g.e.
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meli atilarak 25 Haziran 1954 tarihinde "Trabzon Vapuru" rihtima yanagtirnimak
suretiyle hizmete agilmistir. 1978 yihina kadar bu durumunu koruyan Trabzon
Limani 414 metre uzunlugundaki tek rihtim ve 850 metre uzuniugundaki mendi-
redi ile Iran Transit Nakliyatinin baglamasiyla artan gemi trafigine cevap verme-
yecek duruma gelince, limani geligtirme caligmalarina 1980 yilinda baglanarak
1990 yilinda toplam 1525 metre uzunlugundaki rihtimiar ve 1515 metre uzun-
juktaki mendireklere sahip 320 dekar arazi (izerinde kurulu bir liman durumuna
getiriimigtir. :

Trabzon Limani ic ve dig liman olmak {izere iki bolimden olugsmaktadir(Sekil
2).

Limanda Blylk Rihtim, 2 adet Genel Kargo rnhtimi, Maden Rihtimi, Ro-Ro
Rihtimi ve Balikgt rihtimi olmak-iizere toplam alti rihtim bulunmaktadir (Tablo
1). ‘

Tablc 1: Trabzon Limanindaki-Rihtimlar.
Table 1: The quays in the port.

ihhtlm Uzunlugu  (m)|Su Derinligi (m)
1 Nolu (Genel Kargo) 30 9

2 Nolu (Genel Kargo) 400 9.5

3 Nolu (Biiyiik rihtim) 580 9.5

4 Nolu (Maden ritittmi) 290 11.5

Ro-Ro Rihtim1 25 10

Balik¢t Rihtimti 200 3

Kaynak: Trabzon Limani igletme Mad{rigo.

Limanlann en dnemii faaliyetlerinden birisi olan ambarlama, Trabzon Lima-
nrnda toplam 18500 m?lik alana sahip iki ambar, 3200 m? alana sahip sundur-
ma* ve 200 000 m? agik alanda (500 000 ton yik) yapilmakiadir.

Limanda ylkleme ve bogaltma iglemlerinin gerceklestiriimesi sirasinda; 1
adet 100 tonluk {elektronik), 1 adet 60 tonluk (mekanik) olmak (zere iki adet
kantar kullanimaktadir. Ayrica limanda 3 rémorkdr ve iki marinbot** (25 tonluk-
1 adet, 10 tonluk-4 adet, 5 tonluk-1 adet ve 3 tonluk-6 adet) olmak (zere 12 rih-
tim vinci, 25 tonluk-1 adet, 10 tonluk-8 adet, 3 tonluk-2 adet} ve 11 mobil ving
buiunmaktadir. Bunlarin yaninda (40 tonluk-1 adet, 25 tonluk-1 adet, 10 tonluk-
1 adet, 5 tonluk-5 adet, 3 tonluk-12 adet, 2 tonluk-4 adet) 24 forklift (nakledici),

* Sundurma; Gumrikld egyalann, makinalann korumaya aiincigi kapail veya agik alanlar.
*+ Marinbot; Liman igi deniz hizmetleri gbren (tagima, yanagtirma, halat alma) kidglk tip rd-

morkorddr.
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16 adet traktér ve gekici, 10 adet trayler (40 tonluk), 4 adet romork (3 tonluk) ve
(saatte 120 ton kapasiteli 2 adet ve 70 ton kapasiteli 3 adet} 5 adet pnomatik*
cihaz bulunmaktadir.

Bugiin dinyanin gesitli Ulkelerinden gelen gemilere her tiirlii hizmeti verebi-
len, mevcut nhtimlariyla ayni anda 15 gemiden y(ikieme-bosaltma yapilabilen
aclk ve kapall antrepolariyla yilda 3 milyon ton ytkleme- -bosaitma (yik ellegle-
me) ve 550 adet gemi kabu! kapasitesiyle 24 saat hizmet veren, Dogu Karade-
niz BOIGmd'nn en blyak limanidir.

Trabzon Limani'nda Yiik ve Yolcu Tasimacilig

Dogu Karadeniz Bolimiiniin en blylk limanr olmasindan dolayi 1974 yilin-
dan beri "iran Transit Nakliyati"nin agir ylikiini geken ve bu gérevini 1980-1989
yillar arasindaki iran-frak Savagl déneminde yerine getiren Trabzon Lima-
ni'nin, pek yakin gelecekte "ipek Yolu" misyonundaki gérevini dinyanin degi-
sen siyasi cografyasina bagi olarak tekrar kazanacagi disincesindeyiz.

Bugln Trabzon Limani Sovyetler Birligi'nin dagilmas) (1990-1991) sonucu
ortaya ¢rkan Bagimsiz Devletler Toplulugu Ulkeleri ile ézellikle bagimsizliklan-
na kavugan Tirk Cumhuriyetieri'nin, Baltik-Karadeniz (Ren-Tuna)su yolu proje-
sinin gerceklesmesiyle de, kilresellesen diinya ticaretinin batl ile dogu arasinda
gelismesini saglayacak "Transkafkasya” koridorunda kara ve hava ulagim bag-
lantifariyia Tirkiye képriisiniin diinyaya agiimakta olan nemli kapilarindan bi-
ridir.

Bu nedenle, gercekiestiriimeye galigilan Karadeniz Ekonomik Isbirligi gerge-
vesinde Karadeniz'de kiyisi buiunan Ulkelerle, Kafkasya ve hatta yakin Asya
Ulkelerinin diinya ticaretine entagrasyenunu saglamak, dogunun sanayi ham-
. maddelerinin batiya, batinin sanayi- mamdillerinin doguya aktariimasinda diinya
ticaretine oldugu gibi (ikemiz ekonomisine biiyitk katkida bulunacak olan Trab-
zon Limany'nin kapasitesinin genigletiimesi gerekmektedir.

Trabzon Limanr'nda yitk ve yolcu tagimacihg yurt igi ve yurt disi limanfar
arasinda yapiimaktadir. Hemen hemen sanayi ve tarimi gelismis hikin Avrupa
ve diger dunya lilkelerinden limana mal gelmektedir. Yurt iginden ise en fazla,
Istanbul, izmir ve Zonguldak illerimizden mal gelmektedir.

Trabzon Limani kuruldugu ilk yilarda sadece bdigesine hizmet veriyordu,
daha sonra baglayan transit tasimacilikia beraber limanin hem énemi artts, hem
de gelen ve giden gemi sayis! fazlalasti.

Trabzon Limani'na gelen gemilerin (300 NT'den biyik) yillara gére durumu
incelendiginde; 1986 yilinda 132, 1990 yilinda 228, 1995 yilinda 1219, 1998 yi-
linda (11.aya kadar) 900 gemi limanda ylkleme-bosaltma faaliyetinde bulun-
mustur(Tablo 2, Sekil 3, Fotograf 3).

* Pnomatik: Elektrikle ¢ahgan olugturdudu vakum gociyle gemiden limana, fimandan- -gemiye
bugday ve benzeri irinferi doidurup bogaltan bir cihazdir.
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Tablo 2: Trabzon Limani'nda Yikleme-Bosaltma Yapan Gemilerin (300 NT'den biylk)
Yillara Gére Durumu (1986-1998)
Table 2: Stuation of the ships that are loading and emptiing with respect lo years.

Yillar ' Gemi Adedi
1986 - 132
1987 101
1988 88
1989 104
1990 228
1991 . 350
1992 - 806
1993 891
1994 1128
1995 1219
1996 1406
1997 1209
19981 1.aya kadar) . 900

Kaynak: Trabzon Liman lsletme Médirligit.

B Gemi Adedi
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Sekil 3: Trabzon Liman'inda Yikleme-Bosaltma Yapan Gemilerin Yillara Gére Durumu
Figure 3: Situation of the ships that are loading and emptiing with respect to years.

1991 yilindan itibaren limana gelen gemi adedinde artigtar olmaya basla-
migtir. 1991'de 350 olan gemi sayrsi 1992'de 806'ya, 1994'de 1128% yiksel-
migtir. Bunun nedenini Sovyetler Birligi'nde gérilen degisim sonucunda 6zelfik-
le Trabzon Limanina bu Ulkelerden (BDT) gelen gemi saytarinin anmasiyla
agiklamak mimkindir.
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Fotograf 3: Rihttma Yanasmis Gemilerden Gérlinim.
Photo 3: The ships in the port.

Tabio 3: Trabzon Limaninda Yilkieme-Bosaltma ve Transit Yik Miktarlar {1989-1998).
Table 3: Annual amount of loads (1989-1998).

Yillar Yiikleme(ton) | Bogaltma(ton) | Transit Yiik(ton)
1989 13500 442 159 166 000
1990 , 60 000 677 000 345918
1991 19 200 616 151 383015
1992 10159 589 950 368 020
1993 12215 494 050 161 058
1994 36000 245 000 102 000
1995 20 000 319000 190 000
1996 60 359 425027 83753
1997 . 59 811 455978 46 737
1998(11 aya kadar) 39 644 484 865 33048

- Kaynak ; Trabzon Liman isletme Midirioga.
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Sekil 4: Trabzon Limam'ndan Yiikleme-Bogaltma ve Transit Yk Miktariari(1989-1998).
Figure 4: Annual amount of loads (1989-1998).

Trabzon Limani'nda yiik tasimaciig! ulusal ve ulusiararast yik tagimacihg
olmak iizere ikiye ayrimaktadir. Yik tagimaciliginda yliklemeden ¢ok bogalt-
manin yapiidig: bir limandir (Tablo 3, $Sekil 4).

Bunda limanin énemii bir ticaret ve sanayi sehrinde kurulmamis olmasinin
ve limanin hinterlandinda da sanayinin gelismemis olmasinin roll blydktdr.

Trabzon Limani bir transit ticaret limanidir. Ozellikle 1974'de iran'a Trabzon
Liman: (izerinden baslayan *Transit Nakliyat" limana bu dzelligi kazandirmistir.
iran-irak Savasi sirasinda limanin 8nemi bir kat daha artmig, Transit yuklerin
tamamina yakinint Iran‘a ait yikier olu5turmaktad|r Bu yiikler, Trabzon-Erzu-
rum-Dogubayazit glizergahi Gizerinden taginmaktadir. Fakat Zigana tineli faali-
yete geginceye kadar (1992) siddetli kar yagdigi ve buzlanmanin olduju za-
manlar Trabzon sahil yolunu takip ederek Hopa'ya, buradan da Artvin-Horasan-
Agn-Dogubayazit izerinden iran'a ulagtmaktadi® {(Fotograf 4).

Sovyetier Birligi'nin dagimasindan (1990-1991) sonra Bagimsiz-igini elde
eden Tiirk Devletlerine génderilen yardim malzemeleri de Trabzon Limant dze-
rinden transit olarak aktariimigtir. '

Trabzon Limanrndaki yikleri, ithalat, ihracat, transit ve ig ticaret olmak Uze-
re 4 grupta inceleyebiliriz. 1996 ytlinda yiiklenen 60 359 ton ylkin % 91'ini (54
. 978 ton) ihrag edilen yiikler, % 7.3'Unu transit, % 1.5'ini i¢ ticaret ylikleri olugtu-
rurken, bosaltilan yiiklerden % 75.9'unu ithalat, % 18.6'sini transit, % 5.3'Und

13- KODAY, Z., 1905- Hopa ligesi'nin Cografyasi, Atatiirk Univ. Sosyal Bil. Ens. (Yayinlanmamig
Doktara Tezi}, s. 278, Erzurum.
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ise i¢ ticaret ylkleri olusturmustur. 1997-1998 yillarinda da durumda énemli bir
degisiklik olmamustir.

Trabzon Limaninda transit yiiklerin yillara gére durumu incelendiginde {Tab-
lo 3}; belirgin bir sekilde 1996 yilindan itibaren transit yOklerin miktarinin azaldi-
a1 gdzlenmektedir. Transit ticaret liman olan Trabzon Liman igin bu durum ol-
dukga &nemilidir. 1996 yilindan, beri limanda transit ylkierin miktarinin azahgini
Iran-Irak savagt bittikten sonra iran'in Trabzon Limanr'ndan ziyade Basra Korfe-
zini kullanmaya baslamast ile izah etmek mumkiindir. Karadeniz Ekonomik [s-
birliginin tam anlamiyla gergeklestirilmesi ve imanin standartlannin ylikseitiime-
siyle birlikte Trabzon dnemli bir ticaret merkezi haline gelecektir.

Fotograf 4: Limanda YUkleme Yapilan Kamyonlardan Bir Gérinom.
Pohofo 4: A view of the lorries in the port.

Trabzon Limani’'nda konteyner tagimaciidgina ait uzun yiltik veriler alinama-
mistir. Sadece 1996, 1997 ve 1998 yillarina ait konteyner adetleri hakkinda bil-
gi bulunabilmigtir. Son 3 yilda limandan topiam 3198 adet konteyner yiiklenir-
ken 3416 adet konteyner de bosaltiimistir (Tablo 4-Fotodraf 5).

Trabzon Limanin'da Ro-Ro tastmaciiifiina ait bilgilerde sadece son 3 yila ait
olup, buna gére son 3 ytlda limana toplam 32 adet Ro-Ro gemisi gelmigtir.

Trabzon Limani'nda esya cinsierine gére ylkler incelendiginde, kdmr, bug-
day, genel kargo, konteyner ve otomobilin ilk siralarda yer aldi§i gbzlenmekte-
dir.
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Tablo 4: Trabzon Limaninda Konteyner Tagimacilifn {1996-1998)
Table 4: Annual container transportation in the port of Trabzon.

Yiiklenen Konteyner | ‘Bosaltilan Konteyner
Yillar Adedi _Adedi
1996 617 683
1997 - 1319 1565
1998 1257 1116
Toplam 3198 3416

Kaynak : Trabzan Liman Igletme Midirlagi.

- Fotograf 5: Trabzon Limani'ndaki Konteynerlerden Bir Gériinim.
Photo 5: A view of the containers in the port.

Trabzon Limani gerek yurt ici ve gerekse yurt digi tagimacihikta dnemli bir
yer tutmaktadir. Hemen hemen dinyanin birgok (ilkesinden limana mal gelmek-

. tedir. Yurt iginden ise en fazla istanbul, izmir ve Zonguldak illerimizden mal gel-
mektedir. Dig Ulkelerden gelen yiklerin biyik bélima transit amaglidir. Bu mal-
lar daha &ncede belirtildigi gibi bagta iran'a ait olmak izere karayolu ife komgu
Ulkelere gdnderilmektedir. Yurt digindan genel olarak, ingiltere, Almanya, Fran-
sa, Hollanda, Belgika ve Danimarka gibi tlkelerden, gesitli sanayi Grinleri (oto-
mobil, elektrikli aletler, makina ve aksamiar, kalorifer kazan ve radyatdrieri, ¢i-
mento, kereste, her tirili boru gesitleri, konserve yiyecekler ve yag) gelmekte-
dir.
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Yurt iginden ise, Zonguldak'tan Kdmur (Limana en fazla gelen ylktdr), izmir
ve Istanbul'dan; rafine petrol, otomobil yedek pargalari, giibre, konfeksiyon ve
toptanci ticcarlar igin gesitli egyalar génderiimektedir.

Liman aracig ile yurt digina ve yurt igindeki bazi illerimize génderilen yUk-
ler arasinda 6zellikle findik basta gelmektedir. Trabzon ilinde Uretilen findigin %
90’1 bagka Ulkelere ihrag edilmektedir. Basta Almanya olmak Uzere bitiin Avru-
pa Ulkeleri Rusya ve ABD'ne findik ihrag edilmektedir. Yurt igine ise; cimento,
_balik yadi ve unu, maden, gay ve titn génderiimektedir.

1998 yih itibariyle Trabzon Limani'na gelen yabanci gemilerin bayraklarina
gére durumu incelendiginde; limana bagta Rusya ve diger Bagimsiz Devietler
Toplulugu Ulkeleri oimak {izere diinyanin gesgitli {lkelerinden gemiler gelmekte-
dir. Yillara gére incelendiginde ise, en fazla geminin Bagimsiz Devietler Toplu-
lugu Gikelerinden geldidi gorlimektedir (Tablo 5). Ba@imsiz Devietler Toplulu-
gu'ndan gelen gemilerden sadece Rusya'nin gemi adetleri ayr: olarak verilirken
diger BDT Uikelerinden gelen gemilerin Ulkelere goére tasnifi yapiimamigtir.

1990-1991 yillarinda Sovyetler Birfiginin dagiimasiyla birlikte limana gelen
yabanci gemiler iginde Bagimsiz Devietler Toplulugu bayrad tagtyan gemilerin
gorilmege baglamig ve limana gelen yabanci gemiler iginde sayllar hizla art-
- mighir. :

1992 yihinda limana gelen yabanci gemilerin. % 39.9'unu Rus, % 29'unu
BDT, % 16.9'unu Romen bayrakli gemiler olustururken, diger Ulkelerin pay: ise
% 14.2'dir. 1996 yilinda ise Bag:ms:z Devletler Toplulugu % 76 ile ilk sirada yer
almistir.

Trabzon Limaninda yolcu tagimacihgina gelince; limanda yolcu tagimaciligi
yuk tagimaciligii kadar nem kazanmamistir. Ancak 1991 yilinda Sovyetler Birli-
ginin dagiimasi ve bu degigim sireci ile birlikte Sogi ve Trabzon Limaniar ara-
sinda diizenlenen tarifeli feribot seferleriyle yolcu trafigi her gegen gun artmig-
tir(Tablo 6, Sekil 5). Nitekim, 1991 yilinda Trabzon Limani'na deniz yoluyla ge-
len-giden yolcu sayisinda artis gbzlenmektedir. Yurt iginde sadece Istanbul li-
mantyla, haftada birgiin (Cumartesi) tek sefer yapiimaktadir. Bu seferler fzmir
ve Karadeniz isimli yolcu gemileriyle dén(igimll olarak gergeklestiriimektedir.

Trabzon Limani'nin yillar itibariyle yolcu girig-gtkisi incelendiginde(Tablo 6,
Sekil 5, Fotograf 6), 6zellikle 1991 yilindan itibaren yabanci yolcu sayisinda dik-
kat geken bir artis baglamigtir. Nitekim 1990 yili itibariyle 880 yabanci yolcu gi-
ris, 196 yolcu da gikig yapmigtir. 1991 yilinda ise birden bire girig yapan yaban-
¢! yolcu sayis 14829'a ¢ikig yapan yabanc yolcu sayist ise 11 375%e yiksel-
migtir. Bunda 31 Agustos 1988 yilinda sinir ticareti kapsaminda Sarp Sinir ka-
pisinin aglimast™ ve 1991 yilinda Sovyetler Birligin'deki degigimin blydk rol ol-

14- KOQAY, Z., 1994, "Sinir Ticaretimiz Bakimindan Sarp Siir Kapistnin Onemi”. Atatork Univ.
Turkiyat Arag. Ens. Der. Sayt: 1, s. 123, Erzurum.
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Tablo 5: Trabzon Limani'na Gelen Gemilerin Bayraklanna Gdre Adetteri
Table 5: Amonts of the shipe with respect to their nationalities.

=

Gemi Yi1l1lar
Bayraklar: 1991 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998
Rusya - 70 85 53 28 24 24 12 6
Bulgar 2 3 3
Romen 23 10 H
Honduras 2
Bahama
Iskog
Panama
Norveg
Italya
Malta
Ispanya
Suriye
Yunan
Misir
Danimarka
Macar -
Vincent :
Estonya -
Ukrayna - ‘
Litvanya - - 1 1 1 - 6
Liberya - - 1 1 - - -
BDT(Digerleri) ] 62 70 59 65 147 69 38
Liibnan - - 2 1 2
Alman - - - 4 1
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Kaynak : Trabzon Liman isletme Madirigi
Not : BDT(Digerleri} dikelerine ait gemiler 300 NT'den kigiktdr.
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mustur. Trabzon Limani'ndan girig-gikis yapan yabanei yolcularin tamamina ya-
kinini Bagimsiz Devletler Toplulugu'ndan gelen yolcular olusturmaktadir. Bu
kadar insanin girig-¢ikis yapmas: beraberinde "bavul ticaretini"de getirmistir®s,
Nitekim Trabzon sehrinde; kurulan "Rus Pazan” olarak adlandirilan sinir ticareti
- kapsaminda bu pazar, 1988 ylinda Sarp Sinir kapisinin agiimasiyla ortaya ¢ik-
mig, 1991 yilinda Sovyetler Birlidi'nin dagiimasindan sonra daha da énem ka-
zanmisgtir. 1990 éncesinde Trabzon Limani'na girig-¢ikis yapan yabanc! yolcu
sayisi 1000'e bile ulasmazken, 1991'den itibaren ¢ok hizli bir sekilde artarak
1996 ytlinda 134 649'a ylkselmigtir.

Trabzon Liman isletme Mudunugi verilerine gdre ise, 1997 yilinda 137 919
yabanct, 1241 Tirk vatandag: olmak Gzere toplam 139 160 yolcu giris yapmig-
tir. 1998 yili 11.ayina kadar olan dénemde ise, 78 141'i yabanct, 922'si Tark va-
tandag! olmak Uzere toplam 79 063 kist giris yapmistir.

Trabzon Limani'nin sehrin ekonomisinde oldukga dnemli bir yeri vardr.
Trabzon Limani'nda 1998 yili itbariyle 239 kisi galismaktaydi. Ayrica limana ge-
gicl olarak ahinan iscileri de hesaba kathi@imiz (yaklasik 150 is¢i) zaman yakla-
$'k 400 aile gegimini' limandan saglamaktadir.. Limandan ithalat ve ihracat ya-
primas! dolayisiyla Trabzon'da birgok sirket mevcuttur. Bu durumda sirket gali-
sanlar, mal sevkiyati yapan soférer, ayrica hamallar da goz éniine aldigimiz-
da, limandan daha fazla bir nifus kitlesinin gegimini sagladigini séylemek
mGmkinddr. '

Tablo 6: Trabzon Limani'ndan Girig-Grkis Yapan Yolcularin Yillara Gére Durumu
Table &; Annual number of passangers (1984-1998).

Tiirk Vatandagt Yolcu Yabancr Yolcu Toplam
Yillar Cikig Girig Girig GCikig  [Girig-Cikig
1984 ‘ - 41 24 64 40 169
1985 573 443 58 47 1121
1986 660 239 142 6 1047
1987 594 269 61 52 976
1988 664 376 86 93 1219
1989 605 448 28 31 1112
1990 643 235 888 196 1962
1991 - 366 154 14829 11375 26724
1992 1977 1698 30958 32495 67128
1993 - 6054 5813 40103 49628 101598
1994 10069 8923 53823 61353 134168
1995 14042 14454 60703 66483 155682
1996 15946 16003 61006 73643 166598

Kaynak : DIE Turizm istatistikier

15- KODAY Z., 1994, a.g.e., s, 126, Erzurum.
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4 Haziran 1992 tarihinde Turkiye'nin 5.serbest béigesi olarak hizmete acli-
mig olan Trabzon Serbest Bolgesi "Yap-isiet-Devret” modeline gire kurulmug-
tur. Tlrkiye Denizcilik Isletmeleri Genel Miidirligine ait Trabzon Limani saha-
sinin 44 692 m2lik alan lizerinde kurulan Baige, Trabzon Serbest Bélge iglet-
mesi Anonim Sirketi (TRANSBAS) tarafindan igletiimektedir. Sirketin % 95.4
hissesi yabanci konsorsiyum ortakhgina, % 4.6'si ise Tirkiye Denizcilik isletme-
lerine aittir. Trabzon Serbest Bélgesinde buglne kadar kaydedilen ticar? faaliyet
hacmi her gegen gin artmaya devam etmektedir.

B Tirk Vatandags Gi O Toirk Vata )
B Yabanct Yolc.'u Gu"llig’ 8 Yahanc Y?lolt'l' lk'l‘;‘

Yolcu ,

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 4953 1994 1995 1996

Sekil 5: Trabzon Limani'ndan Giris-Gikig Yapan Yolcularin-Yillara Gére Durumu (1984-
1996).
Figure 5: Annual number of passangers. !

Serbest béigeye gelen ve bblgeden sevk edilen mallarin % 88.9'unu sanayi
Urlinleri, % 8.5'ini'madencilik Grlnleri, % 2.6'sint tanim ve hayvancilik Grlinleri
teskil etmektedir.

Toplam ticaret hacminin {iltkelere gére dagiimina gelince; % 16.9 ile Belgika,
% 4.5 ile Iran ve % 9.7 ile Giircistan en gok ticaret yaptlan dilkelerdir. Utkemizin
pay: ise % 13.8'dir.

Trabzon'da 44692 m?lik bir alan Gzerinde kurulan serbest bélge, transit mal
tagimacihginin yogun olarak yapildi§ Trabzon Limanina bitisiktir. Cografi konu-
mu itibariyle, 6zellikle Bagimsiz Devietler Toplulugu Uyesi Glkeler ile Avrupa 0}
keleri arasindaki ticari faaliyetlerde, dagitim merkezi islevi gérmektedir.
TRANSBAS tarafindan kurulan ve igletilen bélgede 150 ser maik 10 adet hazir
igyeri ve 3500 milik kapali depolama alani ve ayrica agik depolama alani bulun-
maktadir(Fotograf 7)..Y(ikieme ve bosgaltma ile tim liman hizmetlerinin verildigi
bélgede, Trabzon sehrinde uluslararasi ugusa acik bulunan Trabzon havaalan
da serbest bolge ulagimini destekiemektedir,
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Fotograf 6: Rus Yolcu Gemisi.
Photo 6: A Russian passanger ship.

Fotograf 7: Trabzon Serbest Bélgesi'nde YUklerin Depolandigl Ambar.
Photo 7: The stores in the Free Region.
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Trabzon Serbest Boigesinin son yillarda Trabzon Limani Gzerinden yapilan
transit tagimacilikdaki azalmay! durduracag: dusiniimektedir.

Trabzon Serbest Bélgesine en gok OECD ilkeleri, islam Ulkeleri, Bagimsiz
Devietler Toplulugu Ulkelerinden oimak tizere bir gok mai gelmekte ve burada
gimrikstz olarak gerek bagka llkelere gerek yurt igine gdnderiimek tzere bek-
letilmektedir. Trabzon Serbest Bdlgesi OECD Ulkelerinden en ¢ok Almanya, Da-
nimarka, Fransa, Hollanda ve Avusturya'dan, islam Uikelerinden iran ve Irak,
BDT'dan Rusya ve Tirk Cumhuriyetieri, diger liikelerden ise Cin Halk Cumhuri-
yeti, Guney Kore, Tayvan ve Hong Kong gibi Glkelerle iligki icerisindedir.

Trabzon Serbest Béigesine gelen esyalan; engok tarimsal Urinler, su urin-
leri, hayvancilik (riinleri ve orman drunleri tegkil etmektedir. Bir bagka sektirde
madencilik ve sanayi sektdrleridir. Sanayi Urinleri arasinda en gok gelen {rin-
ler tekstil ve konfeksiyon Ordnleri; makina sanayi triinleri, elektronik cihazlar,
tagit araglari, plastik ve lastik Orinleri, kjimya Grinleri; islenmis tarim Grdnleri ve
petrol Oriinleri olugturmaktadir.

Sonug

Yillardan beri, teknolojik bakimdan degisimini yapamayan Trabzon Limani-
nin, buginki durumuyla devamli degisen ve artan deniz tagimaciidina ayak
uyduramamasi ve yabanci limanlarla rekabet glicline sahip clmamasi nedeniy-
le hizla dugmekte olan is hacmi bélge ekonomik hayatinda olumsuziuklar yarat-
maktadir.

Dogu Karadeniz Bollimu'nin ilk bakista ekonomik gelismeyi engelleyen aci-
masiz doda kosullarinda yetisen ¢aliskan “"Karadeniz insanimin® hayatina canli-
lik getirecek, bdlgenin en biyiik hizmet sektérierinden birisi Trabzon Limani'dir.
Liman ydrede yasayan insanlarin sosyo-ekonomik ihtiyaglarina yetetince katki-
da bulunabilmesi ve dilnya ticaretine saglayacagi ivmeyi temin bakimindan ¢&-
zimienmesi gereken bazi sorunlari vardir.

BDT'den limana cesitli deniz vasitalariyla yabanct yolcu gelip gitmektedir.
KEIPmin onaylanmasindan sonra turistler(500 kisilik) biyik gemilerle gelmeye
bagladigindan, esasen bir transit limani ézelligini tasiyan limana, esya getiren
gemilerin yanagip kalktiklan rihtimlar yetersiz kalmaktadir. Ayrica, turistler igin
yapilmig olan gegici nitelikteki yolcu salonlart da ihtivaca cevap vermemektedir,

Dinya deniz ticaretindeki gelismeler limaniarin da hizla gelismesini gerekli
hale getirmistir. Trabzon Limanmin denizyollarindaki bu tzh gelismege ayak
uydurabilmesi igin sorunlarinin bir an énce gdzimlenmesi gerekir.

Gerek yurt igi ve gerekse yurt digi tagimacitikta Snemli bir yer tutan Trabzon
Limani genellikle transit amagiidir.

Trabzon Limani'nin hem yurt i¢i hemde yurt disinda genis bir etki alani var-
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dir. Bagka sézle ifade edecek ofursak, Trabzon Limani béigese! olmakla bera-
ber, millf sinirlar diginda bulunan yerlere de hizmet vermekte olup, milletier ara-
st bir limandir,

Trabzon Limani, Sovyetler Birligi'nin dadilmasi sonucunda ortaya ¢ikan Ba-
gimsiz Devietler Toplulugu Ulkeleri ile ézeliikle bagimsiz Tiirk Devietleri ile Bal-
tik Karadeniz su yolu projesinin gergeklesmesiyle de, kiresellesen diinya tica-
retinin bati iile dogu arasinda geligmesini sadlayacak "Transkafkasya" korido-
runda, kara ve hava ulagim baglantianyla, Tlrkiye képrisiinin dinyaya agil-
makta clan énemti kapilarindan birisidir.

Karadeniz Ekonomik igbirligi gercevesinde Karadeniz'de Kiyisi bulunan Ulke-
lerle, Kafkasya ve hatta yakin Asya likelerinin diinya ticaretine entegrasyonunu
saglayacak dogunun sanayi hammaddelerini battya, batintn sanayt mamdileri-
nin, doguya aktartimasinda diinya ticaretine oldugu gibi, (lke ekonomisine bii-
yiik katkida bulunacak Trabzon Limant'nin, acil ¢éziim bekleyen sorunlarina bir
an dnce egilerek yeterli ve gligll hale getiriimesi, like genelinde Dogu Karade-
niz Bélimiine yaptlacak yatirimiarin en yararlilarindan biri olacaktir.

Kaynak¢a
AKOVA BALCI, S., 1396, "Mersin Limani™ Tiirk Cografya Dergisi, Sayi: 31, Istanbul.

ARDEL, A., 1968, Jeomorifolojinin Prensipleri, Istanbul Univ. Yay. No: 1336, Cog Ens.
Yay. No: 53, Cilt: 3, Fasikil |, lstanbui.

ATALAY, i., 1991, Tirkiye Cografyasi. l1.Baski. Ankara.
DOGANAY, H., 1995, Turkiye Ekonomik Cografyasi. 2.Baski. istanbul.

DOGANER, S., 1993, “istanbul Liman: Kurulug, Gelisim ve islevieri®. 1.U.Deniz Bil. ve
Co4g. Ens. Bilten, No:8, istanbul.

TEKINDAG, M.C., Trabzon. islam Ansikiopedisi. Cilt:12, Kistm1..

TUMERTEKIN, E., 1987, Ulagim Codrafyas!. istanbul Univ. Yay. No: 2053, Cografya
Ens. Yay. No:85, [stanbul.

KODAY, S., 1996, "Derince Liman.." Ankara Univ. Turk:ye Cografyas ve Aragtirma Uy-
guiama Merkezi lll. Codrafya Sempozyumunda (15-19 Nisan 1996} sunulmus bildiri.

KODAY, S., 1998, "iskenderun Limam”. Tirk Cografya Dergisi. Say1:33, Istanbul.

KODAY, Z., 1994, "Sinir Ticaretimiz Bakimindan Sarp-Sinir Kaplsmm Onemi." Atatirk
Univ. Tirkiyat Aras.Ens.Dergisi. Sayi:1, Erzurum.

KODAY, Z., 1995, Hopa ligesi'nin Codrafyasi. Atatirk Univ. Sosyal Bil. Ens. (Yayinlan-
mamig Doktora Tezi). Erzurum, :

Denizcilik Bankas! T.A.O Trabzon Liman igletme Midirl3go-
Cesitli Yillara Ait istatistiki ve Genel Bilgiler. Trabzon.




Tiirk Cografya Dergisi, Sayi: 34, s.489-503, {stanbul, 1959

AKARCA YAYLASI
Akarca Yayla

Yrd.Dog¢.Dr. Zeki KODAY*

OZET

Akarca Yaylasi, Kadirli ilgesi (Osmaniye) sinirlart igerisinde bulunmakiadir.
Yayla, Kadirlinin 13 km. kuzeyinde deniz seviyesinden 550-600 metre yiiksekte
kurulmugtur. Burasi yilda ortalama 1000 mm.den fazla yagis almakia olup, zen-
gin bir bitki éritistine sahiptir. Yaylada itk modern meskenin ingaasina 1992 yi-
inda basianmis olup, 1998 yiinda 200'den fazla mesken bufunmakitayd. Yay-
lada herhangi bir ekonomik faalivet sozkonusu olmayip, sayfiye amacgh olarak
yarariamnimakiadir.

Kadirli-Andirnin karayolunun kenarinda kurulmus-olan yaylaya ¢ok kolay bir
sekilde ulagiimaktadir. En Gnemii sorunu su ihtiyacinin kargilanmasi olan Akar-
ca Yaylasi bu ihtiyacimin da karsilanmasiyla daha biyik bir yerfegme haline ge-
lecektir.

ABSTRACT

The Turkish word yayla has no equivalent word in English. In this research
the word "yayla" is used to expiers temporary seitlements on high areas, where
the people go in order to spent a cool summer.’

Akarca Yayla is in Kadirli of Osmaniye. This yayla is in the 13 km. north of
Kadirli and ever 550-600 m. in height from the sea level. The annual distribution
of rain is more than 1000 mm and the yayla has rich flora. Although, in this yay-
la, the first modern house was builft in 1992, there were more than 200 houses
in 1998. There is now no economic activity in the yayla but it is used as a sum-
mer resort. ) :

Transportation is very easy 10 this yayla as it has been settled on Kadirli-An-
. dinn motorway. It will be a big settlement area when the problem of water, the
most important problem of the area, is solved.
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