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GIRESUN LiMANI VE HINTERLAND!

The Hinterfand and the Harbour of Giresun
Arg. Gor. Unsal BEKDEMIR* Dog. Dr. ibrahim GUNER*

OzZET

Giresun Limani, dilkemizin Karadeniz Bdgesi'nin Dogu Karadeniz Bélimi ki-
yifarinda yer alir. Genellikle boyuna yapilt kiyilar ézelliginde olan bu kiyiarimiz-
da, liman kurulmasina elverigli dogal koylar oldukca azdir. Diger taraftan, dagla-
" rin kiyiya paralel uzanmasi kivrile ic kesimler-arasindaki baglantinin ancak be-
lirli yerlerden saglanmasint mimkdin kilmaktadir. Giresun daglart da diger Kara-
deniz daglan gibi denize paralel uzanan, dolayisiyla az gegit veren dagfardir.
Bdyle olmakia biriikte, bu ilin yiizey sekilleri de i¢ bilgelerle baglanti kurulmasi-
ni saglayan bazi gegitlere imkan vermigtir. Ancak bu gegitler aractligityla i¢ ke-
simlere wlasan yolarin hendz standartlan yiksek yollar haline getiriimemig ol-
masi, Giresun Limaninin hinterfandinin dar ocimasina yol agmigtir. Buna bagh
ofarak da bu liman, daha ¢ok yakin gevresine hizmet veren yerel bir liman olma
ozelli§i tagimaktadir. Basta findik, barit, ¢inko-kursun olmak Uzere gok gegitli
maddelerin ihrag edildigi Giresun Limani'mn yillik yikleme-bogaltma kapasitesi

300 000 ton'dur. :

ABSTRACT

Part of Giresun Harbour situates-in-the eartern Black Sea Shores of Black
Sea. Generally, along such parallel shores, there are very few available bays to
construct port. On the other hand, it makes the connection beetween mountains
parallel to the shores and inner parts possible. Therefore, mountains of Gire-
sun,like other Black Sea mountains are the cnes with narrow passages . Howe-
ver, the geopraphical structure of this city makes it possible to reach interior
areas. But, the fact that there haven't been standardized roads from the city to
the interior areas caused the seaport of the city to be of a small hinterland. For
this reason, this port serves as a local port to its close surrounding. The yearly
capacity of Giresun reaport from which hazeinut, barit, zinc-fead are exported is
300000 ton.

Girig

Giresun Limam, Ulkemizin Karadeniz bélgesinin Dodu Karadeniz B6luma ki-
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yllarinda yer alir. Bu limanin sit 6zelliklerine gegmeden dnce, cografi konumu
fizerinde durmak yerinde olacaktir.

inceleme alaninin kiyllaninda yer aldigr Karadeniz, istanbul Bogazi, Marma-
ra Denizi ve Canakkale Bogazi (izerinden Akdeniz'e ; oradan da Cebelitank Bo-
gaz ve Slveys Kanali-Kizildeniz yollanyla da okyanuslara bagltdir. Dolayisiyla
bu deniz, 423 bin km? y(iz 8lgimld’ bir i¢ deniz durumundadir. Kiyilarinda Tiirki-
ye, Glrcistan, Rusya Federasyonu, Ukrayna, Romanya ve Buigaristan olmak
lizere alti bagimsiz deviet vardir. Ancak bu Uikelerin limanlan arasindaki karg:-
likli yolcu ve yiik aligverisi heniiz gok smnirli bir diizeydedir. Bu ylizden, sbz ko-
nusu denizdeki denizyolu tagimacihginin Giresun Limant'nin gelismesine pek
katkisi yoktur. Ote yandan bu liman, dinyanin ikinci iglek denizyolu olan Bati
Avrupa-Akdeniz Hint Okyanusu yoluna gore sapa bir konumda yer aiir. Demir-
yolu bagiantiss mevcut olmayip; kiytya paralel bir sekilde uzanan daglarin an-
cak belirli yerlerde ulagima imkan vermesi nedeniyle, i¢ kesimlere iglek karayol-
lanyla da bag!i degildir. Bu da transit ticaret rolin( kiitlamigtir. Saydigimiz bu
nedenlerden dolayi, Giresun Limant mahalli ticaret mallarinin gdnderildidi, disa-
ndan da Giresun Kenti ve yakin gevresinin ihtiyaci olan mallarin getirildigi bir
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Sekii 1. Giresun Limanr'nin Lokasyon Haritasi.
Figure 1. The location map of Giresun Harbour.

1- Azak Denizi ile birlikte 459 bin km?.
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yerel liman olma dzeligini tagimaktadir.

Bu liman doguda Aksu Deresi agz: ve buradan gergek 190 yonande 1.5 mil
(yaklagik 2778 m.) uzaktaki nokta ile batida Gure Deresi agzi ve bu agzdan
gergek kuzey yéninde 1.5 mil uzaktaki noktay: birlestirdigi varsayilan hatlarin
sinirladigt deniz alanim kapsamaktadir (Sekil 1).

Giresun Limani, i liman ve dig liman olmak Uzere, iki kisma ayrilir. Bunlar-
dan i¢ liman, limanin kuzey mendiregi ile bat tali mendiregi fenerleri arasinda,
varsaylimig hattin iginde kalan yaklagik 294.000 m” lik su alan: ve iki dalgakiran
arasi ile deviet karayolunun kuzeyini kapsayan tamamen beton ile kaplhi 57.375
m?lik kara alanindan olusmustur. Limanin bu kesimi, Giresun Yarimadasi'nin
batisinda yer almaktadir.

Dis {iman, varsayitmig fiman siniri-ile-i¢ liman sinirs arasinda kalan deniz
alanim kapsamaktadir. :

1. Limanin Tarihi Gelisimi

Giresun Kenti'nin iskeleffiman olarak énem kazanmasi, ilk olarak Miletoslular
devrine rastlanmaktadir. '

Miletosiular, Kimmer ve Istik akinlanini bitmesinden sonra 1.0, 670'te, Mar-
mara ve Karadeniz kiyalanna uzanma firsati buldular. UniG tarihgi Plinius "Na-
turalis Historia” adli yapitinda, Miletosluiarin bu béigede 90 kadar kent kurduk-
larini yazmakta, ancak, bunlardan gogunun "emporion” (ylkleme-bogaitma is-
kelesi) olmaktan 6teye gidemedigini belirtmektedir. Bununla birlikte, emporian-
larin bir bélumi daha gelismis birer ticaret ve balikglik merkezi durumuna gele-
bilmislerdir. Sonradan bilyiyerek 6nem kazanan bu merkezler arasinda Sinope
(Sinop), Amisos (Samsun), Kerasos (Giresun) ve Trapesus (Trabzon) gibi kent-
ler vardi®.”

Eski bir tarihe sahip olan Giresun Limantnda 6nceden kullaniian tas iskele,
Finikeliler zamaninda Giresun ve gevresinin bitiin ticari mallartnin gectigi bir
yerdi. Tarih boyunca gesitli devietierin ve son olarak da Osmanh imparatoriugu-
nun hakimiyeti altina giren liman, ic Anadolu'dan kervanlarla gelen yUk ve yol-
cunun istanbul ve baska yerlere ulagmasini saglayan vapur, kayik ve mavna gi-
bi deniz araglannin ugrak yeri olma ézelligini yakin zamanlara kadar korumug-
tur,

Bilinen ilk devirlerden bu yana, iyi sayilabilecek bir deniz baglantisi olan Gi-
resun iskelesi'nin kaza baglantis! yetersiz veya simirityd:. XV1. ylzyila ait kayit-
larda anlagiidigina gore® kentte klglik gemi ve sandal yaptm tezgahlari buiun-
dugu gibi, deniz Grlnterinin korundugu figitar (bugiinkll anlamiyla depoiar),

2- Yurt Ansiklopedisi. 1982, Giresun Maddesi, Gilt: 5, istanbu!, 5. 3112-3119. )
3- Emecan, M.F., 1989, XV-XVI. Asiriarda Giresun ve Yoresine Dair Bazi Bilgiler. 19 Mayis Univ.
Ede. Fak. Derg. Sayi: 4, Samsun, s, 161.
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dom, limana gelip-giden gesitli esyadan alinan vergiler ile limaniar gdmrigandn
gelirleri azimsanamayacak derecede idi. Bundan da aniasiliyor ki, Giresun Li-
mani XVI. ylzyildan itibaren ticari bir liman olarak gelismeye baslamis ve bu
Bnemini XIX. ylzyihin sonuna kadar korumustur. Giresun Limant'nin en dnemti
kaza baglantisi da Sebinkarahisar, yani Karahisar-t Sarki idi.

XiX. yizyiin baginda Giresun'dan gegen Trabzonlu Bijiskyan, burada, biri
dogudaki demirkap, digeri de batidaki tonca olmak lzere iki iiman oldugunu
belirtiyor : bunlarin ikisinin de kigin emniyetli yerler olmadigini yaziyor'. Ancak,
Karadeniz'e agilan her deniz tagitt hemen hemen Giresun'a ugramadan gegmi-
yordu. Bu haliyle kendi kendine yeten ve mahallf dizeyde kalan limandan daha
gok findik, misir ve fasulye ihrag ediliyordu. Trabzon ve Samsun limanlarnindan
sonra Uglncl ticaret limani olan Giresun Limani, bu halini findik ihracatina
borglu idi®.

XIX. yuzyillin ortalarindan itibaren Istanbul'dan Trabzon'a giden Osmanh
Posta Vapurlan duzenli olarak Giresun'a ugruyorardi. Ornegin, 1869 yilina ait
Trabzon salnamesing gore® Giresun iskelesine ugrayan vapurlar; Fevaid-i Os-
maniye vapurlan, Rusya vapurlar, Fransiz vapurlanve Avusturya vaputlaryd:.
Osmanli vapurlaninin gizergahi séyle idi: Her carsamba giin( istanbul’dan ha-
reket ederek Eregli. Amasra, inebolu, Sinop, Samsun, Unye, Ordu ve Giresun'a
ugrayip Pazar gind Trabzon'a vanrdi. Yolcu ve yikini bosalttiktan sonra, Rize
ve Batum iskelelering ugrar ve carsamba giinli Batum'dan hareket ederdi. Ayni
yoiu izleyerek istanbul'a donerdi ki, yabanci vapurlarin-hepsi Giresun'a ugradik-
lan halde, diger birkag iskeleye ugramaziardi. XIX. ylzyihin sonuna kadar say!-
lan artarak devam eden bu deniz ulagimi Giresun'da’liman trafigi her zaman
canh kalmigtir. Giresun'a ugrayan bu sirket vapurlar 1870'ten itibaren sahilde
acenteler de agmis olup; acentelerin hepsi Giresun'da mevcut idi’.

Giresun Limani ve buna bagl olarak giimrik ve alt yapi unsurian Cumhuri-
yetin itanindan sonra da uzun yillar Trabzon'a bagli kaldi.

Limani'nin modern sayilabilecek dlizeyde yapiimasi, ancak yakin gegmiste
mimkiin olmustur. Yapimina 1954 yilinda baglanan liman tesisleri, 1959 yiinda
bitiriimis ve Denizcilik Bankasi'na devri ile resmen hizmete acilmigtir.

2. Buglinki Liman ve Dogal Gevre Faktorleri ile iligkileri

Deniz ulagiminin baglangici cok eksi tarihlere dayanir. Bu devirlerden bagla-
yarak XV. yizyila kadar da denizcilik, sahillere bagh bir sekilde yaplhyordu“. Bu

4- P. Minas Bjiskyan, 1817-1819 Karadeniz Kiytlari Tarih ve Cografyas: (Geviri: Hrand D. An-
dreasyon), 1969, istanbut, s. 7.

5- Trabzon Vilayeti Salnamesi, 1894 (1311), Trabzon. s. 81.

6- Trabzon Vilayeti Salnamesi, 1869 (1287), Trabzon, s. 76.

'7- Trabzon Vilayeti Salnamesi, 1870, s. 76.

8- Tiimertekin, E., 1987, Ulasim Cografyas:, istanbul Universitesi Yay. No: 2050, Cografya Enst.
Yay. No: 85, istanbul, s. 95-96.
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devrede, gemilerin glnlik yol alma kapasiteleri diisiik olup, ancak gindizleri
yoliarina devam edebiliyorlard). Geceleri ise, belirli yerlerde konaklamalar ge-
rekiyordu. Béylece kiyilarda dodal liman 6zellidine sahip korunakii yerler, gemi-
lerin konaklama yeri clarak 6nem kazanmis ve buna bagl olarak da belirti ara-
hiklarla liman kentleri kurulmustur. Bunlar, eski zamanlarda kervan ticaret yoliar
(zerinde kervanlarin gecelemesi igin yapilmis hanlarin adeta bir benzeriydi.

Zamanla codrafi kegiflerin etkisiyle ve dzellikle de 1800'10 yiliardan itibaren
baglayan sanayi devriminden sonra deniz tagitarinin, yik ve yolcu kapasiteleri-
nin bldylimesine paralel olarak, limaniarda da bir ¢ok teknik diizeitmelerin yapil-
masi zorunlulugu dogmustur. Ornedin, dok denilen liman havuzlan derinlegtiril-
mig, limanian rizgar ve firtinalardan korumak igin dalgakiraniar, gemilerin ra-
hatca kiy! ile badlant! kurabilmeleri amaciyta rihtrmlar, antrepolar ve benzeri te-
sisler insa edilmigtir®,

Biitun bu teknik dizenleme ve gelismelere badlr olarak liman terimi de, eski
anlaminda oidufu gibi gemilerin ugrak yeri olma anlamindan ¢ikarak, ok daha
genis boyutlu bir anlam kazanmistir. Cafidas anlamda liman; deniz, gél kiyisi
veya akarsu adizlarinda gemilerin kolaylikla giris-¢ikis yapabilecekleri derinlige
sahip, dodal olarak ve merdirek (dalgakiraniarla) riizgara karst korunmus, firti-
nali havalarda ¢ok cesitli deniz tagitiarinin barind:@i; yiklerin teknik yikieme-
bosaltma arag ve geregleri ile yiiklenip bosaltildid:, deniz yolu ile gelen yik ve
yolcuiann diger ulasim-hatlarina aktarilimasi igin gerekii tesislere {yofcu salonu,
iskele, rithtim, ambar, antrepo, sundurma, silo, akaryakit deposu, ving vb.) sa-
hip, gimrik islerinin yapidi@: su ve buna badl kara alanindan olugan insan
eseridir. Kiyilanin dodal 6zelligi bu begeri eserleri kolaylastirici veya giglestiri-
ci etkide bulunur.

Giresun Limani'nin kurulusunda kuzeye Karadeniz' e dodru uzanan Giresun
Yarimadasi'min bly(k etkisi vardir. Bu yarimada, dojusunda ve batisinda iki
dodal koyun clugmasini sagtamigtir. Limanin bu ginkl yerinde kuruimasinin te-
mel nedenini, bu iki dodal koyun varli§ina baglayabiliriz. Dig liman sinir bu iki
koyu kapsamakta olup; i¢ liman yarimadan:n bati kesiminde kurulmustur,

Sinop limani disindaki tim Karadeniz Kiyisi limanlari gibi, Giresun Limani da
r(izgar ve firtinalara karg! daigakiranlaria korunmus yapay bir liman &zellii tagi-
maktadr. i¢ liman, Giresun yarimadasinin bati kesiminde kuruimustur. Yarma-
danin dogusuna dogdru Kryr boyunca, yer yer kilgiik burun ve kayaliklara rastla-
mak mimkiind{r. Giresun Yarimadasi’'nin 3 km. kuzey dogusunda, dig liman
sininnin bitigiginde, Karadeniz' in baslica adalarindan biri olan Giresun adas:
(Blylkada) yer alir. Limanin dodu sinirint olugturan Aksu deresi bol miktarda

9- Doganay, H., 1994, Tirkiye Ekonomik Cografyas:, Atattirk Universitesi Yay. No: 767, Kazim
Karabekir E@itim Fakiltesi Yay. No: 39, Ders Kitaplan Serisi No: 33, Erzurum, s. 459-460.

10- Dodaner, S., 1991 - istanbul Limani: Kurulug, Geligim ve islevleri, istanbul Univ. Deniz Bilimieri
ve Codrafya Enst. BULTEN, Sayr: 8, Istanbul, 5. 115,
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malzeme tagimasina ragmen, limanda siltasyon etkisi meydana getirdigi pek
sdylenemez. Zaten Giresun Limani bir agik deniz limanidir. Bu fimaniarin da en
biyik 6zelligi siltasyona (doimaya) maruz kaimamaiandir.

Limanin batisina dogru kiyi, dogu kesimine nazaran daha az girintili-gikintili
ve daha sade bir yapiya sahiptir. Dogu kesimde pek goriilmeyen plajlara, bu
kesimde yer yer rastlamak mimk{ndiir. Doguda kiyinin hemen gerisinde bagla-
yan daglik alan, batida biraz daha geriden baglamaktadir. Burada kiyi boyunca
gelisen kenti ve karayolunu, siddetli firtina dalgalarindan koru mak amaciyla, ki-
yI mahmuzlan ve setleri yapiimigtir. Yine bu kesimde, Batlama ve Buyuk Gire
dereleri bulunmaktadir. Bu akarsular da, bol malzeme tagirlar. Kismen de olsa,
taginan bu malzemelerin, akintinin etkisi ile limani etkiledigi kanaatini tagiyoruz.

Limanin hemen ardinda, Uzerinde Giresun Kalesi' nin bulundugu 130-140 m
yiksekiigindeki tepe yer afir. Bu tepenin eteginde bulunan devlet karayolunun
gectigi saha ve limanin kara lzerindeki kullanitig alaninin hemen tamami, deni-
zin doldurulmastyla kazanimstir. .

Limanlarin kuruluslarinda, dip sartlarindan, denizin derinligi, gemilerin lima-
na rahatga girig-gikis yapabilmeleri ve liman dahilinde rahatca hareket edebii-
meler, demirleme ve manevra yapabilmeleri igin oldukga onemiidir. Bu derinli-
gin en az -8 ile -10 m. olmasi gerekmektedir. Demirleme yapmak icinse, bu de-
rinlik -30 m.yi agmamalidir”. Giresun Limani’ nin derinligi -0.5 ile -10 m. arasin-
da dedismektedir. Limanciiik faaliyetleri igin bu derinligin pek de yeterli oldugu
séylenemez. Gergi daglarin denize paralel olarak uzandidi boyuna yapHi Ky
larda denizin derinligi, genelde gemilerin kiylya yanagmasina engel olusturmaz.
Karadeniz'de de denizin derinligi kiyinin-hemen gerisinden itibaren birden art-
makta ve gemilerin kiyiya yaklasmasinda sorun gikarmamaktadir. Zaten, Gire-
sun Limani'nin i¢ liman kisminin taranmasi-ile bu derinlik sorununun ¢dzamie-
necedi kanaatindeyiz. Bilindigi tzere, limanlarda, deniz araglannin faaliyetleri
icin gerekli korunmus su alanlannin yaninda, limana gelen yik ve yolcularin di-
ger ulagim hatlarina aktanimasini sadlayacak tesislerin kurulabilmesi igin ko-
runmus su alaniarinin gerisinde, yeterii geniglikte bir kara alaninin bulunmasi
gerekir. ' '

Giresun Limani'nin kara Uzerindeki kullanihis sahasi oldukga dardir. Ozeflikie
de limanin hemen ardindan baglayan Giresun Kalesi ve liman igerisine dogru
sokulan Kent Parki bu kullaniis alanimin dar olmasina yol agmigtir. Giresun
Kenti de limanin hemen gerisindeki tepelik alaniara dodru ve kiy! boyunca geli-
simini sGrdirmektedir. Bundan dolayi, gelecekte limanin kara alanindaki kulla-
nig sahasinin genigletiimesi pek mimkan olmayacaktir.

Limanlarin kuruiug yeri segiminde, kiy: hinterlandinin genis olmasinin da et-
kisi vardir. Kiyl gerisindeki topografya gartlari, kiy! ile i¢ kesimler arasinda bag-

11- Doganer, $. 1991, a.g.e,, s. 116.
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lant! kurulmasini, yani ufagimi kolaylastirict etki yapiyorsa, bu limanin ticari akti-
vitesinin daha genis alanlara ulasmasina neden ofur®.

Giresun Limani'nin hemen arkasindan baglayan ve kiyiya parale! olarak
uzanan daglar, limanin i¢ kisimlarla olan baglantisini giglestirici etki de bulu-
nur. Kiyinin hemen gerisinde adeta bir duvar gibi yOkselen bu daglar, kiy: ile Gl-
kenin i¢ kisimlar arastnda baglanti kurulmastnda bly(k giiclikler gtkarmakta-
dir (Sekil 2).

Dolayisiyla Giresun Limani i¢ kesimlerle olan ulagim baglantisini ancak di-
sk standartli karayollart ile kurabildiginden, hem etki bolgesi dardir, hem de bu
bélge ile olan mal aligverisi oldukga sinirlidir. Bu nedenle, sézkonusu limanin,
sadece yakin gevresine hizmet veren bir liman oldugu sdylenebilir. Gergi Harsit
Cayrnin agmig oldugu vadi oldugu ile Sebinkarahisar'a uzanan dogal yol gizer-
gahini izleyen yollar, gok eski zamanlardan beri Giresun Liman: ile ardiilkesi
arasindaki ticari iliskilerde kullanilmigtir. Ancak, gegmiste oldugu gibi gunumiiz-
de de bu yollarin standartiarinin digtk olusu ve etki alaninin iktisadi agidan ye-
terince geligmemis olmasi gibi nedenlerden dolay, hinterlandi ile stirdurdlen bu
sinirl dizeydeki ticari iliskiler, Giresun Limani'nin iglek bir iiman olmasini sadia-
yamamigtir,

Denizcilik faaliyetieri Gzerinde ikiim sartlannin gok biyUk etkisi vardir. Diger
ulagim sektorleri iie karsilagtirdigimizda, bu etkinin cok daha eski tarinlere da-
yandigi ve ¢ok daha gligid micadelenin oldugu gérlimektedir®.

iklim elemanlarindan denizcilik faaliyetleri Gzerinde en etkili olany riizgariar-
dir. Bu iklim elemaninin meydana getirmis oldugu dalga ve akintifann, limanci-
lik faaliyetlerinde gok dnemii say/labilecek etkileri vardir.

Karadeniz 6zellikle kig mevsiminde, Rusya-Sibirya steplerinden gelen ve
éniinde higbir engele rastiamadan denizi asarak Kuzey Anadolu kiyilarini bitun
siddeti ile ddven rlizgar ve firinalann etkisi alttnda kalir. Buna bagh olarak da
Karadeniz hemen sadece yaz mevsiminde sakindir. Yilin diger mevsimlerinde
sik sk hurginlagir; bunun igin de bu kiylarda bulunan limanlarin hemen hepsi,
dalgakiranlarla korunmus fimanlar durumundadir. -

Giresun kenti ve dolayistyla da liman, ozellikie kig ve bahar aylarnda goéra-
len bu siddetli riizgar ve firinalarin etkisi altinda kalir. Bu nedenle, Giresun Li-
mani, rizgar ve firtinalara kars dalgakiraniarla korunmug yapay bir limandir
(Fotograf 1).

Limanda, biri ana diger ise tali olmak Uzere, iki adet dalgakiran bulunmakta- )
dir. Bunlardan boyu 850 m. olan ana dalgakiran limani rizgar ve firtinalann

12- Tanoglu, A., 1944- Samsun Limani ve Hintefland:- Samsun Universite Haftasy, Cilt: 3, Samsun,
5. 285.
13- Tomertekin, E., 1987, a.g.e., s. 16.
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Sekil 2. Giresun Limani ve Etki Bélgesi'nin Topografya Haritas:.
Figure 2. Topographia map of Giresun Harbour and its surrounding.

meydana getirdigi dalga ve akintilara kargl koruyan teme! set durumundadir.’
Tali mendiregin boyu 355 m. kadardir ve bugiin buras: balik¢! barinadi olarak
kullanilmaktadir. Dalgakiranlanin arka kisimlar siddetli firtina dalgalannin etki-
sinden korunmak amaciyla, blyiik kaya pargalari, beton blok malzemeleri ile
doldurulmugtur. Giresun Limani'nin ic limana girig kisminin genisligi, yani kuzey
ana mendiregi ile bati tali mendiregdi fenerleri arasindaki mesafe 282 m.dir. Li-
manin bu girig kismi kuzeybati rizgarlanina agik bir sekilde yapilmigtir. Firtina
siddetindeki rizgarlann estii zamanlarda meydana gelen yiksek dalgalar, fi-
man igerisine girerek solugan etkisi meydana getirmektedir. Buna bagh olarak
da rihtimlara yanasmig veya liman icinde demirlemig gemiierin emniyetle barin-
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mas| ve is gérmeleri bazen mimkin olmamaktadir. Ozellikle kis mevsiminde
kuzeybat! (karayel) riizgarlarinin meydana getirdigi kétii hava sartlan liman fa-
afiyetlerinin aksamasina neden olmaktadir. Bu amagla, ana mendiredin_boyu-
nun 75 m. daha uzatilmasina karar verilmis olup, bdyielikle kismen de olsa bu
olumsuz hava gartlarinin éniine gegilmesi amaglanmistir. Zaten liman faaliyet-
lerinin en yogun oldugu aytar eylil-ekim-kasim-araliktir. Bu aylarda hava sartla-
rinin uygun olmamast ve bir de'buna limanin bu hava sartiarina karsi iyi korun-
mamig olmasinin eklenmesi, liman faaliyetlerini olumsuz yénde etkilemektedir,
Hatta bazen kig aylarinda o kadar siddetl dalgalar olmaktadir ki, bu daigalarin
ana mendiredi agarak i¢ liman kismina ulagtiklari gérdlmusgttir. Bu glicld dalga-
lar kuzeydogudan esen "poyraz” riizgériaryla kuzeyden esen "yildiz" rizgarla-
rina bagh olarak olusmaktadir. ' .

‘Foteraf 1. Rizgar ve Firtinalara Karsi Dalgakiranlarla Korunmug Giresun Limani’'ndan
Bir Gdrinds. .
Photagraph 1. It view from Giresun Harbour which is protected from winds and storms.

Rtizgarara bagdl olarak meydana gelen deniz akintilarinin da limanlarin ku-
rulusunda tnemli sayilabilecek etkisi vardir. Karadeniz'in Anadofu kiyilarinda
batindan doguya dogdru kiyiyi takip eden bir akinti sistemi vardir'*. Gemilerin li-
mana rahatiikla giris-cikis yapabilmeleri igin, az da olsa, mevcut akmti sistemi-
nin etkisi séz konusudur. Ancak Giresun Limani kurulurken, bu akinti sistemine

14- Ardel, A., 1954, Karadeniz idrolojisi, istanbul Universitesi, Cagrafya Enst. Dergisi, Giit: 3, Say:
5-6, Istanbul, s, 34,
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pek dikkat edilmemig ve limanin girig kismi akintilara agik bir sekilde yapilmis-
tir. Ayni zamanda bu akinti liman igerisinde siltasyon etkisi meydana getirmek-
tedir.

Konum itibariyla bugiinkil limanin kurulug yerinin uygun oimadig: kanaatin-
deyiz. Ciink(, liman Giresun Yarimadasy'nin dodu kesiminde kurulmasi gerekir-
ken, bat: kesimine kurulmustur. Eger liman yarimadanin dogu kesimine Kurui-
mus olsaydi, bu siddetli rizgér ve firtinalarin meydana getirmig oldugu gigld
dalga ve akintianin etkisi altinda fazla kalmayacakti. Giinkii, yarimada dogal bir
engel meydana getirmis olacakti. .

Liman faaliyetleri izerinde dnemli etkisi olan diger iklim elemaniar: ise sis ve
yagisiardir. Denizlerin Ozerinde yer yer gériien yogun sisler gemilerin limantara
giris-gikislanni engeller. Bilindigi Uzere Karadeniz Bdlgesinde sislerin en yogun
olarak gorildigi mevsim ilikbahardir. /Ancak sis olayi, Giresun Limani'na gemi-
lerin giris-gikig yapmasinda fazla bir sorun gikarmamaktadir. Zaten bu mevsim-
de de liman, yikleme ve bosaltma agisindan pek faal oimadigtndan, sisin iman
lizerinde fazla etkisi oldugu séylenemez. Yagislann ise Ozellikle giddetli kar ve
yagmur halindeki yagislarin, limanlarda yikleme ve bogaitmay! glclestirdigi gl-
bi, aynt zamanda gemilerdeki yikiin korunmasi igin ézel tertibati da gerektirir's.

Bilindigi tizere Giresun yillik ortalama 1324.6 mm. yagdis ile Glkemizin en faz-
la yadis alan y&relerinden biridir. Ozellikle, liman faaliyetlerinin yodun olarak ya-
pildigi sonbahar ve kis aylari, yagiglann en fazla géruldigu mevsimdir. Gergi
Dogu Karadeniz B8limi hemen her mevsim yagis almakia birlikte, yagisiar en
fazia bu mevsimlerde gdriilmektedir. Adi gecen mevsimlerde meydana geien
siddetli ve sagnak seklindeki yagiglar Giresun Limani‘nda, ylkieme ve bogalt-
ma faaliyetlerini olumsuz yonde etkilemektedir. Zaten yagiglann etkisine bagl
olarak, acik hava depolama yerlerinden pek yararlanilamamaktadir. Agtk hava
depolama yerlerine konulmasi gereken mallar oidugu zaman, bunun igin ozel
tertibatin alinmas) gerekmektedir.

3. Liman ve Etki Bolgesi

Limanlan sehirierden ayirmak ve tek bagina diiginmek mimkin degildir. Ki-
yilarda kurulmug sehirler geneliikie bir liman etrafinda geligmis olup; bunlarda
sehir hayati gogunca liman faaliyetierine dayanmaktadir. Glnimuizde modermn
limanlar, liman igindeki iskeleler, doklar ve gevresindeki binalardan olugmus
karmasik bir tesisler toplulugudur. Burada ticari hayat rhtimiardan baglar, biiro-
lar, depolar, glimriikier, dikkaniar ve depolara kadar uzanir'. '

Bu'gl‘Jn Giresun Kenti'ne baktigimizda, gogu liman kentinde oldugu gibi bu
kentin de liman etrafinda gelistigi dikkati gekmektedir. Buna bag!i olarak da, bu-
giin timan, kentin igerisinde kalmistir. Limanin ardindaki tepelik alantara dogru

15- Timertekin, E., 1987, a.g.e., 8. 17. ) )
16- Giiney, S., 1977, Sehir Cogratyasi, istanbul Univ. Edebiyat Fak. Yay. No: 2274, istanbul, s.
176-177.
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gelisen kent, gelecekte limanin genigletimesine gerek duyuidugunda, bunun
miimkiin olmamasina neden olacaktir. Ozeliikie gok bilyik ve gefigmig limanlar-
da, liman faaliyetleri, kentteki hayati cok yakindan etkilemektedir. Gergi Giresun
Limani gok blylk ve ticarl aktivitesi ok geligmis bir liman olmadigindan, kent
iizerinde de ok fazla sayilabilecek bir etkisi yoktur, Ama yine de az da olsa, li-
man faaliyetlerinin kent hayatini etkiledigi goriimektedir. Ozellikle sahil karayo-
lu yapiimadan énce, yik-ve yolcu tagimaciigt bakimindan Giresun Liman: ¢ok
daha bilyiik 5nem tagiyordu. Hatta limanin kent Uzerindeki etkisinin, bu karayo-
lu faaliyete gegmeden énce, daha fazia oldugunu séyleyebiliriz. Ginki uzak
mesafelere yik ve yoleunun taginmasi igin bagka bir aiternatit ulagtim sektdri
bulunmamaktaydi. Kent ve yakin ¢evresinde findik gibi ekonomik degeri yiksek
ve diinya pazarinda aranan bir Granin yetistiriimesi, ayni zamanda bélgenin or-
man ve maden kaynaklar bakimindan zengin sayilabilecek duzeyde oimasi, fi-
manin ticari aktivitesi izerinde biyik rol oynamistir. Glnki kentteki sanayi ku-
ruluglart ve ticaret, blyilk diglide bu triintere dayanmaktadir. Ama buniarin kent
disina génderilmesinde karayolunun da biyUk bir goguniukla kuliamimasi, lima-
nin etkisini buylk diglde etkilenmigtir.

Diger bir deyisie, sahil karayolu yapilana kadar kentin fimana bagimhhg ¢ok
fazla idi. Ozellikle ic Anadolu Bélgesi'ni lilkenin bati kesimine baglayan karayo-
lu ve demiryolunun gelismemis oldudu ve Giresun-Sebinkarahisar yolunun yaz-
kis isler halde bulundugu dénemlerde, bir liman kenti olarak Giresun, canli bir
ekonomik hayata sahip-olmus; Rusya limanlarina yapilan deniz ulastirmasi, bu
alanda calisanlan zengin etmistir. Ancak, glntimiizde karayolu ulagiminin ge-
lismis pimasi, SEKA-Aksu Kagit Fabrikas: fle findik isleme tesislerinin drettigi
mamul veya yar mamul maddelerin, orman Urinterinin, bahk ve madenlerin ta-
sinmasinda karayolu ulagimindan da yararlaniimasini mimkin kimig ve buna
bagl olarak da Giresun Limani'nin ticari aktivitesi giderek eski dnemini kaybet-
mistir. Ancak buna ragmen yine de kentteki sanayi faaliyetlerinin gelismesinde
olumlu rol oynamasi, dogrudan veya dolayli yoidan bir ¢ok is glcline ¢alisma
olanad: saglamasi ve kentin ticarf hayatinda bir canliik getirmesi gibi etkileriyle,
Giresun Limani bugiin de kentin ekonomik hayatina dnemli katkilar saglamak-
tadir. Limanin hinterlantinin (etki boigesinin} dar olmast nedeniyle genis alania-
ra hizmet veremeyisi, bu ekonomik katkinin sinirhi dizeyde kaimasina neden ol-
mustur. )

Giresun Limani'nin fonksiyone! etkisi, uiagim ve daha bagka faktdrierle bag-
lantili olarak, il merkezi ile Kesap ve Dereli ilgelerinde ¢ok daha gugludur. Diger
yerlesme merkezierinin sadece findiga baglt olarak limanin ticar? aktivitesi Gze-
rinde etkisi oldugunu sdyleyebiliriz. Dogudaki ilgelerin ticari iligkilerini daha ¢ok
Trabzon ile yapmalar ve buntardan bazilannin iskelelerinin bulunmast gibi ne-
denler, limanin etki bélgesinin daralmasinda biyuk rol oynamistir.'Batida ise
Piraziz'in, Ordu ile ticar! iliskide bulunmas! ve Urettigi findi§in blylk bir bolimi-
ni bu il aracihgiyla digarya géndermesi, Bulancak'in biyik kentler ile ticarl
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baglant: kurmus olmasi ve ayni zamanda iskelesinin bulunmasi limanin batida-
ki etki bélgesinin de daralmasina yol agmistir. Yine bu konuda, batida Ordu ve
Samsun limanlarinin bulunmasinin da etkisi olmustur. Sebinkarahisar ve Alucra
gibi i¢ kesimlerde bulunan yerlesmelerde, 6nemii sayilabilecek bazi madenlerin
gikariimast ve bunlarin bir bdliminan liman araciigiyla yurt ici ve yurt disina
gdnderilmesi, limanin etkisinin bu ilgelere kadar ulasmasini saglamistir. Buglin
yapimina baslanmig yollarin bitirilmesi, mevcut olanlarin ise moderninize edil-
mesi halinde, kentin fonksiyonel etki bdlgesinin genisleyebilecedi ve dolayisiyla
da Giresun Limani'min ticari aktivitesinin artacag: kanaatini tagiyoruz.

Sonug ofarak, Giresun Limani'nin hinterland, it simifannin distna pek tas-
madig! gibi, ifin tim atanini da kapsamaz. Bu hizmet bélgesinin toplam ylzdlga-
mii 4355 km? kadar clup bu sahada yaklagik 320.000 kisi yasamaktadir. Dolayi-
siyla da bu liman, yakin gevresinde hizmet veren bir "yerel liman” &zelligi tasi-
maktadir.

4. Limanin Teknik Donatimi

Limanlarin ana bdlimand gemilerin kiy1 ile baglanti kurmasini sadlayan, in-
dirme-bindirme veya ylkleme-bosaltmanin yapildid rthtimiar olusturur. Gemile-
rin kara ile iliski kurdugu, bir akarsu veya deniz Kiyisinda duvarlarla ylkseltiimis.
beseri tesislere rihttm denir’”. Bu rihtimlarin uzunlugu, limanlarin hinterfantlan-
nin genigligine ve blylklidine gore dedisir'®. Sayilarni ise yine limanin blylk-
10gu ve o kyinin topografik dzellikler beliiemektedir. Ritimiar, islevlerine gére
yiik ve yolcu aktanmi yapabildikleri gibi, her ikisine birden de hizmet verebilirler.
i§levlerine gare Giresun Limani'nda Silep nihtimi, Kilavuz rihtimi, Yoleu nhtimi,
Motor rihtimi, irtibat nhtimi ve Balikgi rihtimiolmak {zere alt: nhtim bulunmak-

tadir (Sekil 3.}.

Silep nhtimimin uzunlugu 275 m., su derinlidi ise -7 ila -8 m. arasinda degi-
sir. Tas dolgu olmasi nedeniyle rihtimin 25 m. lik b8limd kullandamamaktadir.
Bu nhtima ayni anda, agirkdi 4000 ila 7000 ton arasinda degdisen ve uzunlugu
BO ila 120 m. kadar olan, iki adet gemi baglanabilmektedir.

Genel yikieme ve bogaltmanin yapildigi, dolayisiyla liman aktivitesinin en
yodun oldudu silep nhtiminda, ayni zamanda 1250 m2'lik alana ve 7500 m3'Uk
depolama kapasitesine sahip bir ambar ile (i¢ adet ving bufunmaktadir..

Klavuz ribtiminin uzuniugu 88 m., su derinlidi ise -5 ila -6 m. kadardir. Bu
rihtima 500 #a 2000 ton agirhginda, 80 m. boyunda bir adet gemi baglanabil-
mektedir.

Yoleu rihtimi 150 m. uzunlukta olup su deriniigi -8 ila 10 m. arasinda dedgis-
mektedir. Tonajlar 4000 ila 7000 ve boyu B0 ila 120 m. arastnda degisen iki ge-

17- Doganer, S., 1991, a.g.e., s. 125. ) "
18- Dodanay, H., 1992, Codrafya'ya Girig. Atatirk Univ. Yay. No: 726, K.K.E.F. Yay. No: 23, Erzu-

rum, s. 26.
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mi ayni anda bu rihtima yanagabilmektedir.

135 m. uzunluktaki Motor rihtimi, -4 ila -5 m. arasinda degigen su derinligine
sahiptir. Bu nhtima 500 il& 1000 ton agiriginda ve 75 m. boyunda iki adet gemi
baglanabilmektedir. Burayi genelde balikgt motorlari kullanmaktadir.

irtibat rihtimi, 374 m. uzunluga, -0.50 ila -6 m civarinda su derinligine sahip
olup; tag dolgu nedeniyle 80 m.'lik bdliminden yararlanilamamaktadt. .

Balikgtlik sihttrinin uzunlugu 87 m.,su derinligi de -5 il4 -6 m. arasindadit.
Bu rihttma 1500 ila 2500 ton agithiginda, 80 m. boyunda bir adet gemi yanasa-
bilmektedir. Ayni zamanda burada bir de ¢ekek veri (balikgr barinadi) bulun-
maktadir. Balik¢i rihtimi ve ¢ekek yerinin tamami 5683 m2 olup bunun 3393 m?

sinin balik¢! nhtimi olugturmaktadr.
P

e

8

S'ekil 3. Giresun Limani'ndaki Rihtimiarin Uzunluk ve Derinlikleri,
Figure 3. The lenght and depth of wharf of Giresun Harbour.
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Giresun Limanrnin bitiin rihtimiarimin toplan uzunlugu 1110 m. kadardir.
Ortalama derinligi ise -0.50 ita -10 m. arasinda degigmektedir. Limanin pek bi-
yUk olmamasi ve hinteriandinin dar olmasl, rihtimiarin uzuniuklari Gzerinde etki-
li olmus ve kigiik nhtimlar seklinde bir liman olmasina neden olmustur. Yine li-
manin kiicuk olusu ve kiyinin topografik durumuna bagli olarak da, rihtim sayisi
azdir. Bu nedenlerden dolayi Giresun Limani'na ayni anda en fazla 4000 tonluk
U adet gemi yanagabilmekte ve ylkleme-bosaltma yap!labilmektedir.

Denizyolu tagimacihiginda en dnemli hususlardan biri de gemilerin yiiklen-
mesi ve bosaltiimasi igleridir. GinUmizde modern limanlarin, cografi konumu-
na son derece badll olan hinterland durumundan sonra en énemli UstinlUga,
sahip oldugu yiikieme-bosaltma arag ve tesisleridir. Gerekli mekanik donatima
sahip olan limanlar, yikleme-bogaltma ve ambarlama iglerinde zaman, isgUcd
ve alandan tasarruf saglarlar'. Giresun Limani'nin sahip oldugu arag ve tesisler
agisindan, pek de yeterli oldogu soylenemez. Limanin yilik ylkieme-bosaltma
kapasitesi 300.000 ton kadardir. Meveut olan bu kapasitenin artinlmas: disd-
nilmekte, hatta yakin bir gelecekte bunun bir zorunluluk haline gelecegi hesap-
lanmaktadir. Buna bagli olarak da, limandaki yikieme-bogaltma arag ve tesisle-
rinin kapasite ve sayilarnnin da artirilmas! gerekecekir.

Limanlarin en dnemli iglevlerinden biri de, depolamadir. Depolama karadan
veya denizden gelen yikin belirli stireler icin kapali ambar, sundurma®, entre-
po® veya limanlarda oldukga genis bir kullamg alan: olusturan agik depolama
sahalarinin, nhtim veya iskelelerinin cesithi yerlerine konularak, liman igletmesi
sorumiulugu altinda muhafaza ediimesi hizmetidi*. Limanlara getirilen ihrag
veya ithal mallann korunmasi igin veya belirli bir sire bekietilmesi igin, depola-
ma tesislerinin biyiik dnemi vardir. Depolama tesislerinin blyUkligd, imantarin
buytkiiklerine paralel olarak degigmekiedir. ihracat ve ithalat kapasiteleri ok
biyik ve modern limanlarin, depolama tesisterinin de gok biyik ve hacimli ol-
mas! gerekmektedir. Depolama tesisleri ile, ikiim gartlar arasinda da yakin bir
iligki vardir. Yagiglarin yogun bir sekilde gérlldigu yerlerde, kapall depolama
tesislerinin ‘daha blyik bir énemi vardir. Bir de ithal ve ihrag mallan limanda
uzun sire bekietilecek ise, bunun dnemi daha da artmaktadir. Fakat, limana
getirilen yikin miktar ¢ok fazla ve uzun sire bekletiidigi takdirde, agik depola-
ma yenrterinin 6nemi hemen ortaya gikmaktadir. Tabi ki, agik ve kapall depola-
ma yerleririn blyUkl0gGa Gzerinde, rihtimlann blyUkiigu ve dolaystyla da bu-
nun biyUkligl Uzerinde de limanfann kurulmug oldugu arazinin topografik 6zel-

19- Tumertekin, E., 1987, a.g.e.,,s. 123,

20- GUmrikId egyamin bir refim tayinine kadar konuldudu yer.

21- Gemileri yiklemek igin kara ve demiryotu ile getirilen, ya da gemilerle limana indirilen yiklerin
depoland:d@i bilyik hacimli depolama binaiarina *antrepg” denir. Bunlarin yapim teknolojileri ve tip-
leri o limanda indirilen ve bindirilen yik ¢egitlerine gére degigir. Oredin tahitann depolanmasi igin
yapilantara "silo” akaryakit depolanmasina yénelik olanfara "akaryakit deposu” veya "tanki” parga
malfarin depolandidi tesislere de “ambar” denir. Kaynak: Dodanay, H., 1992, a.g.e.,5.27.

22- Dofaner, S., a.g.e., s. 128.
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liklerinin blyik etkisi vardir. Rihtim sahalar ne kadar biyik ise agik ve kapali
depolama yerleri de istenildidi kadar blylk yapilabilir.

Giresun Limani da, hemen bitin limanlarda oldugu gibi, ambarlama, depo-
lama ve antrepoculuk hizmetinin verildigi bir limandir. Silep rhtiminda, 1250
m?lik alana sahip ve 7500 m*lik depolama kapasiteli, yolcu rthtiminda 1075
m?lik -alana sahip ve 6000 m"lik kapasiteli kapali ambarla, yine yolcu rihtimin-
da 377 m®lik bir sundurma ile birlikte Giresun Limani, toplam 2700 m?lik ve
13500 m*luk kapali ve yari kapali ambarlama kapasitesine sahiptir. Aym za-
manda bu ambarlarin findik stoklama kapasitesi 6200 ton, bugday stoklama ka-
pasitesi ise 72000 ton kadardir. Agik betonlu ambarlama sahas ise toplam
44300 m?lik bir alana sahiptir®. T.M.O. ne verilen 7946 m”lik kiralik sahada,
15000 ton kapasiteye sahip bugday silolan kuruimustur.

Limaniar, gemiiere bir ¢ok hizmet verebilecek sekilde donattimig yerierdir.
Daha énce de belirtiidigi Gzere, bunlardan en dnemlisi mekanik donatim, yani
ylukleme-bosaltma, depolama ve benzeri agisindan ne kadar modern ve gelig-
mig ise, limanlarnin verebilecekier hizmetler de o denli hizli ve ¢abuk olur. Gire-
sun Limani da teknik donatim agisindan iyi sayilabilecek bir dizeyde oldugun-
dan gemilere bir ok hizmet verebiimektedir. Bunlari; ticari egya ylkieme, bo-
saltma ve aktarma hizmetleri; ambarlama, depo ve antrepoculuk hizmetleri; ta-
sima rihtim Gstl hamaliye hizmetleri; gemilere tatlisu, elektrik verme, telefon ve
benzeri hizmetleri; nhtim, samandira® ve palamar® hizmetleri, kilavuziuk, piotaj
ve romorkaj hizmetleri; tarti ve diger ihtiyari hizmetleri; transit ylk elieglenmesi
ve depolama hizmetleri olarak siralayabiliriz.

Ulkemizdeki parga yiik ellegleyen kamu limaniar, iki dnemli kamu kurulugu
tarafindan igletilmektedir. Haydarpaga, Derince, izmir, Samsun, Bandirma li-
manlariyla Maltepe, Zeytinburnu, izmit iskelesi T.C.D.D tarafindan; Antalya, Sa-
lipazari, Trabzon, Rize, Hopa, Giresun, Ordu, Kusadasi, Tekirdag, Giilldk, Dikiii
rihtim ve iskeleleri de T.D.i tarafindan igletiimektedir.

Giresun Limapi Temmuz 1959 yilindan 1969 yiina kadar, 10 yillik bir sire
ile Trabzon Liman igletmesi MudUrldgi'ne bagl bir seflik halinde hizmet géri-
yordu. Ancak liman, Eyitl 1969 yilinda Liman Igletme Mudarligu tarafindan,
miistakil mudurlik haline getirilerek, i ve hizmet vermeye baglamistir. Ayrica,
06.09.1974 tarih ve 7/8942 Sayili Bakanlar Kurulu Karan ile, Ordu iskelesi Gire-
sun Limani igletme Midurigi'ne devredilmis ve 06.09.1977 tarihinden itibaren
adi gegen midurlige bagl bir geflik halinde, is ve hlzmetlerl ylritmeye bagla-
mighir,

23- Giresun Limani igletme MidirlGganin Kayrlanndan yararlanimigtr.

24- Halkalanna tekne baglamak igin limanda demirlegmis olan igi bos, her yam kapall, goguniukia
metalden yapilan figi vb. veya denizde yol gbstermeye, bir tehlike veya gegis yolunu haber verm-
eye yarayan ylizer cisim.

25- Gemileti iskele, nhtim veya samandiraya bagdlamaya yarayan kalin hatat.

26- Giresun Liman igletme Midarliginin kayitlanndan derlenmigtir.
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Bugln Giresun Limani'nin kara {zerindeki kullanilig alant yaklagik olarak
57375 m* kadardir. Bu arazinin hemen tamam: denizin doldurulmasiyla kazanii-
mistir (Sekil 4).

5. Liman Trafigi ve Ekonomik Sonuglan

Giresun Limani ile (lkemiz limanlan ve Karadeniz kiyisinda yer alan diger
tlkelerin limanlart arasindaki karsiiikii yolcu ve yik alig verigi, hendiz gok sinirl;
bir diizeydedir. Diger taraftan bu liman, dinyanin ikinci islek denizyolu Bati Av-
rupa, Akdeniz, Hint Okyanusu yolunun kuzey koluna gére sapa bir konumda
yer alir. Demiryolu baglantisi mevcut olmayip; kiyiya paralel bir sekilde uzanan
daglanin ancak belirli yerlerde ulagima imkan vermesi nedeniyie, ic kesimlere
iglek karayollariyla da baglt degildir. Bu da transit ticaret roliini kisitlamistir.
Saydigimiz bu nedenlerden dolay1 Giresun Limani, mahalif ticaret maliarinin
génderiidigi, disaridan da Giresun Kenti ve yakin gevresinin ihtiyaci olan malla-
rnn getirildigi bir "yerel liman” olma 6zelligi tagimaktadir. Butiin bunlarin bir so-
nucu olarak da Giresun Limani‘nda yiik ve yolcu trafigi oldukca diisik diizeyde-
dir.

Giresun Limani'nin yik tasimaciligi islevi, ulusal ve ulusiararasi olmak (zere
ikiye ayriir.

Sekil 4. Giresun Limani'nin Konum Plani ve Arazi Kullaniligs.
Figure 4. Location Plan and L and accupation of Giresun Harbour.
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Tablo 1..Giresun Limani‘'nda Ulusal Yiik Taginmasi (1991-1994)

Table 1. '
Yillar _  _ Yikleme (Ton) Bosaltma (Ton)
1991 | 3178 137125
1992 | 28 126456
1993 766 117,445
1994 C 1085 53268

Kaynak : Giresun Liman isletme MidtrlGgdnin Kaydlarindan Yararlant migtir.
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Sekil 5. Giresun Limani'nda Ulusal Yik Taginmas (1991-1994).
Figure 5. ‘

Ulusal yiik tagimacihdinda, ylklemeden cok bogaltmanin yapidig: bir liman
dzelligi tagimaktadir {Tablo 1, Sekil 5) Bosaltmas! yapilan yitkler arasinda akar-
yakit, ingaat malzemesi {demir, gimento, kireg, kum, tugla), kémiir, bugday, se-
liloz, sigara, sunf giibre ve tomruk gibi maddeier yer almaktadr.

Dikkat edilirse, limanda bogaitilan ticaret mallarini daha ¢cok agir yiikler olus-
turmaktadir. Genellikle bir yerden toplu olarak alinan bu agir yikierin, karayolu
araglar ile Giresun y@resine taginmasi pek ekonomik olmamaktadir. Bu neden-
le, s6z konusu ylkfer daha gok, denizyollan ile getiriimektedir. Limandan indiri-
len yiikler, hemen timityle ydrenin intiyaglarini kargifama amacina ydnelik tica-
ret mallarindan olugmaktadir. Bu mallar, ihtiyacin fazla olmasina karsilik, genel-
likle- yorede Uretilmeyen veya ihtiyagtan az olarak Oretilen maliardir. Ornegin,
bogaltilan yiikte ingaat malzemesinin Gnemli bir yer tutmast, hizlt bir yaptlagma-
nin oldugu ydrede, ingaat malzemesi imal eden fabrikalarin ihtiyaci karsilaya-
cak dizeyde mal iiretememesi ve baz: ingaat malzemesi (retecek fabrikalarin
bulunmayisg: ile ilgilidir. Nemli bir iklimin hiikim siirdigii ve kis sezonlarinda za-
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man zaman soduk hava akimlarinin gorildiga yérede isinma ihtiyaci faziadr.
Bu da, akaryakit ve kdmiir tUketimini arttirmigtir. iide ekonominin temelini olus-
turan findik taniminda oldukga fazla miktarda tiketilen gibre hemen timiyle di-
sandan getiriimektedir. indirilen ylikte bugdayin fazia oimasi, yore ikliminin bu
Griiniin tanmina uygun oimayigindan kaynaklanmigtir. Ayrica SEKA-Aksu Kagit
Fabrikas'nda zaman zaman selliioz ve tomruk gibi ticaret mallanina ihtiyag du-

_yulmasi, sdz konusu mallarin limanda indirilen y(kler arasinda énemli bir yer
tutmasina yol agmaktadir.

Ulusal yik tagimasinda, yikleme, bogaltmanin oldukga gerisinde gelmekte-
dir. Yuklenen, yukin 6nemii bir kismini findik, barit, ginko-kurgun, akaryakit gibi
maddeler olugturmaktadir. '

Giresun Limani ulusal yuk tasimacmgmda, daha cok Istanbul Haydarpasa
Limani ile iligki igerisindedir. Zaten en fazla ylk de bu limandan getiriimektedir.

Genel olarak Giresun Limani'ndan yapilan dahili (ig) ticaret miktar, yilhk 100
000 tona cikmamaktadir. Hatta bazi yillar, 20 000 tena kadar diigmektedir (Tab-
lo 2, Sekil 6). Bu da limanda, ulusal ticaretin gelismemis oldugunun bir goster-
gesidir. Ozellikle de son yillarda, bu ticarette bilyiik dusisler oimugtur. Saninz
bunda ro! oynayan temel nedenler, kentte sanayi ve ticaretin gelismemig olma-
s, limanin hinterlandinin dar olmasi dolayisiyia genig alanlara hizmet veremeyi-
sidir. '

Tablo 2. Giresun Limani'ndan Yapilan Bahili (ig) Ticaretin Yillara Gére Durumu {1980-

1994),

Table 2.
Yiiiar Dabhili Ticaret (Ton) Yidlar Dahili Ticaret (Ton}
1980 76128 1987 92 050

o 1981 79 696 1988 61922
1982 85 982 1989 57 825
1983 74971 . 1990 73727
1984 76 636 1991 74 842
1985 . 88 101 1992 66 045
1986 82 687 1993 59 853

1994 26 468

Kaynak : Giresun Limant Isletrme Midirigi'nan Kayitlanndan Yararlamimigtir,
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Sekil 6. Giresun Limanrndan Yapilan Dabhili (ig) Ticaretin Yillara Gére Durumu (1980-
1994).
Figure 6,

Uluslararas! yOk tasimacihiginda ise genel olarak, ihracat, ithalattan daha
fazladir. Sadece 1980'den 1995' kadarki 15 yillik donemde 1980-1981 ve
1983 yillarinda ithalat, ihracatin énlnde yer almigtir {Tablo 3).

Limanlara gelen veya bu merkezlerden digariya gonderilen mallarin thrind,
her seyden énce limanlarn hinterlandinda hGikim stren cografi sartlar belirle-
mektedir”. Herhangi bir limanin hinterlandinda gok gesitli ticart Gran yetigtirili-
yorsa, maden kaynaklarin bakimindan zengin ve sanayi oldukg¢a gelismis ise o
limantn ticari aktivitesi de gelismis olur.

iklim kosullanna baglt olarak, Giresun Limantnin hinterlantinda yetigtirilen
en énemli ticari Grin findiktir. Buna bag!i olarak da, eskiden bert, limandan ih-
rag edilen Griinlerin baginda findik gelir. Bilindigi tzere findik aretiminde Tarki-
ye, diinyada birinci durumdadir. Ulkemiz Uretiminin de biylk bir kismini Gire-
sun ilinin Gretmesine ragmen, limandan yapilan findik ihracati oldukga dugik-
tur. Yiitik ig findik ihracati, toplam- 10 bin tona dahi ulagmamaktadir. Bu miktar
genellikle iki bin ton ile yedi-sekiz bin ton arasinda degismektedir. ilin yillik ka-
buklu findik Gretiminin ortalama 100 bin tonun Uzerinde oldugu ve yine Tirki-
ye'nin yillik findik ihracatinin zaman zaman 150 bin tonu buldugu distndlirse,
Giresun Limani'ndan ihrag edilen findik miktarinin oldukga az oldugu dikkat ge-
ker. Bunun da en énemli nedeni, indigin biylk dlgiide karayolu ile ihrag edil-
mesidir. Birgok Glkeye findik ihracat! yapiimakta birlikte, Aimanya ilk sirada ge-
lir. Bu Gilkeyi ingiltere, Rusya, Isvigre, A.B.D. ve digerleri izler.

Giresun ili, maden yéniinden zengin illerimiz arasinda yer almaktadir. iide,
bir gok maden yatad: bulunmasina ragmen, buniardan igletilen ve ihracata yo-
nelik olarak énemli miktarda Gretimi yapiianlari, barit ve ginko-kurgun madenle-
ridir. Zaten findiktan sonra da limandan en fazla ihrag edilen mal, bu iki maden-
dir. Hatta baz yiar s6z konusu madenlerin ihracat miktarlari findik ihracat mik-
tanni gegcmektedir.

27- Gbney, 8., 1997, a.g.e., s. 181.




616 IBRAHIM GUNER, UNSAL BEKDEM/’R

Tablo 3. Giresun Limani'ndan Yapilan lhracat ve ithalatin Yillara Gére Durumu {1980-

1994),
Table 3.
Yillar ihracat {Ton) ithalat {Ton)
1980 26846 52202
1981 28278 36085
1982 34120 12534
1983 26984 38269
1984 22656 12984
1985 33091 17536
1986 18342 3039
1987 44205 15438
1988 76896 : 59923
1989 96743 12895
1990 68986 13914
1991 74842 16303
1992 66045 12010
1993 59853 41443
1994 26468 49760
1995 32244 26139
1996 ' 31937 85220
1997 41954 . 37310

Giresun Limanrndan gergeklestirilen ihracatin hemen tamamina yakin bir
kismint findtk, barit ve ginko-kurgun olusturmaktadir. Bu (¢ énemli Grinin di- -
sinda biskiivl ve makarna gibi gida maddelerinin de ihracat séz konusudur. Fa-
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kat bu Grlinlerin miktart oldukga az ve bazi yillar thracatt yapiimaktadir.

ithal edilen mallar arasinda, kentin bily(k sanayi kuruluglarindan biri olan
SEKA-Aksu Kagit Fabrikas igin Avrupa iilkelerinden getirilen kimyevi maddeier
ile Rusya, Finlandiya, Kanada gibi Glkelerden getirilen kereste, tomruk, selliloz
gibi maddeler 8nemli yer tutmaktadtr. Yine gesitli Ulkelerden sunt gubre, makine
arag ve geregleri, bugday, komiir ve demir gibi ¢ok gesitli mallann da ithalat
s6z konusudur. Yani her yil kentin ihtiyacina bagl: olarak gesitli tir ve miktarlar-
da ticaret mal ithai ediimektedir.

Giresun Limani sUrekii olarak oimasa da, Glkemizin, transit tagimactitk icin
kullanilan limanlarindan birisidir. Bilindigi Ozere, TUrkiye (izerinden transit tagi-
ma, Ortadogu Utkelerinin dig ticaret yikier icin yaptimaktadir, Transit tagimaci-
likta kullanilan en énemii limanlar ise Akdeniz’de Mersin, iskenderun, Karade-
niz’de Samsun ve Trabzon'dur. Trafigin artti§s dénemierde Hopa, Trabzon'a ek
olarak kullaniimaktad:r®.

Giresun Limanr'ninise transit tagimaciliktan yararlanmasi, gelen yiiklerin
Samsun ve Trabzon limanlannin kapasitelerini agmasi durumunda bu yiiklerin
Giresun Limani'na nakledilmesi He mimklin oimaktadir:

Genel olarak Giresun Limani'nin yik trafigine baktigimizda, bu trafigin yo-
gun olmad:gi, hatta olduk¢a seyrek oldugu dikkati geker. Zaten limana girig-g1-
kig yapan Tirk ve yabanc! uyruklu gemilerin sayt ve tonajlari incelendidinde bu-
nu agtk bir sekilde gérmek mumkiindr.

Limana, 1981 yilindan 1994 yilina kadarki 13 yillik bir zaman sirecinde
18730 Tirk (%82), 411'i yabanct {%18) olmak tzere toplam 2280 gemi girig-¢1-
kig yapmugtir. Her bir geminin tonaji-ise 4-bin tonu pek agmamaktadir.

Giniimiizde Ulkemizin bitin Karadeniz kit limanlarinda oidugu gibi, Gire-
sun Limanrnda da yodun bir yolcu trafigi s6z konusu degildir. Denizcilik Banka-
s'na ait feribotiar, istanbul baglantili olarak tim Karadeniz kiytsindaki limanlar-
ia birlikte, Giresun Limanrna da ugramaktadir. Fakat bu feribot seferleri, sade-
ce yaz aylannda dilzenlemektedir. Genellikie Mayis aylan sonlarinda veya Ha-
ziran aylarnin {lk haftalarinda baglayan feribot seferleri, Eylil ayinin ortalarinda
sona ermektedir. istanbul'dan hareket eden feribot sirastyla Sinop, Samsun, Gi-
resun, Trabzon ve Rize limanlanna ugrar ve tekrar aym hatt: takip ederek Istan-
bul'a geri dner. Kente gelen yolcu miktar ise yok denecek kadar az sayidadir.

Her ne kadar Giresun Liman ticari aktivitesi fazla geligmemig bir liman olsa
da bu limanin, gerek yore ekonomisine, gerekse iilke ekonomisine az da olsa
~katkisi vardir.

Daha ¢ok ybdresel diizeyde olan bu katkilan kent ve yakin ¢evresindeki sa-
nayi, ticaret ve balikgilik faaliyetleri Uzerindeki olumlu etkileri ve aym zamanda

28- Doganer, S., 1991, a.g.e., s. 142.
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bir kisim is giicline istihdam olanaklan yaratmasi olarak siralayabiliriz.
Giresun Limam gok gesitli yik ve gemiye (Ro-Ro, yolcu gemisi, ferry boat,

Tablo 4. Giresun Limani‘'ndan yapilan Yikleme ve Bogaltmanin (Kabotaj-ithalatihracat)
Yiltara GGére Toplam Degerleri (1980-1994).

Table 4.
Yillar Yiikleme-Bogaltma {Kabotaj-ihracat-ithalat) Miktari{Ton)
1980 ) 167 5{12
1981 153 509
1982 . 139673
1983 : : 269 629
1984 y 352 742
1985 _ 307 908
1986 113128
1987 151 693
1988 198741
1989 167 463
1990 164 505
1991 167 386
1992 110 254
1993 150 987
1994 | 112 740
1995 119 791
1996 - 171 804
1997 203 903

Kaynak: Giresun Limani igletme Mildiirligi'nGn Kayitlanndan Yararlansimistir.
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kometa) hizmet verebilen genel amagl! bir limandir. Yillik ylkleme-bosgaltma ka-
pasitesi (kabotaj®® - ithatat-ihracat) 300 bin ton olan liman bu kapasitenin olduk-
ca altinda galigmaktadir (Tablo 4, Sekil 7). '
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Sekil 7. Giresun Limanindan yapitan Yukleme ve Bogaltmanin (Kapotaj-ithalat-lhracat)
Yillara Gére Topltam Durumu.
Figure 7.

Goriildugu tzere, Giresun Limani'nda yaptlan yillik ylikleme-bogaltma mik-
tari, 200 bin tonu pek asmamigtir. Bu liman, sadece transit ticaretin yogun bir
sekilde yapidig: 1984-1985 yillanindaki iki yillik bir stre ile kapasitesinin Gzerin-
de calistinimigtr. Genel limanlanmizin toplam yik hacimleri ile kargilastirdig-
mizda (istanbul 12 milyon ton, Iskenderun 9.5 milyon ton, izmir 3.5 milyon ton)
Giresun Limani'nin yiliik yUkleme-bosgaltma hacminin bu imaniara gére oidukga
az oldudu gorillr. Gerek ulusal, gerekse de uluslararasi (ihracat-ithalat) yik ta-
stmaclliginda da ayn durum stzkonusudur.

B(tiin bunlar Giresun Limant'nin (lke ekonomisine higbir katkistnin olmadig -
anlamina gelmez. Her ne kadar ilkemizdeki ticari aktivitesi geligmis ve indiri-
len-bindirilen yik miktannin gok fazla oldugu iimanlar kadar olmasa da, findik
gibi ticari degeri ylksek bir Griiniin ihracat, blyik dl¢ide bu liman aracthgyla
gergeklestinimektedir. Bilindigi Uzere, halen dig ticaret gelirimizin yaklasik ola-
rak %8 ila %10'a varan bir kismi bu Griinden saglanmaktadtr. Diger bir ifadeyle,
bu Griin lkemiz igin dnemli bir ddviz kaynag:dir ve ihracatt bliylk dlgide Gire-
sun Limani'ndan gergeklestiriimektedir. Diger taraftan limandan ginko-kurgun ve
barit madenlerinin de ihracati yapiimaktadir. Bu yolla az da olsa tlkemiz ekono-
misine katkida bulunmaktadir.

29- Bir Ulkenin iskele veya limanlarin arasinda gemi igletme igi. Diger bir dedigle, utusa! yiik
tagimaciidini ifade etmekiedir.
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Sonug ve Oneriler

Boyuna yapili bir kiy1 6zelligi tagiyan Karadeniz kiyitarinda kurulmus bulu-
nan Giresun Limani, yapay olarak olusturulmus bir limandir. Diger taraftan dag-
larin kiyiya paralel uzanmasi, kiyi ile i¢ kesimler arasindaki kara ulasim baglan-
tilarinm ancak belirli kesimierden saglanmasini mitmkiin kilmaktadir. Bu durum,
Dogu Karadeniz bolumil kiyilarindaki diger pek ¢ok liman gibi Giresun Lima-
ni'nin da hem genig bir etki alanina sahip olmasint engellemis, hem de hizmet
boligesi Hle olan ticari iiigkilerinin nispeten zayif kalmasina yol agmigtir. Bunda,
hinterlandinin 6zellikle gliney kesiminin seyrek nifuslu ve ekonomik agidan az
geiigmig bir yore durumunda olmasinin da énemii etkisi vardir. Bu nedenle, s6z
konusu liman bir "yerel liman" 6zellii tagimaktadir. Limanin hinterland: ise Gi-
resun ilinin sinirlan digina pek tagsmadigigibi-lin tim alanini da kapsamaz. Ba-
tidaki Piraziz ve Bulancak ilgeleri ile dogudaki Tirebolu, Gérele ve Eynesil ilge-
leri Uzerinde Giresun Limani'nin etkisi-nispeten azdir. Limanin hizmet bélgesi-
nin toplam yiz dicimi 4355 km? kadar olup bu sahada yaklagik 320000 niifus
yagsamaktadir.

Giresun Limani'ndaki trafik aktivitesinin artinimasi ve béylece limanin etki
bdlgesine ve llkenin ekonomik hayatina daha fazla katkisagtar hale getiriimesi,
limanin gelismesine engel teskil eden temel soruniarin ¢cézimiine yonelik bir ta-
kim kalict tedbirlerin alinmasina baghdir. Ahnmas: gereken bu tedbirlerden bir
kismi Turkiye'nin batlin limaniarini, bir kismi da direkt Giresun limani'mi ilgilen-
dirmektedir.Bu tedbirlerden bazilari sunlardir:

1.Giresun Limani'nin etki-alaninin genislemesini sadlayacak tedbirlerin ahin-
mas! gerekmektedir. Bu da, ancak, Giresun'u gevre illere baglayacak olan ve
halen yapimi siiren yoliarin, biran &nce tamamlanip hizmete girmesi ile mim-
kin olur.

Bu yollarin en dnemilisi, uzuniugu 88 km, en yiiksek yeri 900 m. civarinda
olan Hargit vadisinin olusturdudu dogal yol glizergahi boyunca uzanan ve Toru!
yalinlannda Trabzon-iran transit ticaret yoluna baglanan Tirebolu-Torul yolu-
dur. Sayet bu yol! standartfan yiiksek modern bir karayolu haline getirilip hizme-
te agilirsa, Giresun Limam'mn transit ticaretten yararlanmas: mimkiin olabilir.
Gunki, Hargit vadisi yolu, Trabzon'u Erzurum'a baglayan karayoluna oranla
yaklagik 100 km. daha kisadir. Bu yol yapildigji taktirde, y6re ve bélge ekonomi-
si bundan gok blytik kazanglar sadlayacaktir.

Diger taraftan, 25 Eylil 1992'de agilan Ren-Tuna kanali ile diinyanin en bu-
yUk liman: Rotterdam, Karadeniz ile iliski kurmustur..Bu limanin ylkindn bir bo-
limd, Ren ve Tuna {zerinden Ortadogdu'ya nakledilmek (zere Romanya'nin
Kastence Limanina indirilecektir. Bosna-Hersek'teki savas yiziinden simditik ti-
kanan kanal, Aimanya’nin Karadeniz ve Akdeniz'e ¢ikisi, Avrasya ve Ortado-
gu'ya agilan kapisi niteligindedir. Don-Volga Kanali ile de Hazar Denizi iitkeleri
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olan Kafkaslar ve Tiirk Cumhuriyetleri Karadeniz'e agiimaktadir. Bu Ulkeierin
yapacad! ihracat ve ithalat i¢in en yakin deniz Karadeniz'dir. Bunun yaninda
Avrupa'nin sanayi tesisleri, demiryolu, karayoiu, nehir ve deniz limanlar: ile bag-
lantih ofarak, Ren-Tuna suyolu gevresinde yoduniasmigtir. Ren-Tuna, bu sana-
yinin gereksinimi olan hammadde ve enerji kaynaklarini saglayan, mamut mad-
deyi Avrasya ve Ortadodu pazarina ulastiran bir kdprii gérevi yapmaktadir. Bu
guzergah {zerindeki kargihkli mal alisverigi Tlrkiye'yi de yakindan ilgilendire-
cektir. Gelecekte Bosna-Hersek'teki savasin sona ermesi ve Ortadogu'daki ka-
rigtkligin ortadan kalkmasi halinde, Karadeniz'de halen pek gorliimeyen bir ha-
reketliligin yasanacagim stylemek mimk{ndir.

Karadeniz ve Tuna'daki yik trafiginden yararlanmak icin, 6zellikle Dogu Ka-
radeniz'deki limantarin gelistirimesi ve bu limaniarin ig kesimierle bagdlantisini
saglayan yollarin yapiimasi gerekmektedir. Ote yandan Giresun, Dereli, Sebin-
karahisar yolu il bagianti yollarin tamamlanmasi ve Tirebolu-Torul {(Harsit vadi-
st yollaninin} trafige agiimasi-hatlerinde, Giresuin Liman) ve ¢evresi daha ¢ok ha-
retketlilik kazanacaktir. Bu yollar hizmete girdiginde, Giresun ve yoresi bir taraf-
tan Ig Anadolu'ya, bir taraftan Dogu Anadolu'ya ve lran'a baglanmis olacaktir,
Bunun igin her ne sebeple ollirsa olsun, gecikmeli de olsa bu yollar, er veya gec
hizmete girecektir. Onun igin gelecek agisindan, bu yollarin bir an dnce yapila-
rak trafije agilmast ve boylelikle bélge ve iilke ekonomisine verilen zararn oni-
ne gegilmesi gerekmektedir.

2. Giresun ve cevresinde ihracata ddnik tanm ve sanayi kuruluglarinm ya-
piimasi gerekmektedir. Buniarin en énemlileri de sunlar olabilir:

_ Giresun il ekonomisinin degismeyen bashca giic kaynad findiktir. [hracatta
da bu Urin ilk sirayr almaktadir. Ancak, bu Urlin geneliikle i¢ ve kabukiu findik
seklinde ihrag edilmektedir. Bunu yerine findik yari mamul bir sekilde degil de,
ilgili sanayi kuruluslannin kuruimast ile mamul madde (kavrulmus, beyazlatil-
mig, ezme findik, findik plre ve nugalari, krakonlar vb.) seklinde ihracata sunul-
makhdir. Gergi ilde bu gekilde Gretim yapan Fiskobirlik Entegre Tesisleri vardir.
Ancak bu yeterli degildir.

Sebinkarahisar ilgesindeki zengin alunit {(gap) madeninin igletilmesi i¢in, bu-
rada Potasl Gilbre ve Silfirik Asit Fabrikas! kurulabilir. Giresun Ticaret ve Sa-
nayi Qdasi'nca da fizibilite raporlar hazirlanmstir. Eger bu fabrika kurulursa,
Tarkiye ekonomisi igin hayati 6neme haiz potash glbre, shlfirik asit, alimina
kadit sanayiine gerekli (aliminyum slilfat) gibi maddeterin Uretimi mimkiin ola-
caktir. Bu gekilde hem Sebinkarahisar gibi geri kalmig bir ydre kalkinacak, hem
de ara mamullerinden aliminanin ihracat: ile dnemli miktarda déviz geliri sagla-
nacaktir. Yine biylk bir rezerve sahip Espiye Lahanos, Kizilkaya ve Sahinyuva
bakir ve pirit (20850000 ton) madenlerini islemek igin Espiye'de bakir ve kon-
satratdr tesisi kurulabirlir. Bunun igin de Ticaret ve Sanayi Odasi rapor hazirla- -
mistir.
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BUtin bunlar ve benzeri sanayi kuruluglar yapiidig: takdirde, hem Ulke ve
bélge ekonomisi agisindan yararli olacadi, hem de Giresun Limani'nin ticari ak-
tivitesinde bir canlilik meydana getirecegi kanaatindeyiz.

3. Karadeniz'e 122 km. kiyts! bulunan Giresun ili, ballkgihk yontnden dnemli
illerimizden biridir. ilde siirekli olarak balik aviama imkan: vardwr. Ancak avlanan
baligin miktar ve degeri mevsimlere ve aylara gére degismektedir.

Kentte agik deniz balikgiliginin geligtiriimesi, modern balikgihigin gerektirdigi
ekonomik olanaklardan yararlaniimasi, pazarlama ydntemlerinin geligtiriimest,
konservecilik kuruluglar: ve soduk hava depolar: gibi tesisleri kurulmasi halinde,
Giresun Limani'da balikgilik faaliyeti geligebilir. Béylece hem ybre ekonomisine
katki saglanmig olur, hem de limanin ticar? aktivitesinde canlilik olur.

4. Bilindigi Uzere limanlar, turizm faaliyetleri agisindan da bliydk onem tagir-
lar. Ancak bunun teme! sarti, hig kuskusuz gevresindeki alaniarin turizme agil-
mis olmasidir. Bu bakimdan Giresun lli'ndeki turizm potansiyelinin heniiz ¢ok
az| degerlendirilmig olup, ildeki turistik aktivitenin liman trafigi Gizerindeki etkisi
hemen hemen hi¢ yoktur. Giresun ili deniz ve dag turizmine elverigli kaynakiar
bakimindan oldukga zengindir. Giresun ili ile birlikte batun Karadeniz kiyllarinda
kruvaziyer denilen bir diciide denizde tatil gegirmeyi amaglayan tagimaciik ge-
listirilebilir. Her ne kadar bélgenin dogal cevre dzellikieri yat turizmi igin pek uy-
gun gériiimese de, béige kiyilarinda bu tlr turizm faaliyetleri gelitiriiebilir. Go-
ki, bu kiyilar Szellikie dogal giizellikleri agisindan Olkemizin en dnde gelen Kiy-
lar arasindadir. Buralara diizenlenecek yat turlari, dogay! seyretmek amaciyla
seyahate ¢ikmuig olan turistlerin ilgisini gekebilir. Ancak, bunun i¢in &ncelikle bdl-
ge kiylarinda beiirli yerlerde yat limanlarinin yapiimasi gerekir. Ayni zamanda
il, yayla turizmi agisindan gok zengin kaynaklara sahiptir. Ozeliikle Kulakkaya,
Tamzara, Tamdere, Kiimbet ve Bektag gibi-yaylarini ig ve dig turizme agiimast,
iideki turistik aktivitenin geligtiriimesi bakimindan biylk énem tagimaktadir. BU-
tin bunlar gergeklestirildiginde, Giresun Limani'ndaki yolcu trafiginin artmasi da
sz konusu olacaktir.

5. Giresun Limani'nin ihtiyaci olan arag ve geregler ile donatimasi gerek-
mektedir.

6. Diger taraftan Giresun Liman: karayel, yildiz ve poyraz gibi rizgar ve firti-
nalarin meydana getirdigi dalgalarin etkisi altinda kalmaktadir. Mendirekler (dal-
gakiranlar) liman iginde soluganlann (dalgalarin) olugmasint nlemede yeterli
olmadiklarindan, rihtimlara yanagmig veya liman iginde demirlemis gemilerin
emniyetle baninmalart veya ig gérmeleri bazen mumkin olmamaktadir. Bu soru-
nun ortaya gikmasinda, limanin Giresun Yarimadasinin dogu tarafi yerine, bati
tarafina kurulmus olmasinin rold blytktir. Sayet dogu tarafina kurulmug olsa
idi, riizgar ve firtinalara bu kadar maruz kalmayacakti. Artik yerinin degistiriime-
si pek miimkiin olmayacagina gére, bu rizganann meydana getirdigi solugan
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olaymin 6niine gegilesi gerekmektedir. Bunun igin, limanin 6zeilikle. ana mendi-
regin boyunun uzatiimasi gerekmektedir. Bu amagia, limanin proje (tesisati} ¢a-
lismalar bitiriimis olup ihaleye veriimistir. Bu calisma ile, ana mendiredin boyu
850.m.'den, 75 m. daha uzatlarak, 925 m.ye gikanlacaktr. Gergi bu uzuniuk da
yeterli degildir; fakat kismen de oisa, bu clumsuz hava olaylarinin éniine gegil-
mig clacakti.

7. Giresun Liman’'nin rthtimian yetersiz ve su derinlikleri azdir. Limanin rih-
timlarinin derinlikieri -0.5 m ile -10 m. arasinda degismektedir. Sadece yolcu
rihtimin derinligi ancak -10 m.yi bulmaktadir. Demirleme yapmak igin en uygun
derinligin -10 m.yi gegmesi gerektigi diginilirse, Giresun Limant'ndaki rihtim-
larin derinliklerinin artinimasi gerekmektedir. Rihtimlarin azalan su derinlikleri-
nin gogaltiimas: igin taranmasi (temizlenmesi) gerekmektedir, Gergi bunun igin
snlem alinmig ve liman dibinin temizlenerek, en sig yerinin en az -12 m.ye ¢ika-
rilacag! ve bunun 1997 yir sonuna kadar bitirilecedi yetkililer tarafindan belirtil-
migtir. -

8. Kent yerlesme sahasinin iginde kaldigindan, Giresun limaninin nhtim sa-
halarinin genigletme olanagi yoktur. Diger taraftan, limanin hemen ardindan
baslayan Giresun Kalesi ve liman igerisinde dogru sokulan kent parki, limantn

_Kkara (zerindeki kullaniiig sahasim daraltrmstir. '

9. Liman igerisinde, kent kanalizasyonu ve gesitli atik maddelerden kaynak-
lanan kiflenme séz konusudur. Bu nedenie, limanda kirli suyu aritma cihazi ku-
ruimas: gerekmektedir.

10. Giresun Limanrnda gemi kurtarma ve yangin séndirme gemileri, gemi
bakim ve onarim atdlyeleri mevcut degildir. Bunlarin da en kisa zamanda Kuru-
larak hizmete sunulmas! gerekmektedir.

11. Turkiye'nin bitin limanlarinda oldugu gibi, Giresun Liman’'nda kalifiye
is¢i sorunu vardir. Ayni zamanda liman, yikleme-bogaltma iggisi agisindan ye-
tersiz durumdadir. Ote yandan liman igerisinde gazino, lokanta, bife gibi is¢i ve
yolcularin ihtiyacini kargilayacak tesis ve servisler buiunmamaktadir. Buniarin
da kurularak igletimesi gerekmektedir.

12. Liman igletmesinin sistemli bir sekilde 24 saat hizmet verememesi, bi-
rokrasi goklugu, hizmette hiz yetersizligi, gumrik hizmetlerinin ticari faaliyetleri
aksatici sekilde iglemesi ve benzeri sorunlarin cozlimlenmesi halinde, Giresun
Limani'nin gevresinin ve Ulkenin ekonomik hayatina cok daha fazla yararl ola-
cadi ve ticari aktivitesinin giinimGze orania ¢ok daha canl olacagi, hatta yerei
bir liman olma dzelliginden kurtuimasinin miimkiin olacag: kanaatini tagimakta-

yizZ.
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