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iSKENDERUN LiMANI

Port of iskenderun

Yrd. Dog. Dr. Saliha KODAY*

OZET

iskenderun Limani, iskenderun Kérfezinde Hatay ilinin iskenderun ilgesi si-
nirlan igerisinde kurulmus, biyiik ve modern bir limandir. Yurdumuzun ithalat
ve ihracati yaninda, Ortadogu'nun bir transit kapisi durqmundadlr.

Liman, genig bir yurtici ve yurtdigi hinterlanda sahip, genel bir limandir. Li-
manin esas islevi ylk tagimaciigi olmasina karsilik, sinirh Slgtide yolcu tagima-
ciligi da yapiimaktadir. ‘

1990 yilinda baglayan “Kérfez Krizi”’ ve 1991 yllmdaki “Kérfez Savag!” nede-
niyle limanin yikleme ve bogaltma miktarlarinda azalmalar olmustur.

Liman'in Ortadogu’nun, Avrupa'ya acilan bir kapisi olmasi nedeniyle zaman
zaman bazi siyasi olaylardan etkilenmesine ragmen eski caglardan ginimize
kadar deniz ulagiminda biytk rol oynamisgtir.

ABSTRACT

~ Port of iskenderun is on the gulf of iskenderun and situated at the town of
iskenderun which is governed by Hatay county. Itis a large and modern port. It
is a port of export and import of the country as well as it is a port of transit for
the Middle East countries

It has a large domestic and international hinterland. Although the main func-
tion of the port is the transportation of loads, transportation of some limited
numbres of passangers is possible.

Because of the crisis in the Iranian Golf in 1990 and the Golf War, the amo-
unt of loading and unloading has decreased. '

Although the port is affected by the political events from time to time in 1991
because of its function as a gate from the Middle East to Europe, it is of great
importance in the sea transportation from the old times until today.

*Atatirk Universitesi, Fen Edebiyat Fakiltesi, Cografya Bélimii, Erzurum.
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Giris

Aragtirmamiza konu olusturan iskenderun Liman, Dogu Akdeniz havzasin-
da, iskenderun kérfezinde, Hatay ilinin iskenderun ilgesi sinirlari igerisinde ku-
rulmug Devlet Demiryollarina bagli biyik ve modern bir limandir (Sekil 1). Yur-
dumuzun ithalat ve ihracati yaninda Ortadogu'nun bir transit kapisi da olan Is-
kenderun Limani, Tirk-iran Demiryollarinin birlesmesinden sonra (1971) transit
tagimacilikta daha biytik bir snem kazanmistir.
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Sekil 1. Arastirma Sahasinin Yeri
Figure 1. The research area.
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iskenderun Limani matematiksel konumu; 36° 35’ 36", kuzey boylami;
36°09' 30” dogu olan fener mevkiinden kuzeye, enlemi; 36° 40’ 06" kuzey, boy-
lami, 36° 12’ 46” dogu mevkiinden (Sariseki iskelesi harig) batiya cizilen hatlara
kiyi arasinda kalan deniz alanidir. Liman gemilerin her tiirlii agik deniz tesirle-
rinden etkilenmeyecek bir bigimde batida 1400 metre uzunlugunda ana mendi-
rek ve 430 metre uzunlugunda ig liman mendirekleriyle cevrelenerek giiney ve
kuzey riizgarlarina karsi koruma altina alinmigtir.

iskenderun Limani ic ve dig liman olmak (zere ikiye ayniimistir. Bati ana
mendiregi ucundan doguya gizilen sinirin icerisinde kalan alan i¢ liman olarak
adlandirimaktadir. Dig liman ise; i¢ limanin sinirlari diginda kalan deniz alanidir
(Fotograf 1).

Fotograf 1. iskenderun Limanindan Genel Gériinlis
Photograph 1. General View of the iskenderun Port

¢ liman bati tlkelerinden Ortadogu Ulkelerine taginacak ticaret mallarinin
getirilip depolandig! ve karayolu ile bu Ulkelere tasindig! (transit mal ve transit
ticaret) énemli bir limanimizdir. Ayrica, lilkemizin yaptigi kémur ithalati ve GAP
barajlari igin ithal edilen ara¢ geregler de bu limana indirilirt. Dig liman ise 1975
yilina kadar iskenderun Demir Gelik Fabrikasi'nin limani olarak kullaniimigtir.
Bu tarihten itibaren ise Demir Celik Fabrikasina ait liman kurulmug ve Demir
Celik Fabrikasi kendi 6zel limanini kullanmaya baglamigtir.

1- Doganay, H.,1995, Tiirkiye Ekonamik Cografyasi, 2. Baski, s. 499, istanbul.
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Liman, deniz yolu ile gelen yiikiin demiryolu ve karayolu ulagim sektérlerine
daha ufak kiyi gemiciligine ait gemilere yada karaigi su yollarinal (akarsu, kanal)
veya adi gecen ulagim sektérlerinden deniz ulagimina aktarilmasi igin gerekli
teknik donanima sahip olan yerlerdir2.

Uzunlugu 8333 km olan kiyilarimizda bug(in 80 adet kadar gemi barinma ve
gemi ugrak yeri vardir. Ancak limani gagdas anlami ile di]g;i]nﬁrsbk, limanlarimi-
zin bilylk gogunlugu (% 75 kadan), kiicik gemi barinaklari, yat limanlari, mo-
torlu deniz tagitlarinin yanastigi iskeleler durumundadir. Ote yandan limanlari-
mizin gogu yapay limanlar sinifina girerler. Riizgarlar ve onlarin yol actigi firti-
nalara karg! korunakli olan limanlarimiz, sayica gok azdir. Bunlardan birisi is-
tanbul-Halig, digeri Sinop i¢ limanidir3.

iskenderun Limaninin yer aldigi Akdeniz (i¢ kita arasinda, batida en fazla
derinligi 284 metre olan Cebelitarik Bogazi ile Atlas Okyanuslu’na, sonradan
acilan (17 Kasim 1869) Stliveys Kanali ile de Hint Okyanusu'na baglanmakta-
dir. iskenderun ve Mersin Kérfezlerinin disinda kita selfi gok dardir. Kiyinin he-
men gerisinde deniz birden bire derinlesmektedir. iskenderun ve Mersin Kérfez-
lerinde genigleyen kita selfi, Akdeniz'in dogu sahillerinde tekrar daralmakta ve
egimlenmektedir+.

Akdeniz kiyilarimin esas hatlarini Toros Daglarina ait kivrim sistemi hazirla-
migtir. Genel olarak Antalya Kérfezi ile iskenderun Kérfezi arasindaki kiyilar
“Pasifik tipine” girmektedir. Giney Anadolu kiyilarinin bugtinkii durumunu tayin
eden yeni hareketlerin baslangici Miosen'den sonradir. Akdeniz kiyilarimizin
dogu kismi Seyhan-Ceyhan deltalari kenarlarinda, Misis tepeleri glineyi ve
Amanos Daglar bati yamac! eteklerinde uzanmaktadir. En doguda Amanos ve
Ensariye Daglarinin tayin ettigi bir kiyi gizgisi mevcuttur. Bilindigi gibi bu daglar-
da striiktiir hatlari Toros silsilelerine az gok dikey olarak uzanmaktadir. Bilhassa
Ensariye'de bu durum gok barizdir. iskenderun Kérfezi'nin dogu kismini Ama-
nos kitlesi sekillendirmigtir. iskenderun-Kirikhan kuzeyinde giin bati-kuzeydo-
gu dogrultusunda uzanan Amanoslar, bu mevkilerin giineyinde glineybatiya
kivrilarak sona ererler. Amanos Daglarinin bu kisminda (Kizildag) Hinzir burnu
ile Asi deltas! arasinda diiz bir kiyi gizgisi vardir. iskenderun Kérfezi Amanosla-
rin bati depresyonunu teskil eder. Gergekten doguda Amik depresyonunda ol-
dugu gibi burada da bir gukurlagma vardir. iskenderun Kérfezi, Toroslar ile
Amanoslar arasinda yer alan ve Akdeniz gukuruna dogru derinlesen genis bir
havzanin deniz altinda bulunan kismidirs.

Limanlarin kurulus yeri segiminde fiziki, begeri ve iktisadi cografya faktérleri
etkili olmaktadir. Kiyinin hinterlandinin genis olmasi gézéntine alinir. Kiyi geri-

2- TUMERTEKIN, E., 1987, Ulagim Cografyasi. istanbul Univ. Yay. No:2053, Cografya
Enst.Yay.No:85, 5.166, istanbul. '
3- DOGANAY, H., 1995, a.g.e, 5.492. istanbul.
4- ATALAY, I., 1991, Tirkiye Cografyasi. Genigletilmis 2.Baski 5.115-117, Ankara.
5- INANDIK, H., 1958, “Tirkiye Kiyilarina Genel Bakis.” istanbul Univ. Cografya Enst.Dergisi, Cilt:5,
Say:9, 5.70-71, istanbul.
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sindeki yiizey sekillerinin, kiy ile gerisinde ve Kkara iginde ulagimda kolaylik
saglamas, hinterlandinin genigligini saglar ve bu yolla limanlar ticari etkinlikleri-
ni kara icine kolaylikla yayabilirler. iklim zelliklerinden géris uzaklhigini etkile-
yen sis ve deniz ulagimi icin dnemli olan akintinin hizini etkileyen rizgarlar, li-
manlar igin 6nem kazanmaktadir. Dip sartlarindan, su derinligi demirlemek ve
manevra yapmak agisindan snemlidir. Limanlarda demirlemek igin en uygun
derinlik -10 m. olarak kabul edilir. -30 m.den fazla derinlik demirlemek igin uy-
gun degildire.

Denizlerde meydana gelen akintilar gel-git olay! diginda, rlizgarlar ve suyun
yogunluk farkindan kaynaklanmaktadir. Ayrica, bu akintilara Yer'in ekseni etra-
finda dénmesinden ileri gelen saptirici kuvvet de daima etki etmektedir. Akde-
niz'in su hareketinde esas rolii Atlas Okyanusu oynamaktad!r. Yapilan hesapla-
ra gére Atlas Okyanusunun 1 yilda génderdigi su 54.000 km3'tur”.

Bir i¢ deniz olan Akdeniz'de tuzluluk bir hayli yiksektir (ortalama %. 35-30).
Subat ayinda deniz suyu sicakligr 15-17 °C, Agustos'da ise 26-28 °C dolayinda-
dir. Akdeniz'in Turkiye kiyilarinda med-cezir olayina bagh seviye degismeleri
40-50 cm. civarinda kalmaktadir. Akdeniz'de Ulkemiz kiyilari boyunca dogudan
batiya dogru devam eden bir akinti meveuttur. Bu akinti, Tunus, Libya, Misir,
israil, Lilonan ve Suriye kiyilarini takip eden akintinin iskenderun Korfezinden
gegerek batiya dogru yonelmesi ile olugur®.

Limanlar, bu fiziki dzelliklerinden bagka, ulagim, deniz ulagimina bagl ola-
rak gelisen sanayi ve ticaret faaliyetleri, yer aldiklari sehirlere etkisi (blylme ve
sekillenme) bakimindan da beseri cografyanin ilgi alani igine girerlers.

Ulagim ekonomik faaliyetlerin gelismesinde cok énemli rol oynar. Deniz ula-
siminin, ulagim faaliyetleri igerisinde en ucuz, agir ve hacimli maddelerin tagin-
masinda deniz yoluyla tagimaciligin en kolay tagimacilik olmasi gibi nedenlerle
gok eski zamanlardan beri bu ulastirma faaliyeti nem tagimaktadir.

Bazi aragtiricilara gére deniz ticaretinde ilk olarak belirtmege deger faaliyet-
ler yapmig olan kavim Fenikelilerdir. M.O. 2000’lerde Akdeniz'i Finike gol hali-

ne getirmiglerdiri®.

Akdeniz, gegmiste oldugu gibi gliniimiizde de diinya deniz ulagiminda ve
deniz ticaretinde &nemini koruyan bir denizdir. Deniz ulagim ve ticaretinin ger-
ceklesmesinde en bilyiik role sahip olan tesisler ise limanlardir. iskenderun Li-
mani da, Akdeniz gibi dnemli bir denizde bulunmasi, tlkemizin Dogu ve Glney-

6- DOGANER, S., 1991, “Istanbul Limani: Kurulus, Gelisim ve Iglevleri". I.U. Deniz Bilimleri ve
Cografya Enst. Biilten, No:8, s.115-1 16, istanbul. b

7- ARDEL, A., 1975, Hidrografya Okyanuslar ve Denizler. istanbul Univ. Yay.No:720, Cografya Ens.
Yay.No:19, Umumi Cografya Dersleri Cilt:2, Fasikiil:1, s.168-237, Istanbul.

8- ATALAY, i., 1991, a.g.e. s.118, Ankara.

9- DOGANER, S., 1991, a.g.e. 5.116, Istanbul. .

10- TUMERTEKIN, E., 1987, Ulagim Cografyas!. istanbul Univ. Yay. No:2053, Cografya Enst. Yay.
No:85, 5.99, Istanbul.
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dogu Anadolu Bélgeleri yaninda iran, Irak ve Suriye’nin kuzeyi gibi Ortadogu (il-
kelerinin limani durumunda olmasi, baska sozle; genis bir yurtigi v yurtdisi hin-
terlanda sahip bulunmasi gibi nedenlerle, ilkemiz limanlar arasinda oldukga
biyik bir é6neme sahiptir.

Limanin Kurulug ve Gelisimi

iskenderun Limaninin bulundugu, iskenderun, Dogu Akdeniz'de ayni adi ta-
slyan korfezin kiyisinda dik bir duvar gibi ylkselen ve kig aylarmdp yliksek ya-
magclar karla ortilen Nur daglari (Amanos) eteginde genisligi burada 5 km.yi
bulan kiyi ovasinda kurulmus bir sehirdir (Fotograf 2).

Fotograf 2. iskenderun'dan Bir Gorinim
Photograph 2. A view from the town of Iskenderun

Biyuk iskender'e izafe edilerek M.O. 333 yilinda kuruldu. Antakya dukaligi-
nin Xlil.ytzyil ortalarinda, Misir Memi(ik devleti tarafindan ortadan kaldiriimasi
Uzerine, yeniden islam memleketlerine katiimig XIV. ve XV. ylzyillarda buralari
Memllklerin Halep valileri ve bazanda Dulkadirllar emaretinin etki 'sahasinda
kalmig nihayet XVI. yiizyilin ilk yarisinda Osmanli hakimiyetine girmigtirt1.

iskenderun, oldukga genis alanlar icin, iskele roltingi oynayabile¢ek bir du-
rumda bulunmasina ragmen, tarihi devirler boyunca, bazan baska|limaniarin
rekabeti yiziinden, bazan Amanos yollarinin emniyetsizligi ve bir takim olum-

11- DARKOT, B, “Iskenderun”, islam Ansiklopedisi. Cilt:5, Kisim:2, s.1090.
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suz yeryiizii sartlari (batakliklarin mevcudiyeti) bu hususta etkili olmustur. Daha
Selefkiler devrinde, Antakya'nin iskelesi olarak, Asi (Oroantes) vadisi dahilinde
Seleucia Pieria limani segilmigtir. Orta Cagda da Araplar bunun yerine, al-Su-
vaydiya'y! kullanmislardir. Bu durumda Iskenderun’un rolii Belen gegidi izerin-
den Halep'e kadar olan saha olmustur. Venedik ve Ceneviz gemi ve tliccarlari
tarafindan ziyaret edilmis, fakat XlIl. ve XIV. yuzyillar arasinda sadece bir ko-
nak yeri olarak kalmig ve ticaret faaliyeti bu sirada Ayas'a (Yumurtalik) dogru
cekilmigtir. Dogu Akdeniz limanlarini tasvir eden Sanuto buradan hi¢ bahsetme-
digi halde Osmanli devletinin genisleme déneminde iskenderun Limaninin can-
landigi gériililyor. Cihannimada Halep'in iskelesi ve Frenk bezirganlarinin ge-
mileri hig eksik olmayan bir liman olarak bahsedilen iskenderun’dan 1648 Sam
seferi esnasinda gecmis bulunan Evliya Celebi burasi i¢in; Halep'de ikamet
eden balyoslarin* Iskenderun'da vekilleri bulundugunu, her limana 200 kadar
Frenk ve Misliman kalyonlarin gelip yattigini séylemektedir. XIX. ytzyilin ikinci
yarisina kadar iskenderun'un geriledigi gorilmektedir. 1822 yilinda bir deprem
sonucunda yikilan iskenderun artik Belen kazasina bagli kiiglik bir kdyden iba-
retti ve iskelesinden ancak sinirli élgiide yararlaniliyordu. iskenderun bir za-
manlar Hindistan'in Akdeniz'de birinci iskelesi olmug bulunsa bile bu ticaret
1869 yilinda Stiveys Kanali'nin agiimasindan gok 6nce Umit burnu yolunun fa-
aliyete gegmesi Gzerine fiilen kesintiye ugramigtir'2. ik ve Orta gaglarda, As-
ya’'nin orta kismini boydan-boya kateden “ipek Yolu” olarak bilinen yol ile Hin-
distan'i Akdeniz alemine baglayan ve zaman zaman kervan yollariyla devam
eden bir deniz yolunun varhigini géririiz. Dogunun ipek ve baharatinin kervan-
larla Akdeniz alemine tasindigi, patikadan farksiz olan bu yol Pekin'den basla-
makta, Kasgara oradan Tahran ve Bagdat'i gecerek Hatay'a ulagmaktaydi. Do-
gunun o zaman igin blylk degerler tagiyan mallarini, Akdeniz kiyilarinda bekle-
yen Finikelilere ulastirmakta; Finikeliler de bu denizin gevresindeki memieket
halklarina dagitmaktaydi'3. Buradan da anlagilacagi Uzere Hatay ve Iskenderun
Limani ipek yoluna hizmet vermig, bu nedenle Umitburnu yolu agilincaya kadar
Hindistan'in Akdeniz’'de birinci iskelesi olmustur.

XIX. yiizyil sonlarina yaklagirken iskenderun’un ticaretinde yavas yavas bir
gelisme olmustur. Bu geligme, limanin oldukga iyi bir yol ile baglanmis oldugu
Halep sehri ve dolayisi ile Kuzey Suriye'nin gittikge genigleyen ithalat ve ihraca-
tin hatta Guineydogu Anadolu ve Irak ticaretini, kendisine ¢ekmis bulunmasi ile
ilgilidir. Bu surette liman faaliyeti gittikge artmig (1890°'a dogru limana giren ge-
milerin sayisi 600, hacmi 400.000 tonilato, 1905'te 711 gemi 517000 tonilato),
kasabanin niifusu da gogalmigtir (Baedeker'e gére 1914 yilinda 12.000 kisi).

iskenderun Limani XX.ytzyil baginda ¢ok énemli bir liman olmasina rag-
men, heniiz ne bir demiryoluna, ne de ihtiyaca uygun liman tesislerine sahip
degildi. Osmanli hakimiyetinin son zamanlarinda Iskenderun'un bu eksiklerini

¢ Bafybs: Venedik Cumhuriyeti'nin Osmanli hikiimeti nezdinde bulundurdugu elgisi hakkinda kulla-
nilir tabir. :

12- DARKOT, B., a.g.e, 5.1090-1091.

13- YUCEL, T., 1965, Asya'nin Beseri ve iktisadi Cografyasi. 5.257, Ankara.
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tamamlamak igin, bazi girisimlerde bulunulmustur. 1913'de demiryolu insasi ta-
mamlanmigsa da, iskenderun Limaninin insasina girisilememis, baslica tesisler
acikta demirleyen vapurlar ile kara arasinda irtibati saglayan kigik deniz arag-
laninin yanastigi, kaziklar Gzerine kurulmus ¢ikma iskeleden ibarettit4.

iskenderun Limani |. Diinya Savasr'nda ingiliz ugaklar tarafindan alti kez
bombalanarak hasara ugradi. Colas'a gére XIX. ylzyilda Halep vilayetinin tran-
sit limani olan iskenderun, Suriye'nin deniz kiyisindaki iskelelerinden cok daha
glvenliydi. Limanin 24 mil genigligindeki bir kérfezin ucunda, her tiir geminin
higbir tehlikeye ugramadan siginabilecedi bir barinak oldugunu yazan Colas,
Kuzey Suriye, Mezopotamya ve Dogu Anadolu’'nun tim mallarinin buraya akti-
dini kaydetmektedir. Halep, iskenderun karayolunun yapimi 1860!da giindeme
getirilmig, ancak yol yapim galismalari 1870’lerde tamamlanabilmigti!s.

panmas! yuziinden Mersin ile beraber Tirkiye'nin bati miittefikleri ile temasini
saglayan tek kapi durumuna gegmis ve ticareti birdenbire artmistir. ik is olarak
Iskenderun Limanina, vapurlar dogrudan dogruya yanagabilmis ve esyanin de-
miryolu ile vapurlar arasinda kolayca aktarma edilebilecegi ¢ikma iskeleler ya-
piimig, limanin faaliyeti savastan sonra da artmigtir. XX. ylzyilinjilk yarisinda
Iskenderun’un ticareti bakimindan iliskili oldugu saha siyasi nedenler, sinir de-
dismeleri ve ulagim sartlari, demiryolu ingasi sebebiyle esasli degisikliklere ug-
ramigtir. Osmanli imparatorlugu’nun son yillarinda iskenderun Limaninin hinter-
landi Kuzey Suriye, Dogu Anadolu ve Irak'a yayilmakla beraber,
nun bulunmayisi ve karayollarinin bozuklugu, limanin ticaret faaliyetlerini sinir-
landirmisti. Bagdat demiryolunun ingasi Suriye’nin Tirkiye'den siyasi sinirlarla
ayrilmasinin ayni zamana rastlamasi, bu @imidin gergeklesmemesine neden ol-
mustur. Buna karsilik Dogu Anadolu’da yeni yapilan demiryollari, iskenderun’un
ticari hinterlandini kuzey ve kuzeydoguya dogru genisletmis bilhtsa Hatay'in

iskenderun II. Diinya Savas! sirasinda izmir ve istanbul deniz ’jtollanmn ka-

1939'da Tirkiye'ye baglanmasindan sonra Giineydogu Anadolu’nun limani ol-
mus, ayrica zengin Hatay Ovasinin ve Antakya'nin iskelesi rollini muhafaza et-
tigi gibi, Adana Ovasinin bir kisim faaliyetlerini kendine gekmek sur{etiyle Mersin
limani ile rekabete gegmistir?s.

Ticaret hayati asirlarca devam eden iskenderun Limani XX.yizyilin bagla-
rinda Fransizlar tarafindan insasi planlanmigsa da |. Diinya Savasi ylzinden
insaata baglanamamigtir. Ancak savastan sonra 1927 yilinda Fransizlar tarafin-
dan mavnalarin barinmasi amaciyla kiguk i¢ liman insa edilmistir.| Ancak daha
sonra gok yetersiz kalan bu tesis 1942 yilinda biyiik iskelenin, 1954 yilinda
konveyyér tesislerinin, 1972 yilinda ise rihtimlarin tamamlanip, mekanik ve
elektrikli teghizatlarin da devreye girmesiyle liman buglnki bilylk ve modern
haline kavusmus, 14.8.1942 tarih ve 1403 sayili yasa ile Tirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollari isletmesi'ne devredilmigtir.

14- DARKOT, B., a.g.e, 5.1091.
15- Yurt Ansiklopedisi, 1982, Cilt:5, .3400.
16- DARKOT, B., a.g.e, 5.1092-1093.
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Limanin Genel Ozellikleri

Yurdumuzun ithalat ve ihracati yaninda Orta Dogu’nun bir transit kapisi da
olan iskenderun Limani, Tlrk-lran demiryollarinin birlesmesinden sonra transit
tagimacilikta daha blylk bir dnem kazanmistir. 1990 yilinda Irak'in Kuveyt'e
saldirmasi sonucu bas gdsteren ‘Kérfez Krizi” sebebiyle Birlegmig Milletlere
bagh tlkeler tarafindan Irak devletine uygulanan ambargo sonucu Iskenderun
Limaninda transit tagimacilik durma noktasina gelmigtir.

Tarkiye Cur_nhuriyeti Devlet Demiryollari igletmesi'ne baglh yedi limandan
(Haydarpasa, Izmir, Mersin, Derince, Samsun, iskenderuri, Bandirma) birisi
olan iskenderun Limani, gemilerin her tiirli agik’ deniz tesirlerinden etkilenme-
yecek bigimde 1400 metre bati ve 430 metre i¢ liman mendirekleriyle cevrilerek
gliney ve kuzey riizgarlarina karg! koruma altina alinmistir. Zaten dogal olarak
da liman, kismen giiney ve dogudan; Nur Daglari (Amanos) tarafindan (Musa
Dag 1231 m, Kizil Dag 1750 m, Migir Tepe 2240 m), batidan; iskenderun Kor-
fezi'nin bati yakasini olugturan Misis Dagi (769 m), Ceyhan Nehri'nin denize
dogru ilerlemis deltast ile korunmaktadir.

iskenderun Limani gegmisten ginimize kadar etkinligi cesitli nedenlerle za-
man zaman artarak veya azalarak bugiine kadar gelmistir. Bugiin Turkiye'nin
Akdeniz'de Mersin Limani ile rekabet edebilecek durumunda olan gok anemli
bir limanidir. Limanin yurtici ve yurtdigi hinterland oldukga genistir. Limanin
yurtigi baglantisi Adana, Kayseri, Sivas, Malatya, Elazi§ ve bitin Giineydogu
Anadolu illeri ile kara ve demiryolu agi tarafindan saglanmaktadir. Yurtdiginda
ise; basta Ortadogu iilkeleri olmak (izere, Avrupa ve Kuzey Amerika Ulkeleri ile
baglantisi mevcuttur. :

E5 ve E24 uluslararas) transit karayollari (izerinde bulunan liman gerek yurt
icine gerekse yurt digina karayolu ve demiryolu ile cok iyi bir gekilde baglanmis-
tir. Limana en yakin hava alani ise 147 km uzakliktaki Adana hava alamidir (Sa-
kirpaga). Buradan da anlagilacag: tzere iskenderun Limani; limana gelen ve gi-
den yuklerin karayolu, demiryolu ve hatta hava yolu ile baglantisinin meveut ol-

dugu bir limandir.

Limanlarin ana béliminu, gemilerin kiylyla baglantisini saglayan, yikleme
ve bosaltmanin yapildigi rihtim ve iskeleler olusturur'?. iskenderun Limani'nda
11 adet rihtim bulunmaktadir (Sekil 2).

iskenderun Korfezi'nde, iskenderun Limanindan baska kamu ve bzel sekto-
re ait iskeleler de bulunmaktadir. Bunlar; Botas, Toros Giibre, Aygaz, Iskende-
run Demir-Celik Fabrikalari, Stiperfosfat Gibre Fabrikas!, Sariseki, Karayollari,
Petrol Ofisi, Shell ve Mobil iskeleleridir. Limanda balikg! teknelerinin barinabile-
cedi bir de balikg! barinagi meveuttur (Fotograf 3)

17- DOGANER, S., 1991, a.g.e. s. 125, istanbul.
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Fotograf 3. Yikkleme ve Bogaltma Yapan Hareketli Vingler ve Yukleme Yapilan Kamyon-
lardan Bir Gérinim ;

Photograph 3. A wiew of loading and unloading winches and loaded lories

iskenderun Limaninda rihtimlardaki derinlik -6 ile -10 m. arasinda degismek-
tedir. Ornegin Bayik rihtimm kuruldugu yerin derinligi -10 m.dir. Rihtimlarda
her turli yiki bosaltmak ve yiklemek izere yeterli kapasitede ve sayida elekt-
rikli rihtim vingleri bulunmaktadir (Fotograf 4). Agik sundurmalarda ise gemiler-
den bosaltilan esyanin stoklama yerlerine taginmasi ve liman digina gikacak
esyanin kara ulagtirma vasitalarina ylklenmesi igin gekici, treyler forklift* gibi
yeterli say! ve nitelikte destek teghizati ile degisik kapasitelerde modern ve yuk-
sek performansli mobil vingler ve konteyner forkliftleri bulunmaktadir.

Trafigin bir hayli yogun oldugu iskenderun Limani’nda gemiler yilin her gu-
niinde ve saatinde yiiklenip, bosaltilirlar. Limanda uzunlugu 23 km civarinda
olan demiryolu, yiiklerin limandaki geri sahalara taginmasinda énemli rol oyna-
maktadir. Bu sahada kullanilan vagon sayisi 64 adet olup bunlar dizel motorlu
2 adet lokomotifle hizmet vermektedirler.

1990 yilinda kanisik esya ylkleme ve bosaltmalarinda saat basina elde edi-
len verim diinya limanlari ortalamasinin {izerinde gergeklesmistir. Mevcut kon-
veyyor* tesislerinin kurulu kapasitesi saatte 150 ton hububat bosaltilip, 150 ton
da yiiklenebilmektedir. Ayrica saatte 250 ton cevher yiiklenip, 100 ton kémdir

*  Forkiift: ingilizce bir terim olup, Tirkge kargilig) catall kaldincidir.
** Konveyydr (=conveyer): ingilizce bir terim olup, Tarkge kargihgi nakledici seydir.
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Fotograf 4. Liman Kompleksini Olugturan Bélimlerden Biri: “Balikgi Barinag:”
Photograph 4. A unit from the port: Fisher House.

bosaltilabilmektedir. Limanin toplam ylkleme bosaltma kapasitesi i e yilda 3.4
milyon tondur18.

“ Liman y&énetmeligi geregince yabanci bayrakli gemiler hepsi, Tiirk bayrakli
gemiler ise 300 gros tondan sonra klavuz almak zorundadirlar. 500 gros tondan
buylk gemiler 1 rémorkér?*, 4000 gros tondan bulylik gemiler ise 2 rémorkér al-
mak mecburiyetindedirler. 5 )

Konveyyor tesislerinin; bilyiik iskele gerisindeki maden céevheri stok sahalari
ile 60 000 tonluk hububat silosundan iskele izerine kadar uzanan 3 adet bandi
vardir. Bant uzunluklar ortalama 220 metredir. Bantlardan birisi cevher bandi,
ikincisi kémir band ve Ggiinciisii bugday bandidir. Cevher bandinda; ; kapasite-
si, saatte 250-330 ton olan 3 adet 8 ton kapasitelik képrii vingleri ile omur ban-
dinda ise kapasitesi saatte 80-100 ton olan 2 adet 6 ton kapasiteli vinclerle hiz-
met verilmektedir. Bugday bandinda ise kapasitesi saatte 150 ton olan silo bu-
lunmaktadir.

Limanda deniz araglarinin bakim ve onarimi igin 1000 ton kaldirma kapasi-
teli kizaklama tesisi bulunmaktadlr (Sekil 2).

Limanlarin en énemli faaliyetlerinden birisi olan ambarlama iskenderun Li-

18 Iskenderun Limani Gemi ve Yiik Trafigi lstatlstlklennden yararlaniimigtir.
*  Rémorkdr (=remorque): Fransizca bir terim, yedeginde baska tagitlar gétiiren tagit ve dzellikle
deniz tasiti.
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mani’'nin i¢ limaninda toplam alani 6209 m2 olan 5 adet, yeni rihtimda 10 410
mzlik 3 adet, bilylik iskele gerisinde 2457 mzlik alana sahip 1 adet ambar olmak
tizere toplam 19076 m2 kapall, 325218 m2lik agik alan mevcuttur (Sekil 2). -

Limanlardaki diger énemli hizmetlerden birisi de limana gelen ve giden ge-
milere tatl su teminidir. Limanda 240 ton kapasiteli 2 adet sac ve 165 mp (mo-
topomplu)luk su deposu bulunmaktadir.

iskenderun Limaninda Yik ve Yolcu Ta;nmaclhgi

iskenderun Limani'nda yiik tagimaciligi, yurt ici ve yurt digi limanlar arasin-
da yapiimaktadir. 1996 yili itibariyla toplam 1 637 085 ton yikin ylkleme ve
bosaltiimas! yapiimigtir. Bu yikin 292 395 tonu ylikleme olmasina karsilik 1
344 690 tonu da bogaltmadir. Yine ayni yilda limanda; % 35.6 ithalat, %48.0
kabotaj (ulusal yik tagimaciligt), %15.7 ihracat ve % 0.6 transit ticaret yapilmis-
tir. Oysa “Kérfez Krizinin bagladigi 1990 yilina kadar ozellikle transit ticaret
oraninin yilksek oldugu gdzlenmektedir. Soyleki, 1990 yilinda; ithalat %28.9, ih-
racat %10.3, kabotaj %39.1, transit-ticaret ise %21.8 oraninda gergeklesmistir.
1990 yilindan 1996 yilina gelindiginde transit ticaret oraninin gok belirgin bir se-
kilde azalmasinin hatta transit ticaretin neredeyse durma noktasina gelmesinin
(% 0.6) nedenini “Kérfez Krizi” ve bu kriz sonucu Irak'a Birlesmis Milletler tara-
findan uygulanan ambargo olusturmaktadir “Transit Ticaret” bir llkeden bagka
bir Glkeye tasimacilik yapilirken; tiglinct bir tlkeden gecmek demektir. iskende-
run ve Mersin limanlarimiz dlkemizin ikinci dnemli transit karayolu olan Osmani-
ye-Gaziantep, Sanlurfa, Cizre tizerinde Habur giimriik kapisina (Irak-Turkiye
sinir) ulagan karayolunun baglangig noktalarini olusturmaktadir's. iste bu ne-
denle; iskenderun Limaninin Ortadogu’nun batiya agilan bir kapisi olmasi ve
Irak'in limanin hinterlandinda kalmasi gibi nedenlerle “Kdrfez Krizi'nden en faz-
la etkilenen limanimiz olmustur. :

iskenderun Limaninda gegmigten giiniimiize yuk trafigi incelendiginde, 1890
yilinda limana ugrayan gemilerin toplam tonaji 400 000 ton iken, 1905'te 517
000 tona ulagmigti20. Liman Suriye sinirlari igine alindig! sirada ise, liman faali-
yeti 1930 yilinda 132 000 ton civarinda gerceklesmis, 1938 yilinda 100 000 to-
nun altina digmis ve nihayet Hatay'in Anavatana baglandigi yil (1939) 13 000
tona kadar dilsmistir2!. Anavatana baglandiktan sonra, limanin her gegen yil
ylikleme ve bogaltma miktari artarak bugiinki seviyesine ulagmigtir.

iskenderun Limani’'na son 38 yil iginde (1959-1996) gelip-giden gemi adetle-
ri ve tonajlarim gdsteren tablo incelendiginde (Tablo 1-Sekil 3); her dénemde li-
mana 500 adetten fazla geminin geldidi gdzlenmektedir. Bazi yillarda ise, lima-
na yilda gelen gemi sayisinin 1000'in izerinde oldugu dikkati gekmektedir
(1961, 1962, 1982, 1983, 1984, 1985, 1986) (Fotograf 5). 1990 yilindan itibaren
“Korfez Krizi" sebebiyle limana gelen gemi adedinde gok belirgin bir azalma ol-
mustur. Ozellikle 1992 yilindan itibaren limana gelen gemi sayisi yilda 600 ade-
din altina diigmiigttr (Tablo 1). :
19- DOGANAY, H., 1995, a.g.e. 5.532, istanbul.

20- Yurt Ansiklopedisi, 1982, cilt:5, 5.3400, istanbul.
21- DARKOT, B., a.g.e, 5.1092.
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Tablo 1. iskenderun Limanina Gelen Gemi Adetleri ve Yik Miktarinin Yillara Gére Du-

rumu (1959-1996)

Table 1. Annual amounts of ship and imported loads.
Yillar Gemi Adedi [Yiikleme (ton)[Bosaltma (ton)] Toplam (ton)
1959 07 655 220 637 800 1239 020
1960 991 738 911 516 423 1255 334
1961 1124 698 473 504 989 1205 462
1962 1012 568 525 467 115 1035 638
1963 717 301 807 394 721 696 528
1964 742 324 709 381 489 706 198
1965 783 404 326 424 247 828 573
1966 677 307 071 411 101 718 172
1967 619 244 146 415 440 659 586
1968 581 3 257 589 385 350 642 939
1969 614 354 962 535 657 890 619
1970 628 485 661 473 562 959 223
1971 644 603 263 585905 1189 168
1972 738 555 137 734 526 1289 663
1973 825 439 036 965911 1404 947
1974 606 395 565 842 537 1238 102
1975 748 430 253 729 560 1159 813
1976 722 512214 867 481 1379 965
1977 834 524 255 729 180 1253 405
1978 841 662 192 466 849 1129 041
1979 702 464 152 - 598 565 1062 717
1980 882 529 862 715 661 1245523
1981 989 461 235 865 425 1326 660
1982 1389 413 863 2192 827 2 606 690
1983 1062 579 697 2115636 2 695 333
1984 1059 573 262 2 809 606 3 382 868
1985 1181 1528724 | 2557043 4 085 767
1986 1031, 1472924 1899 082 3 372 006
1987 950 1395 140 1780 707 3 175 847
1988 909 1707 242 1458 198 3 165 440
1989 933 1585 737 1879 609 3 465 346
1990 < | 645 466 339 1450 120 1916 459
1991 728 931 305 1168 266 2099 571
1992 533 942 842 760 215 1703 057
1993 770 813 683 1542 948 2 356 631
1994 535 754 960 980 619 1735579
1995 586 845 175 1121 882 1967 057
1996 548 292 395 1344 690 1 637 085

Kaynak: iskenderun Liman Istatistikleri.
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Fotograf 5. iskeleye Yanasmig, Yikleme Yapan Bir Gemi
Photograph 5. A loading ship

1959-1996 yillart arasinda limana en fazla yik bosaltiimasi (2 557 043 ton)
1985 yilinda en fazla yiik ylikleme ise (1 707 242 ton) 1988 yilindz olmustur.
Bu 38 yillik dénem incelendiginde her yilda limandan ytiklenen yiik miktarinin
bogaltilan yiik miktarindan daima az oldugu goriilmektedir.

1996 yili itibariyla iskenderun Limanrna gelen gemilerin, bayraklarina gére
yUk miktarlari ve gemi adetleri incelendiginde; ulusal yiik tagimaciliginin 6nde
geldigi (Ttrk bayrakli 291 adet) ikinci siray1 75 adet gemi ile Kuzey Kibris Tirk
Cumhuriyeti bayrakli gemilerin aldi§ gériilmektedir (Tablo 2). Gemile?rin tonajla-
rina gére incelendiginde ise 484 599 gros ton ile Tiirk bayrakli gemiler birinci si-
rada yer alirken, 46 711 gros ton ile Bahama bayrakli gemilerin ikinci sirada, 37
785 gros ton ile Rus bayrakli gemilerin yiikil iigiincii sirada yer almaktadir (Tab-
lo 2). ;

iskenderun Limani’'nda konteyner tagimaciligina gelince; 1990 yilindan itiba-
ren yiklenen ve bosaltilan konteyner sayisinda biiyiik bir azalma dikkati cek-
mektedir. 1990 yilinda Irak'in Kuveyt'e saldirmasi ve Amerika'nin dalIrak'a mi-
dehalesi ile baglayan “Kérfez Krizi” limanlarimizdan iskenderun Limanini cok
fazla etkilemistir. Ozellikle 1990 yilinda Irak’a Birlesmis Milletler tarafindan uy-
gulanan ambargo ticari iligkilerimiz bulunan Irak'la bu iligkilerimizin tamamen
kesilmesine neden olmustur. Buda Ortadogu’'nun Avrupa'ya actlan kapilarindan
biri olan iskenderun Limanini biiyiik lelide sarsmistir. 1990 yilindan itibaren




[SKENDERUN LIMANI 227

'(I‘ablo)z. iskenderun Limanina Gelen Gemilerin Bayraklarina Gére Adetleri ve Tonajlari
1996

Table 2. Amonts of the ship with respect to their nationalities and their tons.

YUK GEM ILERI YOL CU GEMILERI

GEMI 300 Grostondan [300 Grostondan 300 Groston |300  Groston

Biiyiik gemiler kiiciik gemiler [Biiyiik Gemiler Kiigiik Gemiler
BAYRAKLARI | Adet| Groston Adet| Gros ton Adet |Groston | Adet | Groston
TURK 288 483814 3 785 - - - -
A.B.D 1 10183 - - 3 z = = -
AVUSTURYA 1 5072 - - & = i =
ANTIGUA 1 3152 - - = & = 4
ALMAN - - 1 257 1 3542 - -
BAHAMA 10 |42428 = - 1 4283 - =
B.ARAP. EMIR. [1 1752 - = = = E E
DANIMARKA 4 1708 1 148 - - & E
CEZAYIR 3 20286 B - . J
HOLLANDA 1 539 - - = - = X
HONDURAS 1X 11442 1 250 - - - -
TALYAN 1 3321 - =i ] % = A
SVEC T |5602 B : - % =
RUS 34 |37785 - - 5 = = B
BELIZE 5 3467 - - = o ¥ =
ESTONYA 3 5585 - - - - = 2
K.K.T.C 12 6862 22 4279 - - 41 11111
LUBNAN 1 792 - - - £ z s
LIBERYA 5 35142 - - 3 = 2 E
KAMBOCYA 2 |2303 PR A . E =
MALTA 21 99990 - - . = = ¥
MISIR 1 3178 1 183 - - ] %
BIRMANYA 1 6755 - = 5 B - =
NORVEC 2 20304 - - E = 2 :,
PANAMA 5 38257 - - - - 5 =
POLONYA 2., 15157 - - 2 = - "
ROMEN 3 7131 - - = = = =
UKRAYNA 19 25937 - - E = = x
SURIYE 7 18063 1 223 - o = =
SINGAPUR 2 5717 - B 7 5 = =
TUVALU 1 1143 - - 5 = & >
YUGOSLAVYA |2 1305 - - d o = P
YUNAN 2 19491 - - = = E =
BULGAR 4 20829 - - = = & S
AZERBAYCAN |2 2464 - - - 3 s 4
HIRVATISTAN [1 10358 - - |- = . o5
LITVANYA 2 1948 - - = - = =
TOPLAM 462 | 979262 30 |6125 2 7825 41 11111

Kaynak: iskenderun Limani istatistikieri
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genel yik trafiginde hizh bir azaligin gézlendigi iskenderun Limaninda, buna
paralel olarak, konteyner trafigindeki azalma da dikkat gekici 6igtidedir. Soyleki;
1990 yilinda 1456 adet konteyner yiiklenmis (toplam 24967 ton), 1267 adet
konteyner de (toplam 3350 ton) bosaltimistir (Tablo 3). Bu yildan itibaren kon-
teyner adedi ve yik miktar gok fazla miktarda azalmistir. Ornegin, 1994 yilin-
da, limanda 650 ton agirliginda 37 adet konteyner yiiklenirken 23 adet (57 ton)
konteyner bosaltiimistir. 1996 yilinda ise 67 adet konteynere 1817'toﬁ yik yiik-
lenirken, 6 adet konteynerden 12 ton yiik bosaltiimistir. |

iskenderun Limanina gelen Ro-Ro tipi gemi ve konteyner tipi gemilerin ade-

Tablo 3. iskenderun Limaninda Yillara Gére Konteyner Tagimaciligi
Table 3. Annual container transportation in the port of Iskenderun

Yillar Yiklenen Konteyner | Bosaltilan Konteyner
Adedi Tonaij Adedi Tonaiji
1990 1456 24967 1267 3350
1991 1061 15095 604 1371
1992 359 5350 463 1029
1993 476 6980 409 892
1994 37 650 23 57
1995 669 6116 25 54
1996 67 1817 6 12

Kaynak: iskenderun Liman istatistikleri

Tablo 4. iskenderun Limanina Gelen Konteyner ve Ro-Ro Tipi Gemilerin Yillara Gére
Durumu (1990-1996).

Table 4. Annual conditions of Containers and Ro-Ro type sheeps in the port of Iskende-
run

Yillar Konteyner Tipi Gemi Ro-Ro Tipi Gemi
1990 73 7
1991 64 3
1992 18 6
1993 14 11
1994 ' - 2
1995 6 2
1996 : - 1

Kaynak: iskenderun Liman istatistikleri
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dinde de azalma olmustur. Hatta 1994 yilinda limana kontéyner tipi gemi gel-
mezken, sadece 1 adet Ro-Ro tipi gemi gelmistir. Yine 1996 yilinda limana sa-
dece 1 adet Ro-Ro gemisi gelmistir (Tablo 4, Sekil 4).

E1 Konteyner Tipi Gemi M Ro-Ro Tipi Gemi

Gemi Adedi
80 4

1990 - 1991 1992 1993 1994 1995 1996

Sekil 4. iskenderun Limanina Gelen Konteyner ve Ro-Ro Tipi Gemilerin Yillara Gore

Durumu
Figure 4. Annual number of containers and Ro-Ro type ship received at the port of Is-

kenderun

iskenderun Limaninda akaryakit yiikleme ve bogaltma durumu incelendigin-
de, 1996 yili itibariyla 893 865 ton bosaltma yapiimigtir. Bunun 277 898 tonu it-
hal edilmistir. Konuyla ilgili tablo incelendiginde, 1990 yilinda toplam 915 937
ton akaryakitin yikleme ve bosaltiimasi yapilmistir (Tablo 5). 1990'dan sonra li-
mandan akaryakit hi¢ yilklenmezken, ithal yoluyla gelen akaryakit bosaltiima-
sinda da bir diisme olmugtur.

Irak'a uygulanan ambargo, Kerkik-Yumurtalik arasindaki petrol boru hatlari
(980 km uzunlugundaki birinci hat 1977'de agilmigtir)nin kapatilmasi, hem bu
boru hatlarinin hem de iskenderun Limani'nin zarar gérmesine neden olmustur.
Halbuki 1991 yilina kadar Irak-Tirkiye petrol boru hatlari ile iskenderun Korfe-
zi'ndeki Botas limanina Irak'tan Batman'a gelen ham petrolin Batman'dan is-
kenderun Kérfezi'ne nakli yapiimaktaydi. Ancak bu tarihten itibaren Irak’in pet-
rol boru hatlarini kapatmasiyla petrol ihracati tamamen durmustur. 1997 yilinda
Birlesmis Milletlerin Irak’a insani yardim adi altinda, yeniden agilan boru hattin-
dan yilda yaklasik 2 milyar dolarlik (Irak’a yilda toplam 4 milyar dolarlik petrol
satisina miisaade edilmig, bunun da en az yarsinin Kerkiik-Yumurtalik boru
hattindan yapiimasi sarti getirilmigtir) ham petrol satmasina izin verilmigtir.

Genis bir yurtici hinterlanda sahip olan iskenderun Limani’'nda, hinterlandin-
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Tablo 9. TCDD Genel Mudurligi Tarafindan isletilen Limanlanin Yik Trafigi Durumu

(1993). _
Table 9. The load traffic in the ports run by Turkish Railway (TCDD)

Limanin Yiikleme (Ton) Bogaltma (Ton) Toplam

Adi
Istanbul (H.pasa) 980 295 3093 227 4073 522

' Mersin 4 444 820 7221 804 11 666 624

Samsun 529 305 1294 328 1823 633
Iskenderun 813 683 1542 948 2 356 631
Bandirma 1 304 691 1965 267 3269 956
Derince 207 572 1319 732 1 590 304
Izmir 2574210 2482 013 5056 223

Kaynak: Derince Liman Madirliga Verileri.

iskenderun Limani'na 1990 yili itibariyla 1'i Turk, 3’0 yabanci Ulke bayrakli
olmak (izere 4 yolcu gemisi gelmistir. 1996 yilinda ise toplam 43 yolcu gemisi li-
mana gelmis bunlardan 41 adedi KKTC bayraklidir. (Bu tarihte KKTC'nin Gazi-
magusa Limani ile Iskenderun Limani arasinda tarifeli gemi seferleri baglatil-
migtir). Bu gemilerin 12 adedi 300 gros tondan biyiik digerleri ise kiglk yolcu
gemileridir. 1996 yilinda gelen diger iki yolcu gemisi ise 300 gros tondan biyiik
olup birisi Alman digeri Bahama Bayraklidir.

iskenderun Limanrnin yurticine mal ve hizmet satlgiarmdan (435 072 787
ton mal ve hizmetlerden) 117 320 220 000 TI. gelir edilmigtir (1995). Bunun

istanbul B Mersin B Samsun B iskenderun
B Bandirma Derince 0 izmir

llm"‘INm\Hllllllllnuum.. :

%9

%3

%14
%22

$ekil 5. TCDD Genel Miidirligi Tarafindan isletilen Limanlarin Yik Trafigi Durumu
Figure 5. The load traffic in the port run by Turkish Railway (TCDD)
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10 007 724 000 TL.si kamu iktisadi Tegekkiilerine Satilan mal Ve hizmetlerden
elde edilirken, 6zel sektérden 106 425 714 000 TI. gelir elde edilmistir.

Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Genel Midrligl tarafindan isleti-
len limanlar arasinda en fazla yiikleme ve bosgaltmanin yapildigi liman Mersin
Limani, en az ylkleme ve bosaltmanin yapildigi liman ise Derince Limanidir
(Tablo 9-Sekil 5). iskenderun Limani ise Mersin, izmir, Haydarpasa ve Bandir-
ma limanlarindan sonra besinci sirada yer almaktadir23.

iskenderun Limani'nin bu limanlar arasinda son siralarda yer almasinin ne-
deni 1990 yilinda bas gésteren “Kérfez Krizi'dir. Halbuki iskenderun Limaninda
uzun yillik dévreler gdzéniine alindiginda yiikleme ve bosaltmanin 4 milyon to-
nun lzerine ¢iktig (1985 yili itibariyla 4 085 767 ton) gbzlenmektedir.

Sonug

Aragtirmamiza konu olusturan iskenderun Limani, iskenderun Kérfezinde,
kérfezin dogu kiyisinda kurulmus, oldukga genis bir su alanina|sahip, gok 2ski
tarihlerden beri deniz ulastirmasinda 6nem tagiyan Ortadogu'nun ve Akdeniz'in
sayili limanlarindan olup, ithalat, ihracat ve transit ticaret limani
simaktadir. iskenderun Limani gok cesitli yiiklerin yiklenip bosaltimasinin ya-
pildigi genel bir limandir. Liman genig bir yurtici ve yurtdisi hinterlanda sahiptir.
Limanin esas iglevi yik tagimacihigi olmasina karsilik sinirli élglide yolcu tagi-
maciligi da yapiimaktadir. Bu liman ayni zamanda Giineydogu Anodulu Projesi
olarak adlandirilan GAP'in kapisi olarak nitelendirilebilen, bu nedenle de
GAP’in limani olma ozelligini tasiyan bir limandir.

iskenderun Limanr’nda yilklemeden gok bosaltma yapilmaktadir. 1990 yilin-
da baglayan “Kérfez Krizi” nedeniyle limanin yiikleme ve bosaltma miktarlarinda
azalmalar olmustur.

1996 yili itibariyla iskenderun Limaninda %35.6 ithalat, % 48.0 kabotaj (ula-
sal yik tagimacilig), %15.7 ihracat, %0.6 transit ticaret yapimistir. Ayni yil li-
mandan toplam 1 637 085 ton y(ikiin yikleme ve bosaltiimasi gerceklestiriimis-
tir. Limandan en fazla yiiklenen ve bosaltilan yikleri suni gtibre, krom, hububat
olusturmaktadir. Cesitli tanimsal Uriinlerin ihracati (pamuk, narenciye vb) da, li-
manin hinterlandindaki tarim potansiyeli ylksek ovalarla alakal bir durumdur.

iskenderun Limani, turizm ve sanayi sehri olan iskenderun ligin de ayri bir
éneme sahiptir. Ayrica, bugiin faal olan Demir-Celik Fabrikalar gtibre ve gi-
mento fabrikalari ile beraber, Kamu ve Qzel Sektére ait elliye yakin kiigukli bi-
yiiklii fabrika ve iskenderun Organize Sanayi Bolgesi'nde faaliyete gegmis olan
16 fabrikaya da (54 fabrika yer almasi planianmis) hizmet vermektedir. isken-
derun’'un bugtin blyiik bir sehir olmasinda, (1990 yilinda 154807 kigi) sanayisi-
nin, ticaretinin ve ulasiminin gelismesinde Iskenderun Limani'nir] énemi gok bii-
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yiiktir. Irak’in 1990 yilinda Kuveyt'e saldirmasi ve 15 Ocak 1991 yilinda Ameri-
ka'nin miidehalesiyle baglayan “Kérfez Krizi* ilkemiz limanlari igerisinde en faz-
la iskenderun Limani'ni etkilemigtir. Bu krizin etkileri glinimiize kadar kendisini
liman faaliyetlerinin azalmasi ile bariz bir sekilde gbstermigtir. Limanin Ortado-
gu’nun, Avrupa’ya acilan bir kapisi olmasi nedeniyle zaman zaman baz! siyasi
olaylardan etkilenmesine karsin eski ¢aglardan gliniimiize kadar deniz ulagi-
minda bilylk rol oynamigtir.

GAP Projesinin bir pargasi olan Toprakkale-iskenderun E-5 Otoyolu yapim
galigmalari devam etmekte olup, 1998 yili icerisinde tamamlanmast disinilen
bu yolun hizmete girmesiyle de transit tagimacilik daha fazla 6Gnem kazanacak-
tir.
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