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MERSIN LIMANI

Mersin Harbour

Yard. Dog. Dr. Siiheyla BALCI AKOVA*

OZET

Limanlar gerek liman faaliyetlerinde etkili olan klimatik etkiler ve morfolojik
etkiler gibi fiziki dzellikler, gerekse buradaki yik hareketleri ve bu hareketlerin
meydana getirdigi ticari, sosyal, kiiltiirel hareketlilik gibi begeri faaliyetlerdeki di-
namizm bakimindan cografyanin konular iginde énemli bir yere sahiptir.

Mersin limani biyik bir i¢ deniz olan ve Avrupa, Asya ve Afrika kiyilarmnin
arasinda yer alan Akdeniz'in kuzeydogusunda, Tirkiye'nin glney kiyilarinda
yer alan Mersin kérfezinin kuzey ucunda yer almaktadir. Akdenizin ¢ok énemli
mevkiinde hammadde, yari mamul ve sanayi drinlerinin Uretim ve tiketim bol-
gelerinin kontakt noktasinda yer alan iilkemizde, arastirmasini yaptigimiz Mer-
sin limani sahip oldugu cografi mevkii itibariyla transit ticarette, ithalat ve ihra-
catta énemli Gigtide yikleme ve bosaltma faaliyetleriyle en biiyiik ve en gelis-
mig limanlardan biridlir.

Limanlarin kurulus sartlari itibariyla degerlendirecek olursak, Mersin limanin-
da dogal sartlar liman kurulugu igin uygun olmamakla beraber, limanin ard Ulke-
sinin genis ve gok elverigli olmasi, diger bélgelerle baglantinin saglanabilmesi,
liman donaniminin elverisliligi Mersin limanini 6nemli bir ihracat-ithalat ve tica-
ret limani yapmistir.

Mersin limani, iklimin gok elverisli, topragin gok bereketli oldugu Cukurova'yi
arkasinda tutmaktadir. Yilda 2-3 kez driin alinan bélgede, tartm drtinlerine da-
yall sanayi ve diger sanayi faaliyetleri de oldukga gelismigtir. Bu yakin hinder-
land disinda I¢ Anadolu Bélgesi, Guneydogu Anadolu Bélgesi ve Dogu Anadolu
Bélgesi'nin énemli bir kismi Mersin limani hinderlandy iginde kalmaktadir. Ulke-
ler bazinda ele aldigimizda Mersin Limaninin Ortadogu, Uzakdogu, Avrupa ve
Kuzey Afrika limanlartyla baglantisi mevcuttur.

GAP'In faaliyete gegmesi, SSCB’nin pargalanmasiyla olugan ve Ulkemizi
ciddi derecede ilgilendiren yeni Tiirk cumhuriyetleri ve bélgedeki diger cumhuri-
yetlerin dig ticaretleri dolayisiyla artacak olan transit tasimacilik ve diinya deniz
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tagimaciliginda Gnemii bir noktada bulunma istegi, yeni konteyner rihtimiarinin
tesisi, limanin yeni ve modern arag gereglerle reorganizasyonunu gerekli kil-
maktadir.

ABSTRACT

Harbours are important in geography subjects both for their physical pecu-
larities, such as climatic effects or morphological effects which are effective in
harbour activities, and for the dynamism of freight activities that have commer-
cial, social and cultural influences on anthropo-activities.

Mersin Harbour is on the north-east of mediterranean, wich is a central sea
between European, Asian and African coasts, and at the north end of Mersin
Bay which is on the southern coast of Turkey.

Mersin Harbour, which we are making our researches on, is one of the
biggest and most developed harbours for transit trade, importation and exporta-
tion with its loading and unloading activities in our country which is located at
the centre of raw-metarial, half processed material and industrial product
sources in a very important part of mediterranean.

Mersin Harbour is holding Cukurova behind which has a suitable climate
and a fertile eart. Industry, depending on agricultural products and other fields
of industry is well developed in Cukurova which gives large amounts of crop
three times a year-instead of this close hinderland, most parts of central
Anatolia, southeastern Anatolia and East Anatolia is in the hinderland of Mersin
Harbour. When we look at the relation with other countries, Mersin Harbour has
relations with other countries, Mersin Harbour has relation with middle East, Far
East, Europe and North Africa.

The expeclation to be in an important position in transit forwarding and ship-
ping around the world that will increase as a result of the foreign trades of the
new Republicks of Turkey which are established after the disintegration of
USSR, the other republicks around that area and southeastern Anatolia project
which began to operate considers a reorganization necessary.

Giris
Genel anlamiyla liman, karanin denize agildig, denizasin llkelerle irtibat

kurdugu, gemilerin barindigi, bélgeler ve ilkeler arasi ihtiyaglarin giderilmesi
amaciyla gesitli malin yiikleme ve bosaltmasinin yapildigi noktalardir.

Limanlar gerek morfolojik yapisi, liman faaliyetlerinde etkili olan klimatik etki-
ler gibi fiziki dzellikler, gerekse buradaki yiik hareketleri ve bu hareketlerin mey-
dana getirdigi ticari, sosyal, kiiltirel hareketlilik gibi begeri faaliyetlerdeki dina-
mizm bakimindan cografyanin konulari iginde nemli bir yere sahiptir.
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Padh KARADEN I Z

Mersin Korfezi Iske nderun

Sekil 1- Lokasyon Haritasi
Figure 1- Locational Map.
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Limanin varligi sehirlerin gelisiminde de 6nemli bir yere sahiptir. Limana sa-
hip sehirler genellikle ticaretin yogun oldugu, beseri faaliyetlerin arttigi mevkiler-
dir. Diger taraftan liman ve sehir geligimlerinde karsilikli etkilesime sahiptirler.
Liman ve sehir bir garkin diglileri gibi i¢ ige gegmistir. Gelisen liman faaliyetleri
daha fazla sanayi ve ticareti, bunlarin etkisiyle daha fazla niifusu sehre ceker-
ken, sehirde geligen sanayi ve ticari faaliyetler liman faaliyetlerini tesvik etmek-
te, arttirmaktadir. Bu gelisim iginde zaman zaman liman ve sehirin birbirlerini
kosteklediklerini, gelisimlerini sinirladiklarini gérmek te mimkandur.

Kara, deniz, hatta hava ulagiminin digimlendigi limanlar diinya deniz tica-
retinin can damarlaridir. Gok eski tarihlerden itibaren siiregelen deniz ticareti,
ozellikle gemilerin buharla galigir hale gelmesi, yeni kitalarin kesfi, bu kesiflerle
farkli ham veya mamul maddenin ortaya ¢ikisi, gittikge artan niifusun ihtiyacinin
kargilanmasi amaciyla farkli mekanlarda toplanan, gikarilan veya (retilen mad-
delerin bu mekanlar arasinda hareket kazanmasina zemin hazirlamistir. Béyle-
ce deniz ticareti gittikce dnem kazanmig, giinimiizde modern tesis ve teghizat-
la donatilmig, gemi ve deniz tagima araglarina rnihtimlara baglanabilme, deniz
alanlarina demirleyebilme imkanlar saglayan, yiik ve insan naklinde modern
hizmetler sunan limanlar inga edilmistir.

Ug tarafi denizlerle kapli tilkemiz kiyilarinda (8333 km. ) ufak captaki tesisler
hari¢ tutulacak olursa yaklagik 180 adet kiy! tesisi yer almaktadir. Liman, yat li-
mani, marina, iskele, balik¢i barinag ve cekek yeri olarak ifade edilen bu tesis-
lerin 21 “i ana liman, 64 ‘ (i iskele, 11 ‘i turizm igletmesi belgeli yat limani, 124 *
U balikg! limani 6zelligi tasimaktadir.! Akdeniz'in gok énemli mevkiinde, ham-
madde yar mamul ve sanayii Ur(inlerinin Gretim ve tiiketim bélgelerinin kontak
noktasinda yer alan lilkemizde, aragtirmasini yaptigimiz Mersin limani da ayni
6lglide sahip oldugu cografi mevkii itibariyle transit ticarette, ithalat ve ihracatta
onemli dlgtideki ylikleme ve bosaltma faaliyetleriyle en bilyiik ve en geligmis li-
manlardan biridir.

Mersin Limaninin Cografi Mevkii ve Ozellikleri

Mersin Limani 36 48' 00"kuzey enlemleri ile 34 37° 00" dogu boylamlari ara-
sinda, blyuk bir i¢ deniz olan ve Avrupa, Asya ve Afrika kiyilarinin arasinda yer
alan Akdeniz'in kuzey-dogusunda , Tirkiye'nin en az girintili ve gikintili kiyila-
rindan Akdeniz kiyisinda yer alir. Bu kiyilar Marmara ve 6zellikle Ege kiyilari gi-
bi ¢ok girintili ve gikintili degildir. Derin, kapali koy ve kérfezler yer almaz, fazla
girinti ve gikinti da olusmamstir. Bu kiyilarda yer alan iki biylik girintiden dogu-
da yer alan Mersin Kérfezinin kuzey ucunda, Mersin Cayinin olusturdugu delta
¢ikintisinin dogusunda yer almaktadir.

Turkiye'nin dnemli dizliklerinden olan, Seyhan, Ceyhan ve Tarsus nehirleri-
nin tagiyarak getirdigi aliivyonlarla olugan Cukurova, batiya dogru gittikge daral-

1 Deniz Ticaret Odasi- 1994, Deniz Sektérii Raporu, sf. 248, iST.
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makta , Lamas gayina kadar uzanmaktadir. Ovanin hemen gerisinde kiyiya pa-
ralel olarak uzanan Toros daglari, batiya dogru kiylya yaklagsmakta ve Lamas
gay! civarinda kuyi ile birlesmektedir. Gegit vermeyen bu yiksek daglar kiy: ile
ic kesimler arasindaki baglantiyi engellemekte, kiyi ile i¢ bolgeler arasindaki
baglanti Mersin sehrinin kuzeyinde kalan Giilek bogazi vasitasiyla saglanmak-
tadir.

Limanin kuzeyinde uzanan Toroslar, limani kuzey riizgarlarina karsi koru-
nakli hale getirmistir. Ancak kig mevsiminde ve ilkbahar baglarinda kuzey yonli
soguk hava dalgas! Gillek bogazindan kanalize olarak gelmektedir. Yaz ayla-
rinda da gliney ydnli sicak riizgarlar hakimdir. Mersin liman hafif riizgarlara
kars! korunakl olmakla birlikte, siddetli riizgarlara ve firtinalara karsi agiktir. Bu
sebeple limani gliney ve bati rizgarlarina kargi korumak icin mendireklerle
cevrelenmistir.

Sahil oldukga sigdir. Ancak alti milden sonra derinlesmektedir. En az bir mil
doldurmak ve tarama yapmak suretiyle belirli bir derinlige erigmek mamkindir.
Rihtimlardaki derinlikler ortalama 5 m. ila 15 m. arasindadir. Limanda med-ce-
zir olaylan 40 cm. yi gegmez. Med-cezir 15 aralik ile 15 mart tarihleri arasinda
30 cm. civarindadir.

Bir limanin kurulmas, gelismesi ve varligini devam ettirmesi bazi sartlari ge-
rektirmektedir. Bu sartlardan baslicalari, denizlerin karalar igine sokulmalari, li-
manin tesis edilecedi yerde deniz derinliginin fazla olmasi,genis bir hinderlanda
ve bu hinderlant ile baglantiy! saglayacak ulagim agina sahip olmasi, tesis ve
donanimin yeterli olmasidir. Bu sartlardan bir veya birkaginin eksikliginin liman-
larin kurulug ve gelisimleri Uzerindeki etkileri farklidir. Denizlerin karalar icine
sokulmus olmalari,dogal korunakli bir liman olma dzelligi, yine dogal olarak rliz-
gar ve firtinalara karg! korunakli olmasi bir liman icin oldukga dnemli olmakla
birlikte, tek bagina yeter sart degildir. Mesela Sinop bu dzeliklere sahip dogal bir
liman olmakla birlikte hi¢ bir zaman gok dnemli bir liman konumuna ulasama-
migtir. Limanin yeterli 5neme sahip olamamasindaki en 6nemli faktor hinderlan-
dinin genis olmamasi ve hinderlant ile baglantinin yeterli sekilde saglanama-
mis olmasidir. Bu agidan degerlendirecek olursak,Mersin limaninda dogal sart-
lar liman kurulusu igin uygun olmamakla beraber limanin ardulkesinin genig ve
cok elverigli olmasi,diger bolgelerle baglantinin saglanabilmesi ve liman dona-
niminin elverisliligi mersin limanint énemli bir ihracat-ithalat ve ticaret limani
yapmistir.

Limanin sahip oldugu fiziki sartlar liman kurulmasi ve geligsmesi igin gok el-
verigli bir durum gostermemekle beraber,Mersin liman giiney riizgarlarina agik
ve si§ bir liman iken dahi giney kiyilanmizin iglek onemli bir iskelesiydi. Mer-
sin’in kurulmus oldugu uzun bir kiylya sahip olan kuzeye ve doguya gegitlerle
baglanan,her bakimdan zengin ve verimli olan Cukurova'ya gok eski donemler-
den beri yerlesilmistir. Giinimuzdeki Mersin, gevresindeki sehirlere gbre en ye-
ni kurulmus olmakla birlikte, Mersin'in kuruldugu yer ve cevresinde neolitikten
itibaren yerlesilmistir. Soguksu vadisindeki Yumuktepe héyagu ve tarihi Zefir-
yum sehrine ait harabeler bunu onaylayan baslica 6reklerdir. '
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Hinderlanti oldukga genis olan Gukurova, bugiin oldugu gibi tarihi devirlerde
de, Anadolunun giiney sahillerine, i¢ bélgelere ve Dogu alemi ile Akdeniz alemi-
ne gerek kara gerekse deniz yolu ile baglanti halindeydi. Cukurova'yi i¢ Anado-
Iu’ya baglayan tarihi yollardan biri Tarsus’tan Mopsoukrene, Pylae, Podan-
dos(Pozanti), Kybistra(Eregli), Kastapala, Barata ve Konya'ya ulasan yol idi.
Cukurova'dan Anadolu'nun giiney kiyilarina ise Rossos, Issos, Aigai, Mallos,
Zephyrion(Mersin), Soli, Pompeipolis(Viransehir), Korykos, Silifke, Gilindire, Ar-
sinoe, Anemorium(Anamur), Selinus(Gazipasa) gibi merkezler boyunca
ulagmak mimkindtr. Bu yollar tarihi dsnemlerde énemli ticari ve askeri yollar
olarak kullanilmigtir. ,

Giinlimuzde Mersin'in hemen yakininda bulunan ve idari bakimdan Mersin‘e
bagli olan Tarsus, tarihi dénemlerde &nemli bir pazar ve ticaret merkezi olarak
kara ve deniz yollarini kendinde toplamis ve iktisadi &nemini daima devam ettir-
mistir. Ancak zamanla Tarsus g¢ay!, Toroslardan sUrlikleyerek getirdigi mater-
yallerle Tarsus limanini doldurmaya baglamistir. Limanin giderek dolmasina
ragmen, Tarsus ortagaga kadar deniz ile miinasebetini korumustur. Ancak za-
manla Toroslardan gelen materyallerin tamamiyle doldurmasiyla Tarsus, kara
sehri haline dénigmustir. Bunun sonucu olarak Gemiler 19.yy'in baglarina ka-
dar Tarsus gayinin giineyinde yer alan oldukga si§ Yenikdy'de demirlemisler,
daha sonralari da oldukga si§ olan, Kozanl kéyii ve Karaduvar iskelelerini kul-
lanmaya baglamislardir. Blytk ve buharli gemilerin deniz ticaretinde yer alma-
s|, ticari faaliyetin artmasiyla bu iskeleler ihtiyaca cevap veremez duruma gel-
miglerdir. Bu dénemde Mersin, Mersin ¢ayi gevresinde kurulmus kiigik bir ba-
likgr kdylydii ve burada da bir iskele vardi. Bu iskeleden hayvan sirtinda getiri-
len odun ve kereste yelkenli gemilere yiikleniyordu. Mersin iskelesinin bulundu-
gu sahada deniz, gevresindeki mevkiilere gére daha derin, kapall ve Seyhan,
Ceyhan, Tarsus nehirlerinin getirdigi materyallerin etkisi disinda kaliyordu. Ayri-
ca Mersin gayi da tasidigi materyallerle kiylyi dolduracak gicte degildi. Cukuro-
va'da zamanla zirai, sanayi ve ticari faaliyetlerin artmasi, giin gectikce ulagim
imkanlarinin artisi demiryolu ve karayollari ile ic Anadolu ve doguya baglantinin
saglanmasi, mallarin ithalini ve ihracini kolaylagtirmig, dzellikle uluslararasi
onem kazanan pamuk sevkiyati bir balikgl kéyii ve iskelesi olan Mersin'i tim
Gukurova'nin, I¢ Anadolu, Dogu Anadolu ve Gineydogu Anadolu’'nun limani
haline getirmistir.

Hayvan sirtinda getirilen odun ve kerestenin yelkenlilere yuklendigi iskelenin
bulundugu yerde, Belediye énce tas iskeleyi ve daha sonra da gumrik iskelesi-
ni yaptirmigtir. 1926 yilinda Mersin liman sirketi kurulmus ve sirket tarafindan
beton iskele inga ettirilmistir. Mersin liman sirketi 1942 yilina kadar liman faali-
yetlerini sirdirmistiir. Mersin limani 4302 sayili kanunla 20.08.1942 tarihinde
Mersin liman isletmesi T.A.S.den satin alinarak isletme hakki 4303 saylll ka-
nunla 28.08.1942 tarihinde T.C.D.D. Limanlari isletme Umum Midariigine ve-
rilmigtir.
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Limanin, giineyden denize agik olmasi, hava sartlarinin limandaki faaliyetieri
olumsuz etkilemesi gibi sebeplerle mevcut iskeleler ihtiyac karsilayamaz duru-
ma geldiginden modern bir limanin yapiimasina ihtiyag duyulmustur. 1954 yilin-
da Hollanda Kraliyet liman ingaat sirketi tarafindan bugiinkii mevcut limanin ya-
piimasina baglanmig ve liman 1961 yilina kadar etap etap devam ederek ta-
mamlanmistir. Daha 6nceleri gerek deniz derinliginin gerekse limandaki teknik
donanimin yetersizligi sebebiyle kiylya yanasamayarak acikta demirleyen ge-
milerin yiikleri ufak motor ve mavnalarla kiylya taginirken, limanin modern bir
sekilde tesisi ve deniz dibinin taranmasi sonucu gemiler limana yanasarak yik
bosaltir ve yiiklenir duruma gelmistir.

Mersin Limanimin Hinderlandi

Mezopotamya , Filistin, Misir gibi Ortadogu (ilkelerini Bati ilkelerine ve ic
Anadolu’ya baglayan yollar gok eski dénemlerden itibaren Cukurova'da birles-
mistir. Daha énce de belirttigimiz gibi Tarsus limaninin varligi ve yakin gevre-
sindeki iskelelerin liman faaliyetlerini ylritecek kapasite ve nitelikte olmamasi
sonucu, Mersin limani énceleri sadece kigk bir iskele iken, gok daha sonralari
gelismis; mevcut genis hinderlandi kendine toplamistir. Mersin limaninin ulus-
lararas! nitelikte ve ilke gapinda gok énemli bir liman olmasini saglayan en
snemli faktérler hinderlandinin oldukga genis ve verimli olmasi, ayrica yakin ve
uzak hinderland arasinda ulagimin iyi olmasidir.

Mersin limani, iklimin cok elverigli, topragin gok verimli oldugu Cukurova'y
arkasinda tutmaktadir. Burada iklimin elverigliligi ile ok cesitli Uriin yetistirilebil-
mekte ve yilda iki-li¢ kez drdn alinabilmektedir. Genellikle sanayi Grinlerinin
ekilisine dnem verilmekte, zirai ekiliste sanayi Grinleri biyuk yer tutmaktadir.
Ayrica bélgede tanim Grinlerine dayall sanayi ve diger sanayii faaliyetleri de ol-
dukca gelismistir. Boylece dncelikle yakin hinderlandtan cok gesitli ham veya
mamul madde ticarette yer almakta, liman faaliyetlerinde genig yer tutmaktadir.
Bu yakin hinderland diginda Mardin, Diyarbakir, Urfa, Gaziantep basta olmak
{izere Guineydogu Anadolu bdlgesi, Erzurum, Malatya illeri basta olmak Uzere
Dogu Anadolu bélgesi, Konya Aksaray, Nigde, Nevsehir, Kayseri basta olmak
iizere i¢ Anadolu bélgesi Mersin limani hinderland: icinde yer almaktadir. Lima-
na gelen mallar bu bdlgelere dagiimaktadir. Yine bu bdlgelerden gelen birgok
iirtin limandan tlkenin diger kesimlerine ve dig Ulkelere sevk edilmektedir. Tim
illere akaryakit, giibre, yar mamul kimyevi maddeler, yari mamul maddeler ve
birgok sanayi drinleri liman vasitasiyla ithal edilmektedir.

Ulkeler bazinda ele aldigimizda, limanda Ortadogu, ‘Uzakdogu, Avrupa ve
kuzey Afrika lkeleri limanlariyla baglantinin kuruldugu, Ihracat, ithalat ve tran-
sit hizmetlerin verildigi diizenli ve charter gemi seferleri mevcuttur. Mersin'den
diizenli sefer baglantilarinin yapildigi limanlar yaklagik olarak Avrupa'da 53,
Amerika'da 40, Avustralya'da 6, Asya'da 49 Afrika'da 31, Dogu Akdeniz’de 16
tane olup, Mersin limani Turkiye'nin dinya'ya acilan bir kapisi gibidir.
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Mersin Limaninin Cevre ile Baglantisi

Limanin yakin ve uzak gevresiyle baglantisi Karayollari, Demiryollar, Hava-
yollari ile saglanmaktadir.

Karayollari: Mersin limani Tiirkiye'nin her yerine oldukga nitelikli yollarla
baghdir. Bunlarin énemli bir blimi otoyol olup, énemli bir kisminin da yapimi
devam etmektedir. Tarsus-Pozanti ve Tarsus-Adana izerinden ic Anadolu'ya,
Tarsus-Adana-Toprakkale iizerinden Giineydogu ve Dogu Anadolu’ya, kiyi bo-
yunca Silitke (izerinden de Akdeniz bélgesinin bat kesimlerine uzanmaktadir. i
Anadolu bélgesi, Giineydogu Anadolu bélgesi ve kismen Dogu Anadolu bélgesi
Mersin limanina iyi bir yol agi ile badlanmakta ve ticaretin énemli bir kismini
Mersin limanindan gerceklestiriimektedir.

Demiryolu hatti ise Yenice mevkiinden doguya ve kuzeye olmak (izere iki
kola ayrilmaktadir. Doguya devam eden demiryolu hatti Kahramanmaras, Gazi-
antep, Malatya ve diger illere ve komsu (lkelere ulasmaktadir. Kuzeye uzanan
hat ise Giilek bogazini asarak, i¢ Anadolu'ya gecmekte, burada yer alan Sivas,
Kayseri ve Nigde'yi icine alan genis bir sahayi limana baglamaktadir.

Mevkii itibariyla oldukga uygun olan liman, teknik agidan donanimli olmasi,
ylkleme ve bosaltma sartlan itibanyla da diger limanlara kiyasla daha elverigli
sartlara sahip bulunmasi, uluslararasi hizmet verebilecek nitelikte olmas! sebe-
biyle diinyanin hemen her yerindeki limanlarla iliski iginde olup, yabanci bandi-
rall gemilerin ugrak yeridir.

Uluslarasi nitelikte hizmet verildigi, tim diinya ile iliskinin odaklandigi Mer-
sin limanina en yakin havaalani 60 km. uzaklikta Adana'da yer almaktadir. Bél-
gede yeni bir havaalaninin yapimi disiinilmektedir. Bugiin havaalaninin yeri
konusu, blyik tartigmalan beraberinde getirmistir. Yeni havaalaninin kurulaca-
g1 yer olarak Adana Karatag disiinilmektedir ve bu yénde ciddi calismalar var-
dir. Havaalani bugiin limana ve limanla iligkisi bulunan Mersin‘in bati kesimine
uzak olan Adana Karatag'a insa edilecek olursa daha fazla uzakta kalacaktir.
Ticari bakimdan oldukga gelismis olan Mersin'den havaalaninin uzaklastirima-
sinin direkt ve dolayl olarak liman faaliyetleri (izerinde ciddi olumsuz etkileri
s6z konusudur. Bu sebeple havaalaninin Adana ile Mersin arasinda bir yerde
kurulmasi her agidan en mantikli hareket olacaktir. Bdylece gerek Mersin, ge-
rek Adana ekonomik ve kiiltiirel faaliyetlerinde gok daha ileri diizeye ulasabile-
cektir.

Mersin Liman ve GAP

Glneydogu Anadolu Projesi (GAP), Firat ve Dicle nehirlerinin asagi kesi-
minde Adiyaman ve Gaziantep'ten baglayarak, Sanliurfa; Mardin, Diyarbakir,
Batman, Sirnak ve Siirt illerini kapsayan 74.000 Km?'lik bir alan igermektedir.
GAP kapsamindaki bu alan bazi birkag {ilkenin birlesiminden daha buylktir
(Hollanda, Lilksemburg ve Belgika gibi). GAP’ta hedef elde edilecek elektrik
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enerjisi ve su ile genis alanlarda altyapi tesisleri olusturmak, dncelikle tarim, sa-
nayi, ticaret ve hizmetler sektdrinde kalkinmay! saglamaktir.

2000'li yillarin baslarinda proje tamamlandiginda yaklasik 1,7 Milyon hektar
arazi sulanacaktir. GAP ile sulama yapilacak alan alti tane Cukurova'ya esit bir
alan olup, Turkiye'ye alti Gukurova eklenecektir. Gergeklestirilen sulamayla bir-
likte bélgede tarimsal yap! tamamen degisecek, tarimsal yapinin degisimini, ye-
ni sanayi faaliyetlerinin kurulmasi, ticari faaliyetlerin artigi, sosyo-kultirel degi-
sim ve geligimler izleyecekdir.

Bugiin igin oldukga yaygin olan nadas ortadan kalkarak, nadas igin ayrilan
cok genis alanlarda zirai faaliyetler strdurtlecektir. Zirai ekilisteki mevcut Gran
deseni degiserek hububat tretimi azalacak, bunlarin yerini ticari degeri yiksek
pamuk, sebze-meyve, piring ve yagll tohumlar gibi trinler alacakir. Yilda bir
iirtin yerine iki hatta {¢ kez Grln alinacak, Oriin deseni artacaktir.

GAP bélgesinde yetigtirilen driinlerin projenin tamamlanmastyla birlikte orta-
ya cikacak Uretim miktarlari cesitli kaynaklar ve tahminlere gore bazi farkliliklar
gdstermekle birlikte ortaya gikan tek sonug Uretim miktarlarinda 6nemli oranda
artis olacagidir. Bunlara ornek vermek gerekirse; 2005 yilinda bugday {iretimi-
nin 3.270 tona, arpa Uretiminin 1.624 tona, pamuk Uretiminin 477.8 tona, sebze
tretiminin 2.205.9 tona ulasacag! varsaylimaktadir. Bu degerler farkl kaynak-
larda daha da yiiksek degerlere ulagmaktadir.

& GAP’taki Tanmsal Uretimin Degisimi (Ton olarak)
Uriin Uretim(1986) ] Uretim(2005)
Bugday 1.748,8 3.270,0
Arpa 1.103,8 1.624,6
Pamuk 160,6 477,8
Sebze 1.289,4 - 2.205,9
Aycicedi 5,5 91,1
Soya Fasulyesi - 58,0
Susam 18,3 70,3
Et 75,7 162,0 J

Kaynak: Diek Bulletin- 1992, The Southeast Anatolia Project, GAP Master Planindan.

GAP'taki enerji ve sulama projelerinin tamamlanmaslyla Gineydogu Anado-
lu'nun sosyo-ekonomik yapist oldukga degisecektir. Tanmsal tiretimin artmasiy-
la bir Griin fazlahg ortaya gikacaktir. Bu sebeple driin fazlahg: dlkenin diger y6-
relerine sevk edilecedi ve yurt disina ihrag edilebilecedi gibi diger taraftan da
bolgede gesitli sanayilerin kurulmasina zemin hazirlayacaktir. Pamuga dayal
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olarak, pamuk ipligi, ve pamuklu dokuma, konfeksiyon; yag bitkilerine bagli ola-
rak yemeklik yag, hayvan yemi; bugdaya bagli olarak makarna, biskiivi ve diger
unlu mamuller; sebze ve meyveye bagl olarak konserve, ambalaj-paketleme,
meyve suyu gibi gesitli sanayiler bunlarin baglicalari olup, diger sanayi faaliyet-
leri de yer alacaktir.

Artan tarimsal faaliyetlerle, bolgeden temin edilen suyun yanisira disaridan
gubre, cesitli ilaglar, cesitli mekanizasyona, gelisen sanayi faaliyetleriyle; sanayi
tesislerinin kurulmasi igin gesitli arag ve gerece ihtiyac duyulacaktir.Ayrica geli-
$en tarim, sanayi ve diger faaliyetler bélgeye gok sayida niifus cekerek, bu nii-
fusun ikamet edecegi, sosyal ve killtiirel ihtiyaglarini karsilayacagi bina ve te-
sislerin yapimi igin cesitli malzemeyi gerekli kilacaktir.

Bdylece ¢ok miktarda malzemenin bélgeye gelmesi ve oldukga énemli tarim
ve sanayi Urininin bdlge digina aktarimi sz konusu olacaktir. iste Mersin li-
manin hinderlandi iginde yer alan alti tane Cukurova'ya bedel Giineydogu
Anadolu Projesi'nin, diga agilan gok énemli bir kapisi Mersin limanidir.
GAP'tan beklenen tirlin yaklagik olarak 18 milyon tondur. Bu {iriiniin 9 milyon
tonunun yorede degerlendirilebilecegi varsayiimakta geri kalaninin da ihrag edi-
lecegi duginiimektedir. Bu iriinler basta Ortadogu ve Kérfez iilkeleri olmak
tzere diinyanin diger birgok (ilkesine ihrag edilebilecektir.

Limandaki arag-gereg ve tesisat bugiin igin hizmet verebilmekte ancak arag-
gereglerin ve tesislerin zaman zaman hizmet veriminde zorluklarla karsilasil-
maktadir. GAP'in giindeme getirecedi liman faaliyetlerindeki artis nedeniyle
mevcut rihtimlarin uzatiimasi ve genigletilmesi, yeni rihtimlarin kazaniimasi ge-
rekecek;, limanda yeni ve modern arag-gereglere ihtiyag olacaktir. Bu ekipman
ve fiziksel yetersizliklerle birlikte biirokrasi ve yirirliikteki mevzuatlarda da
onemli calismalarin yapiimasi, eksiklik veya aksakliklarin giderilmesi gereklidir.

Limanin Ozellikleri (Rihtim ve iskelelerin Teknik Donanimi)

Limanin toplam sahasi kara sahasi olarak 910.000 M2'dir. Limanin deniz
alani (mendireklerin i¢ kismi) su yiizeyi alani ise yaklasik 3.250.000 M2'yi bul-
maktadir. Limanin giiney ve bati riizgarlarina karsi korunmast igin iki mendirek
inga edilmigtir. Bunlardan beton bloklar halinde insa edilen dogu mendiregi
3933 m, bati mendiregi ise 1539 m. olup, yigma tag olarak yapilmistir. Ayrica li-
manin gineyinde siddetli lodos, kesisleme ve kible kesisleme riizgarlarin olus-
turdugu dalgalardan korunmasi amaciyla inga edilmis 1100 m. uzunlugunda bir
denizalti mendiredi de mevcuttur. Dogu ve bati mendirekleri arasindaki 275 m.
lik aciklik gemilerin giris ve gikiglari igin kullaniimaktadir. Mersin limani, -
6m.'den -14,5 m.'ye kadar derinlikte 3050 m rihtim uzunluguna sahiptir. Gemi
kabuli yilda ( 198 adet Atas ve serbest bélge dahil) 4250 gemidir. Yiida 2 304
700 ton genel kargo (TMO harig), 350 600 ton dékme kuru, 4 427 100 ton (400
- 000 TEU) konteyner kapasitesine sahiptir. Limanda kapali alan 30 474 M2 (332
000 ton/yil), agik alan ise 719 886 M2 (15 633 ton/yil)dir.
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Mersin limani ic ve dig liman olmak Gzere iki kisimdan olusmaktadir.

i¢ liman : Glney-bati, dogu ve guney mendirekleri ile bu mendireklerin ug ki-
simlarinin hemen hemen birlestigi hattin i¢ kisminda kalan deniz sahasidir.

Dig liman : Limanin dig sinirlaria belirlenmis hatlar ile i¢ liman sinirlar igin-
de kalan sahadir.

i¢ limanda yaklasik olarak 30'a yakin gemide ayni anda yikleme ve bosalt-
ma islemleri yapilabilmektedir. Konteyner, canli hayvan, hububat, petrol, dokme
yiik ve yolcu gemilerine hizmet verilmektedir. Ayni sinirlar igerisinde MES-
BAS'In igletmeciligini ylrittagu serbest bdlge rihtimlari ve Karaduvar balikgi
barinaginda balikgilara hizmet veriimektedir.

Mersin limaninda bulunan rihtimlarin sayisi 21 olup 6zellikleri sunlardir;
Ticaret Rihtimi

Yolcu gemilerinin, kabotaj nakliyati yapan gemilerin ve dis llkelere mal go6-
turlip, dig Ulkelerden mal getiren gemilerin yanastig ve faaliyetlerini strdrdugu
rnhtimdir. 859 m. uzunlugundaki nhtimda derinlik 9-15.m’ler arasinda degismek-
tedir. Bu nhtimlarda 3-5 tonluk 11 adet ving bulunmaktadir. 1,2,3,4,5,6 numarali
rihtimlar ticaret rihtimlaridir.( Harita-2-)

1 No'lu rihtim ticaret rhtiminin batisinda kara tarafinda yer almaktadir. 150
m. uzunlugunda olup, derinligi 9-15 m. arasindadir. Yolcu rihtimi olan bu rihtim-
da sundurma, yolcu salonu, idari binalar, otopark vs. bulunmaktadir. Tadilatta
oldugundan gegici olarak kullanim dig bulunmaktadir.

Tablo 1- Rihtimlar ve dzellikleri
Table 1- Quays and their characteristics.

Rihtim No Boyu Derinligi Ozelligi | Vingsayisi | Ving kapasitesi

1 150 m. -9-15m. | Yolcu Gegici olarak kullanimiyor
2-3 275 m. -9-15m. | Kargo 4 2 ad.3ton, 2 ad. 5 ton

4 175 m. -9-15m. | Kargo 1 5 ton

5-6 359 m. -9-15m | Kargo 6 3ad.3ton,2ad.5ton, 1ad.10ton

Denizyollar isletmesi tarafindan, haftada i¢ giin diizenli olarak Kibris'a feri-
bot seferleri diizenlenmektedir. Yolcu ve yuk trafiginin yogun oldugu zamanlar-
da isletmeye dnceden haber verilerek ilave seferler yapiimaktadir. Yolcu gemi-
lerine ayrilan rihtim feribot veya yolcu gemisi olmadigi zamanlar diger gemilere
tahsis edilebilmektedir.

5 ve 3 No'lu rihtimlar ticaret rihtiminin bati ucunda yolcu rihtiminin yaninda,
4 No'lu rihtim giineyde yer alir. 2-3 No'lu rihtimlar 275 m. uzunlukta, 4 No'lu rih-
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tim 175 m. uzunlukta olup, 9-15 m. derinlige sahiptirler. Kargo tagimaciliginin
yapildigi 2-3-4 No'lu rihtimlar iki adet 3 tonluk, iki adet 5 tonluk ving; 4 No'lu rih-
tim bir adet 5 tonluk ving kapasitesine sahiptir.

5-6 No'lu rihtimlar 359 m. uzunlugunda olup ticaret rhtiminin dogu tarafinda
yer alir. Bu rihtimlar dis ticaret faaliyetlerinin yer aldigi rihtimlardir.Kargo tas-
maciliginin yapildigr 9-15 m. derinlikteki bu rihtimlar li¢ adedi 3 ton, iki adedi 5
ton, bir adedi 10 ton kapasitede vinge sahiptir. Burada 4320 m2 lik iki biyiik
ambar yer almaktadir. M2'ye tasima kapasitesi 3 tondur.

3-4-5 No'lu ticaret nihtiminin yaklagik 2.25 m. uzatiimas| proje halindedir. 7-
8 No'lu rihtimlar ingaat agamasinda olup yakinda bitirilecektir. Bu rihtimlar da
kargo rihtimidir.

Konteyner ve Ro-Ro Rihtimlari ve Konteyner Tagimaciligi

Ticaret nhtiminin dogusunda yer alan rihtimlar 710 m. uzuniukta ve 10-12
m. derinliktedir. Rihtimlarda bes adet 40 ton kapasiteli gantry crayn (gemi ve
kara arasinda galigan konteyner vinci ) ve 35 tonluk iki adet rihtim vinci vardir.

Tablo 2- Rihtimlar ve 6zellikleri
Table 2- Quays and their characteristics.

Rihtim No Boyu Derinligi Ozelligi Ving sayisi Ving kapasitesi
g 205 m. -12 m. Konteyner 2 Gantry 40 ton
10 155 m. -10 m. Konteyner 1 Gantry 40 ton
7 40 m. -10 m, Ro-Ro 2 35 ton
12-13 310 m. -12 m Konteyner 2 Gantry 40 ton

Konteyner rihtimi olan 9 No'lu rhtim 205 m. boyunda, -12 m. derinliginde
olup 40 ton kapasiteli iki gantry'e 155 m. boyunda ve -10 m. derinligindeki 10
No'lu rihtim 40 ton kapasiteli bir gantry’e 310 m. boyunda ve -12 m. derinligin-
deki 12 ve 13 No'lu konteyner rihtimlari ise 40 tonluk iki gantry vinge sahiptir.9
ve 10 No'lu rnihtimlarin arasi doldurularak (Harita -3-) rihtimlar birlestirilecek ve
konteyner rihtimi uzatilacaktir. Su anda insaat halinde olup, calisma hala de-
vam etmektedir. :

Konteyner tagimaciligi diinya deniz tagimaciliginda énemli bir yere sahiptir.
Dinya'da full konteyner gemilerinin tonajlari yaklasik her yil % 10 dolayinda ar-
tig gostermektedir. Oysa Tiirk deniz ticaret filosu heniiz full konteyner gemisine
dahi sahip degildir. Mevcut genel kargo gemileri ve gok maksatli gemilerle ki-
sith bir sekilde konteyner tagimaciligi gergeklestiriimektedir.
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Diinya deniz tagimaciliginda énemli bir yer tutan konteyner tagimaciligi iil-
kemizde de giinden giine artmaktadir. Yiklerin 6zel sandiklarla nakledildigi
konteyner tagima sistemi, gelismis, tesis ve ekipman bakimindan donanimli iyi
organize olmus ulagtirma zinciri ve hizmetine sahip limanlari gerekli kilmakta-
dir. Mersin, Trabzon, Haydarpasa, izmir, Samsun, Derince ve Bandirma liman-
lari Gelined limanlar rehabilitasyon projesi cergevesinde konteyner limani olarak
genisletilmistir. Mersin limani dnemli bir konteyner limani olup, konteyner trafigi-
ne hakim olmak, dolayisiyla transit konteyner tagimaciliginda konteyner termi-
nali olmak igin galismalar icindedir. Limanda konteyner tagimaciligi gittikge
6nem kazanmakta, mevcut konteyner rihtimlarinin yanisira yeni konteyner rihti-
mi olusturma galismalan stirmektedir. Bunlardan biri yukarida da bahsettigimiz
7 ve 9 nolu rhtimlarin arasinin doldurularak konteyner rihtiminin uzatiimas; ca-
lismasidir. Bunun disinda proje halindeki diger ¢alismalar, limanin batisinda
dolgu sahas! olusturularak -14 m. derinlikte yllda 1,5 milyon ton kapasiteli bir
konteyner rhtiminin olusturulmas ve dogu mendireginin disinda yilda 20 mil-
yon ton kapasiteli konteyner rihtimi olusturulmasidir. ( Harita-3-)

Tablo 3 de Mersin limanini gelen konteyner tipi gemi adetleri gb6rilmektedir.
1984 yilinda 142 olan gemi sayisi 1994 te % 523 oraninda artis gbstermistir. Li-
manda 1984 yili ile 1994 yili arasindaki on yilhk sirede konteyner ile tasinan
yilkte, yliklenen ton olarak ihrag malinda % 504, transit malda % 98 oraninda
ve bosalan ton olarak ithal mallarda % 987, transit malda % 246 oraninda artis
olmustur.

Konteyner ile taginan toplam yik, Mersin limanindan gerceklestirilen toplam
ylkleme ve bosaltmanin 1984 yilinda % 5.7 sini olugtururken bu oran 1994 te
% 21.4 e gikmistir. Konteyner miktari ise % 73 oraninda artis gostermistir

11 nolu Ro-Ro rihtimi da 40 m. uzunlugunda ve su derinligi -10 m. dir. 35
ton kapasiteli rihtim iki vince sahiptir.

Ro-Ro tagimaciliginin tilke ekonomilerinde dnemi fazladir. Ro-Ro tagimacili-
ginda kullanilan gemiler genellikle tir, kamyon, otomobil gibi tekerlekli araclari
taglyan ancak diger yiikleri de tagima Gzelligine sahip olan gemilerdir. Bu se-
beple ro-ro tagimaciliginin yayginlastirimasi ilke ekonomisi yararinadir. Mersin
limaninda ro-ro tipi gemi adedinde 1984 - 1994 yillari arasinda % 49 oraninda
bir azalma gorilmusttr.

T.M.O. Rihtimlari ve Terminali

275 m. uzunlugunda ve -10 m. su derinligine sahip olan 14 nolu rihtim saat-
te 2400 ton yiikleme ve 200 ton bosaltma kapasitesine sahiptir. Iskele Gzerinde
kara ve demiryoluna ilave olarak tasiyici bant tesisleri bulunmaktadir.

15 nolu rihtim, 275 m. uzunlugunda ve 14 m. derinlige sahip olup, son calis-
malarla kapasitesi saatte 1200 tona ulagmigtir.
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Tablo : 3 Mersin Limanina Gelen Konteyner Gemi Adedi,Konteynerle Taginan Esya Miktar ve Kon-

teyner Adedi
Table 3- Number of container-ships come alongside mersin harbour, number of objects carried by
containers and number of containers.

YIL. KONTEYNER YUKLENEN (TON ) BOSALAN ( TON ) TOPLAM TON
TiPi GEMI

ADEDI IHRAG TRANSIT ADET ITHAL TRANSIT ADET YUKLEME BOSALTMA ADET
1984 142 131323 69318 27298 17943 269242 21715 200641 287185 49013
1985 179 136763 81106 28768 21103 281827 22117 217869 302930 50885
1986 195 257660 76263 26821 49800 285013 26543 333923 334813 53364
1987 321 346299 65679 24367 64673 160907 23223 411978 225580 47590
1988 427 420598 83541 30068 44643 256664 31119 504139 301307 61187
1989 389 506325 101767 35165 79458 300022 35344 608092 379480 70509
1990 542 553745 113244 39962 133430 318826 40654 666989 452256 80616
1991 582 616607 105720 37991 150819 200034 39595 722327 350853 77586
1992 682 538346 108229 38781 176942 310069 40731 646575 487006 79512
1993 873 649172 123976 42994 24B3B4 229537 41462 773148 477921 84456
1994 885 793365 137438 46946 195070 214261 46819 930803 409331 93765

Kargo rihtimi olan 16-17-18 ve 19 nolu rihtimlar 5,5 -10 m. derinliginde ve
toplam 577 m. uzunlugundadir.493 m. uzunlugundaki 17-18-19 nolu nhtimlarda
¢ ton kapasiteli dort adet ving bulunmaktadir. 17-18-19 nolu rihtimlarin denize
dogru 15 m. genisletiimesi ve -12 m. taranmasi proje halindedir.

254 m. uzunlugunda, -10 m. derinlige sahip 20-21 nolu rihtimlar Ferry rihti-
midir.(Demiryolu feribot terminali )

Rihtimlara en fazla 25-30 bin DWT.2 luk gemiler yanasabilmektedir. Rihtim
ve iskelelerin mevsime gore su seviyesindeki yiiksekligi 1.85 ile 2.10 m. arasin-
da degismektedir. Limanda deniz tarama imkanlari bulunmamaklia birlikte ihti-
yag halinde DLH tarafindan temin edilen tarak gemilerince limanda tarama ya-
piimaktadir. Gerekli derinligi temin etmek maksadiyla 1991 yilinda genis alanlar
taranmis olup tarama galismalari devam etmektedir.

2 Miirettebat, zati esyalar, yolcu zati esyalar, tagidigi yiik, yad, yakit, su, safra, balans suyu, sintine
suyu toplami.




MERSIN LIMANI 235

Serbest Bélge Rihtimlan

22.23-24 nolu rihtimlar serbest bélge rihtimlaridir. 424 m. uzunluga ve 9,5
m. derinlige sahiptir. 15 000 GRT3luk (¢ geminin yanagsabilecedi niteliktedir.
Rihtim limandan yasa geregi Mesbag'a devredilmis ve Mesbag yonetimi tarafin-
dan isletilmekte, rihtimda hizmetler kesintiye ugramaksizin devam etmektedir.

Atas iskelesi

05.26-27 no'lu nhtimlar Atag'a aittir. 355m. uzunlugundaki Atag iskelesinin
su derinligi -14’ m. dir. iskele petrol Urinlerinin yilklenmesine uygun donanima
sahiptir. Iskelenin etrafinda su derinligi -14’ m. olup tankerin, iskeleye rahat ve
giivenli yanasabilmesi igin liman agzindan itibaren 100-150'm genigliginde, gu-
neye dogru 1 mil kadar uzanan bir kanal agiimistir. Kanal buradan rafineri iske-
lesine kadar devam etmektedir. 25-26 no’lu Atas iskelesi blyUk tonajli gemilere,
49m uzunluktaki 27 no'lu iskele kiiglk tankerlere hizmet vermektedir.

iskelelerin mlkiyeti ve igletmesi Atag'a aittir. Tankerlerin alinmasinda ve ¢i-
kariimas! sirasindaki hizmetler igletme tarafindan veriimektedir. Atas'in Mersin
limani iginde yer almasi, liman hizmetlerinin verilmesinde bir problem olustur-
~ maz.

Nato iskelesi

Petrol ofisi genel miidirligd ile milli savunma bakanhginin misterek kullan-
mak (izere tesis ettirdikleri Nato iskelesi Mersin limani dogu mendiregi igerisin-
de yer alir. Uzunlugu 340m ve derinligi -12'm. olan iskeleye 25 000- 30 000
DWT'luk gemiler yanagabilmektedir. iskele petrol ve petrol triinlerinin yikleme
ve bosaltmasina elverigli donanima sahiptir.

Limanin batisinda, bati mendiregi iginde yeni diizenlenmis balikg! barinakla-
ri yer almaktadir. Mersin limani iginde ayrica Deniz Kuvvetleri Komutanhgi, Ak-
deniz Bélge Komutanligina ait bir merkez yer almaktadir. Limanin diginda ol-
makla birlikte sehir merkezinin 7 Km. batisinda 500 yat kapasiteli yat limani in-
sas| devam etmektedir.

Limanda 2 400 M2 (16 060 M3 hacminde), 4 412 M2'lik iki adet (29 118
M3X2), 2 618 M2 (14 399 M3), 5 119 M2 (18 941 M3), 1 193 M2 (5 984 M3) ol-
mak iizere alti adet ambar mevcut olup, ayrica konteyner icin 1 320 M2 (18 700
M3) ve 9 000 M2 (S0 000 M3) lik iki adet CFS* sundurmasi yer almaktadir.
Sundurmalarda M2 ‘ye diisen tagima kapasitesi 3 tondur. Limandaki 2 000 ton
kapasiteli soguk hava deposu iptal edilmig olup, normal depo olarak hizmet ve-
recektir. Limanda genel kargo esya igin 240 886 M2, konteynerler igin ise 429
000 M2 lik agik sundurma sahasi mevcuttur. Ayrica tasima kapasitesi 5 ton

3 Geminin 8lgl giivertesi altinda kalan kapall kisimlarin m3 cinsinden bulunmus hacminin 2.83
m3'e bélinmesi halinde bulunan hacimsel tonajdir.
4 Konteyner yilk sahasi
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olan yaklagik 5000 m2 genisliginde kamyon park sahasi mevcuttur. Limana ge-
len yik, kapali ambar, antrepo veya agik alanlarda depolanmaktadir. Mersin li-
manina karadan veya denizden gelen yiik liman icindeki ambar veya aclk alan-
larda depolanabildigi gibi, liman gevresinde cesitli kurum ve kuruluglarin tesis
ettigi antrepolarda da saklanabilmektedir. Liman gevresinde ¢ok sayida antrepo
yer aimaktadir. Mersin'de ithalat ve ihracat faaliyetlerinin giin gegtikge artmasi,
bunlara ilave olarak ilk serbest bélgenin Mersin'de kurulugu depo ve antrepo ih-
tiyacini bu faaliyetlere paralel olarak arttirmaktadir.

Mersin limani iginde yer alan 30 846 M2'lik kapali ve 669 886 M2'lik aclk
depolar ve 6zel sektériin kendilerinin kullandigi depolar disinda soguk ve don-
mus muhafaza ile depo antrepolarin kapasiteleri yaklasik 2 100 000 ton’dur.
Ayrica Mersin’de bulunan hububat, bakliyat,eleme ve kirma ile taze sebze,
meyve ve narenciye igletme tesislerine ait 140 -150 bin M2 ‘lik depolar da ilave
edildiginde depo ve antrepolarin kapasiteleri 2 500 000 tona ulasmaktadir.

Limandaki baglica deniz araglari 108,29 - 295,11 GRT kapasiteli bes adet
romorkér, 6,031 -29,97 GRT kapasiteli dért adet bot, 60 tonluk bir adet ylzer
ving, 120 tonluk bir adet su layteri'dir.

Limanda yiikleme ve bosaltma iglerinde kullaniimak (izere 22 adet 3 - 40 ton
kapasitede elektrikli ving, 19 adet 6-40 ton kapasiteli mobil ving, 53 adet 2-40
ton kapasiteli forklift, 10 adet 4,5 ton kapasiteli traktér, 26 adet 25 ton kapasiteli
cekici, 34 adet 40 ton kapasiteli treyler, 11 adet 35 ton kapasiteli transtreyler, 1
adet 1.3 M3 kapasiteli loder bulunmaktadir.

Mersin limaninda yiikleme bosaltma hizmetleri modern bir sekilde yapilmak-
ta ise de transit tagimacilikta artis ve GAP ile birlikte tarim driinleri ve diger
Urlinlerin ihracattaki artigi ile mevcut arag ve gerecin arttirimasi gerekecekir.
Buglin dahi deniz araglarinin ve mevcut ekipmanlarin énemli bir kismi zaman
zaman ihtiyaci karsilamakta zorlanmaktadir.

Liman iginde ulagimin saglandigi karayollarinin ortalama genisligi 5-16 m.
toplam uzunlugu ise 5100 metredir. Ayrica 12-13 nolu rihtimlar disinda bitin
rihtimlara demiryolu baglantisi mevcut olup, liman igi demiryollarinin toplam
uzunlugu 20 684 m.dir. :

Limanda sivi atiklari ( sintine atiklari) icin aritma tesisi vardir. Artilmamig
sintine suyu depolama kapasitesi 208 ton, artilmis sintine suyu tesisi de 66
tondur. Gemilerdeki kati atiklarin olusturacagi kirlenmeyi 6nlemek icin kati atik-
lar isletmeye ait kamyonlarla gemilerden alinmakla birlikte kirlenmeyi engelleye-
cek bagka bir sey yapilamamaktadir.

Limanda gemi tamir ve havuzlama imkani yoktur. Gerektigi zaman liman
icinde bulunan deniz kuvvetleri komutanligina ait havuzdan yararlaniimakta-
dir.
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Mersin Limaninda Tagimacilik Faaliyetleri
Mersin Limani Yolcu Tagimacihgi

Yolcu tagimacihigi limanin batisinda yer alan 1 nolu nhtimdan yapiimaktadir.
Mersin - Kibris arasinda haftada tg¢ glin diizenli feribot seferleri vardir. Yolcu ve
yUk trafiginin yogun oldugu zamanlarda isletmeye dnceden bilgi verilerek ilave
seferler yapilmaktadir. Yolcu gemisi veya feribot seferleri igin nihtim tahsisinde
herhangi bir sikisiklik veya bir sorun yagsanmaz.

Tablo 4 de de goruldigl gibi 1984-1994 yillar arasindaki Tirk ve yabanci li-
manlardan gelen ve giden yolcu sayisina baktigimizda on yillik sure igersinde
gelen ve giden yolcu sayilarinda yildan yila artis ve azalmalarla inis ve gikiglar
gb6rulmistlr. Tum tagimacilik faaliyetleri ele alindiginda Mersin limaninda yolcu
tasimaciligi blyik 6nem tagimamaktadir.

Nitekim 1984 yilinda gelen yolcu sayisi 1994 te gerilemis ve % 77 oraninda
bir azalma gdrilmistir. Keza giden yolcu sayisinda da 1984 te 86708 olan de-
ger 1994 te 30473 e dismustr.

Tablo:4 Tiirk ve Yabanci Limanlarindan gelen ve giden yolcu adedi ile limandaki yolcu gemisi trafigi
Table:4 Number of passengers coming from-going to Turkish or foreign harbours and traffic of pas-
senger ships in harbours.

TURK LIMAN. YABANCI LIMAN, | GELEN YOLCU | GIDEN YOLCU

YOLCU GEMISi . YOLCU GEMISi
YILLAR ADET | NRT ADET | NRT ADET ADET
1984 179 | 253742 3 10487 89974 86708
1985 157 | 314662 5 21066 97282 91027
1986 174 | 341418 1 4550 84752 89411
1987 201 309785 3 3036 95152 94441
1988 202 | 336296 3 9515 63892 63764
1989 204 | 326600 6 28323 59237 57795
1990 235 | 340624 4 8975 118662 129076
1991 169 | 322838 44821 43733
1992 195 | 333370 3 10669 28527 29103
1993 191 326410 3 13577 26240 26683
1994 20512 30473
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Mersin limanina Glkemiz limanlarindan gelen yolcu gemisi 1984 ten 1987 yi-
lina kadar %14 civarinda artisg gdsterirken 1991 yilina kadar yolcu gemisi sayi-
sindaki artiglar hemen hemen sabit kalmig, 1991 yilinda % 15 civarinda bir
azalma goriilmis ve daha sonraki yillarda tekrar art mistir. ( Tablo 4 )

Yabanci limanlardan gelen yolcu gemisi sayisi ¢ok az olup on yillik bir siire
icin ortalama 3-4 tir.

Mersin Limani Tiirk Tagsimacilig

Mersin limanina gesitli (lkelerden ve llkemizden gelen birgok sayida gemi li-
mana yilk bogaltmakta veya uluslararasi limanlara mal ulastirmaktadir. Ulke igi
ve llkelerarasi yik tagimaciliginin yapildigi limanlarda tasimacilik gesitli bay-
raklara ait ve cesitli buylkllikteki gemilerle yapiimaktadir. 1984 yilinda 1471
adet olan Turk gemileri 1994 yilinda % 21 oraninda artarak 1773'e ulasmistir
Yabanci Ulkelerden gelen gemi sayisi ise 1984 yilinda 1072 adet iken 1994'te
%102 oranindaki artisla 2166'ya ¢gikmistir.

Tiirk ve yabanci limanlardan gelen esya miktari degerlendirildiginde limana
gelen esya miktari, giden esya miktarindan fazladir. (1994)

1927 ile 1994 yillan arasinda yiliklenen ve bosaltilan yiik miktarina degine-
cek olursak, 1927 yilinda toplam 58 862 ton olan yikleme - bosaltma miktarin-
da 1953-1954-1955 yillarinda artis olmus, daha sonra 1962 yilindan itibaren
cok daha belirgin bir artisla limanda ylkleme ve bosaltma faaliyetleri devam et-
mistir. 1927 yilindan 1995 yilina kadar gegen siirede yiukleme miktarinda %
16708 oraninda bir artis gérilmekte olup, bu oran bosaltma miktarinda %20
018 dir. 1953-1954 yillarinda yikleme miktarinda gériilen artig, o yillardaki bug-
day uretiminin fazlaligi ile agiklanmaktadir. 1953-1954-1955 yillarindaki bosalt-
ma miktarindaki belirgin artis ta o yillarda liman ingsaatinin devam etmesi ve in-
saat igin ihtiyag duyulan gimentonun ithali ile iligkilidir. 1962 yilindan sonra lima-
nin diizenlenmis olmasi, teknik arag-gere¢ ve ekipmanlarla donatiimis olmasi
sebebiyle liman faaliyetlerini daha iyi strdirmesi ve daha fazla kapasiteyi kaldi-
rabilmesi limanin hinderlandini genisletmis, 1927 de 58 862 ton olan toplam
yUkleme - bosaltma 1994 te 10 874 367 tona ulasmistir.

1984-1994 yillar arasindaki yikleme ve bosaltma faaliyetlerini inceleyecek
olursak;

1984 yilinda toplam 3 047 648 ton yik yiklenmis olup, bu yiikler icinde akarya-
kit birinci siray! almakta bunu bakliyat, gcimento, hububat, pamuk-iplik, narenciye ve
digerleri izlemektedir. 1994 yilindaki 4 913 482 tonluk ylklemede de akaryakit bi-
rinci sirayl almig, daha sonra hububat, ¢imento, krom, bakliyat ve digerleri seklinde
siralanmiglardir. 1984 yilinda, yiklemede bakliyat ikinci siray! alirken, 1994 sene-
sinde besinci siraya diismiistir. Yine dikkati ceken diger bir husus pamugun yikle-
me tonundaki azalmadir. Buna karsilik 1984 yilinda limana pamuk sevkiyati yapil-
mamisken, 1994 yilinda gelen pamugun 144 748 ton olmasidir.
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Tablo : 5 1927-1994 Yillari Arasinda Mersin Limaninda Yik Trafigi
Table : 5 Freight traffic in Mersin harbour between 1927-1995.

YL TOPLAM TOPLAM TOPLAM
YUKLEME BOSALTMA (TON)
(TON) (TON)

1927 29233 29629 58862
1928 41955 103707 145662
1929 56405 130622 187027
1930 64433 126790 191223
1931 86349 88366 174715
1932 84518 68780 153298
1933 49514 96819 146333
1934 126746 138711 265457
1935 119560 172321 291881
1936 104839 150569 255408
1937 169070 175943 345013
1953 325198 210422 535620
1954 310328 193213 503541
1955 161337 211362 372699
1956 197811 85322 283133
1957 168865 128572 297437
1958 143168 62710 205878
1959 279973 105075 385048
1960 280428 106865 387293
1961 264776 264324 529100
1962 1257666 1641653 2899319
1963 1767036 2047661 3814697
1964 2289692 2534341 4824033
1965 2251108 1866542 4117650
1966 2496152 1952148 4448300
1967 2584225 3445879 6030104
1968 2979237 3197072 6176309
1984 3047648 5591487 8639135
1985 3671435 5667802 9339237
1986 3533689 5707935 9241624
1987 3000864 5684617 8685481
1988 5091705 5004529 10096234
1989 4115683 5992862 10108545
1990 4494467 7081546 11576013
1991 5155807 6360698 11516505
1992 5466054 6343992 11810046
1993 4444850 7237603 11682453
1994 4913482 5960885 10874367

239
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Limana bosaltilan mallar 1984 te 5 591 487 ton, 1994 te 5 960 885 tondur.
On yillik bir siire iginde limana bogaltilan mallarda % 7 oraninda bir artig gariil-
miistir. Limana 1984 yili itibariyle gelen Grinlerin baginda ham petrol yer al-
maktadir. Akaryakit, hububat, Amonyak, nebati yag ham petroli izlemektedir.
1994 yilinda yine ham petrol ilk sirada yer almakta, bunu akaryakit, hububat,
nebati yag, pamuk iplik, amonyak ve digerleri izlemektedir. Limana bosalan
mallarin dzelliklerine bakacak olursak godu biiyiik lglide sanayide kullaniimak-
ta, uzak ve yakin hinderlantta degerlendiriimektedir.

Limana gelen mallar hinderlantda kamyon ve vagonlaria ulagmakta, yine
hinderlantdaki mallar da kamyon ve vagonlarla limana gelmektedir. 1984 te li-
mana gelen kamyon adedi 158 049 ve tagidigi yik 2 370 738 ton iken on yillik
siire iginde benzer degerler gésterirken 1994 yilinda kamyon adedi 92 008 e,
tasidig) yik 1380125 tona diigmustir. Vagon adedi ise 1984 yilinda 226 adet
iken 1994 yilinda %864 oraninda artis gostermis, yik miktari da paralel olarak
% 1308 oraninda artis gdstermistir.

Limandan hinderlanda giden kamyon sayisi 1984-1994 yillar arasinda %
135 oraninda, bunlarin tagidigi yiik miktar da % 135 oraninda artmistir. Ayni
yillar icinde vagon sayisinda %18, taginan yik miktarinda % 44 oraninda azal-
ma olmustur.

Bu sayisal degismelerde zaman zaman vagonun kamyonu, zaman zaman
da kamyonun vagonu ikame etmesi, Ulkenin alim giicd, ihracat ve ithalat faali-
yetlerindeki yeri geldikge agiklamaya galigtigimiz etkenler etkili olmus, kamyon-
vagon-yiik miktar ve degerlerinde degigmeler goriimastdr.

Tablo :7 Hinderland'dan gelen ve giden yik trafigi ile arag adetleri
Table 7 Freight traffic coming from-going to the hinterland and vehicle traffic.

ik HINDERLAND'DAN LIMANA GELEN LIMANDAN HINDERLANDA GIDEN
KAMYON VAGON KAMYON VAGON
ADEDi  TONU ADEDi TONU ADEDI  TONU ADEDI TONU
1984| 158049 2370738 226 3092 100376 1505639 2102 53501
1985, 149182 2237738 398 8384 118693 1780402 1982 57594
1986 122768 1841526 7 194 125860 1887896 1517 63175
1987| 135601 2034011 32 741 99926 1498891 723 26480
1988| 114796 1721939 162 2816 236865 3552971 2434 57109
1989| 161006 2263848 257 5212 26667 387604 2480 58335
1980| 147984 2219760 293 4619 176316 2644751 191 3120
1991| 239312 3589685 685 11150 93811 1407170 483 7477
1992| 127684 1915267 1786 41861 278159 4172386 704 14851
1993| 163427 2451406 1541 20857 167885 2518278 1900 37977
1994| 92008 1380125 2179 43557 235891 3538374 1731 30243
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Uluslararas! yik tasimaciliginda yillar itibariyle degisiklikler goriilmekle bir-
likte genel olarak ihracat karakterli Mersin limaninda, bazi yillar ihracat ithalati
gecmekte, bazi yillarda ithalat daha fazla olmaktadir. 1984-1990-1991-1992-
1993-1994 yillarinda ithalat daha fazla iken, 1985-1986-1987-1988-1989 yilla-
rinda ihracat daha fazla olmustur.

Tablo : 8 Mersin Limaninin Yillar itibariyle ihracat-ithalat Miktarlari (TON)
Table :8 The amount of exportation-importation of Mersin harbour as regards years (in
tonne).

YILLAR iHRACAT ITHALAT
1984 2376583 2527044
1985 2828238 1908140
1986 2544177 1109159
1987 2051823 1542429
1988 4077303 1156804
1989 3038858 1633291
1990 3213266 3929463
1991 3974300 5001141
1992 4588646 4792020
1993 3158382 6187435
1994 4046128 4916999

Mersin limani Uzakdogu,ABD, Avrupa, Ortadogu Ulkeleri ile ihracat ve ithalat
seklinde dis ticaret faaliyetlerini kendisinde topladigi gibi bu Ulkeler arasindaki
ticarette de baglanti vazifesi gérmektedir. Liman, 200 e yakin yabanci limanla
dizenli sefer baglantilarina sahiptir. Tablo 9 da da gértldiga gibi liman diinya-
nin hemen her yeri ile baglanti halindedir.

Mersin limani cografi mevkii ve sahip oldugu liman donanimi ile séz konusu
llkeler arasinda gerceklestirilen denizyolu tagimalarinda karayolu baglantisini
saglayan 6nemli bir transit tagima merkezidir. Uzakdogu, Avrupa ve A.B.D. ilke-
leri Ortadogu Ulkelerinden petrol alarak, Ortadogu (lkelerine gesitli sanayii triin-
leri ve gelismis teknoloji satmaktadirlar. 1984 yili itibariyle 3 047 648 ton olan
toplam yiiklemenin % 3 U transit yktlr. Bu deger 1994 yilinda toplam ylikleme-
nin %2.8 ini olusturur. Transit yilk 1984 yilinda toplam bosgaltmanin %18 ini olug-
tururken 1994 yilinda toplam bogaltmanin % 4 {nii olugturmaktadir. On yillik bir
slre igersinde transit bosaltma miktarinda surekli bir diisiis gériimektedir.

Mersin limanindan gergeklegtirilen transit tagimacilik, Irak ve iran savasinin
etkileriyle bu Ulkelere génderiimek {lizere gelen mal hacmindeki artis ile 1980
sonrasinda iyi bir dénem gegirmigtir. Ancak ilerleyen yillarda savas sebebiyle
her iki (lkenin ekonomilerinin yipranmasiyla dlkelerin dis alimlarini kismalari,
petrol fiyatlarindaki diismeler ayrica Avrupa Ulkelerinin tagimaciliktaki aleyhimi-
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ze tutumlan transit tasimaciligimizda digiisi beraberinde getirmistir. Savasgin
uzamasiyla nakliyat sektdrii Avrupa'ya ydnelmis, ancak yeterli artig gériime-
mistir. ihracat tegviklerinin azalmasiyla durum daha da zorlagmistir. iran politik
sebeplere dayali olarak Ulkemizden mal alimini azaltmis, Turk limanlan zerin-
den ithalatini da azaltarak transit mallarini Rusya ve Basra Korfezi lizerinden
tasima yoluna gitmistir. Irak da liman tarifelerinin daha uygun olmasi sebebiyle
Akabe limani ve Basra korfezini kullanmay tercih etmistir. Irak ve iran ile yapi-
lan bir anlagma sonucu iyilesmeler beklenirken 1990 yilinda Irak'in Kuveyt' i is-
gali sonucu kérfez krizi ile beraber Birlesmis Milletlerin karari ile Irak'a uygula-
nan ambargo sonucu bu Ulkelere yapilan transit ve diger tagimalanimiz hemen
hemen durmustur. Ancak tiim bu olumsuz etkilere ragmen 1993 yilinda 11 810
046 ton ylkleme ve bosaltma yapilmigtir. Sovyetler Birliginin dagiimasindan
sonra ortaya gikan cumhuriyetlerle deniz ticaretimizin gelismesi ve 1990 6ncesi
sartlarin gergeklemesi halinde bu degerin yaklasik olarak % 25 oraninda arta-
ca@! tahmin edilmektedir.

Son bes yil iginde Mersinden yapilan ihracat miktarlan ve degerleri yillara
gore degisiklikler gostermektedir.

1990 yilindan glinimize kadar gegen stirede ihracatta gerileme sz konu-
sudur. ihracatimiz 1990 yilinda 2 039 735 ton ve 787 960 000 dolar iken 1994
te miktar olarak %4.8 oraninda diisme, deger olarak %25.2 oraninda artig gos-
termistir. En dnemli ihrag Urinlerimizden olan pamuk ve bakliyat ihracatinda da
gerek miktar gerekse deger olarak dists meydana gelmigtir. Tablo 10 da 1986-
1994 yillarinda gergeklegen toplam ihracat ve ihrag fiyatlar gorilmektedir. Ge-
nel ihracati miktar olarak énemli élglde etkileyen,ihrag griinlerinden olan ¢i-
mento ve maden cevheri genel ihracati deger olarak fazla etkilememektedir.
Bu sebeple 1991 den sonra miktar olarak azalma, deger olarak ise artig gorul-
mektedir.

1980- 1986 yillari arasinda dig ticarette Gnemli gelismeler olmug,ihracat ya-
pan firmalara tegvik kredileri verilmesiyle 1980 de ihracat 510 000 ton iken
1986 da 1 938 000 tona ve 1988 de 3 000 000 tona ylikselmistir. Bu degerler
1989-1990-1991-1992 yillarinda ortalama 2 000 000 tonun tizerinde gergekles-
mistir. 1993 yilinda ihracattaki tesviklerin kaldirimasi sonucu 1 605 000 tona
kadar gerilemigtir. 1990 yilindaki korfez krizi bblge ihracatini 6nemli &iclde etki-
lemis ve aradan dort yil gegmesine ragmen Ortadogu lkelerine gerceklestirilen
ihracat 1990 yilindaki seviyeye ulagamamigtir. Irak - iran savaginin devam ettigi
yillarda dahi Irak’a ihracatimizin, yaklagik 40 milyon dolar iken 1993 te 4 milyon
dolara 1994 te 1milyon 300 bin dolara gerilemesi Irak’a uygulanan ambargonun
ihracat tizerindeki olumsuz etkilerini ifade etmektedir.
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Tablo: 9 Mersin Limanina gelen gemilerin bayraklarina gbre adetleri
Table: 9 Number of ships coming to Mersin Harbour regarding their flags.

YILLAR 1984 1985 1986 1987 1888 1989 1990 1991 1992 1993 1994
GEMI  GEMi  GEMi  GEmi GEMi  GEMi GEMl GEMI  GEM  GEMl e
ULKELER ADEDI  ADEDI  ADEDI  ADEDI  ADEDI  ADEDI  ADEDI  ADEDI  ADEDI  ADEDI  ADEDI
TURK 1650 1384 1388 1385 1505 1374 1634 1536 1532 1548 1M
ITALYAN 96 120 9 80 51 m 90 74 50 a4 6
YUNAN 87 9% 74 66 62 b 9 105 7 80 91
LIBERYA 36 50 2 19 19 24 42 78 65 62 30
AUS 109 134 140 148 139 158 184 322 346 134 112
MACAR 8 11 8 1 1 9 2 1 1
PANAMA 99 142 17 104 81 15 7 89 8 96 52
YUGOSLAV 17 27 56 61 61 69 88 49 8
ISPANYA 8 15 10 9 3 6 10 1 7 1 3
D.ALMAN 64 6 9 86 109 69 42 116 79
INGILIZ 66 95 84 95 75 80 7 293 82
LUBNAN 4 8 12 5 1 9 q 12 3 1
MISR 91 7 81 68 161 144 118 81 149 216 192
ISVEG 20 12 20 17 2% 27 75 47 n 2% 22
NORVEG 19 28 22 20 2 2 34 35 36 24 2%
BULGAR 7 1 2 4 ] 1 20 48 43 23
HOLLAND 3 3 4 8 35 30 38 55 54 53 7
DANIMAR 18 ] 27 25 3 2 24 16 17 28 24
POLONYA 41 30 35 29 28 2 27 24 30 43
AOMAN 13 19 19 16 30 48 58 a7 21 10 5
Lisya 58 48 a7 “ 51 45 62 45 8 25 17
JAPON 2 1 4 4 5 7 5 7 10 1
KIBRIS 15 15 8 7 7 1 2 1 1 1 2
FRANSA 75 57 76 %
SRILANKA 1 3 3 8 1 4 5 2
SURIYE 8 3 15 34 " 60 4 6
CIN 9 15 8 40 434 33 12 7 9% 275 367
UKRAYNA 4 2 7 3 3 3 4 2 1
ABAYCAN 131 191
SINGAPUR 17 1 1 10 8
BELCIKA 16 12 9 23 7 7 6 2 2
FILLAND 1 3 7 6 1 1 4 2
BAHAMA 12 1 9 1 18 33 1 7
MALTA 1 7 16 13 63 31 79 50 48 70 130
FAS 12 12 32 48 4 63 | 133 139
isRAlL 2 4 4 4 1 7 7 3 3
HONOURAS 1 2 2 25 1 70 10 1 7 180
IRAK 27 6 23 28 4 [ 85 134 176
MEKSIKA 1 [ 2 1 3 2 1 1
AMERIKA 1 1 3 2 18 4 2 1
TUNUS 3 1 1 1
FILIPIN 4 15 13 5 5 6 4 10 7 6
SARAB. 3 2 4 4 1 5 6 1 9 2
CEZAYIR 3 1 2 5 9 8 2 3
ISVIGRE 1 16 5 3 2 7 5 6 1 1
ST.VINCE 2 1 28 85 121 121 17 120
LUKSENBURG 3 60 10 6
ANTIQUUA 7 20 28 2 82 13 151
DIGERLERI 14 17 10 40 4 34 41 k3| 125 107 254
TOPLAM 2726 2555 2587 2548 2042 2669 3208 3217 3548 3950 3957
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Tablo: 10 1986-1994 yili ihracatimiz
Table: 10 Exportation between 1986-1994.

YILLAR TON
(Gimento ve Maden cevheri dahil) DEGER(1000 dolar)

1986 1 938 025 552 036
1987 1 608 070 642 643
1988 2974 275 913 915
1989 1 929 502 735 386

| 1990 2039735 787 960
1991 2 306 030 750 700
1992 2113175 712472
1993 1 605 187 978 554
1994 1 941 496 986 547

Kaynak: MTSO Ekonomik Rapordan yararlanarak hazirlanmigtir

En fazla ihracat yapilan lkeler arasinda Suudi Arabistan %16 ile ilk sirada
yer almakta, bunu % 8.2 ile Libnan, % 7.8 ile italya ,% 6.3 ile ingiltere ve % 4.8
ile Almanya izlemektedir. 1980 li yillarda AT iilkeleri % 100 ile ilk bes siray! alir-
ken, son dort yildir AT Ulkeleri Ortadogu ve Kuzey Afrika {ilkelerinin gerisinde
kalmistir.

En gok ihrag edilen maddeler ise 1994 yilinda ilk sirada canli hayvan olmak
lizere, bakliyat, narenciye, pamuk ipligi ve kuru kayisidir. Gegmis yillarla kars!-
lastirldiginda bu maddelerde degisikliklerin oldugu gorilmektedir.

Tablo :11 Yillara gore deger itibariyle en fazla ihrag edilen maddeler
Table :11 The most exported substances as regards their values according to years.

1988(1000 dolar) 1990(1000 dolar) 1992(1000 dolar) 1994(1000 dolar)

210313 $'la Hububat-Bakliyat | 164 709 §'la Bakliyat 139 618 $'la Bakliyat 205 592 $'la canh hayvan
8327 $'la Pamuk ipligi 103 343 §'la Pamuk 62 437 $la canh koyun | 121 282 $'la Bakliyat

60 B8B $'la Pamuk 39012 $'la Narenciye 35035 §'la Narenciye 73093 $'la Narenciye
36494 $'la Narenciye 26 849 $'la Raf.Pamuk yagd! 9055 §laPamuk 31 867 $'la Pamuk ipligi
25 152 $'la Krom cevheri 4690 S'lakuru kaysi 29 338 $'la kuru kaysi

Kaynak:1988-90-92-94 yillari MTSO Ekonomik Rapordan yararlanarak hazirlanmistir

Bélge tanim Grinlerinden pamuk, 1994 yilinda ihracatin miktar olarak % 0.4
{ind, deger itibariyle % 0.8 ini, Narenciye %9 ve % 7.4 Uinl, taze sebze-meyve
%8.2 ve %8.1 ini, bakliyat %16.5 ve %12.3 tni olusturmaktadir. 1994 yili pa-

muk ihracatl 1993 yilina gére %93.3 lik bir dugds gostermistir ihracat miktari
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ilin pamuk rekoltesinden %84.4 oraninda azdir. ihracattaki degisim Uretimle ilgili
olmaktan ziyade diger faktorlerle ilgilidir. Narenciye ihracati bir dnceki yila gére
% 59 2 ve deger olarak % 57.5 oraninda arti gbstermis ve ihracatin %48.1 i
AT llkelerine olmustur. Narenciye dnemli oranda Rusya'ya ihrag edilmektedir.
Taze sebze ve meyve ihracati da bir 6nceki yila gére (1 993) miktar olarak% 35,
deger olarak % 29.6 oraninda artmistir.

Toplam sanayii Urtinleri ihracati 1993 degerlerine gére miktar olarak % 1 6.6,
deger olarak % 80 oraninda artmistir. Sanayi Uriinlerinin baslicalari kimya sa-
nayi drdnleri, cam ve cam mamulleri ve dokuma giyim sanayi riinleridir.

ithalat

1994 yilinda limandan yapilan ithalat 673 106 ton ve 397 893 000 dolardir.
Ithalatta 1993 yilina oranla deder olarak % 28.4, miktar olarak ta % 43.2 oranin-
da dusis goriilmektedir.

En énemili ithalat maddelerini makinalar, makine aksam ve pargalari, is ma-
kinalari, mekanik cihazlar, elektrik malzemeleri, elektronik cihazlar, kara nakil
vasitalari ve aksamlari, hayvansal ve bitkisel yaglar olusturmaktadir.

1994 yilinda en fazla ithalat yapilan Ulkeler arasinda ilk sirayi Fransa alirken
bunu ABD, Ukrayna, Italya ve Almanya izlemektedir.

Mersin Limaninin Tiirkiye Limanlan Arasindaki Yeri

Genis bir hinderlanda sahip olan, hinderlandina kara ve demiryolu ile iyi bir
sekilde baglanan, Tirkiye'nin Akdeniz sahillerinde yer alan en modern ve en
blyuk limani olan Mersin limani gerek Ortadogu Ulkeleri arasinda bir transit
merkez olmasi, gerekse I¢ Anadolu, Glineydogu Anadolu, Akdeniz ve hatta Do-
gu Anadolu’'nun ithalat ve ihracat kapisi olmasi sebebiyle, adeta Tarkiye'nin
Dinya'ya agilan bir kapisidir. Yeni tesis edilen Tlirk devletleriyle olan ticari ilis-
kilerin artmasi ve Gilineydogu Anadolu Projesinin tamamiyle faaliyete gegme-
siyle bu 6nem daha da artacaktir.

Mersin limani transit tagimacihgin yapildigi en énemli limanlarimizdandir.
Uzakdogu, Avrupa ve A.B.D. iilkeleri ile Ortadogu ulkeleri arasindaki transit ti-
caret Akdeniz bolgesinde Mersin ve iskenderun'dan gergeklesmektedir. Sovyet-
ler birliginin dagiimasiyla yeni olusan Cumhuriyetlerle deniz ticaretimizin gelis-
mesiyle bu 6nem daha da artacaktir. Ayrica Tiirkiye'de konteyner terminaline
sahip belli bagh limanlardan (Trabzon, Haydarpasa, Mersin, izmir,) biri olan
Mersin limaninda Konteyner tagimaciligi oldukga énemli olup, konteyner kapa-
sitesini arttirma ¢aligmalan siirmektedir.

Ulkemizde genel ve 6zel amagh ¢ok sayida liman yer almaktadir. Bunlardan
TDI ‘'nin (Tirkiye Denizcilik isletmeleri) iglettigi Hopa, Trabzon, Giresun, Tekir-
dag, Antalya,T.C.D.D.nin (Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari) islettigi
Samsun, Haydarpasa,Derince, Bandirma, izmir, Mersin, iskenderun limanlari
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genel amagli limanlar olup, Zonguldak (Turkiye Kémir isletmeleri), Eregli (Ka-
radeniz,Eregli Demir Gelik Fabrikast), Aliaga ( Turkiye Petrolleri AO.), Nemrut (
Petkim ), Tagucu (Seka ),Botag (Botas ), isdemir ( isdemir ) 6zel amagli liman-
lardir. Bu limanlarda liman faaliyetleri bir veya birkag Urine dayali olarak ger-
geklesmektedir. Bu limanlarin disinda 111 adet genel ve 6zel amach liman ve
iskele vardir.

Mersin limani genel amagl limanlar arasinda yer almakta olup, gesitli yik ve
gemi tipine yine cesitli transit ylke hizmet verebilmektedir. Diinya'da ancak bi-
ylik limanlar bu hizmete sahiptir. Mersin limani da dinya gapinda bir limandir.

Mersin limaninin diger limanlar arasindaki yeri ve énemini, daha saglikli de-
gerlendirmek agisindan tarkll dénemler bazinda tespit edilen veri ve bilgiler 1s1-
ginda inceledigimizde;

1965 yili itibariyla baglica limanlar ve bunlarla Mersin limanini karsilagtira-
cak olursak, istanbul limani hinderlandinin gok genis olmasi, Marmara bolgesini
cok agmasi hatta Turkiye'yi arkasinda bulundurmasi, Avrupa ve Asya'y! birbiri-
ne baglayan noktada tim ulagim aglarinin dugtimlenmesi gibi ozellikleriyle, de-
nizcilik faaliyetlerinde toplam yukleme ve bosgaltmada diger limanlar arasinda ilk
sirayl almaktadir. Hinderland: ic bati Anadolu, Glney Marmara ve Goller yore-
sine uzanan, 6zellikle tanm iirtinlerinin ihracinda dnemli bir yere sahip izmir li-
maniysa ikinci sirada yer almakta bunu Mersin limant izlemektedir. iskenderun
liman 1960’lardan dénce Mersin limaninin cok dniinde iken, daha sonra Mersin
limaninin modernizasyonu, kapasitesinin arttinimasi gibi iyilestirmelerle Mersin
limani iskenderun limanini gok geride birakmistir. 1955-1959 yillan arasinda ls-
kenderun limaninda yikleme ve bosaltma yapan gemilerin tonaji 1 415 000
iken, bu dénemde Mersin limaninda 521 000 ton dur. 1965 yilinda ise bu deger-
ler iskenderun limaninda 1 271 000 ton, Mersin limaninda 2 485 000 ton dur.

Mersin limaninin gelismesiyle hem limanin modernlesmesi hem de ulagimin
daha kolay ve kisa olmasi ic Anadolu ve Gukurova basta olmak Uzere iskende-
run limaninin hinderlandini Mersin limanina ydneltmistir. iskenderun limani
Mersin limanina gére daha sapa kalmaktadir. Ozellikle narenciye, yas sebze ve
meyve Mersin limanina gitmektedir.

1991 yil degerleriyle Mersin limani, tim yiikleme ve bosaltma tonu ( Kabo-
taj + ihracat + ithalat + transit ) olarak diger limanlarla kargilagtiriidiginda, izmit
limanindan sonra ikinci sirada yer almakta, onu Aliaga, istanbul, Iskenderun,
Botas K.Dz. Eregli, Nemrut, Bandirma ve Samsun izlemektedir.

ithalatta 6nde gelen limanlar arasinda da izmit, Aliaga, iskenderun limanla-
rindan sonra dérdiincl sirada yer almakta, ithalat drnleri arasinda éncelikle
ham petrol ve sanayi trlinleri bulunmaktadir.

ihracatta, limanlar arasinda Mersin limani ilk sirada yer alir. ihrag drlnleri
arasinda gogunlukla petrol ﬁri}nleri,_sanayii mamulleri, hububat ve maden cev-
heri bulunur. Mersin limanini {zmit, iskenderun, izmir, Aliaga, takip etmektedir.
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1994 yilinda ise Tirkiye limanlari arasinda gelen ve giden toplam yiik olarak
Izmit, Iskenderun ve izmirden sonra dérdlinci sirada, Tiirkiye limanlar ulusla-
rarasi yik tagimaciliginda ithalatta, genel yik limanlar arasinda izmit ve isken-
derun'dan sonra Ugiincii sirada, ihracatta izmit, iskenderun ve izmir'den sonra
dordinci sirada, ulusal yiik tasimaciliginda ise toplam 2 000 305 ton ylUk hac-
miyle Istanbul ve izmit'ten sonra Uglincl sirada yer alir. Ulusal ylk tasimacili-
ginda bosaltilan yilk hacmiyle ise istanbul’dan sonra ikinci sirada, yiiklenen yiik
hacmiyle de izmit'ten sonra ikinci sirada yer almaktadir. Ulusal yiik tasimacilig
istatistiklerinde, toplam yiik hacminde Aliaga ve Botag Mersin limaninin éniinde
gbrillmekle birlikte 6zel amagli olan bu limanlarda yikiin ¢ok biylk bir balimi
akaryakittir. Mersin limani yolcu trafigi agisindan diger limanlar arasinda énemii
bir yer tutmaz

Uluslararasi deniz tagimaciliginda limana giren ve ¢ikan gemi sayisi baki-
mindan istanbul (6847) ve izmit'ten (4152) sonra 3518 adet gemi ile clncl si-
rada yer almaktadir. Hareketli bir gemi trafigine sahip olan Mersin limanina gi-
ren ¢ikan toplam gemilerin hemen hemen % 50 si ithalat, % 50 si ihracat gemi-
sidir. Bunlarin toplam net tonilatosu 6 715 792 olup, gemi tonilatosu bakimin-
dan Istanbul, izmit, izmir ve iskenderun’ dan sonra dérdinci sirada yer almak-
tadir.

Ulusal deniz tagimaciliginda ise limana giren ve ¢ikan gemi sayisi bakimin-
dan genel limanlar arasinda Istanbul, izmit, Canakkale, Tekirdag'dan sonra be-
sinci sirada yer almaktadir. Gemi tonilatosu bakimindan istanbul ve izmit'ten
sonra Gglncl sirada olup, limana giren ve ¢tkan gemilerin toplam tonilatosu 1
986 314 tlr,

Mersin limaninin gerek ihracat-ithalat gerek toplam, gerekse diger faaliyet-
lerde 6nceki yillarla kargilastinldiginda daha geride kalmasinda bircok faktér et-
kilidir. Kérfez krizi etkilerinin hala devam etmesi, Iran'in politik sebeplere bagl
olarak tlkemizden mal alimin azaltmasi, limani kullanan lkelerce liman tarife-
lerinin yiiksek tutulmasi, Avrupa ilkelerinin transit tagimaciliktaki korumaci tu-
tumlar, birokraside gok seslilik, gimrlk mevzuati ve diger etkenler bunlarin
baglicalaridir.

Mersin Limani ve Alternatif Liman ve iskeleler

Tirkiye'nin gtineyinde yer alan iki biyik girintiden doguda yer alan, isken-
derun ve Mersin kérfezinin olusturdugu genis kérfez boyunca en biyiga ve ge-
ligmisi Mersin limani olmak iizere birgok iskele bulunmaktadir. Mersin bélge
midaraginin sinirlan iginde yer alan zel iskelelerin ylkleme ve bosaltma fa-
aliyetleri igindeki payi oldukga énemlidir. Ozel amagcli iskeleler ait oldugu tesisin
tespit ettigi kurallara ve mevcut limanlar yasasi ile diger deniz ile ilgili kurallara
uygun olarak liman hizmetlerini yiriitmektedirler. Batidan doguya dogru bu is-
keleler ;
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Tasucu Iskelesi: 1952 yilinda kurulmus olup, Tasucu Belediyesi tarafindan
isletilmektedir. iskele 163 metre uzunlugunda, 10 metre genigliginde ve bas ta-
rafta su derinligi 7 metredir. Betonarme olan iskele ylkleme-bosaltma teghizati-
na sahiptir. 1990 tarihinde 500 GRD den kiiglk yik gemilerine hizmet verebil-
mek amaciyla y(ik trafigine agiimistir. Burada gemiler kendi imkanlari ile ylkle-
me ve bosaltma yapmaktadirlar.

Tasucu Balikgi Barinag : Tagucu iskelesinin dogusunda iskeleye bitigik
olarak insa edilen tesis 1980 yilinda tamamlanmigtir. Tagucu Belediyesi tarafin-
dan isletilen Tagucu balikgi barinaginin 470 m. ana mendiregi, 200 m.lik tali
mendiregi vardir. Tali mendirek Uzerinde 70 m. boyunda -5 m. derinliginde trol
balikgi motorlar igin bir rihtim, ana mendirek tizerinde 93 m. uzunlugunda -5 m.
derinlikte yolcu gemisi rihtimi ve ayrica 40 m. uzunlugunda -5 m. derinliginde
feribot rihtimi, 57 m. uzunlukta -2.5 m. derinlikte yat rihtimi , 135 m. uzunlukta
-01.5 m. derinlikte sandal rihtimi meveuttur.

Yolcu gemisi rihtiminda, yolcu trafigi yalnizca Turkiye ve Kuzey Kibris Tirk
Cumhuriyeti arasinda gergeklesmektedir. Buradan 1994 yilinda giden yolcu sa-
yisi 154 317 , gelen yolcu sayisi ise 78 384 tir. Bu degerler Mersin limani yolcu
trafiginin gok gok Ustlindedir.

Seka Tasucu Limani : Liman Tagucu bucagi sinirlan icinde Seka-Akdeniz
milessesesinin 210 dekarlik kullanim sahasi iginde 1983 yilinda insa edilmistir.
Ana mendirek 1420 m. tali mendirek 440 m. olmak lzere iki mendirekle gevrili
limanin 240 m. genisliginde bir giris agz! vardir. Limanin kapladig! deniz alani
331 dekardir.

Limanin sahip oldugu alti adet nhtimdan dgi 81 m., 77.60 m., 120 m.
uzunlugunda ve 6 m. derinlige sahip olup, bunlar ticari rihtimlardir. Bu rihtimlar
fabrikanin hammadde ihtiyaci igin kurulmuslardir. Ayrica ticari gemilere de hiz-
met vermektedirler. Bunlarin diginda limanin sahip oldugu 130 m. uzunlugunda,
6 m. derinlige sahip, ve 180 m. uzunlugunda 10 m. derinlige sahip iki rihtimda
da ticari gemilere hizmet verilmektedir. 10 m. derinlige sahip olan rihtima mak-
simum 10 m. drafti olan gemiler, 6 m. derinlige sahip olan rihtima da 6 m. drafti
olan gemiler yanagabilmektedir. 10 m. derinlige sahip diger bir nhtim da Ro -
Ro gemilerine hizmet vermektedir.

Limanda giinliik ortalama 1200-1500 ton genel kargo veya 3000-6000 ton
dokme kati yiik yiikleme ylikleme- bosaltma yapilabilmektedir.

BOTAS (Ceyhan)Tanker Terminali : Kerkiik sehri ile Ceyhan arasinda , Ul-
kemizde 641 km., Irak topraklarinda 340 km. olmak lzere toplam 981 km.uzun-
luktaki petrol boru hattinin Tirkiye'de ham petrol yiiklemesi yapilan iskeledir.
1050 m. uzunluga sahip olan iskelenin 850 m. uzunlugundaki kisminda yUkle-
me platformlari ve yanasma yerleri mevcuttur. A ve B platformlarinin her iki ta-
rafina ham petrol alacak ve tahliye edecek tankerler yanasmaktadir. A platfor-
mundaki iki ayri yanasma yerine 200- 355 m. boyunda, maksimum kapasitesi
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150 000 ton ve maksimum drafti 21.6 olan tankerler yanasabilmekte, B platfor-
munun iki ayn yanasma yerine de 168-200 m. uzuniugunda maksimum drafti
16.7 m., maksimum kapasitesi 75 000 ton olan tankerler yanasabilmektedir.

Toros Giibre Fabrikasi Limani : Tekfen tarafindan igletilen, Botag liman
baskanh@ sinirlar iginde 1200’ m. ve 1500 m. lik iki iskeleden olusmaktadir.

Ug tane yanagma yeri bulunan 1200 m. uzunlugundaki iskelenin ug kismin-
da 120 m. boyunda bir yanagma platformu mevcuttur. -11.5 m. derinlige sahip
iki ayrn yanagma yerine en tazla 30 000 DWTluk, {giincisiine ise 2 500
DWT’luk gemiler yanasabilir.

1 500 m. uzunlugundaki ikinci iskelede ise alti adet yanasma yeri meveuttur.
-14 m. derinlige sahip, iki adet rihtima maksimum 100 000 DWT'luk, -11 m. de-
rinlige sahip diger iki nhtima 30 000 DWT'luk, -5.0 m.lik derinlige sahip iskele-
ye ise 2 500 DWT'luk gemiler yanagabilmektedir. -11 m. derinlige sahip nhtimin
yanasma yerinin 6n tarafinda yer alan iskeleye 8 000 DWT'luk Ro-Ro tipi gemi-
ler yanagabilmektedir.

Cesitli arac ve gereglerle donanimli limanda kati ve sivi riinlerin depolana-
bilmesi igin agik ve kapali depolama alanlari mevcuttur. Ayrica likit mal ve kuru
ylik gemilerinin yanagmasina uygun olup, amonyak bosaltma kolu ve asit bo-
saltma hortumlari meveuttur.

Botas Dértyol Tanker Terminali: 1560 m. uzunlugunda, 14-16 m. su derin-
ligine sahip ham petrol ylikleme iskelesidir. Tesise azami 60 000 DWT'luk bir
tanker yanasabilir. Terminalin depolama alani 1 050 000 varil kapasiteli olup,
161 000 M2 dir.

Aygaz Iskelesi: Aygaz A.S. tarafindan igletilen LPG yiikleme -bosaltma te-
sisidir. Karadan 550 m mesafede 5 000 DWT luk gemilerin yanasabilecegi sa-
mandira sistemi mevcuttur. $amandira su derinligi -12 m. dir. Depolama kapa-
sitesi 33 215 M3, gemi yanasma kapasitesi 30 000 ton, toplam pompaj kapasi-
tesi 700 M3/h dir.

isdemir: 1982 yilinda hizmete giren, 1800 dekarlik alanda kurulan isdemir,
Demir-celik fabrikalarinin ham ve mamul maddelerinin deniz yoluyla taginma
hizmetini sunar.

1 600 m. uzunlugunda ana dalgakiran ve 1 100 m. uzunlugunda tali dalgaki-
ran mevcuttur. 1 800 dekarlik alanda kurulmus olup, korunan su alani 1 100
000 M2dir. Liman bati riizgarlarina aciktir.

Yedi adet rihtima sahip limanda 500 m. uzunlugunda ve 14 m. su derinligine
sahip ve 240 m. uzunlugunda 12 m. su derinligine sahip rihtimlarda komir ve
maden yiikleme ve bogaltmasi yapiimaktadir. Bu nhtimlarda tahliye igin 4 adet
tahliye vinci ve 2 konveyor bandi yer alir. diger gerekli arag ve gereg de mev-
cuttur. Kémir alanlar kapasitesi 2%240 000 tondur. Bunlarin diginda 8 m. su
derinligine sahip 200-120-200 m. uzunluklarda ve 10 m. derinlige sahip 2 adet
100 m. uzunlugunda rihtim mevcuttur.
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Limana maksimum 14,5 m. drafta sahip gemiler girebilmektedir. Rihtima
maksimum 85 000 DWT'luk cevher gemileri yanasmaktadir.

Orhan Ekinciler Ozel iskelesi: 1987 yllinda Ekinciler Demir ve Celik sana-
yii A.S. tarafindan genel limanlik faaliyetlerine agilmistir.

iskele uzunlugu toplam 850 m. dir. Bunun 550 m. sini yaklagim iskelesi, 211
m.sini yanasma yeri ve 51 m. sini dolphin uzunlugu olusturmaktadir. Su derinligi
yaklagim iskelesinin baglangicinda -5.0 m., sonunda -13 m. dir. Yanasma iske-
lesinde ise baglangicinda -13.0 m., sonunda -19.0 m.dir.

iskelede agik depolama igin 8 000 M2lik bir saha ve kapali depolama igin
450'm2 lik bir bina yer almaktadir. Genel olarak organize sanayi bolgesinde yer
alan firmalara hizmet veren iskelede, genel liman faaliyetlerine agik olmasi se-
bebiyle her tiirlt kuru yiikin elleclenmesi yapilabilmektedir. Yiikleme ve bosalt-
ma igleri taseron firmalarca gergeklestiriimektedir.

Yazicilar Ozel iskelesi: 1 994 yilinda isletme izni verilen yazicilar 6zel iske-
lesi, Yazici Demir-Celik A.S. tarafindan isletilmektedir.

Su derinligi yaklagma iskelesinin baslangicinda -5,5 m., sonunda -9,5 m.,dir.
Isletmeye agik 200 m. lik yanasma iskelesinin baslangicinda -9,5 m. sonunda -
13,5 m., ingaati tamamlanan 200 m.’lik yanagma iskelesinin baslangicinda -
13,5 m. sonunda -19,0 m.dir.

iskelede yikleme ve bosaltma igin gerekli teghizat bulunmaktadir. Genel li-
man faaliyetlerine agik olmayan iskele, Yazici Demir Celik Sanayi Ve Ticaret
A.$. entegre tesislerine hizmet vermektedir.

iskelede kapali depolama igin 200 M2'lik bir bina bulunmakta ayrica hemen
yaninda ESSAN Endustri tesislerine ait kapali depolar kiralanabilmektedir.

Sariseki Giibre Fabrikas iskelesi: Giibre fabrikalari T.A.$. genel midiir-
ligtne ait olan iskele 1962 yilinda inga edilmis daha sonraki yillarda gelistiril-
mistir. 813 m. uzunluga sahip olan iskele 6 balime ayrilmaktadir. Iskele 1-2
baglangigta -5.0 m., sonunda -8.0 m., 3-4 baslangigta -8.0 m., sonunda -11.0
m., iskele 5-6 baslangicta -13.0 m., sonunda -17.0 m. derinlige sahiptir.

iskele asit ylkleme-bogaltma, nafta ve gaz-oil yilkleme, dékme ve ambalajli
mal ylikleme ve bosaltma, yakit ve su ikmali imkanlarina sahiptir.

Toplam 18 194 M2 alan (izerinde kurulan iskele 87 000 ton depolama kapa-
sitesine sahip olup, bes adet kapall depo ve 2 635 M2 agik depolama sahasina
sahiptir.

Petrol Ofisi iskelesi: Petrol ofisi A.$. tarafindan isletilen 90 000M3 kapasi-
teli iskeledir. Saatte 150-180 ton gazoil, 450 ton fuel-oil, yiikleme kapasitesine
sahiptir. Bosaltma kapasitesi ise gemilerin pompa giicline gére degisiklik gés-
termektedir.
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Mobil (Sasa) iskelesi: Mobil oil A.S. tarafindan igletilen iskele 88 000 M3
depolama kapasitesine sahiptir. Yikleme kapasitesi saatte 200 ton, bosaltma
kapasitesi saatte 150-200 tondur. Dolum tesis samandiralarina en gok 35 000
tonajli gemiler yanagabilmektedir.

Shell (Cekisan) iskelesi: Shell tarafindan isletilen iskele 10 000 M3 yukle-
me kapasitesine sahip olup, bosaltma kapasitesi saatte 120-180 ton, ylikleme
kapasitesi saatte 150-180 tondur. Dolum tesis samandiralarina baglanabilecek
gemilerin maksimum tonaji 5 500 DWT'dur.

S6z konusu bu liman ve iskeleler genis bir hinderlandin disa acildigl, Akde-
niz'e ve diger denizlere, dolayisiyla diger Ulkelere baglantinin saglandigi 6nemli
bir mevkide yer almaktadir. Mevcut demiryolu ve karayolu agi ile i¢ kisimlara
baglanmak miimkinddr. Liman ve iskelelerin ellegleme faaliyetlerinin artmasin-
da ve gelismesinde hinderland en énemli etkendir. Ulkemiz dogu Akdeniz Kiyi-
larinda, kérfez hinderlandinin yiik transferleri icin iskenderun ve Mersin ana li-
man olarak kullaniimakta, ayrica Mersin ve iskenderun korfezi kiyllarinda yer
alan liman ve iskeleler vasitasiyla da bu iglemler gerceklestirimektedir. Ana li-
man ve alternatif limanlar olarak tanimlayabilecegimiz diger limanlar Ulke
hinderlandina hizmet verirken iran, Irak ve Urdiin transitine de hizmet sunmak-
tadir. Bu nedenle giin gegtikge 6zel iskele ve limanlarin sayisi artmaktadir. Ozel
sektor tarafindan gerideki tesislerine hizmet vermek amaclyla kurulan irili ufakli
yiikleme -bogaltma tesislerinin bir kisminda Gglincli sahsilara da hizmet verilir.
Bu limanlar kuruldugu yerdeki sanayi faaliyetlerine hizmet verirken bazilar asil
iglevlerinin disina gikmiglar ve agirlikli faaliyetleri liman hizmetlerine dénismus-
tiir. Mesela Sariseki giibre fabrikasinin Gretimi %50 oraninda dlsurdtgi ve li-
man hizmetlerine agirik verdigi belirtiimektedir.

Kiigtik liman ve iskelelerin tesis edildigi yerlerde derinlik pek fazla olmamak-
la birlikte liman faaliyetleri icin yeterli olup, tarama ile daha fazla derinlik kazan-
mak mumkiindir. Daha kisa mesafelerde daha fazla derinlikler gérilmektedir.

iskenderun kérfezinin bati, kuzeybatisinda yer alan kiiciik iskeleler Yarikka-
ya riizgarinin® etkisiyle oldukga risklidir. Tesis edilen dalgakiranlarla bu etki ha-
fifletiimeye galigiimaktadir.

Mersin Bolge Midurligu sinirlar iginde gergeklegen ellegleme tiim bélgeler-
le karsilastiriidiginda oldukga snemlidir. Tablo :12 de Mersin Bélge Mudurlugu-
ne bagli limanlardan yapilan ellegleme faaliyetleri gorilmektedir

Tablolarda da goérildugu uzere &zel iskelelerde elleglenen yik miktarinin
bolgeye orani % 21.4 tir. Bu oran gbz ard edilecek bir oran degildir. Ozel iske-
lelerdeki iyilestirme, iyi bir koordinasyon ile bu oran cok daha artacaktir.

5- Amanoslarin dik yamaglarindan denize dogru esen féhn tipi riizgar
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Tablo: 12 Mersin Béige Midiirligine bagl limanlardan yapilan ellegleme faaliyetleri
Table: 12- The loaded and unloaded activities from the harbours connected to Mersin
district office.

L Limanlar 1993 1994 1995(ilk alti ay)
Mersin 11282000 | 13000000 5586655
iskenderun 11917943 | 9471000 5109686
Botas 7399412 | 7745602 3384856
Tasucu 155900 | 115605 48069

Kaynak; T.C.D.D. Mersin Deniz Iletme Mudurligu istatistikleri, 1995

Tablo :13 Ozel iskelelerde Ocak-Haziran 1995 dénemi Gemi Trafigi ve Yik Ellegleme
Durumu

Table 13- Ship traffic and loaded and unloaded conditions in January-june 1995 period
of private ports.

Ozel iskeleler Gemi sayisi (Adet) [Yiikleme (Ton) Bogaltma (Ton) Toplam (Ton) Bolgeye orani (%)
SarisekiGilbre Fab. 40 444292 24516 468808 33

Yazicilar 63 184297 336546 520843 3.7

Orhan Ekinciler 95 349548 394246 743794 5.3

Toros Giib.ve Kim. &7 232321 1053668 1285989 9.1

Toplam 255 1210458 1808996 3019434 21.4

Kaynak :T.C.D.D. Mersin Deniz isletme Miidirligu istatistikleri 1995

Mersin limaninin, kérfezdeki diger iskelelerle irtibat halinde olmas: diinya
pazarlarini elde tutmayi kolaylastiracaktir. iskelelerdeki gerekli arag-gerecin ye-
terli dizeye getirilmesi, teknik donanimin olusturulmasi gemilerdeki beklemeyi,
limanlarda hizmet yetersizligini ortadan kaldiracaktir.Liman ve iskelelerle deniz-
den saglanan irtibat, yilkleme ve bosaltmada gecikmeyi engelleyecektir.

Gagimiz liman faaliyetlerinde, gemilerin limanda hangi terminale ne zaman
yanagacag! , yikin bogaltma ve yiiklenme isleminde hangi ekipmanlara ihtiyag
duyulacagi, malin liman ici ve hatta liman digi hareketi 6nceden planlanmali ve
bu islemler bir diizen iginde gerceklesebilmelidir. Limandaki asin yogunlasma
sebebiyle gemilere hizmetin gecikecedi durumlarda veya farkl yiklerde diger-
iskeleler devreye girebilmelidir. Hatta bu limanlar en iyi hizmeti sunmak maksa-
diyla biribirleriyle rekabet ederek genis bir pazari ele gegirebilirler. Liman faali- -
yetleri ve ilgili birimler arasinda ( Diger limanlar, sirketler, gemiler ...) sistemli
bir ag olusturulmalidir.
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Sonug

Turkiye'nin dogu Akdeniz kiyllarinda cografi mevki itibariyle Gnemli bir mev-
kide yer alan,oldukga genis bir hinderlanda sahip olan Mersin limanina hakettigi
snem verilmelidir. Ulkemiz limanlari icinde teknik donanim ve sahip oldugu di-
ger techizat bakimindan modern bir liman olan Mersin limani dinya limaniari

_standartlan ile kiyaslandiginda gerek teknik donanim gerekse igletmecilik agi-
sindan gerilerde kalmaktadir. Limanda yapisal ve igletmeden kaynaklanan bir-
takim eksiklikler mevcuttur. Bu konuda baglica sorun ve dnerileri su sekilde
dzetlemek mumkindar.

Mevcut arag-gere¢ bugiin igin ihtiyaci kargilamakla birlikte bunlarin énemli
bir kismi ekonomik kullanim dmrind bitirmiglerdir. Bu sebeble hizmetlerin karsi-
lanmasinda zorluklar gekilmektedir. GAP'In faaliyete gegmesi ,SSCB'nin parca-
lanmastyla olugan ve ilkemizi ciddi derecede ilgilendiren yeni Tlrk Cumhuriyet-
leri ve bdlgedeki diger cumbhuriyetlerin dig ticaretleri sebebiyle artacak olan
transit tagimacilik ve diinya deniz tagimaciliginda énemli bir noktada bulunma
istegi; yeni konteyner nhtimlarinin tesisini, meveut bazi rihtimlarin uzatiimasi-
ni, limanin yeni ve modern arag-gereg ile donanimini, kirlenmeyi ortadan kaldi-
racak tesislerin yeterli olmamasi sebebiyle kative sivi atiklari alacak arag-ge-
re¢ teminini,nitelekli ve konusunda egitimli liman isgtict ve personelin teminini,
mevzuat ve isletmecilikle ilgili tedbirlerin alinmasini gerekli kilmaktadir.

Diinya deniz ticaretindeki hizli ilerlemeler Diinya limanlarinin bu faaliyette
pay alma ve payini arttirma gabalanni hizlandirmigtir. Diinya limanlariyla liman-
larimizi kiyaslayacak olursak, cok gerilerde_oldugumuzu gbrmekteyiz. Cografi
konumumuz ve bu konum iginde Mersin ve iskenderun Korfezi onemli bir yere
sahiptir. Bugtin Dogu Akdeniz'de israil'in Hayfa, Port Sait Liman, Misir'in Dami-
etta, iskenderiye Limani Dinya deniz ticaretinde paylarini arttiran ve payini
daha da arttirmak igin limanda gesitli yatinmlara ve yapilanmalara yoénelen li-
manlardir.Turkiye'nin dugusunda Korfez boyunca yer alan liman ve iskeleler
iginde en bilylk liman olan Mersin limaninda da yeni yatinmlara ve yeni yapi-
lanmalara gidilmelidir. Mersin Limani basta olmak uzere gevresindeki iskeleler-
de de reorganizasyon sa@lanmalldlr.Kérfezin hinderlanti oldukca genistir. Daha
&nce de belirttigimiz gibi GAP liman faaliyetlerini oldukca fazla arttiracaktir.
Mersin limani, limandaki teknik donanim da artig ve reorganizasyon ile bugln
oldukga azalan Ortadogu ticaretini yeniden kendine cekecek, Uzakdogu ve Av-
rupa llkeleriyle mevcut ancak aksayan ticaretini arttiracaktir.

Ulkemiz limanlarinin énde gelenleri TCDD ve TDI kuruluslarinca yonetilmek-
tedir. Bu ydnetim tarzi ile limanlarin gelismesi tam anlamiyla saglanamamakta,
gagin gereklerine erisilememektedir. Turk ekonomisine etkileri dstindldigun-
de, limanin verimlilik ve etkinligini arttirmak maksadiyla limanda gesitli yapilan-
maya ihtiyag vardir. Bunlardan en énemlisi limanin igletmesini tek el olmaktan
cikarmak ve gerek ulusal, gerekse uluslararasi limanlarla rekabet edecek sekil-
de &zellestirme modellerinin incelenerek en uygun olaninin sisteme sokulma-
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sinda fayda olacaktr. Boylece hizmette hizlilik, kalite ve ucuzluk saglanacak-
tir.Limanda ticari tarifelerdeki aksakliklar giderilecek, limana sermaye cekilecek,
birokrasi azalacak, bakim - onarim gecikmeleri, ekipman ve iletisim yetersizlik-
leri, gizli issizlik ortadan kalkacaktir.Mersin Limani gercek anlamda bélgenin
Diinya’ya agilan bir kapisi olacaktir.

Gerekli teknik donanima sahip, deniz isletmeciliginde dinya'ya agik ve is-
lemleri ve gelismeleri iyi takibedebilen, gerektiginde rakipleriyle yarisma giicinii
ortaya koyabilen, iyi organize olmus bir liman cografi sartlarinin da sagladigi
biy(ik avantajlarla diinya deniz tasimaciliginda hak ettigi yeri alacaktir.

Kaynakgca
Altingubuk, Fikret - 1989, Liman idare ve igletmesi, ist.

Bagbakanlik Denizcilik Mistesarligi Mersin Bélge Muddrliga - Cesitli Yillara Ait istatistiki
ve Genel Bilgiler, Mersin

Bruun, Per- 1989-90, Port Engineering, Houstan, London
Cogkuner, Musa - 1967-68, iskenderun Liman Etudd, Basiimamis Mezuniyet Tezi, ist

Gakiroglu, Emin - 1941, Mersin Sehir Cografyasi, Cografya Aragtirmalari 1940-41 1.
Sayisindan Ayri Basim, Sf.411-431, ist.

Darkot, Besim - 1971, Tirkiye iktisadi Cografyas, ist. Univ. Yay., ist.

Darkot, Besim - 1993, islam Ansiklopedisi Mersin Maddesi, 7.Cilt, Sf.769-772, ist.
DEIK Bulletin - 1992, The Southeast Anatolia Project, Ist.

DIE - 1996, Ulastirma Istatistikleri Ozeti 1994, Ank.

Doganer, Suna - 1991, istanbul Limani; Kurulus, Gelisim ve islevleri, Bilten, s. 8 1.0.
Deniz Bilimleri ve cografya Enst., ist.

Doluca, Zuhal - Mersin Sehri, Basilmamis Mezuniyet Tezi, ist.

DPT - 1992, 3. Dig Ekonomik lligkiler, izmir iktisat Kongresi (4-7 Haziran 1992 ), Ank
Goney, Siha - 1976, Adana Ovalar, i.U. Yayin No:2162, ist.

Goney, Siiha - 1995, Sehir Cografyasi, i.U. Edebiyat Fakiiltesi Yayin No:2274, ist,
Gozde, Duran - 1967-68, Mersin Limani, Basilmamis Mezuniyet Tezi, ist

Ginay, Muzaffer - 1984, Ro-Ro isletmeciligi, ist




MERSIN LIMANI 257

Giirbiiz, Orhan - 1995, Tirkiye'de Kagit Sanayi ve Silifke - Tagucu Kagit Fabrikasi,
Tiirk Cografya Dergisi, Say! : 30, Sf. 219-225, lst.

inandik, Hamit - 1971, Deniz ve kiy! Cografyasi, ist.Unv.Yay.No:1 219, ist
istanbul ve Marmara Bélgesi Deniz Ticaret Odasi - 1986, iskenderun Kérfezi, ist.

istanbul ve Marmara Bélgesi Deniz Ticaret Odas! - 1987, Akdeniz Bolgesi Limanlari (is-
kenderun Liman Harig ), Ist .

istanbul ve Marmara Bélgesi, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri Deniz Ticaret Odalari
MersinTemsil Biirosu - Gesitli Yillara Ait istatistiki ve Genel Bilgiler.

istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri Deniz Ticaret Odasi - 1994,
Deniz Sektorii Raporu 1993, Ist.

M.B. Abbolt and W.A. Price - 1994, Coastal, Estuarial and harbour, Newyork.

Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi - 1988,1989,1990,1991,1992,1993,1994 Yillanina Ait
Ekonomik Raporlar, Mersin.

Mersin Deniz Ticaret Odasi - 1995-96 Yillarina Ait Buttin Ayhk Dergiler, Mersin.

Minikin, Robert. C. - 1963, Winds, Wawes and Maritime structures; Stadies in harbour
making and in the protection of coasts. London

Tanoglu, Ali - 1944, Samsun Limani ve Hinderlandi, IV. Samsun Univ. Haftasi, Sf.283-
297,Samsun

Tanoglu, Ali - 1944, Samsun Sehri, IV. Samsun Univ. Haftas, Sf.44-71, Samsun.

Tekinel, Osman - 1992, Giineydogu Anadolu Projesinin Tirkiye'nin Ekonomik, Sosyal ve
Dis Politikasina Etkileri, Nevsehir. '

Tuncel, Metin - 1980, Tirkiye'de Kent Yerlegsmelerinin Tarihgesine Toplu Bakis,
ist.Univ.Cog.Enst.Derg., Sayi:23, 5f.123-161, Ist.




