LIMASOL LiMANI

Kubiliy CAYDAMLI

I. Limasol Limanmnin, Tabif-Sartlar:

a) Kwymin Morfolojik ~Burumu: Limasob-Limant ve dolayisiyle ilgili
bulundugu kiyr yukari/pliocerie ait diiz bir zemin. fizerinde uzanir. Pliocen
igerisinde ayrica pleistocen’ ve daha geng birikintilet meycut bulunuyor.
Kiy1 algak kiyilarm kumullu kiyilari tipindendir. Kumtllarm oniinii isgal
eden plajlar biitiin kiy1 boyunca devam eder. Kara, kiyidan itibaren tedricen
deniz dibinde kaybolur-Kuy ¢izgisine yakin yerlerde kum setizri gelismigtir.
Bu setler kumsala paralel'bir istikamet arzetmektedir. Hakim riizgdr denizden
karaya dogru oldugu igin-bu setler de kiyiya para'el slarak/uzanirlar. Onemli
kum yi1ginlar1 Ak Deniz'in tipik bitki toplulugu o' 1 makilerle tesbit edildik-
lerinden kara iglerine dogru pek fazla-sokulam: - lardir. Arkada 150 m.
irtifaindaki yiikseltiler kiyi-gizgisinden ancak 8 k. kadar igerilerden bag-
ladig: i¢in, makilerin tegkil ettigi bu $et olmasa ku. wiginlart bugiin bulun-
duklar: yerlerden gok daha igerilere girebilme imki int bulabilirlerdi. Bu
vaziyet karsisinda tamamen kiyiyr takip eden yollor biiyiik bir engel ile
karsilagsacak ve dolaysiyle bolge igerisindeki miinakele bugiinkii intizamh
akisini gosteremiyecekti. Makinin giremedigi, kasaba igindeki kiy1 gizgisi
ise, sun’i agaclandirma ile setlendirilmis, boylece, ku..iulun ilerleyisi dur-
durulmustur. 1933 ve 195 Ode yapilan sondaj neticeleri mukayese edildigi
zaman bu miiddet zarfinda kiyiya yakin kisimlarda ne umumi bir genigleme
ve ne de umumi bir deniz agindirmasi goriilebilir. Kum ve g¢akil yiginlar
birbirini takip eden sirtlar halinde devam eder. Riizgir ve denizin wesirleri,
limanda insa edilmis olan rihtim ve dalgakiranlarda ifadesini buiur.

b) Sularin Derinligi: Adamin ortasinda uzanan Trodos Dag Kiitlesi,
limanin bulundugu bélgeye dogru gayet tath meyillerle uzanarak yiikselti-
sinden gittikce kaybeder. Oyleki, bu tatli meyillerin tedrici ve biiyiik bir
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intizam ile kiy1 gizgisinden itibaren denizin sular1 altinda kayboldugu fark
edilebilir. Genel olarak derin kiyilar ancak denize yakin ve paralel uzanan
yiiksek dag silsileleri kargisinda bulunduguna gore, bolgenin yukarida ifade
edilen morfografik hususiyetlerinden dolayi derin kiyilara sahip olamiyacagi
kendiliginden anlagilabilir. Liman igerisinde 3-4 m. derinligindeki sular
ancak 180 m. kadar uzakta tesbit edilebilir. Fakat, hi¢bir zaman bu derin-
likleri kiyr gizgisinden itibaren tesbit edilebilecek derinliklerle mukayese
edemeyiz. Ciinkii, belirtilen derinlik, liman igerisinde sun’i sekilde inga edilen
ve adeta bir set vazifesi gbren rihtimlardan itibaren 6lgiilen mesafe ile ilgilidir.
Yani rihtim burada suyun yayilmasina adeta engel teskil eden bir bent vazi-
fesi goriir. Eskiden mevcut bir pldjdan dolayr ge¢miste rthtimin yaninda
mevcut olan derinlikler bugiin 75 m. kadar daha igerilere sekmistir. Bu durum
birbirinden 17 sene fasila ile yapilan iki sondaj neticesinde tesbit edilmistir.

¢) Riizgdr Durumu: Limasol\ Limaninda kisin hakim olan riizgirlar
dogudan esen riizgirlardir, Ekimden nisana kadar, bilhassa aralik ve ocakta
dogu firtinalart hdkimdir.-Nisandan ekime. kadar 'daha fazla giineybati-
kuzeybat1 yoniinden riizgarlar eser. Bu miiddet icerisinde, hazirandan agus-
tosun sonlarina 'kadar ¢ok kuvvetli bati-kuzeybaty riizgérlari hakimdir.

Liman faaliyetleri icin en kétii olan ve bu faaliyetlere en fazla sekte
veren riizgirlar giineydogu firtinalaridir. Bunlar siddetle ve limanin dogrudan
dogruya iglerine \dogru esiyorlar. Bu riizgarlar Limasol Limaminda sadece
kis aylar1 iginde \eserler. Higbir zaman yaz aylarinda estikleri vaki degildir.

1954 Araliginda tesbit edilen firtina o kadar siddetle esmisti ki gemiler
karaya firlatilmis, ingaati o siralarda heniiz devam/efmekte olan yeni limam
tahrip edip gok biiyiik maddr zararlata’sebep olimustu. Aym siddette bir fir-
tina yine 1956 Martinda miisahede edilmisti: Fakat bu ikincisinin zararlan
1954 deki kadar kabarik olmamisti.

Giineydogu riizgirlarindan daha az siddetli olmakla beraber liman
galismalarini engelliyen diger bir tanesi, kisin dogudan gelen firtinalardir.
Bu riizgirlar bir kere esmeye bagladi m1 ii¢ giin devam eder. Normal olarak
dordiincii giin siikGnet bulurlar. Her sene aralik ve ocak aylarinda ¢ok belirli
sekilde hissedilen bu riizgarlar, bu aylarin her birinde dort i giiniiniin kay-
bolmasina sebep olurlar. :

Netice olarak, Limasol Limamnm riizgdr durumu hakkinda sunu
soyliyebiliriz; Eyliil liman faaliyetleri ig¢in en uygun en elverigli sartlar
gosteren aydir. Ekim ile nisan arasi ise en elverigsiz zamanlardir.

d) Hinterland Durumu: Bir limanin gelismesinde rol oymiyan tabii
gsartlarin baginda hinterland gelir. Bu bakimdan Limasol’un bir liman olarak
gelismesinde her seyden 6nce genis ve zengin bir hinterlandin tesirleri gayet
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acik olarak goriiliir. Esasen adamin en faal ihrag limami olusu bu hinterlandin
genislik ve zenginligi ile ilgilidir. Hinterlandinmn sinirlari yalniz kendi gevre-
sinde kalmiyarak komgu Baf Kazasi iglerine kadar uzamakta, buramn
mahsuliiniin degerlendirilmesinde adeta bir ¢ikis kapisi vazifesini gérmek-
tedir.

Limasol ve Baf'm en bagta gelen istihsali {iziim, kegiboynuzu (harup),

meyvedir. Limasol, Kibris'in baglica ihracatini tegkil eden ve yukarida
zikredilen maddeleri islemek ve kiymetlendirmek faaliyetlerine daha erken
giristigi i¢in bugiin Baf Kazasi'n1 da bu bakimdan adeta tesiri altina almigtir.
Teskilath icki ve kegiboynuzu fabrikalari bir asra yakin zamandan beri
faaliyete gegmis, ham maddeyi kiymetlendirmege baslamistir.
Pek tabii olarak bu durumun ilk olarak Limasol’da belirmesi, Limasol'un
bu mahsullerdeki istihsal kudretinin, Baf’inkinden daha kuvvetli olusundan-
dir. Vaziyet bu sekli aldiktan——Sonra, Limasel, hinterland igerisinde
adeta rakip kabul etmez bir seviyeye ulagaraks maddeleri kendi miiessese-
lerinde degerlendirmegi adeta -monopolii haline getirmistir. Bu itibarla
Limasol Limani her gecen giin daha miitekdmil bir sekle girerken Baf hala
eski sonitk durumunn muhafaza etmektedir.

e) Yollar: Yollar:limanin adeta can damarlaridir. Emin ve siir’atli
bir miinakale maliyeti-diigiiriir, zaman kazandirir. Limasol Liman bilhassa
bugiin yollar bakimindan avantajli bir durumdadir. 5-6 sene 6nce limam
hinterlandina baghyan' yollar gayei dar ve virajli iken.bugiin onlardan eser
kalmamugtir. Bu avantajh durumunu Ingiliz Hiikkumeti™nin/ iki biiyiik askeri
kampindan birisi olan Bikelya’nm Limasol'un dogusunda ve Piskobu kampi
ile Agrotur hava issiinim de batisinda: tesisine bor¢ludur. Hitkimet bu
kamplar arasindaki bagintiyi-kolaylastirmak. biiyiik ve agir askeri tasit
vasitalarinin rahatga gegebilmesi imkédn haline getirmek igin yollar iyice
genisletmek, virajlar1 ortadan kaldirmak mecburiyetinde kalmugstir. Askeri
ihtiyaglarin sevki ile hasil olan bu durum Limasol Limanini yollar bakimin-
dan diger limanlardan elverigli bir hale getirmistir.

Limasol'u Hinterlandina Bagliyan Yollar

Limasol’u hinterlandmna bagliyan kara yollarinin esas istikameti tigtiir:
1) Dogudan gelen yollar

2) Batidan 7 H

3) Kuzeyden 2

1) Dogudan gelen yollar: Hinterland bakimindan en zayif istikameti
teskil eder. Deniz kiyisin1 takiben Moni ve Pendakomo’ya gider. Biraz sonra
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Hinterland simirlarindan gikarak Kofiinyeden itibaren Larnaka ve Lefkosa'ya
gitmek iizere ikiye ayrilir. Liman faaliyetine istiraki az olan bu yol daha zi-
yade adanin muhtelif bolgeleri arasinda bagnt1 kurar.

2) Batidan gelen yollar: Bilhassa meyve ve kegiboynuzu gibi mahsuliin
geldigi istikamettir. Iki kol iizerinden batiya dogru uzanir:

a) Zakaci — Asomado — Fasur istikameti
b) ipsona — Erimi - Yalova istikameti

Birinci istikamet meyve yoludur. Ciinkii adanin en modern meyve
bahgelerini teskil eden Fasur Ciftligi bu yolla limana baglanir. Ciftligin
esas faaliyeti Yahudilerin ve memleketin en biiyiitk ticari miiessesesi olan
Latanis Kardeslerin elindedir.

ikinci istikamet ayrica Baf Kazasi’m hinterland olarak Limasol Limanina
bagladidi igin ayr1 bir 6neme haizdir. Bu yoldan limana taginan, daha dogrusu
limana tasmmazdan onee islemek tizere fabrikalara getirilen kegiboynuzu
ve liziim gelir. Fakdt esas agithgimi kegiboynuzu teskil eder. Uziim ikinci
derecede kalir.

3) Kuzeyden |gelen/ yollar: Kuzeyden gelen yollar da yine iki kol iize-
rinden hinterland: litnana baglar:

a) ipsona ~ Lanya — Trimiklini istikameti
b) Canakkale'="Malya — Platres istikameti

Her iki yoldan da gelen esas mahsiil yine iiziim ve'kismen de kegiboynu-
zudur. Bu iki yol adanin en zengin bag koyleri igerisinden gegerek Limasol’a
gelir. Biylik bir miktar teskil-etmemelkle beraber meyve, bilhassa elma ve
kiraz da bu istikametten tasinwr. Fakat bu iki meyvenin liman faaliyetinde
pek rolii olmuyor. Liman faaliyetine tesir icra eden meyveler daha ¢ok por-
takal, limon ve tiziimdiir ki bunlar daha yukarida zikrettigim Fasur Ciftli-
ginin mahsulleridir.

Limasol Limani hinterlandina bu bahsettifim ana yollardan mada
ayrica sayisiz tili yollarla da baglanmaktadir. Fakat bunlarin liman faali-
yetindeki rolleri pek fazla degildir. Esasen bir ¢ogu mahreglerinden biraz
sonra, ana yollarla bagint: teskil ediyorlar.

Deniz Asir1 Yollar

Bunlarin da esas istikametleri ikidir:
1) Gilineye giderek Siiveys Kanali'na ulagan yol
2) Batiya giderek Cebel-i Tarik Bogazi'na ulagan yol
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Her iki yol da belirtilen noktalarindan itibaren Limasol ile deniz agir1
iilkeler arasinda baginti teskil eder. Bu iki yoldan batiya gideni Limasol icin
daha biiyiik bir énem tagir.

Ciinkii, ihracaat ve ithaldt miinasebetleri en fazla olan ingiltere ile bu
yol vasitasiyle baglant: tesgkil etmektedir.

e) Dogal Liman Durumu: Limasol Limani, bu noktaya kadar hakkinda
belirttiklerimizden de anlasilacag: vechile dogal bir liman degildir. Derinlik-
leri kifayetsiz, firtinalara karsi korunmak isteyen gemiler icin yetersiz bir
siginaktir, Fakat yine dyle birtakim cografi hususiyetler ve mahalli sit sartlar
vardir ki bunlar burada bir liman kurulmasim adeta zaruri kilar. Bu zarureti
doguran baslica sebep gerisindeki genis ve zengin hinterlanddir. Boyle bir
hinterland ise muhakkak denizle baglanti ihtiyacindadir, deniz hayatina
muhtagtir.

II — Limasol Limaninin Sun’i Olarak Gelistirifmesi

Yukarida belirtilenler dikkatle miitalia edilirse Limasol’da bulunan
eski limam sun’i olarak gelistirmek, faaliyet imkinlarini ¢ogaltmak, liman
olarak fonksiyonunu hig“olmazsa dogal limanlarinkine yaklastirmak icabe-
diyordu. Bundan dolayi ingiliz Hitkimeti 1950 de “The Crown Agents For
The Colonies™ ismindeki miiesseseye miiracaat ederek limanin gelistirilme-
sini saglamak, tetkiklerde bulunarak bir rapor hazirlamak/ iizere davet etti.
Miiessese 21 Eyliil 1950 de ortaklarindan Mr. C.R. Elliot’n /Kibris’a yolladi.
Mr. Elliot miigahade, tetkik ve temaslarda bulunarak bir rapor hazirladi.

Bu rapor ve tavsiyelerin igigralfinda41953 yilinda baslamup 1955 de ik-
mal edilen ve takriben 4 125 600-T.L. sina-al olan yepyeni bir liman
meydana getirildi.

Yeni yapilan liman mavnalara genis ¢aligma ve tasit vasitalarina kolay
manevra imkini veriyor. Yiikiiniin bir kismim da eski iskele ile paylasti-
gmdan dolayr Limasol’'un Liman ihtiyaglarini bugiin i¢in bol bol karsiliya-
biliyor. Ilerde cogalabilecegi diisiiniilen faaliyetlere kargt yeni liman
miistakbel eklemelere imkan verebilecek sekilde insa edilmistir.

Limanin dalgakiran seklinde uzanan kivrimli ucu civarinda kum ve
gakil birikmesi, ilk anda normal faaliyetleri kostekliyebilecegi intibaini
uyandirabilir. Esasen 1933 ve 1950 yillarinda 17 sene ara ile yapilan uzun
fasilali iki sondaj, kum ve gakil birikmesinin nerelerde vukubulabilecegi
hususunda kéfi fikir veremez. Boyle bir durum karsisinda liman ancak
taramalarla diizeltilebilir. Elhasil yeni limana bugiin i¢in miikemmel bir
vasita olarak bakabiliriz (Sekil 1)
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IIT - Limasol Limanmin ithalat Ve ihracaat:

Yeni liman, ingaati tamamlanir tamamlanmaz, semeresini vermege
baslamistir. 1955 senesini takiben, anormal ticari hadiseler disinda, Limasol’-
un liman faaliyetlerinde goriilen canlilik, gok defa bu yeni limanin yarattifi
miisbet tesirlerle izah edilebilir.

Fakat, suras1 da muhakkaktir ki bir limanin ihracaat ve ithalat faaliyet-
lerinin kabarnk olmasi, birtakim hususiyetlerin mevcudiyeti ile ilgilidir.
Liman bu hususiyetleri daha ziyade kendi cevresinden kazanir.

Kibris'da bu noktay: nazar-1 dikkate almiyan bazi kimseler, Magosa
Limaninin daha genis ve teskilath liman tesisatlarina sahip olmasmndan
dolayi, Limasol Limaninin deniz trafigini hafifletiyor diye birtakim yanlis
fikirlere kapilmiglardir. Fakat elde, bu fikirleri destekliyecek asikir bir
delil yoktur.

Limasol Limani esasindd thracaatlamegguidiis. Ve bu ihracaat devamh
bir artis gosteriyor. Limasol Limaninin-ihracaat hacmii kendi hinterlandinda
yetisen hususi mahsuliin degismesi ile ilgilidir. Keza Magosa Liman1 da ayn1
ozelligi gosteriyor. Mademki her iki limanda yapilan ihracaatin hacmi kendi
bolgelerinde yetisen hususi mahsuliin iyi olup olmamasina baghdir, Magosa’-
da olan bir yiikselme v¢ algalmadan dolay: Limasol'da‘da bir degisiklik ola-
cagini sbylemek zordur: Meseld iyi bir patates senesi nasil Magaso Limanimin
faaliyetini gogaltirsa, cok iyi bir sarap ve meyve senesi de Limasol Limanina
tesir icra eder. Ciinkii bu ikinci mahsuller de Limasoldan ihrac ediliyor.

Limasol ve Magosa Limanlari hakikatta birbirinin/ tamamlayicisidir.
Her birinin ticareti, kendi sahasinda adamin ticari zenginlifine bir biitiin
olarak tesir eder.

fthalat durumlarini tesbit ve tayin efmek daha giictiir. Ciinkii, memlekete
giren mallar gok daha gesitlidir. Adanin hakiki ticaretinde bunlar daha fazla
giigliiklerle ayirt edilebilirler.

Limasol Limanmin ihracaatinda harup (kegiboynuzu), Sarap, meyve,
iiziim, kuru iiziim, alg1 tasi, yanmaz kagit (asbest) ve gesitli seyler baslica
yeri tutar.

a) Ithal Mallarmun Mahiyeti, Bunlar: Getiren Vasitalar:

Limasol Limanindan ithal edilen mallar: 10 grup altinda toplayabiliriz.
Guruplar sunlardir:

0) Yiyecek maddeleri

1) Mesrubat ve tiitiin

2) Yenmiyen ham maddeler

3) Benzin, mazot, yag gibi yakitlar ve buna benzer maddeler
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4) Hayvani ve nebati yaglar

5) Kimya maddeleri

6) Madenden imal edilmis esyalar

7) Makine ve tagit vasitalar levazimi

8) Cesitli imal edilmis esyalar

9) Cesitli ticaret esyast

Yukarida siiflara ayrilmis maddelerden en fazla 7 ci ve 6 c1 guruba
dahil olanlar bilyiik miktardaki paramin harakete gegmesine sebep oluyor.
(0) gurubunda olan yiyecek maddeleri derece bakimindan ii¢iinciiliigi mu-
hafaza eder.

Bu ithal maddelerinin geldigi memleketleri iki gurupta topliyabiliriz:

1. British Commonwealth’ine (Ingiliz Miletler Toplulugu) dahil memle-
ketler.

2. Diger yabanci memleketler

Limasol Limaninin ithalat faaliyetindeen biiyiik hisseye Birlesik Kirallik
sahiptir. British Commonwealth'ine ait diger devletlerin payr o kadar bariz
degildir.

ithalatta, yabanci devletler gurubunda yer alii. memleketler nemleri
itibariyle sunlardir:

o

. Bati1 Almanya

. ltalya

. Fransa

. Birlegik Amerika

. Hollanda

. Isveg

. Portekiz

. Yunanistan

. Belgika

10. Diger memleketler

O oo ~1 O\ b & W N

Liman ithalat faaliyetlerinde yer alan gemiler énemleri itibariyle aga-
gidaki devletlere aittir: '
1. Ingiltere
. Italya
. Yunanistan
. Bati Almanya
. Hollanda
. Israil
. Norveg

~N YW R W N
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8. Isveg
9. Danimarka
10. Yugoslavya

11. Panama
12. Birlesik Amerika
13. Fransa

Limasol bunlardan baska daha birgok devletlere ait gemilerin ugragi
oluyor. Fakat bunlar sayi ve tonaj bakimindan biiyiik bir deger tagimadiklar:
igin bahsine liizum yoktur.

Limasol’dan gikarilan maddelerin biiyitk bir kismu adamin igerilerine
sevkedilir. Bir kismi ise yine Limasol kasabasmin iginde kalarak mahalli
faaliyetlerde kullanip sarf ediliyor.

b) Thra¢ Mallarimin Mahiyeti:
Limasol Limanindan ihragedilen mallari 4. siuf altinda tophyabiliriz:
1) Zirai ihracat maddeleri: Bu simf igerisinde. sunlar zikredebiliriz:

a) Narenciye

b) Uziim

¢) Badem

d) Harup

e) Kuru iiziim

f) Posteki ve' deri

g) Yiin

h) Diger zirai mahsuller

2) Mineraller, amyant, alér tasi
3) Islenmis ihracaat maddeleriz Bu gnruba da sunlar girer:

a) Siitten elde edilen maddeler

b) Harup cekirdegi ve zamk

c¢) Alkollu mesrubat

d) Diger islenmis istihsal maddeleri

4) Diger ihra¢ maddeleri:

Bu guruba da yukaridaki simiflara koyamadifimiz maddeler girer.

Limasol Limanindan ihrag edilen maddeler en ¢ok Birlesik Kiralliga
gidiyor. British Commonwealth’inin diger memleketlerine yapilan ihracaat
pek o kadar 6nemli degildir.

Yabanci memleketlerle olan ihracaat miinasebetlerinde en basta gelen
devlet Bati Almanya’dir. Daha sonra sira ile Birlesik Amerika, italya,
Hollanda, Fransa ve diger ikinci derecedeki devletler.
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c) Para Sahalari Itibariyle Limanin Ihracaat Ve Ithaldti:

Limasol Limammin fhracaat ve Ithaldit miinasebetleri sterlin sahasi
devletleri, O.E.E.C. devletleri (Avrupa Iktisadi Isbirligi), dolar sahasi ve
diger sterlin sahasina dahil olmayan devletlerledir. Fakat Kibris’in kendisi
esasinda sterlin sahasi igerisinde bulundugu igin bu gibi miinasebetlerinin de
sterlin sahasi devletleri ile daha ¢ok olacag: asikardir. Her ne kadar Kibris'in
1956 yilinda sterlin sahasi devletleri ile olan ithalit miinasebetlerinde,
O.E.E.C. devletlerinden olan ithaldtin artisindan dolay: bir diisiiklitk kay-
dedilmis ise de bu Birlesik Kirallik ile olan ticari miinasebetlerinde goriil-
miiyor. Soyle ki Birlesik Kiralligin 1956 da Kibris’a ait olan ithalat nisbeti
% 45.4 iken 1957 de %, 46.4 de yiikselmistir. Bu diisiiklitk diger sterlin sahasi
devletleri ile olan miinasebetin azalmasindan dogmustur. Kanadadan olan
ithaldtin azalmasindan dolayr da dolar sahasin 1956 da ¢ 5.2 olan nis-
beti 1957 de 9} 3.7 ye diigmiistiir:

1957 de Kibris’da ithatit fiatlari yiiselirken ihracaat fiatlar1 da bunun
aksini takip etti. Agagidaki-indeks bu ifadeyi daha belirli sekle koyuyor.

1956 1957
ithalat 113.8 119.5
ihracaat (minerallerle) 192.3 159 .4
ihracaat ( harig ) 129.8 125.1

d) Limasol Limanimin thracaat ve Ithaldtmin  Zaman Iginde Gosterdigi
Degisiklik :

Bir limanin ihracaat we-ithalat faaltyeti-Kendi ¢evresinin ve miinasebet-
te bulundugu devletlerin igindeki hadiselerin tesiri altiindadir. Bu hadiselerin
miisbet veya menfi tesirine gore faaliyeti ya cogalir veya azalir. Iste Limasol
Limanmi'nin faaliyetleri de bu gibi tesirlerle 1958 yilinda, menfi yéne dogru
bir istikamet takip etmistir. (Tablo ve Grafiklere bakimz).

Adanin 1958 deki umumi ticareti 1957 yilindakinden 10 000 000 ster-
linlik (*) (250 000 000 Tiirk Lirasi) bir diisiikliik gosteriyor. ithaldt 1957
dekinden 8 500 000 (212 500 000 T.L.) ihracaat ise 1 300 000 sterlinglik
(32 500 000 T.L.) bir diisiikliik arzetmistir. Bu umumi diisiikliik pek tabii
olarak adanin ticaretinde biiyiik bir rol sahibi olan Limasol Limani’nda
kendini daha kuvvetle hissettirmistir.

Bu vaziyete sebep olarak su hadiseleri gésterebiliriz: 1955 de baglhiyarak
1959 subatina kadar siiriip giden E.O.K.A. vahsetinin memlekette yarattif

(1) Bu giin igin resmi kurdan 1 sterlin 25 TL. dir.
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Grafik 1 - 1948-1057 yillar1 arasinda Limasol limanindan ihrag ve ithal edilen
gayrisafi yiik tonaji (5 sifir ildvesiyle ton)

fevkalade bir hal mevcuttu. Bu fevkalade hal tabii olarak ticaretteki tesirlerini
de agikca gostermistir. Bilhassa, hadiselerin ¢ok kotii bir sekle girdigi 1958
yilindaki 6rfi idareler, Rumlar’in Ingiliz mallarina kars: ilin ettikleri boykot
hareketleri ve dolayisiyle tiiccarlarin emniyetsizligi, ithaldtta hatir1 sayilir
bir diigiikliik hasil etti.

Ihracaattaki diisiikliige sebep olarak 1958 yilinda bakir fiatlarinda
goriilen digiikliigii zikredebiliriz. Asagidaki tablo 1956, 1957, 1958 yillarinda
Kibrstaki ithalat ve ihracaat nisbetlerini gosteriyor:
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Grafik 2 - 1957 ve 1958 yillarimin muhtelif aylarinda Limasol limanindan yapilan
ithalat ve\ihracatin sterlin olarak kiymeti {5 sifir ilavesiyle)

1956 1957 1958
ithalat: 39 097 303 45 172 182 36 647 700 sterlin
ihracaat: - 22 351 485 18 885 060 17 591 871 ”

IV. Bahik¢ilik

Limasol Limani’nin balikgilik faaliyetleri pek gelismis degildir. Esasen
balikgilik adanin biitiin sahillerinde ¢ok zayiftir. Ciinkii Kibris’da, denize
diikiilen biiyiik veya kiigiik debili nehirler bulunmadig igin, balik yatagi
olabilecek higbir beslenme sahasi tesekkiil etmemistir.

Biitiin adada balikgilikta 10 tane tarakli ag gemisi, ag veya sicim
kullanan 171 yelkenli ve 286 kiirekli gemi faaliyet halindedir.

1958 senesi igerisinde tahminen 142 466 sterlin (3 561 650 T.L.) kiy-
metinde balik avlanmisti. Bu kiymet 1957 nin 124 550 sterlin (3 313 750
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T.L.) lik balik avindan oldukga fazladir. Biitiin bu vaziyetten bir ada olan
Kibris’da, balik¢ihifin pek gelisemedigi fakat bununda sebepsiz olmadig
anlasiliyor. Bunun igin balik ¢ok pahali ve litks yiyecekler arasinda sayil-
maktadir.

V. Limasol Limamimin Liman Tasnifindeki Yeri

Limasol Liman:t bilhassa ihracatla mesgul olan bir liman oldugu igin
dis ticarette birgok limanlarla bagintili ve miinasebet halindedir. Yabanci
limanlarla olan bagintisini ihrag ettigi maddelerin dzelligi ile ilgili olarak daha
ziyade batiya giden ve hattd Cebel-i Tarik Bogazi’'m1 da agsan deniz ticaret
yollar ile temin eder. Ada ithalitinda da miihim bir yer tutan Limasol
Limani buraya ugrayan dis ticarete ait gemilerin milliyetinden de anlagi-
lacagi vechile daha ziyade bati deniz ticaret yollarimin ugragi olmustur.
Esasen yakin zamanlara kadar bit Ingiliz kotonisi olan Kibris, Ticaretinin
miihim bir ekseriyetini Birlesik Kiralhk ile yaptigindan dolayi bu yolu takip
edisi gayet normaldir,

Dis ticaretle ilgili mulitelif milletlere ait gemilerin ugrag olan Limasol
bu ozelligi ile enternasyonal bir liman hususiyeti gosteriyor.

Fakat son 4-5 senéden beri Limasol Limani, civarinda kurulan modern
askeri kamplarin da faaliyet sahasi i¢ine girmis bulunuyor: Vazifesini bitiren
askerlerin nakli, gidenlerin yerine gelenlerin ¢ikarilmasr, askeri malzemenin
temini hep Limasol\Limam ile yapilmaktadir. Bu goriiniige pek sik sahne
olan liman son zamanlarda bu enternasyonal hususiyetine adeta bir de as-
keri liman hususiyeti eklemistir.

VI. Netice

Bu ana kadar verilen izahattan da anlasilacag vecghile, Limasol limani
zamanimizin ticari zihniyetine hikim olan siir'at ve kolayhk prensiplerine
ayak uydurmaga ¢aligmaktadir. Limasol bu husustaki eksikligini, kapasi-
tesinin imkan verdigi sartlart da gbz Oniinde tutarak tamamlamigtir diye-
biliriz. Hakikaten, limanmn eski vaziyetini bilen kimseler, Limasol’un bu
giinkil canli durumunu miisahade ve tetkik ederlerse ¢ok iyimser diisiin-
celere sahip olacaklardir. Limanda eskiden biiyiik bir dert olan izdihamdan
bugiin artik eser yoktur. Yepyeni bir insaat ve modern liman vasitalarinin
sagladign kolayliklar liman faaliyetinin normal seyrini takip etmesini miimkiin
kilmastar.

Hinterland: limana bagliyan yollarin gelistirilme faaliyetleri bugiinkii
vaziyetini muhafaza eder, tasarlanmig plinlar tahakkuk ederse, limanin
bu giinkii canhlif1 muhakkak ki ¢ok daha fazla artacaktir. Limasol Limani-
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Grafik 3 — 1957-1958 ithalat-ihracat yekiinunda Kibrs’in' muhtelif limanlarinin
veévbu arada Limasol'un hissesine diisen miktar

nin hinterlandinin verimi siiphesiz fazlalastirilabilit. Eger hinterland sakin-
leri de bu yonden harckete gecer, mahsullerini degerlendirecek olan bdyle
bir limamn faydalarindan haberdar edilitlerse limanimiz muhakkak ki daha
¢ok seyler vadedecektir. Esasen yeni liman in§aat1'esnasmda da istikbalin
sakladigi bu hamlelere kars: agik bir kapi birakilmigts.




a)

b)

d)

THE LIMASSOL HARBOUR

Kubildy Caydaml

1. The Physical Nature Of The Port

The Morphographic Nature Of The Coastline: The pott of Limassol and
its coastline stretch/on 4 base which belongs. to the \upper pliocene
Inside the pliocene; pleistocene and some other younger accumulations
can also be found.

On the shore, heaps of sand and gravel can be secn.in| patches and
ridges one after the-other. This happens so, because the wind and sea
show different seasonal effects according to the shape of the present
quay on the coast.

The Depth Of Its Waters: The water of three or four metres in depth
can only be found at a distance of 180 . metres {rom the harbour. This
depth is related to the distance from the'quays built artificially to serve
as a barrier to the waters.

The Nature Of The Winds The worst and most hindering winds for the
harbour activities are the south- eastern gales. These are only seen
during the winter months and blow violentyl and directly inward the har-
bour. We can say that september is the most convenient month for
port- activities in Limassol but the time between october and april
is not convenient at all.

The Nature Of Its Hinterland: The effect of a wide and rich hinterland
can very clearly be seen with the growth of Limassol as a port. In fact, it
is the busiest port of export in the island, because it has such a wide and
rich hinterland. :

e) Roads The port of Limassol, nowadays, is in a favourable position in

respect of roads. This favourable position of the port is due to Dhikelia
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which is one of the biggest military camps of the British Government in
the east of Limassol and due to the Episcopi camp and the Agrotiri air
base in the west.

f) Its Position As A Natural Port: The port of Limassol is not a natural
port. It is not deep enough does not provide shelter for ships againts
storms. In spite of this, it has some geographical specialities and local
citing conditions that it merely necessitates the construction of a port
here.

II. The Development Of The Port Of Limassol Artificially

When the above mentioned points are studied carefully, we find out
that it was necessary to improve the old port of Limassol artificially. For
this reason, beginning in 1953, a very new port was constructed in 1955.

III. The Imports And-Exports ©f The Pert

a) The Nature Of Imporrs:"We-can classify the goods imported to the port
of Limassol as’ follows:

0) Food

1) Beverages and tobacco

2) Crude materials inedible

3) Mineral fuels, lubricants and related materials

4) Animal and-vegerable oils and fats

5) Chemicals

6) Manufactured goods classified chiefly by material

7) Machinery and transport-equipment

8) Miscellaneaus manufactured articles

9) Miscellaneous transactions_and commodities

The biggest share of the import activities of the port of Limassol

belongs to the United Kingdom.

b) The Nature Of Exports: We can classify the goods exported from the port
of Limassol under four classes:

I. Agricultural Exports

a) Citrus fruit

b) Grapes

d) Carobs

¢) Almonds

e) Raisins

f) Hides and skins
g) Wool
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h) Other agricultural products
I1. Mineral exports

III. Industrial exports

a) Dairy products

b) Carob seed and gum

c) Alcoholic b‘everages

d) Other industrial products

1V. Other

Most of the goods exported from the port of Limassol are sent to the
United Kingdom.

¢) The Changes In The Imports And Exports From The Limassol Port:

Terrorism (caused by the-terrorist organization E.O.K.A.) starting in
1955 going on until 1958, no doubt, naturally showed its effect in the area
of commerce, too. This can be elearly observed in 1958 when the curfews
imposed, boycotts by the Greeks against the English goods and accordingly
the doubtful conditions of/the merchants caused a'severe decrease in the
amount of goods imported. As an example to the defect of the exports of the
island, we can show the drop of prices of copper in 1958:

The table below shows the differences in the prices of the exports and
imports in 1956, 1957,-and 1958:

1956 1957 1958
Imports: 30 097 30345 172-182 36 647 700
Exports: 22 351 485 I8.88570600) J7159F 871 sterlings

1V. The Importance Of The Port Of Limassol
IV. Amongst The Other Ports

Being a harbour frequently visited by the ships of different countries,
it has the functions of an international port. In the last four or five years, due
to the camps set in that area, it has also been used for military purposes. It
has thus gained the functions of a military harbour.

CONCLUSION

As you have already understood from the above information, the
port of Limassol is trying its best to continue its duty as a quick and easy-
going port suitable for modern commerce. The advantages gained by const-
ructing the new port, and the modern means have provided very normal ac-
tivities.







