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Yilda ortalama 50000 gemi Ganakkale Bogazi’'ndan gegis yapmakta olup bunlarin yaklasik % 20’si
tehlikeli yik tastyan gemilerdir. Bu yiizden Ganakkale Bogaz yogun bir ulusal ve uluslararasi deniz
trafigi olmasi nedeniyle can, mal ve gevre glivenligi bakimindan biyik risklerle karsi karsiya bulunan
bir bolgedir. Bu calismada Canakkale Bogazi’'nda gegcis yapan gemilerin seyri seferi, tipi ve miktarlari
incelenmistir. Calismada elde edilen veriler 1siginda en gok gorilen kazalar (carpisma ve karaya
oturma) icin risk haritasi olusturulmustur. Sonug kismindaysa olasi risklerin 6niine gegilmesi igin
onerilerde bulunulmustur.

About 50000 ships are passing the Dardanelles in a year and 20% of them carrying dangerous
cargo. Because of its intense national and international maritime traffic, The Dardanelles is a region
that is facing the greatest risk in terms of life, property, and environmental safety. In this study, in
the light of data obtained, the risk map was created for the most common accidents (collisions and
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groundings). In the result section, suggestions were made to prevent potential risks.

1. Girig

Calisma alani Avrupa kiyilarindan Gelibolu Fenerinden Sedddl-
bahir'deki ilyas Burnu arasi (78 km), Anadolu kiyilarinda Cardak
ile Kum Burnu arasidir (94 km). Canakkale Bogazinin uzunlugu
ise deniz ylizeyinden degerlendirildiginde 68 km’ye erisilir. Bo-
gazin en dar yeri Kilitbahir-Canakkale arasi olup 1200 m genis-
liktedir. Burasi ayni zamanda bogazin en derin yeridir (106 m).
Bogazin en genis yeri ise 8275 m olup intepe kiyilari ile karsi ki-
yidaki Domuz Deresi arasidir. Bogazin Ege agzi 3200 m genis-
likte, Marmara agzi ise 3600 m genisliktedir. Bogazin ortalama
derinligi 60 m’dir (llgar, 2002a).

Canakkale Bogazi’'nin cografi olusumu incelendiginde Kaz Da-
gindan Marmara’ya acilan akarsulardan dolayi olustugu disu-
nilmektedir. Orta Pleistosen’de Gokgeada kita sahanliginin
¢Okmesiyle ile bogaz kesiminden Ege’ye dogru yonelen akarsu-
lar yataklarini kazmistir. Ege’ye dokiilen bazi akarsularin yatak-
larini kazarak doguya dogru ilerlemeleri, Marmara Denizi'ne
dokilen bazi akarsularin kapilarak Ege denizine dogru yonel-
mesini saglamistir. Boylece Marmara’ya dogru olan akim Ege
denizinin bulundugu alana yénelmistir. Bu bogazda istanbul Bo-

gazi gibi, 6nce Marmara’ya daha sonra Ege’ye dogru akan
akarsu vadisinin Ege denizi sulari ile kaplanmasi sonucunda
meydana gelmistir (Yalginlar, 1968). Sismik ve jeomorfolojik ka-
lintilarda Canakkale Bogazinin olusumunda Ganos Fayi ve Ana-
fartalar Bindirme Fayinin bogazin olusumunu denetledigi
(Yaltirak vd., 2000) gorilmektedir.

Bogazlarin cografi yapisindan dolayi hava, deniz, akinti ve iklim
sartlarindaki olumsuzluklar bulunmaktadir. Bunun yaninda bo-
gazlardan gecis yapan gemilerin adet ve tonajlarindaki artis,
(6zellikle tehlikeli yik tasiyan gemilerdeki artis) kaza risk senar-
yolarini artirmaktadir. Gemi inga sanayindeki teknolojik gelis-
meler ve Hazar petrollerinin uluslararasi, pazara ¢ikariimasi (Le
Blanc ve Rucks, 1996) gibi nedenlerle son yillarda Turk Bogaz'la-
rindan gegen gemilerin boyutlari, tonajlari ve tasinan tehlikeli
yluklerin gesitlerinde ve miktarlarinda énemli artislar meydana
gelmistir. istanbul ve Canakkale Bogazi ile Marmara Denizinde
olusan ve Tirk Bogazlari olarak tanimlanan bélge, yogun ulusal
ve uluslararasi deniz trafigi olmasi nedeniyle can, mal ve gcevre
glvenligi bakimindan biyuk risklerle karsi karsiya kalmaktadir.
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Belirtilen alan morfolojik ve osinografik yapisi itibari ile gok
riskli bir yapiya sahiptir. Bogazda hizi saatte 6—7 mile ulasan
akinti, rlizgar, burun ve adaciklar gibi zorunlu manevralar ge-
rektiren ve emniyetli seri gecisi engelleyen unsurlar bulunmak-
tadir (Turkish Navy, 1990; Turk Bogazlari Gemi Trafik Yonetim
ve Bilgi Sistemi, 2011). Canakkale Bogazi jeopolitik ve jeostra-
tejik agidan incelendiginde, diinya deniz ulagim sisteminin
onemli bir gegis birimini olusturdugu goriilmektedir (llgar,
2002a). Ayni zamanda diinyanin en dar ve kavisli suyollarindan
biridir. Canakkale Bogazi’'ndan glinde yaklasik 25-26 adedi teh-
likeli yiik tastyan olmak lizere her giin yaklasik 130 gemi gecis
yapmakta olup, bogazin belirli bélgelerinde yogunlasan yerel
deniz trafigi bogazdaki seyir emniyeti ve deniz glivenligini
onemli 6lclide etkilemektedir.

T.C. Bagbakanlik Denizcilik Mistesarligl, yetkili otorite yani idare
konumundadir. Bir protokol ile Kiyi Emniyeti Genel MidurlGga,
Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmeti sisteminin isletimi konu-
sunda yetkilendirilmistir. Bu amagla kurulusun biinyesinde Tiirk
Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri Dairesi Baskanhgi olusturul-
mus ve faaliyete baslamistir.

1.1. Yasal dayanak

Turk Bogazlar Bolgesi; 20 Temmuz 1936°da imzalanan Mon-
treux Bogazlar Sozlesmesi’nde Tiirk bogazlarinda egemenligin
Turkiye Cumhuriyeti’'nde oldugu kesin bir sekilde belirtilmistir.
Uluslararasi kullanima agik olan bu suyolunda uygulanan gegis
rejimi de Montro Sozlesmesi ‘zararsiz gecis hakki’ seklinde ad-
landirilmistir ve tanimlanmistir. Bunun agik anlami, zarara yol
acmaksizin seyir serbestisidir. Montreux Sozlesmesi, Tiirk Bo-
gazlarindan gegislerde can, mal, gevre ve seyir glivenliginin sag-
lanmasi konusunda bir diizenleme getirmemistir. Ancak seyir
glvenligi, Montreux Sozlesmesi'nde 6ngoriilen gegis serbesti-
sinin ayrilmaz bir unsurunu teskil etmektedir. Bu nedenle, Tir-
kiye uluslararasi hukukun hikiimleri veya genel kabul gérmis
anlasma ve sozlesmeler gercevesinde gegis givenligini diizen-
leme yetkisine sahiptir. Diger bir ifadeyle, Tirkiye, egemenligi
altinda olan Turrk Bogazlarindaki “gecis serbestisi” ilkesinin “ser-
best ve kuralsiz” bir gegis olarak yorumlanmasinin mimkdn ol-
madigini dusinmektedir (http://www.mfa.gov.tr/, Erisim
Tarihi: 22 Mart 2014).

Zararsiz gegisin Montro Sozlesmesi ile belirlenen bazi unsurlari
vardir. Bunlar;

e Zararsiz seyir yapma

e Formalitelere uyma

e Vergi, harg, resim édeme yiukimi
e Bildirimleri yerine getirmektir.

Bogazlarin sahibi olarak Turkiye Cumhuriyeti devleti ile Tiirk Bo-
gazlarini kullanan bogazlardan gegis yapacak gemi tizel kisiligi
arasinda bir sorumluluk mutabakat cergevesinde iki tarafin da
birbirlerine karsi haklari ve yikimliltkleri bulunmaktadir. Hak
ve ylikimlilik terimleri birbirini butlinleyen iki kavramdir. Bir
taraf icin hak olan sey diger taraf acisindan ylkimlaluk getirir.
Bu baglamda, gemi gegisi icin hak olan Tiirkiye Cumhuriyeti igin
yukimlulik; Turkiye Cumhuriyeti icin hak olan da gemi igin yi-
kiimlaluk getirilmesi dialist yaklasimla kaginilmaz bir zorunlu-
luktur. Tark Bogazlar Tuzligline goére bogazlardan gecen
gemilerin ylktumliltkleri bulunmaktadir. Bunlar gegis yapma-

dan 6nce, fener parasini yatirma, tahlisiye parasini yatirma, pa-
tente Ucretini yatirma, yazili seyir plani, s6zli mevki ve ¢agirma
noktasi raporlari vermektir. Gegis sirasindaysa gemilerin zarar-
siz gecis yapmalari gerekmektedir (Turk Bogazlari Tuzlga,
http://www.mevzuat.gov.tr/, Erisim Tarihi: 22.03.2011). Canak-
kale Bogazindaki seyrii sefer durumu kisaca sistematize edile-
cek olursa: karaya gore gegen gemilerin hizi 10 mil olarak
belirlenmistir ve Sekil 1 6rnek olarak gosterilmistir.

Kuzey

0 5 Km
—

TUZUK 1: Gemilerin Istanbul ve Canakkale Bogazi'ndan gegis hiz1 karaya gore saatte
10 deniz milidir.

TOZOK 2: Istanbul ve Canakkale bogazlanndan aym istikamette gecis yapan gemiler,
aralannda 8 gomina mesafe birakilacaktir. Trafik Kontrol Merkezi, gemi tipini goz Sniinde

alarak bumesafex artrabilic
Sekil 1. Canakkale Bogazi'nda glivenli gegiste hizi 10 mil olan gemilerin boga-
zin gliney guzergahi.

Figurel. 10 mile speeds of ship in case of safe pass on the south Dardanelles.

1936 Montreux Antlagsmasi’'na gore Canakkale Bogazindan
gecen gemilerin haklari sunlardir:

e Seyir serbestinden yararlanma

¢ Fenerlerden /seyir isaretlerinden yararlanma

e Can kurtarma (tahliye) hizmetlerinden yararlanma
e Kilavuz hizmetlerinden yararlanma (istege bagli)

e Gemi saglik hizmetlerinden yararlanma

» Yedekgilik (romorkaj) hizmetlerinden yararlanma (Mon-
treux Antlagmasi 1936, http://www.kiyiemniyeti.gov.tr).

Bogazdaki gemilerde sancak trafigi uygulanir. Gemiler bir trafik
hattinda veya dar bir kanal veya gegitten gectiklerinden, sancak
taraftan ilerlerler. Karsi karsiya gelen gemiler sag, yani sancak
taraflarina kayarak emniyetli bir mesafeden yan yana bir birle-
rini gecerler. Burada her iki gemi de mevcut durumlari engel
teskil etmedigi takdirde gerekli sakinmayi yapmakla ytikimli-
diir. Bu ylizden olagan seyri sefer durumunda bir geminin di-
gerini gegmesi engellenmistir. Birbirlerini ayni anda pruvadan
itibaren 22,50 sancak ile 22,50 iskele arasinda goéren ve yaklas-
makta olan gemiler arasinda, pruva pruvaya gegis durumu var-
dir. (Sekil 2) Pruvadan yaklasmakta olan bir gemiyi kerteriz
ederek kendi pruvasinin 22,50 sancak ile 22,50 iskele arasinda
gbren gemi, ayni anda diger geminin silyonlarini veya direklerini
ayni hizada veya yakin pozisyonda veya diger geminin borda fe-
nerlerinin ikisini de birlikte gordigli durumda, diger geminin
de kendisini kendi pruvasinda gérdtugini var sayilacaktir. Te-
redditte olunmasi halinde dahi pruva pruvaya yaklasildigi var-
sayllarak buna uygun hareket edilecektir. Gemide radar varsa,
tespitlerde plotlama yontemi de kullanilabilir. Bogazda glizer-
gah kurallari glivenlik agisindan en énemli unsurdur. Denizde
Catismayi Onleme Uluslararasi Sézlesmesi (COLREG) uyarinca,
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gemilerin gegislerinde uymakla yikimli olacaklari trafik ayirim
semalaridir (traffic separation schemes-TSS). 1994 yilinda olus-
turulan Trafik Ayrim Diizeni ve Rapor Sistemi, 1995 ve 1999 yil-
larinda Uluslararasi Denizcilik Teskilati (IMO) ve Deniz Glvenligi
Komitesi tarafindan birlikte onaylanmigtir. Ayrim Sekil 2 de ve-
rilmistir.
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Sekil 2. 1999 yilinda Uluslararasi Denizcilik Tegkilati (IMO) ve Deniz Guvenligi
Komitesi tarafindan onaylanan trafik ayrim diizeni.

Figure 2. The Traffic Separation Scheme, endorsed by the International Mari-
time Organization (IMO) and Maritime Safety Committee, in 1999.

Risk faktoru en yiksek gemiler patlayici, parlayici, yanici ve
diger tehlikeli maddeler ve niikleer giile ¢alisan askeri gemiler
tehlikeli madde tasiyan gemilerdir. Bu gemilerin glizergahi ise
ayri bir sorun teskil etmektedir. Bu gemilerin giivenli gegisini
saglamak icin hassas bolge olusturulmus ve gilivenlik tedbirleri
alinmistir Bu alan Sekil 3 te A-B arasinda verilmistir.

TUZUK MADDE 5: Tehlikeli yiik tasiyan A ve B bentlerinde
‘belirtilen niteliklere sahip bir gemi, Canakkale Bogazi'nda dnde
giden geminin Nara Burnu bélgesini terk etmesine kadar aym
nitelikte bagka bir gemi bogazdan igeri alinamaz.

Sekil 3. Canakkale Bogazi’'nda tehlikeli madde tasiyan gemilerin kurali.
Figure 3. Rules of ships carrying dangerous goods in the Dardanelles.

2010 verilerine gore yilda 46.686 gemi Canakkale Bogazi’'ndan
gecis yapmakta olup bunlarin yaklasik % 20’si (9252'si) tehlikeli
yuk tastyan gemilerdir (Denizcilik Mistesarligi, 2010). 2013 yi-
linda ise 8 bin 998'i tanker olmak lizere 44 bin 613 gemi Canak-
kale Bogazindan gegis yapmistir. Canakkale Bogazi'nda tankerin
tasidigi tehlikeli madde miktari 151 milyon 30 bin 884 tondur.
Canakkale Bogazi'ndan gegen gemilerin yaklasik % 61'si ugrak-
siz, % 39'u da ugrakli gecis yaparken, boyu 200 metreden biiylik
gemilerin toplam gegislere orani ise % 10,6 diizeyindedir
(Deniz Ticaret Odasl, 2014). Dolayisiyla gegcen gemi miktarla-

rinda kismi olarak bir dustis gézlemlenmektedir.

Bugline kadar Canakkale Bogazi'nda ¢ok sayida deniz kazasi ol-
mustur. Bu kazalar ¢arpisma, karaya oturma, karaya oturma ve
yangin seklinde olusmustur. Bogaz'daki kazalarin nedenlerini
su sekilde agiklamaktadir:

e Pilotaj eksikligi,

® Bogaz'in dogal yapisi,

e Yiizey akintilari,

o Kisitl goriis mesafesi,

e Yerel sartlar,

e Gemideki mekanik ariza ve teknik yetersizlikler.

Yukaridaki nedenler genel olarak dar suyollarinda kaza riskini
farkli mekan ve sartlarda, farkh derecelerde etkilemektedirler
(Oguzilgen, 1995). Diger bir ifadeyle, kaza belli yer ve zaman
icin deterministik olarak tahmin edilememektedir. Buradan
yola gikarak, dar suyollarindaki gemi kazalarini modelleyebil-
mek igin Otay ve Tan (1998) kaza nedenlerini belirli olasilik da-
gilimlarina sahip rassal bilinmeyenler olarak tanimlamislardir.

1.2. Bogazin (VTS) isleyisi

ingilizce Vessel Traffic Service olarak tanimlanan ve Tiirkgeye
Gemi Trafik Hizmetleri olarak ¢evrilen bogazlardan gecen ge-
milerin seyrinin egitimli personel tarafindan 24 saat takip edi-
lerek gemilere seyrinde yardimci olan bir sistemdir. Boyle bir
seyir takibi ve yardimi 1994 yilindan beri kullanilmaktadir.
Ancak VTS diye adlandirilan 45 milyon dolara mal olan sistem
cok daha teknolojik bir sistemdir. Bu fon ise Montro Sozlesmesi
cercevesinde alinmasi kararlastirilan fener, saglk ve tahliliye
ticretlerinin birikmesiyle karsilanmistir (istikbal, 2003). Bogaz-
larda, 2003 yilindan beri Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) verilmek-
tedir. 2008 yilinda ilave GTH projesinin tamamlanmasiyla Ege
Denizi’nde Canakkale Bogaz girisinden istanbul Bogaz/’nin Ka-
radeniz ¢ikisina kadar deniz trafigi kesintisiz olarak GTH sistemi
kapsamina alinmistir. Bu bogazlardan gecen gemilerin kesintisiz
izlenebilmesi ve buna bagl olarak bogazlarin glivenliginin (l-
kemizce es zamanli olarak takibi anlamina gelmektedir (Deniz-
cilik Mustesarhg Stratejik Plani, 2009-2013).

30 Aralik 2003’te opsiyonel olarak hizmete giren VTS sisteminin
isletilmesi Kiyl Emniyeti Gemi Kurtarma isletmeleri Genel Mii-
dirlGgi tarafindan yapilmaktadir. VTS sistemini kullanarak ge-
milere sadece talimat ve uyari verebilir. Montro cergevesinde
zararsiz gegcis hakkini kullanan bir gemiye talimat ve uyarilari
dinlememesi durumunda midahale edilmesi s6z konusu degil-
dir. Mudahale ancak gegisin zararl hale gelmesinden sonra ya-
pilabilir.

Gemi trafik hizmetlerinin glivenligini gerekli diizeyde saglaya-
bilecek modern bir “Gemi Trafik Yonetim ve Bilgi Sistemi”nin
(GTYBS) tesisini gerekmektedir. Bu amacla dikkat edilmesi ge-
reken hususlar sunlardir:

e Yiiksek trafik yogunlugu,
e Tehlikeli yuk tagimaciligl,
e Artan gemi boylari,

e Karmasik trafik yapisi,

¢ Gli¢ hava, deniz, akinti ve iklim sartlari,
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* Hassas cevre kosullari,

e Mahalli tehlikeler,

e Gemi trafigini etkileyen diger denizcilik faaliyetleri,

e Artis gosteren deniz kazalari,

e Komsu sularda mevcut veya planlanmis gemi trafik hizmet

leri ve komsu Ulkelerle isbhirligi ihtiyaci,

Bolgedeki liman ve terminallerdeki gelismelerden kaynaklanan
halihazir veya gelecekte dngoérilen trafik dlzeni degisiklikleri
gemi trafik diizenini etkilemektedir (Tiirk Bogazlari Gemi Trafik
Yonetim ve Bilgi Sistemi, 2011). 2004-2014 yillari arasinda Ca-
nakkale Bogazi'nda kugik teknelerin karistigi kazalar diginda 45
deniz kazasi meydana gelmistir. Bu sayi yillara yayildiginda her
yil ortalama 4-5 gemi kazasina karsilik gelmektedir. 45 kazadan
26’sinin karaya oturma, 17’si makine arizasi veya diimen arizasi
nedeniyle gerceklesmistir. Yine son 10 yil iceresinde Canakkale
Bogazi'nda 1 gemi yangini yasanirken, 1 geminin de garpisma
sonrasi battigi istatistik verilerde yer almaktadir. VTS sisteminin
devreye girdigi giinii takip eden 2004 yilinda istanbul Boga-
z'nda 26 kaza meydana gelmistir. Bu kaza sayisi son 10 yilin en
yuksek kaza sayisidir.

TBGTH, istanbul ve Canakkale Bogazlari ve bogazlarin kuzey ve
gliney yaklagimlarini kapsar. TBGTH istanbul trafik hizmetleri
ve Canakkale trafik hizmetleri olmak tzere iki kisimdan olus-
maktadir. Bu sisteme gore Canakkale Bogazi 3 sektore ayrilmis-
tir. Bu sektorler Sekil 4’te gosterildigi gibi Gelibolu, Nara,
Kumkale’de yer almaktadir.

Sekil 4. Canakkale gemi trafik hizmetleri bolgesi ve sektorleri.
Figure 4. Vessel traffic services zone and sector of Canakkale.

TBGTH, Ulastirma Bakanhgi, Denizcilik Mstesarhgi, Kiyt Emni-
yeti ve Gemi Kurtarma isletmeleri Genel Miidiirligii tarafindan
ylratulmektedir. TBGTH, amaglari ise sunlardir;

¢ Verimli ve emniyetli deniz trafigi akisini saglamak ve buna
gore gemi hareketlerini diizenlemek, trafik organizasyonunu
saglamak,

e Gemilere seyir yardimi hizmeti saglamak,

e Catma, catisma ve karaya oturma gibi deniz kazalarini ve
bunlardan dogacak riskleri miimkin oldugu kadar azaltarak
seyir, can, mal ve ¢evre emniyetini artirmak,

e Herhangi bir kaza olayinda arama-kurtarma ¢alismalarina,
cevre ve deniz kirliliginin 6nlenmesine yonelik gerekli koor-
dinasyona katilmak ve olay kayitlarinin tutulmasini saglamak,

e Deniz glvenligini arttirmaktir (Deniz Sektorli Raporu,
2009).

Canakkale Bogazi sadece jeopolitik ve stratejik 6neme sahip
degil, ayni zamanda hizla Karadeniz tlkeleri igcin hem de tiim
diinya igin, uluslararasi tagimacilik igin 6nemi artmaktadir. Gegis
ve seyir guvenligi agisindan keskin donusler ile bu suyolu ve
darlig (bazi yerlerde deniz mili daha az igin) gercek tehlike olus-
turur (istanbul Bogazi icinde 12 2, bazilari 80 2 ve alti da Canak-
kale Bogazi dahilinde bazi yerlerde 80 2 ulasan). Bu fiziksel
kisitlayicilar insan ve gevre dahil olmak tzere tehlike olustura-
bilmektedirler (llgar, 2010)

Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS), VHF'lerin denizler igin ay-
rilmis bir kanalindan yayin yapan bir iletisim sistemidir. Bu si-
temlerin bogaz lzerindeki konumu Sekil 5’teki gibidir. Bu
sistemle, geminin hareketi, seyir durumu, nereden nereye git-
tigi, yukd hakkinda bilgiler karadaki ilgili merkezlere ulastiril-
maktadir (istikbal, 2003).
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Sekil 5. Canakkale Bogazi'nda otomatik tanimlama sistemleri.
Figure 5. Automatic identification systems in the Dardanelles.

2. Veri ve yontem

Bu c¢alismanin amaci Canakkale Bogazinda, deniz trafik emni-
yeti ve deniz trafiginden kaynaklanabilecek risk ve tehlikelere
karsi cevre emniyetini saglamaya yonelik algida segiciligi arttir-
maktir. Ayrica kazalarin nasil ve nerelerde oldugunun tespiti,
artan gemi trafiginden kaynaklanan kaza risklerine karsi ne gibi
onlemler alindigi ve alinan 6nlemlerin ne derece etkili oldugu
ve mevcut gemi seyrisefer durumunun tespiti, gézlemlenen
eksikliklere karsi sonug ve onerilerde bulunulmasi amaglanmis-
tir.

Konuile ilgili literatiire dayali arastirma yapilmistir. Arastirmada
elde edilen veriler betimsel analiz teknigine gére degerlendi-
rilmistir. Betimsel ¢dzlimlemede elde edilen veriler daha dnce-
den belirlenen temalara gore 6zetlenmis ve yorumlanmigtir.
Arastirma sonunda yorumlar arasinda ortaya ¢ikan temalarin
iliskilendirilmesi, anlamlandiriimasina gidilerek ileriye yonelik
tahminlerde bulunulmustur. Risk haritasi olusturulurken me-
teorolojik, osinografik, istatistiksel veriler sisteme aktarilmis,
Map Info 8.05 programindan yararlanilmistir.
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3. Bulgular
3.1. Bogazdan gegis yapan gemiler

Sekil 6'da gosterildigi gibi, Canakkale Bogazi’'ndan transit gegis
yapan gemi sayilari her yil artmaktadir (2014 istisna). Artan
gemi trafik kaza riskini de dogru orantili olarak tetiklemektedir.
Canakkale Bogazi’'ndan gegis yapan gemilerin ayrintil 6zellikleri
ise Tablo 1'de verilmektedir.

Tablo 1. Canakkale Bogazi'ndan gegen gemilerin yillara ait bilgileri.
Table 1. Informationof ships for the years in the Dardanelles.
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Sekil 6. Yillara gore Canakkale Bogazi’ndan transit gegen toplam gemi sayilari.
Figure 6. Total number of ships that pass the Dardanelles by year.

YILLAR TOPLAM | KmAVUZ | % | sP1 % | UGRAKSIZ | % | 150M'DEN | % | 150M'DEN | % | S00GTDEN | % | SO0GTDEN | %
GEMI ALAN VEREN GEGEN KOgOK BOYOK KOGUK sUvK
1995 35459 8292 23 | 12382 35 23249 66 | 27295 17 | 8164 23 | 3197 11 | 31662 89
1996 36198 10307 28 | 13550 37 24072 67 | 27894 77 | 8304 23 | 1409 4 34789 26
1997 36543 11047 30 | 13570 37 24668 68 | 28032 77 | 8511 23| 1117 3 35426 a7
YILLAR | TOPLAM | KILAVUZ | % | sP1 % | UGRAKSIZ | % | 200M'DEN | % | 200M'DEN | % | S00GT'DEN | % | S00GTDEN | %
GEMI ALAN GEGEN kigUK slviK KOGUK BOYOK
1998 38777 11248 30 | 17692 | 46 | 25136 65 | 36383 9a | 2304 6 | 1482 a | 37208 %
1999 40582 10002 24 | 24553 61 26900 66 | 38014 94 | 2568 6 1492 4 39090 26
2000 21561 11130 26 | 33861 | 82 | 27033 65 | 38864 93 | 2697 7 | 1398 3 | 40163 97
2001 39249 10708 27 | 37525 | 96 | 26452 67 | 36289 92 | 2960 s | 93 2 | 38313 o8
2002 a2669 12168 28 | a2077 | 99 | 29%00 70 | 39004 91 | 3665 9 | 689 2 | a1980 o8
2003 42648 13020 30 | 42648 100 | 29114 68 | 38925 91 | 3723 9 677 2 41971 a8
2004 asaz 13208 30 | asa21 | 100 | 36310 75 | aasoa 92 | 3917 s | 1327 3 | a709a 97
2005 25077 15661 32 | ass79 | 100 | 34784 70 | aasss 91 | aa92 9 [ 1m 2 | a7ses o8
2006 48915 16871 35 | 48264 9 32061 66 | 44070 90 | 4845 10 | 1404 3 47511 7
2007 29913 16885 33 | ass0z | 97 | 31981 64 | aa968 91 | asas 9 | 1873 a | asoa0 9
2008 48978 18333 37 | 48565 9 31981 65 | 43755 89 | 5223 ] 844 2 48134 98
2009 asas3 18588 38 | as210 | 99 | 32559 66 | aaz77 %0 | 5176 10 | 615 1 | asess 99

(http://www.denizcilik.gov.tr/dm/istatistikler/resmiistatistikler).

Turk vergi sisteminden kaginma, calistirdigi personel agisindan
SSK giderlerinden ve galisma tazminatlarindan kaginma nede-
niyle ¢cok sayida Tir armatoériin bayraktan kagisiyla ¢ektigi ya-
banci bayrak veya gecekten yabanci menseli gemiler Canakkale
Bogazi trafiginde yogunluk arz etmektedir. Bogazdan gegen ya-
banci bayrakli gemilerin Glkelere gore dagihmi Sekil 7°de veril-
mistir.

B2 rorLaM GECEN GEMI SAYISI
. KILAVUZ ALAN GEMI SAYISI
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Sekil 7. Canakkale Bogazi’ndan gegen yabanci bayrakli gemiler (Maritime Af-
fairs Sector Report, 2010).
Figure 7. Transition that foreign -flagged ships in the Dardanelles.

Canakkale Bogazi'ndan yabanci bayrakli gemilerin gegisine ba-
kildiginda, Malta bayrakli gemiler, yillik 5.412 adet gegis sayI-
siyla birinci sirada yer almaktadir. Panama Bayrakli gemiler,

yillik 4273 gegis sayisiyla ikinci sirada yer alirlar. Rusya bayrakli
gemiler 3.406 adet gegisle Uglincl sirada yer almaktadir. Daha
sonra bu dlkeleri, Liberya, Ukrayna, Yunanistan bayrakl gemiler
izlemektedir. Bayraklarina gore bogazdan gecen diger ulkeler
ise, Antiqua, Bahama, Norveg, Liilbnan, Suriye, Gliney Kibris
Rum Kesimi, Bulgaristan, Romanya ve Honduras’tir (Maritime
Affairs Sector Report, 2010).

Bu gemilerin Klavuz kaptan tercihleri ¢ok farklilik géstermekte-
dir. Ayni zamanda SP-1 Raporu sunup sunmamalari da degis-
kenlik gostermektedir. Batln bunlara istinaden ayrintili detay
ozellikleri ise su sekildedir:

3.2. Bogazda tehlikeli yiik tasiyan gemiler

Ors ve Yilmaz (2004) Marmara Denizi’nin yiizey suyu akimini
modellemistir. Bu modellemeyle birlikte akim alaninin hesap-
lamali 6rgii, parametre ve sinir kosullari belirlenmistir. Canak-
kale Bogazi ve Marmara Denizi'nde her yil deniz trafik hacminin
artmasi deniz kaza riskini artirmaktadir. Yilda 152.725.704 ton
yuzen petrol tankeri Canakkale Bogazi'ni kullanmaktadir (Bas,
2010). Cuinkl boru hatti ile Bakii’den, Ceyhan’a bir varil petro-
lin tasima maliyeti 20 Cent’in altina mal olmaktadir (Brito,
2000). Bu nedenledir ki aradaki deniz yolu tizerinde kalan is-
tanbul Bogazi, Marmara Denizi ve Canakkale Bogazini igine alan
Tirk Bogazlari daha ucuz bir suyolu goriinimiindedir. Sekil
8’den de anlasilacagi lGizere tehlikeli madde tagiyan gemi sayisi
surekli artmaktadir.
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Tablo 2. Canakkale Bogazi'ndan gegen gemilerin istatistikleri.
Table 2. Statistics of crossing ships in the Dardanelles.

oPLAM LAVLZ T 200 M'DEN 500 GT'DEN TANKER SAYIS| veDEK
AYLAR TOPLAM GT LPG-

GEMI ALAN VEREN GEMI KOGUK | BOYUK KOgUK BUOYUK | TTA e TCH | GECiS
OCAK 3257 49.817.263 1366 3513 2267 3157 370 47 3480 | 504 | 63 177 7
SUBAT 3200 46.371.491 1322 3195 1962 2862 338 32 3480 | 464 | 64 176 8
MART 3951 53.684.711 1497 3945 2488 3551 400 33 3918 | 548 | 93 195 7
NISAN 3942 55.063.170 1572 3927 2466 3519 423 40 3902 | 537 79 | 184 8
MAYIS 4411 60.101.759 1742 4363 2702 3955 456 72 4330 | 532 | 86 | 214 14
HAZIRAN 4272 56.970.847 1635 4246 2574 3846 426 57 4215 | 477 77 205 13
TEMMUZ 4199 60.818.852 1616 2173 2588 3738 461 68 4131 541 | 68 | 201 12
AGUSTOS 4254 63.694.374 1705 2228 2649 3758 496 75 4179 | 539 | 64 198 18
EYLOL 3793 57.857.839 1562 3777 2201 3349 444 59 3734 | a72 | o4 186 18
EKIM 3906 50.547.016 1677 3887 2297 3434 472 55 3851 | 456 | 83 218 13
KASIM 3483 51.568.012 1423 3474 2164 3103 380 35 3448 | 399 | 80 179 7
ARALIK 3748 57.345.199 1561 3741 2320 3316 432 25 3723 | 548 | 81 200 13
TOPLAM 46686 672.840.533 18678 46469 28768 41588 5008 508 46088 | 6017 | 902 | 2333 | 138

Adet CANAKKALE BOGAZI'NDA TEHLIKELI MADDE TASIYAN GEMI SAYILARI
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Sekil 8. Canakkale Bogazi’nda yillara gore tehlikeli madde tasiyan gemi sayilari
(Deniz Sektori Raporu, 2011).

Figure 8. Number of ships which carrying dangerous goods in the Dardanel-
les.

Stratejik 6neme sahip Canakkale Bogazi'nda ¢ok fazla tehlikeli
yik madde tasiyan gemi gegmektedir. Bu gemilerin sayilari yil-
lara gore nispeten dalgalanma gésterse de son yillarda sayilari
artmistir. Canakkale Bogazindan gegen tehlikeli ylke sahip tan-
kerlerin gegisinin, toplam gegise gore oraninin verildigi tabloya
baktigimizda 2010 yili igerisinde bogazdan toplam 46686 tane
gemi gectigini gérmekteyiz. Bu 46686 gemiden 9252 tanesini
tehlikeli madde yuklu gemiler (LPG-LNG gemileri, kimyasal
madde yukli gemiler, tankerler) olusturmaktadir. Aylara gére
gecislere baktigimizda genel gegisin arttigl Mart, Mayis, Tem-
muz ve Aralik aylarinda tehlikeli madde yikll gemilerin gegis-
lerime sayisal olarak artmistir.

Tirk Bogazlar Sistemi artan tanker trafigi altindadir. Yil 1996—
2009 arasinda Bogazi'ndan tehlikeli yik tasiyan tankerlerin sa-
yisindaki artis transit trafik petrol LNG ve LPG ithal ve ihrag
Karadeniz Ulkeleri ve ayrica, bir tehlikeli artan oranda mal olu-
sur. Hareketliligin dinamik noktalari gectigimiz on yilda Mar-
mara Denizi, istanbul ve Canakkale Bogazlarindan olusan bilyiik
bir sistem petrol merkezleri ile diger diinya enerji talep mer-
kezleri arasi ulagimdir (llgar, 2010). Bu hareketlilik gemilerin to-
najlarinin artmasina da neden olmaktadir (Sekil 9). Her gecen
glin artan gemi sayisi 2013 yilinda azalma egilimine girmistir
(Deniz Ticaret Odasli, 2014). 2014 yilinda ise Canakkale Boga-
zi'ndan gegen gemi sayisi 36 bin 589 diizeyine gerilemistir.

(http://www.denizcilik.gov.tr}dm/istatistikler/resmiistatistikler).I
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Sekil 9. Canakkale Bogazi bolgesinde grostonlarina gore gegis yapan gemiler.
Figure 9. Passing ships by gross tonnage in the Dardanelles (http://www.de-
nizcilik.gov.tr).

3.3. Bogazda mevcut kaza ve riskler

Bogazlarda meydana gelebilecek kaza benzeri durumda uyula-
cak kurallar dlgltlinde denizcilik dilinde “kaza” s6zctgl geminin
normal hareketini bozan ¢arpisma, karaya oturma, yangin ve
mekanik ariza gibi olaylara denmektedir. Carpisma, iki geminin
birbirlerine temas etmesi, geminin rihtim, iskele, kiyi, duvar
veya bina gibi sabit bir nesneye ¢arpmasi; oturma ise gemi gov-
desinin dibe degmesi olarak tanimlanir (Otay ve Ozkan, 2005).

Canakkale Bogazinda meydana gelen deniz kazalarinin gatisma,
striiklenme, oturma ve alabora gibi nedenlerle meydana gel-
mektedir. Ayrica makine arizasi ve yan yatma nedenleriyle de
deniz kazalari meydan gelmektedir. Bu sorunlar Sekil 10 da gos-
terilmektedir.

Canakkale Bogazinda meydana gelen bu kazalar alabora, kagak
gemi, karaya oturma, makine arizasi, ¢atisma, yangin, yas-
lanma, sirtiinme, hava muhalefet, alabora, halat kopmasi,
batma sebeplerine bagldir. Meydana gelen kazalara gore bak-
tigimizda en fazla gemi arizasi oldugunu gorilmektedir (10
adet). Kaza gesitlerinde ikinci olarak en fazla gemilerin karaya
oturmasi olayl 3 tane olarak meydana gelmistir. Daha sonra
yine 3 tanede ¢atisma olayl meydana gelmistir. En son olacakta
bu sire icerisinde bogazda 4 tanede yangin meydana gelmistir.
Sekil 11’de verildigi lizere Canakkale Bogazi’'nda kaza olayina
karisan gemilerin tiplerine gore dagilimi bakildiginda kuru yik
gemileri en fazladir.
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Sekil 10. Canakkale Bogazi’'nda meydana gelen deniz kaza olaylarinin tiirlerine
gore verileri.

Figure 10. Data by type of event occurring marine accidents in the Dardanelles
(http://www.denizcilik.gov.tr).
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Sekil 11. Canakkale Bogazi'nda kaza yapan gemilerin tiplerine gére dagihmi.
Figure 11. Distribution by type of event occurring marine accidents in the Dar-
danelles.

Canakkale Bogazi’'nda kaza yapan gemilerin tiplerine gore da-
gilimina bakildiginda belirtilen siire igerisinde en ¢ok kuru yiik
gemileri 10 kazayla birinci sirada kazaya karismistir. Bogazda
kargo gemileri ise 3 kazaya yapmistir. Yine bu siire igerisinde
yuk gemilerime 3 kazaya karismislardir. Yolcu gemileri 2 kaza
ile dérdiincii sirada yer almaktadir. Ayrica 1 tane LPG gemisi
Canakkale Bogazi’'nda kazaya karismistir (Sekil 12).
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Sekil 12. Bolgelere gore deniz kaza sayilari, Canakkale’nin durumu.
Figure 12. Number of marine accidents by region Canakkale 's position.

Canakkale Bogazi’'nda 2003 yili itibariyle 42 bin civarinda olan
yillik gemi gegis sayisi ara 4 yil gectikten sonra 2007 yili itiba-
riyle, yaklasik 50.000 sayisina ulagmistir. Ancak son yillarda Ca-
nakkale Bogazi'ndan gegen gemi sayisi Sekil 13'te de goruldigi
gibi hizli bir sekilde azalma egilimine girmistir.

Bu sayi dahi risk faktoriin( arttirmaktadir. Bogazlardan gegen
yabanci bayrakh gemilerin Ulkelere gore dagihimina bakildiginda

Malta bayrakli gemiler yillik 5.000’in tzerinde gegisle birinci si-
rada yer almaktadir. Panama bayrakli gemiler 4.000’in Gzerinde
gegis ile ikinci sirada yer almaktadir. Yillik 3500’e yaklasik gegisle
Rus bayrakli gemiler (glinci sirada yer almaktadir. Canakkale
Bogazi’'ndan gegen gemilerin tiplerine gore dagilimina bakildi-
ginda; kuru yik gemileri yaklasik % 50’lik oranla birinci sirada
yer almaktadir. Bogazdan gegen gemilerin % 10’unu tehlikeli
madde yukli tankerler olusturmaktadir. % 10’luk kismini yiik
gemileri, diger %10’luk kismini konteynir gemileri, kalan %
20’lik kismini ro-ro gemileri, kargo gemileri ve diger gemiler
olusturmaktadir. Canakkale Bogazi'nda kazalar incelendiginde
en ¢ok kazaya karisan gemiler kuru yiik gemileridir. Daha sonra
en ¢ok kazaya karisan gemiler arasinda kargo gemileri ve
dokme yiik gemileri yer almaktadir. Bogazda deniz kazalarinin
olusma sekillerine bakildiginda en ¢ok makine arizasi olayi mey-
dana gelmektedir. Daha sonra karaya oturma ve catisma sek-
linde kazalar meydan gelmektedir.
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Sekil 13. Yillara gore Canakkale Bogazi’ndan gegen toplam gemi sayilari.
Figure 13. Total number of ships that pass the Dardanelles by year.

Yukarida deginilen kazalar ve olus yerleri dikkate alinarak kaza
risk haritasi olugsturulmustur. Ancak bu olgit ile yetinilmeyip
konum, osinografik, meteorolojik, jeomorfolojik unsurlar da
dikkate alinmigtir. IHO S44/4 standartlarinda gorilecegi tizere
seyir emniyeti agisindan konum belirleme dogruluklarinin
uygun ancak haritacilar agisindan ise ¢ok diisiik oldugu goril-
mektedir. Su derinliginin 60 metre oldugu bir sahadaki konum
belirleme dogrulugu 8 metredir. Bu deger IHO standartlari ige-
risinde kalsa bile hassas hidrografik 6lgmeler igin diistk bir dog-
ruluktur (Aydin vd., 2005, llgar, 2002b). Landsat TM uydu
gorintlsinin Erdas 7,5 goruntu islem yazilimi kullanilarak
akinti ve kiyi boyu kati madde tasinimi degerlendirilmis, bu saf-
hada meteorolojik veriler sonucunda hakim riizgar yoni poyraz
ve lodos rizgarlarinin farkli zamanlardaki opsiyonu sonucunda
meydana getirdigi dalga ve akinti rejimi dikkate alinmigtir. Dalga
dzellikleri belirlenirken, Delft Universitesi (NL) ile DHH firma-
sinca ortaklasa gergeklestirilen bir dalga tahmin modeline gére
olusturulan daha ¢ok kiyi ve kiyilara yakin deniz alanlariigin ba-
sarili olan, operasyonel olarak gtinde iki kez (00 ve 12 GMT) ¢a-
histirilan, modelin periyodu Uger saat araliklarla 72 saat olup,
23 adet alt alan (domain) igin 30 saniye ( yaklasik 900 metre )
¢ozlnurlikteki verileri dikkate alinmistir
(http://www.mgm.gov.tr). Yapilmis bir calisma kapsaminca risk
haritalarini olusturmada goreceli unsurlar dikkate alinmaktadir.
Adi gecen calismada her bir olumsuzluk igin puanlandirmaya
gidilmistir. Bu puanlamaya gore gemi risk seviyelendirmesi ise
Tablo 4’de verilmistir.
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Tablo 3. istanbul ve Canakkale Bogazlari icin gemi risk faktérii hesaplama mo-
deli.
Table 3. Ship risk factors calculation model for Istanbul and Canakkale Straits.
[ELEMENT JHEDEF FAKTOR DEGERI
e Yag -5yl DOpuan
- 104l =5 puass
1-15 4yl  : 1 pusan
6 - 20wl 115+ 15 yal Gistid her bir yl icin 2 puan
2oyl 30+ 20yl distid her bir wl igin 4 puan

Bu galismada ise yukaridaki benzer kriterler dikkate alinarak,
olusmus kazalar ve kazaya karisan gemilerin tiirleri, kaza olu-
sum yerleri, osinografik kosullar, ligar 2000 de yer alan Canak-
kale Bogazl ve gevresine ait meteorolojik ozellikler yaninda
jeolojik ve jeomorfolojik alan arastirmalara dair veriler dikkate
alinmus, istatistiksel veriler 1siginda Sekil 14 yer alan harita olus-
turulmustur.

Gemi Tipa 5 Yag uzerindeld ayafedaki gemiler iin hirasinda belirtiben
lar, diffedari igin 0 puan
Yk e t#10
teyner Gemisi 10
ruylik Gemisi 1410
olou Gemis £ H
Ro Kargo Gemisi + 8
Tanbker L#80
arrnjadal Tanker £ 430
PG = 430
Cift ciclark 20 puan
Tk Chclarli = +30 pusan
L0 rry kadar = O jpun
101-150 m : 15 pusan
[151-300 m + 3+ 150 m agan her 5 migin 2 puan
RO1-250 m + 40+ 200 m agan har 5 m igin 4 puan
[151-300 m : B 250 m agan her 5 m igin 6 puamn
P00y dieen itk @ 800

anler
izayn
fGemi Boyu

Tablo 4. Gemi risk seviyelendirmesi.
Table 4. Outline of ship risk.

RiISK GRUBU | TOPLAM PUAN DEGERI
Cok Yiiksek >100

Yitksek 61-100

Orta 21-60

Diisiik 0-20

(Koldemir, 2006).

Kaza verileri sistematik bir sekilde toplanarak; kaza yeri (demir-
leme sahalari, trafik ayrim seridi.), zaman dilimi (gece, glindiiz,
saat, ay, vb.), hava sartlari (yagis sisli vb.), cevresel sartlar
(dalga, akinti vb. ), kilavuz kaptan alip-almama, sahil istasyon-
larindan gerekli seyir bilgilerini almamak vb, agisindan katego-
rize edilmektedir (Bas, 1999). Bunun yaninda Gemi risk
derecesini belirlemek tizere Liman Devleti Kontrolii Memoran-
dumlari’nin yani sira ABD, Avustralya ve Kanada gibi devletler
kendi risk faktorlerini ve hesaplama yéntemlerini olusturmus-
tur. Bu formaller sadece gemi yasina bagli olabildigi gibi, gemiyi
isleten firmanin performansini dahi icerebilmektedir. Gemi ka-
zalariyaninda, ariza ve ihlallerde de gemi yasi 6nemli bir faktor
olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenle genelde uygulanan en
temel ve en basit risk gruplama modeli yas gruplari esas alina-
rak yapilan uygulama oldugunu belirten arastirmacilar (Tozar
ve Guizel, 2012). Bir baska calismada ise tek bir gemi igin yapilan
bu hesaplar daha sonra gegis yapan tim gemileri ve akinti da-
gilimlarini kapsayacak sekilde bir rassal siire¢ modeliyle hesap-
lanmistir. Bunun sonucunda elde edilen pozisyon dagilimlari
siglik veya karsilikl cakisma noktalari igin karaya oturma ve ¢gar-
pisma olarak belirlenerek risk haritasi olusturulma yoluna gi-
dilmistir (Otay ve Ozkan, 2005). Belirli bir periyot iginde istanbul
Bogazi'nda olan kazalarin olus nedeni ve kaza yeri ile ilgili bil-
giler istatistiki degerlendirmeye tabi tutulmus, karaya ¢arpma,
kiylya oturma ve ¢atisma gibi kaza tiirlerinin yogun oldugu yer-
leri osinografik ozellikleri de gozetilerek harita Uzerinde goste-
rerek, istanbul Bogazi’'nda kaza riski tasiyan alanlar tespit
edilmistir (Gonenggil ve Goktepe, 2000).

Sekil 14. Canakkale Bogazi'nda kaza risk alanlari.

Figure 14. Accident risk areas in the Dardanelles.

Canakkale Bogazi’'nda kaza verileri 151ginda Sekil 18 de olustu-
rulan risk haritasina gore; gecmiste gergeklesmis kazalar ve osi-
nografik veriler gergevesince Kilitbahir-Canakkale arasiile Nara
Burnu ve Poyraztepe arasi ¢arpisma igin en riskli alanlardir. Lap-
seki ve Gelibolu kiyilari ise sig oldugu icin gemilerin karaya otur-
masi agisindan risk teskil etmektedir. Agik sari ile gosterilen
alanlar tehlikeli gemi gegislerini riske sokmayan, bugline kadar
kaza gergeklesmemis en az kaza riski olan alanlar olarak hari-
tada yerini almistir.

4. Sonug ve oneriler

2023 vizyonunda bogazlardaki trafigin azaltilmasi veya daha iyi
kontroli hedeflenmektedir. Gegis yapan transit, tehlikeli yiik
tasiyan gemileri Gcretlendirme politikasi ve alternatif enerji ile-
tim-akim hatlari nedeniyle basarili bir sekilde dustrilmesi bek-
lenmektedir. Dolayisiyla Kanal istanbul Projesi kapsaminca
Canakkale Bogazindaki tehlikeli yuk tasiyan gemi hareketliligi-
nin azalmasi veya kontrol altina alinmasi s6z konusu olacaktir.
“2013-2023 Ganakkale Master Plani” kapsaminca ulagim im-
kanlarinin yetersizligi s6z konusudur. Bu plana gére TR22 Bol-
gesi'nde turizm acisindan deniz ulagimini giglendirme
hedeflemektedir. Ozellikle adalara ulagim siiresinin ¢ok uzun
olmasi ve sefer sayilarinin yetersizligi, kruvazor limaninin can-
landirmasi gibi beklentiler deniz seyrii sefer yogunluguna
neden olacaktir.

Bogazlarda son derece énemli kazalar meydana gelmektedir.
Bu ylizden muhtemel bir deniz kazasi esnasinda olusacak za-
rarlari dnlemek ve gerekli tedbirlerin alinmasi ve kirlilik ile mi-
cadele, kullanilacak teknik malzeme ve ekipmanlari daha etkin
kullanimi amaglanmaktadir. Biitlin bunlar igin Acil Midahale
planlari yapilmasi gerekmektedir. Acil midahale planlari kap-
saminda Turkiye’deki 21 kiyi ilinin 14 tanesinin Acil Durum Plan-
lar mevcuttur. Acil miidahalede icin 6zel tasarlanmis miidahale
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ekipmanlar sinirli sayidadir. Bu ekipmanlar petrol endustri-
sinde, izmir, izmit, iskenderun kérfezlerinde bulunan bazi ter-
minal ve rafinelerde ve Tirk Deniz Kuvvetleri Komutanlhgi
bilinyesinde mevcuttur. Bunlarin mevcutlari yetersizdir.

Gemi kazalari sonrasinda olusacak kaza sekli ve miidahale ka-
biliyetini belirtmek ve alinacak tedbirlere karar vermek igin en
yuksek riske degerlendirme sistemi olusturulmalidir. Denize d6-
kiilen maddelerin muhtemel hareketlerini tespit ve tahmin
edebilmek icin denizdeki riizgar ve akintilara dair bilgilerin on-
line paylasimi gerekmektedir. Malzeme ve ekipmanlarin yerles-
tirilmesi icin strateji belirlenmelidir. Denizde toplanacak petrol
ve diger malzemelerin gegici olarak depolanacagi alanlari tespit
etmek ve sonrasi bertaraf usullerini tespit etmek, midahale
operasyonunda kullanilabilecek tekniklerin segimini yapmak,
ilgili kurum ve kuruluslardan veri elde etmek ve koordinasyonu
saglamak (Basar vd. 2006) diger gereklilikler arasindadir.

Canakkale Bogazindan gegerken kaza, ariza, zorunlu demirleme
gibi bir nedenle ugraksiz gegisi bozulan gemiler, Trafik Kontrol
istasyonuna hemen bilgi vererek tavsiye ve talimat istemeleri
beklenmektedir. ilgili Trafik Kontrol istasyonunca kendilerinin
ve g¢evrenin glivenligini saglayacak dnlemleri tamamlandiktan
sonra kilavuz kaptan alacaklar ve gegisin tamamlanmasi igin 6n-
gorilenleri yerine getirmeleri (TBDTDT Tizuglu, Madde 15,
http://www.mevzuat.gov.tr) bir diger beklentidir. Canakkale
Bogazindan gegisi yapacak gemiler, Ege girisinde 40 00' 45N—
26 08', 15E mevkiinde kilavuz kaptan almalari; alinan kilavuz
kaptani 40 01', 55N—-26 08, 20E mevkiinde ise birakmalari, hava
ve deniz sartlarina bagli olarak bu mevkii ile Kumkale Fenerin-
den gegen boylam arasinda, Kuzey yonli trafik seridinin mim-
kiin oldugunca sancak tarafindan yapmalari onerilir. Hava ve
deniz sartlarina baglh olarak bu mevkii ile Kumkale Fenerinden
gecen boylam arasinda, Gliney yonli trafik seridinin mimkdn
oldugunca sancak tarafinda yapilmasi beklenir
(http://www.denizcilik.gov.tr).

Gemilerden kaynaklanan sintine ve balast sulari igin Turkiye li-
manlarinda sintine ve balast sulari alma tesisleri mevcuttur.
Ancak bunlar gerektigi gibi calistirilmaktadir. Bogazin muhtelif
yerlerine bu tir tesisler yapilmali, bunlarin sayisi, kapasiteleri
ve modernizasyonu saglanmalidir. Dislik standarth gemilerin
bogaz gecisleri sirasinda 6nlem alinarak gecirilmesi (eskort/ki-
lavuzluk hizmeti) saglanmasi glvenligi arttiracaktr.

Canakkale Bogazi’'nda deniz kazalari ve 6zellikle tanker kazalari
neticesinde deniz ve kiyilarda meydana gelebilecek yanginlara
miidahale ve gevreye olabilecek zararlari en aza indirgenmesi
amaciyla “Deniz itfaiye Teskilati” kurulmasi yararh olacaktr.

Sonug olarak; Canakkale Bogazi’'ndan gegen tehlikeli yik tasi-
yan gemi sayisindaki, tonajindaki ve tasinan tehlikeli yiik mik-
tarindaki artislar bogazlarin seyir, can, mal ve ¢cevre glivenligini
tehdit etmektedir. Seyir yardimcilarinin iyilestirilmesi, aktif es-
kort hizmetlerinin verilmesi, kilavuz kaptan alinmasinin tesvik
edilmesine iliskin dnlemler alinarak meydana gelebilecek kaza
riski, veya olusan kazalardaki olumsuzluklar azaltilabilir. Ayrica,
bogazlardaki gemi trafigini, 6zellikle tanker trafigini azaltacak
alternatif projelerin (Kanal istanbul, Kanal Canakkale) hayata
gecirilmesi bogazlardaki can, mal, seyir ve ¢evre glivenligini art-
tiracaktr.
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