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Oz

2019 yili sonunda Cin’de ortaya ¢tkan COVID-19 Pandemisi, 2020 yilinin ilk aylarindan itibaren
Diinya genelinde bircok alanda kisitlamalara ve diizen degisikliklerine neden olmustur. Diger tiim
alanlarda oldugu gibi ulagtirma hizmetleri ve ulagim karakteristiklerinde de bu pandemi nedeniyle
biiyiik degisiklikler goriilmiistiir. Ulkemizde pandeminin goriilmeye baslandigi tarihten itibaren
pandeminin seyrine ve viriise yakalanan vatandas sayisimdaki artisa bagh olarak bazi donemlerde
sokaga cikma kisitlamalar: getirilmistir. Bu kisitlamalara bagli olarak toplu tasima sefer sikliklari,
sehir ici ve sehirlerarast toplu tasima hizmetlerini kullanan yolcu sayilari, trafikteki arag sayist vb.
ulagim ile ilgili bircok alanda degisiklikler goriilmeye baslanmstir. Bu calisma kapsaminda, pilot
kent olarak secilen Antalya sehir merkezinde yer alan ana arterler iizerinde pandemi etkisi nede-
niyle trafikteki arag sayisinda meydana gelen degisimler incelenmistir. Elde edilen sonuclar de-
tayli olarak irdelendiginde, pandemi sirasinda kisitlama giinlerinde arag sayisinda 6nemli dere-
cede azalmalar goriilmiigtiir. Yine elde edilen sonuglara gore, tilkemizde trafige ¢ikan arag say1-
sinda artig meydana gelmesine ragmen, kisitlama giinleri disindaki giinlerde trafikteki arag sayi-
st pandemi Oncesindeki sayya yakin oldugu goriilmiistiir. Bu sonug, pandemi nedeniyle sii-
riiciilerin toplu tagima yerine bireysel ara¢ kullanimina yoneldiklerini dogrulamaktadur.
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Abstract

The COVID-19 pandemic, which appeared in China at the end of 2019, has led to restrictions and
changes in worldwide since the first months of 2020. As in all other areas, there have been changes
in transportation services and characteristics. Lockdown restrictions have been imposed in some
periods, depending on pandemic and increase in the number of citizens infected from virus since
the beginning of the pandemic in Turkey. Due to restrictions, changes have started to be observed
in many areas related to transportation, such as the frequency of public transportation services,
the number of passengers transportation services, and the number of vehicles in traffic. In the
study, changes in the number of vehicles caused by the pandemic on the main arterials in Antalya
city, which was selected as the pilot city, were investigated. When the results were examined, it
was observed that the number of vehicles decreased importantly in the restriction days. According
to the results, it was also revealed that the number of vehicles in traffic on the days other than
restriction days was close to the number before the pandemic. This confirms that drivers are cho-
osing individual vehicle use instead of public transportation due to the pandemic.
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Giris

Insanlik tarihi boyunca pek cok kez gesitli iilkelere, hatta kitalara yayilan ve
etkisini genis bir alanda gosteren hastaliklar goriilmiis, bu hastaliklar pan-
demi olarak ifade edilmistir. Ge¢misten giliniimiize farkli zaman aralikla-
rinda ve farkli yikic etkilere sahip Ebola, Domuz Gribi, Sars, Ispanyol Gribi,
Kara Veba, Sar1 Humma, HIV/AIDS gibi gesitli salginlar goriilmiistiir. Yay-
g bir etkiye sahip olan bu salginlar ne yazik ki milyonlarca kisinin 6liimiine
sebebiyet vermistir (World Health Organization [WHO], 2020). Benzer bir
kiiresel salgin 2019 yilimin son ¢eyreginde Cin'in Wuhan kentinde ortaya ¢ik-
mis ve kisa stirede tiim diinyay1 etkisine almistir. Daha 6énce SARS-CoV-2
olarak tanimlanan ve 118 bin vaka ve 4291 kisinin dliimiine sebebiyet veren
bu viriis, Diinya Saglik Orgiitii (DSO) tarafindan 11 Mart 2020 tarihinde
COVID-19 Pandemisi olarak ilan edilmistir (WHO, 2020). COVID-19 salgin
her ne kadar tiim diinyay1 2020 baslarinda etkisi altina alsa da Tiirkiye gibi
baz1 {ilkelerde uzun siire pozitif vakaya rastlanilmamigtir. Ancak, DSO tara-
findan pandeminin ilan edildigi giin olan 11 Mart 2020 tarihinde, Tiirkiye’de
de ilk COVID-19 vakasina tespit edilmistir (Bbc, 2021).

Pandemi baslangicindan itibaren yetkililer bir yandan saglik altyapisi ile
tedavi hizmetleri sunmaya calisirken, bir yandan da pandeminin etkilerini
azaltict arayislar igerisine girmislerdir. Bu arayislardan birisi de insanlarin
cok fazla etkilesim igerisinde oldugu ulastirma sistemleridir. Ozellikle, toplu
tasima sistemlerindeki yogunlugu azaltmak ve gerekli bireysel koruma ala-
nin1 olusturabilmek amaciyla toplu tasima sistemlerinde yapilan kontrol ve
diizenlemeler de pandeminin seyrinde dnemli bir yere sahip olmustur. Yapi-
lan aragtirmalardan, pandemi siiresince yetkililer tarafindan sosyal alanlarda
alinan tedbir ve kisitlamalarla birlikte uzaktan egitim ve calisma uygulama-
lar1 sayesinde kent i¢i hareketlilikte 6nemli bir azalma egilimi oldugu gortiil-
miistiir (Arslan ve Murat, 2011; De Vos, 2020; Liu ve Stern, 2021; Mutlu, Du-
rak ve Akyer, 2021).

Tiirkiye’de 2021 y1li nisan aymna ait motorlu kara tasitlar: biilteni incelen-
diginde, bir 6nceki y1lin ayn1 dénemine gore trafik kayd: yapilan arag sayi-
sinda %155 oraninda bir artis oldugu goriilmiistiir (Tiirkiye Istatistik Ku-
rumu [TUIK], 2021). Mevcut istatistikler, her gecen giin trafige ¢ikan arag sa-
yisinda 6nemli artis oldugunu gosterse de pandemi doneminde tedbir amagl
sehir ici hareketini azaltan ve miimkiin oldugunca evde kalan vatandaslarin,
bu tercihlerinin trafik yogunlugunun stabil kalmasinda 6nemli bir etkisinin
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oldugu sdylenebilmektedir. Ozellikle pandemi déneminde konulan kisitla-
malar, pandeminin evden ¢alismaya yonlendirmesi vb. durumlara bagh ola-
rak sehir ici arterlerdeki arag sayilarinda stirekli degiskenlik goriildiigii tespit
edilmistir. Bu donemdeki degisken trafik akim degerlerinin gergek bir yol
planlama stirecinde etkin sekilde kullanilamayacagi oldukga agiktir ve bu ne-
denle kisitlamalar dolayisiyla sehir ici yollardaki ulasim hareketliliginde
meydana gelen bu degisimleri sayisal olarak bilmek planlama ¢alismalarinda
karar verebilmek icin olduk¢a 6nemlidir. Bu kapsamda 6zellikle kisitlama-
nin, toplu ulasimdaki talebin diismesi, bireysel ara¢ kullaniminin artmasi vb.
nedenlerle sehirlerin ana arterlerindeki mevcut trafik akim degerlerinde go-
riilen degisimlerin acik bir sekilde ortaya konulmasi, planlama galismalari
i¢in oldukga 6nemlidir. Bu amagcla ¢alisma kapsaminda pandemi ve kisitlama
donemlerindeki ana arterlerdeki trafik akim karakteristiklerinin bilimsel ola-
rak irdelenebilmesi amaciyla pilot kent olarak Antalya segilmistir. Antalya
kent merkezinde bulunan ana arterlerde trafik akim degisimleri farkl1 za-
manlarda ve diizenli olarak yapilan saha gozlemleri ile ortaya konulmaya ca-
lisilarak, salgimin baslangicindan itibaren alinan tedbirler ve diizenlemelere
gore sehir merkezinde trafik akim degerlerindeki degisim nicel olarak elde
edilmistir. Salgin doneminde elde edilen bu sonuglarin ileride yapilacak ula-
sim planlama calismalarinda kullanilabilecek 6nemli bir kaynak olmasi bek-
lenmektedir. Ozellikle elde edilen sonuglarin, ileride yasanabilecek yeni sal-
gmlar i¢in ya da mevcut salgin durumunun beklenenden uzun siirmesi du-
rumunda nasil planlamalar yapilmasi gerektigi hususunda kullanilabilecek
bir altlik olabilecegi ngoriilmektedir.

Literatiir

COVID-19 pandemisinin etkisinin kiiresel 6lgekte etkisini gostermesiyle bir-
likte arastirmacilar, ulasim hareketliligi ile sehirici ve sehirleraras: trafik
akimu tizerindeki etkilerini incelemeye; ulasim plancilari ise goriilen etkilere
gore farkl kararlar almaya baglamigladir. Chinazzi, Davis, Ajelli, Gioannini,
Litvinova, Merler, ve Vespignani (2020) yapmus olduklari calismada,
COVID-19un ilk g¢ikis noktast olan Wuhan'da yetkililer tarafindan alman
tedbir ve kisitlamalarin yolculuk vb. ulasim hareketliligini 6énemli Slgiide
azalttigini ve bu durumun vaka sayilarmin azalmasinda énemli katkilar sag-
ladigini ortaya koymustur. Pandemi siiresince yetkililer ise, tedbir ve kisitla-
malarin yani sira salginla miicadelede etkin faktorlerden birisi olan genel so-
kaga ¢tkma yasaklar1 uygulamalarina gitmislerdir. Bu kapsamda, COVID-19

1202 idealkent



Sehir Ici Ana Arterlerde COVID-19 Kisitlamalarmdan Dolay Trafik Akunlarmda Meydana Gelen Degisimlerin
Incelennmesi: Antalya Omegi

pandemisinin etkisini arttirmastyla birlikte Belgika, Fransa, Italya, Ingiltere,
Almanya ve diger birgok Avrupa tilkesi sert kisitlamalar ve sokaga ¢tkma ya-
saklar1 uygulamaya baglamistir (Euronews, 2020). Ancak uygulanan yasak-
lar, pandemiyi yavaslatsa da ekonomik problemlerin yani sira insanlarda pa-
nik ve psikolojik problemlere de neden olmustur (Guan, Prieur, Zhang, Pri-
eur, Georges, ve Bellemain, 2020). Andara, Ortego-Osa, Gémez-Caicedo,
Ramirez-Pisco, Navas-Gracia, Vasquez, ve Gaitan-Angulo (2021) pandemi-
nin arag kullanim ve toplu tagima tizerine etkisini incelemek tizere ytirtittiik-
leri calismada, insanlarin pandeminin psikolojik etkisi ile bireysel ara¢ kulla-
nimina yoneldigini ve toplu tasima araglarinin tercih edilirliginde diistisler
oldugunu belirlemislerdir. Benzer sekilde, Tiirkiye’de de yapilan arastirma-
larda da toplu tasima tercih edilirliginde biiyiik diistisler oldugu tespit edil-
mistir (Erbas, 2020; Istanbul Istatistik Ofisi [IIO], 2020). Salgmun ilk pik done-
mine gelen ancak kisitlamalarin yogun olmadig tarihlerde, Amerika’daki
biiyiik kentlerde bireysel ara¢ kullaniminin artmasina bagl olarak trafik siki-
sikliklarinda da 6nemli artislar oldugu goriilmiistiir (Andara ve digerleri,
2021). Avustralya’da yiirtitiilen baska bir calismada ise Beck ve Hensher
(2020), kisitlamalar nedeniyle hane haklarindaki yolculuk sayismin biiytiik bir
azalma gosterdigini, kisitlamalar kalkinca segilen ulasim tiirlerinde farklilik-
lar oldugunu belirlemislerdir. Benzer bir ¢alismada Abu-Rayash ve Dincer
(2020) kiiresel hava yolculugu talebinde de kisitlamalar ve diizenlemeler ne-
deniyle ardisik sekilde diizenli azalmalar meydana geldigini belirtmisler ve
bunun stirpriz bir sonug¢ olmadigma dikkat ¢cekmislerdir. COVID-29 pande-
misinin kisitlamalar nedeniyle dogrudan trafik tizerine etkisi karar vericiler,
planailar, enstitiiler vb. ulasim konusunda ilgililer tarafindan izlenerek azal-
manin miktar1 nicel olarak belirlenmeye c¢alisilmistir (Brookings Institute,
2020; Institute of Transportation Engineers, 2020; Mission Support Services,
2020; University of Maryland, 2020).

Elde edilen gbzlem sonuglarma gore salginin Diinya genelinde kabul gor-
digi ilk ¢ ay icerisinde ABD’de yaklasik olarak %30 ile %50 arasinda bir
azalma goriilmiistiir. Eyalet bazinda daha detayli 6rnek bir ¢alismada Goe-
naga, Matini, Karanam, ve Underwood (2021) Kuzey Karolina ve Virginia
eyaletlerinde bu azalmanin degerini yaklasik olarak %27 tespit etmistir. Yine
ayni ¢alisma kapsaminda yapilan incelemelerde evde-kal kisitlamalarinin ba-
sinda trafik akim miktarinda hafif bir artis oldugu sonrasinda ise %40’lara
varan azalmalar oldugu belirlenmistir. Kisitlama baslangicinda goriilen bu
hafif artis tizerinde insanlarin gida vb. temel ihtiya¢ malzemesi stoklamak
i¢in yolculuk yapmasi ana neden olarak gosterilmektedir.
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COVID-19 pandemisinin kapanmaya neden olmasi ve bunun bir etkisi
olarak, pandemi déneminde bireysel motorlu ara¢ kullaniminn yani sira bi-
siklet de tercih edilen diger bir ulagim araci olup, bu sekilde daha gevreci ha-
reketlilik saglandig1 belirlenmistir (Aloi, Alonso, Benavente, Cordera,
Echéaniz, Gonzalez, ve Safiudo, 2020). Yapmis olduklari1 ¢alismada Huang,
Ding, Gao, Zheng, Zhou, Qi, ve He, (2021) ile Le Quéré, Jackson, Jones, Smith,
Abernethy, Andrew ve Peters, (2020), kisitlamalar ve ulasim sistemlerindeki
tedbirlerin etkisi ile ulasim aktivitelerinde meydana gelen azalmalara bagh
olarak ulasim kaynakli hava kirliligi ayrica emisyon degerlerinde keskin dii-
stisler oldugunu belirlemislerdir. Tian X., An, Chen, ve Tian Z., (2021) ise Ka-
nada’da sehir ici ulasim ve hava kirliligi tizerine yaptiklari calismada pande-
minin etkisinin yogun olarak hissedildigi ve yaklasik ilk pik donem olan 2020
yili nisan aymda karbondioksit degerlerinin en diisiik seviyeye geldigini tes-
pit etmislerdir. Literatiirdeki mevcut diger calismalar da incelendiginde, ge-
nel olarak pandemi siireciyle birlikte insanlarin ulagim alaninda da farkl tu-
tum ve davranislar sergiledikleri asikardir. Sokaga ¢tkma yasagi ve etkin ki-
sitlamalarin oldugu dénemlerde hem toplu tasima doluluk oranlarinda hem
de trafik yogunlugunda bariz azalmalar oldugunu net sekilde goriilmiistiir
(Kopsidas, Milioti, Kepaptsoglou ve Vlachogiann, 2021). Pandemi siiresince
toplumun ulagim aliskanliklarinda meydana gelen degisimler dogrudan ula-
sim ekonomisini de olumsuz etkilemektedir. Pandemi siiresince toplu tasima
tercih edilirliginin diismesi ile maliyetler aym kalirken gelirlerde biiyiik bir
diisiis oldugu goriilmiis ve bu durum siirdiiriilebilirlik agisindan kritik bir
problem olmustur. Bu kapsamda Ekergil ve Kodalak (2020) yapmuis olduklar:
calismada, Eskisehir ili 6zelinde rayl sistem bolgesel tarife onerisi ile COVID-
19'un devam etmesi halinde karsilasilabilecek isletim problemlerine karsi
farkli ve yeni bir fiyatlandirma politikas1 6nermislerdir. Benzer sekilde Cruz
ve Sarmento (2021) yaptiklar1 ¢alismada Portekiz’deki Brisa otoyolunda
COVID-19"un bolgede etkisini hissettirmesi ile birlikte trafik miktarinda dii-
stisler gozlemlendigini, nisan aymnda ise sokaga ¢tkma kisitlamalar ile bir-
likte %70’e varan diisiisler oldugunu belirtmislerdir. Bu durumun otoyol,
koprii igleten firmalar agisindan biiyiik ekonomik kayiplara sebebiyet verdi-
gini ve viriisten kaynakli yeni ekonomik tedbirler almaya yonelmenin gerek-
tigine dikkat ¢cekmislerdir.

Mevcut literatiir incelendiginde pandemi sonrasi Diinya genelinde aras-
tirmacilarin kendi tilke, bolge ya da sehirlerinde salgin etkisi ile trafik akim
miktarinda ya da yolculuk sayilarinda meydana gelen degisimleri sayisal ola-
rak ortaya koymaya calismistir. Mevcut bu ¢alismalar degisim sonuglarm
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daha ¢ok genel olarak ifade yoluna giderken, bu ¢alisma da salginin bagindan
itibaren giin ve ay bazlh olarak daha detayli bir inceleme yoluna gidilmistir.
Yapilan bu detayli inceleme ile literatiirden farkli olarak 6zellikle her tilkenin
birbirinden bagimsiz olarak belirledigi kisitlamalarin etkisinin tilkelere gore
nasil degisiklik gosterebilecegi, Tiirkiye’deki bir kent 6rnegi ile ortaya konul-
maya calisilmistir. Bu amagla kisitlamalarin 6zellikle hafta sonu agirhikl ol-
dugu Tirkiye igin tiim giinlerdeki degisimler belirlenerek, hafta ici ve hafta
sonundaki farklilik net bir sekilde ortaya konulmustur. Béylece giin bazh ki-
sitlamalarin nasil bir etki olusturdugu belirlenmistir.

Yontem

Viriistin tilkemizde ilk kez 11 Mart 2020 tarihi itibari ile goriilmesiyle birlikte
yayilimimin simrlandirilabilmesi ve kontrol altina alinabilmesi amaciyla 16
Mart 2020 tarihi itibari ile yiiz yiize egitime ara verilmistir. llerleyen giinlerde
de pandemi siiresince hayatimizin bir parcasi olan kisitlamalar ilk olarak 65
yas lstil vatandaslar icin olmak iizere kademeli olarak farkli yas ve meslek
gruplari igin getirilmistir. Yine bu siirecte esnek calisma yontemi uygulan-
maya baslanarak hareketlilik sinirlandirilmaya ¢ahisilmistir. 23 Mart 2020 ta-
rihi itibari ile de tiim sehir ici toplu tasima araglarinda kapasite smnirlamasi
getirilerek %50 kapasite ile yolcu tasinmasina izin verilmistir. Tiim bu ¢aba-
lara ragmen 1 Nisan 2020 tarihine gelindiginde tilkemizde 15679 vaka tespit
edilmis ve bu nedenle 3 Nisan 2020 itibari ile 20 yas alt1 vatandaslar i¢in de 65
yas iistii vatandaglarda oldugu gibi sokaga ¢ikma kisitlamasi karar1 alinmistir
(Ttrkiye Cumhuriyeti Saglik Bakanlig, 2020). Ayrica sehirlerarasi seyahat ile
pozitif vakalarin tilke geneline yayilmasini engellemek amaciyla 30 biiyiikse-
hir ve ¢ok asir1 vaka yogunlugu goézlemlenen Zonguldak ili i¢in seyahat kisit-
lamasi getirilmistir. Bu siirece kadar alinan tiim 6nlemlere ragmen, 10 Nisan
2020 tarihine gelindiginde Tiirkiye Cumhuriyeti Saglik Bakanlig1 verilerine
gore 47029 COVID-19 vakast tespit edilmistir. Diinya genelinde bir¢ok iil-
kede oldugu gibi tilkemizde de yas siirlamasi olmaksizin 30 biiyiiksehir ve
Zonguldak ili i¢in 11-12 Nisan 2020 tarihlerinde (hafta sonu) ilk kez sokaga
¢tkma yasag ilan edilmistir (Tiirkiye Cumhuriyeti Saglik Bakanligi, 2020).
Belirli yas kesimlerine uygulanan sokaga ¢ikma kisitlamasi, yiiz ytize egi-
time ara verilmesi ve kismi zamanl ¢alisma uygulamalari ile giin igerisinde
hareketlilik igerisinde bulunan niifus miktar1 azaltilmaya ¢alisilmustir. Sehi-
rici toplu tagima araglarmda uygulanan %50 kapasite sinirlamast ile de Saglik
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Bakanlig1 Koronaviriis Bilim Kurulu'nun benimsemis oldugu “sosyal me-
safe” saglanmaya calisilmustir. Yetkililerin almis olduklar: 6nlemler ve yapi-
lan diizenlemelerin yarn sira toplumun davranisi da salginin seyrini belirle-
yecek en 6nemli etkendir. Bu siirecte kisitlamalarin yaninda insanlarda olu-
san panik algisiin da etkisi ile vatandaslarin toplu tasima kullanim verileri
incelendiginde ¢ok ciddi diistisler oldugu gozlemlenmektedir. Tablo 1'de ve-
rilen ve Tiirkiye'nin en kalabalik sehri olan Istanbul’a ait toplu tagimadaki
yolculuk miktarlar incelendiginde, 2020 yilinda pandeminin hemen 6ncesin-
deki iki ay (ocak ve subat) ile pandeminin goriildiigii ilk iki aya (mart ve ni-
san) ait veriler incelendiginde yolculuk sayilarinda 6nemli azalmalar oldugu
goriilmiistiir (IO, 2020).

Tablo 1. Istanbul ili igin Covid-19 baslangicndaki yolculuk miktarlarmdaki degisim (fiO,
2020)

Toplam Yolculuk Miktarlarn

YoleuTarlt o 2020 Subat2020 Mart2020  Nisan 2020
Vatandas 102239630 94701785  63.043922  15.970.553
Ogrenci 72.323.146 76805622 46634160  4.459.672
60 Yas Ustii 16490422 16511022 10183478  633.678
Engelli 4.671.645 4652158 3360330 880622

Toplam (Y) 195.724.843 192.670.587  123.221.890  21.944.525

Covid-19 pandemisi, baglangic déneminden itibaren insanlarin toplu ta-
sima kullamim aligkanliklarinda degisimlere neden olmus ve bulas ihtimali
korkusu ile vatandaslar bireysel ara¢ kullanimina yonlendirmistir. Her ne
kadar bulas riskine kars1 insanlar bireysel ara¢ kullanimina yonelse de Sekil
1 ve Tablo 2'de goriildiigii tizere toplu tasimada oldugu gibi bireysel ara¢ ha-
reketliliginde de Covid-19 baslangicindan itibaren azalmalar gozlemlenmek-
tedir.

Ornek olarak Tiirkiye'nin en kalabalik sehri olan Istanbul incelendiginde,
11-12; 18-19 ve 25-26 Nisan 2020 tarihlerinde hafta sonu uygulanan sokaga
¢tkma kisitlamalarmin bariz etkisi ile mart ayinda ana arterlerdeki arag sayi-
larmnda ortalama %16,7, nisan ayinda ise ortalama %52,9 azalma oldugu go-
riilmiistiir (IO, 2020).
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Sekil 1. Kesitten gegen giinliik ortalama tasit sayis1 karsilastirilmast ({i0, 2020)

Tablo 2. Istanbul icin COVID-19 baslangicindaki ortalama arag sayilari degisimi ({0, 2020)
Arag Sayilarindaki Degisim (%)

Giin

Mart Nisan
Pazartesi %-19.3 %-34.9
Sali %-19.5 %-35.4
Carsamba %-18.4 %-38.1
Persembe %-18.3 %-48.3
Cuma %-19.0 %-51.3
Hafta ici %-18.1 %-41.4
Cumartesi %-12.7 %-83.2
Pazar %-15.9 %-88.5
Hafta sonu %-12.8 %-85.5
Ortalama %-16.7 %-52.9

Mevcut istatistikler incelendiginde, Covid-19 pandemisi nedeniyle pan-
demi baslangicindan itibaren insanlarin hem ulasim tercihlerinde hem de
yolculuk sayilarinda énemli degismeler ve azalmalar oldugu goriilmektedir.
Bu sonug 6zellikle planlama yapilirken arag sayilarindaki ve ulasim tiirlerin-
deki bu degisimin dikkate alinmasimin gerekliligi bir kez daha 6n plana ¢i-
karmaktadir.

Calisma kapsaminda adrese dayali niifus kayit sistemi verilerine gore 2020
yil1 sonu niifusu 2.548.308 kisi ile Tiirkiye'nin en kalabalik besinci sehri olan
ve ayni zamanda Nisan 2021 itibari ile trafige kayith 1.177.097 arag sayisi ile
Istanbul, Ankara ve Izmirin ardindan dérdiincii sirada yer alan Antalya ili
pilot sehir olarak secilmistir (TUIK, 2021). Calismada pilot bolge olarak belir-
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lenen Antalya il merkezinde, sehrin dogu ve bat1 bolgelerindeki vatandagla-
rin yogun olarak kullandi81 ve giiniin her saatinde arag akis: gézlemlenen iki
farkli ana arterdeki toplam dort farkli nokta belirlenmistir. Bu noktalardan ilk
ikisi (Nokta 1 ve Nokta 2) Atatiirk Bulvar tizerinde, diger ikisi (Nokta 3 ve
Nokta 4) ise Biilent Ecevit bulvari {izerinde yer almaktadir ve konumlari ise
Sekil 2’'de verilmektedir.

Mdfatpaga® '
Belediyesi ¢

: ot E "1| : 1,

Sekil 2. (a) 1 numaral (b) 2 numarali (c) 3 numarali ve (d) 4 nmarah gozlem oktalarl-
nin konumlari
Verilerin Toplanmasi

Calisma kapsaminda pilot kent olarak belirlenen Antalya ilinde secilen dort
noktada yer alan yol kesimlerindeki arag sayilarmi tespit edebilmek amaciyla
2020 y1l eyliil ayindan 2021 yili mayis ayina kadar farkh giin ve zaman di-
limlerinde video kamera gekimleri ile saha gozlemleri (hibrit yontem) yardi-
miyla veriler toplanmuistir. Verilerin elde edilmesi asamasinda video ¢ekimler
ile saha gozlemleri farkli giinlerde igerisinde tiim saat araliklarmi kapsayacak
sekilde yapilmigtir. Verilerin elde edilmesi asamasinda bilgisayar ortamina
aktarilan cekimler ile saha gozlemleri 15’er dakikalik siireler igin yapilarak
incelenen yol kesimlerindeki trafik akim oranlar1 belirlenmistir (Sekil 3). Be-
lirlenen akim oranlar1 kullanilarak giinliik ve aylik bazlh serit dagilimlarma
gore tahmini arag sayilar1 elde edilmis ve analizlerde kullanilmustir.
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— =
v rf .,
Sekil 3. Verilerin toplanmasi igin yapilan (a) saha gozlemleri ile (b) video kamera gekim-
leri

Bulgular

Pandemi boyunca hem Covid-19 tehdidine tedbir olarak evde kalma ve uzak-
tan ¢alisma, online egitim/0gretim hem de yasaklar sebebiyle tahmini giinliik
ve aylik arag sayilarindaki degisimi irdelemek amaciyla belirlenen nokta-
larda 1 Eyliil 2020 — 31 May1s 2021 tarihleri arasinda sayimlar yapilarak veri-
ler analiz edilmistir. 2020 yili eyliil ayindan 2021 y1li mays ay1 sonuna kadar
elde edilen verilerden giinliik bazda (giinlere gore degisen arag sayilar1) arag
sayilarindaki degisimler tespit edilen veriler dogrultusunda hazirlanan Sekil
4-10'da verildigi sekilde elde edilmistir.

Aylara Gore Pazartesi Giinii Ara¢ Sayilarindaki Degisim
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Pazartesi giinlerine ait tarihler

Sekil 4. Aylara gore pazartesi giinii ara¢ sayilarinda tespit edilen degisim

Sekil 4'te, pazartesi giinii arag sayilarinda meydana gelen degisimler ve-
rilmektedir. Sekil incelendiginde sehrin farkl iki kesimi olan Nokta-1 (PTT)
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ile Nokta-2"ye (Vatan) ait egriler ve Nokta-3 (Belediye) ile Nokta-4’e (Makine
Miihendisleri Odasi) ait egriler kendi iglerinde birbirlerine benzer 6zellikler
gostermektedir. Diger giinlere ait sekiller de incelendiginde benzerlikler bu-
lundugu icin bolgesel karakteristik yonelimler oldugu ¢ikarimi yapilmastir.

Pazartesi glinii 6zelinde verilerin toplanmaya baglandig; eyliil aymdan iti-
baren Nokta 1 ve Nokta 2’de giinliik arag sayilari sirastyla 40 ve 45 bin dolay-
larinda iken mevsimsel sartlar ve tatil sezonunun kapanmast ile ekim, kasim
ve aralik aylarinda 6nemli bir diisiis trendi gozlemlenmektedir. Aralik ayz iti-
bari ile uygulanmaya baslayan ve nisan ay1 sonuna kadar farkli saatlerde uy-
gulanan sokaga ¢ikma kisitlamalarinin etkisi ile egrilerde dalgalanmalar go-
riilmektedir. Nokta 3 ve Nokta 4’e ait egriler incelendiginde ise diger iki bol-
geye benzer degisiklikler bulundugu gortilmiistiir. Ancak bolgeler arasi arag
sayilarindaki bariz farkliliklar nedeniyle Nokta 1 ve Nokta 2’e ait egrilerde
sert kirtkliklar olsa da Nokta 3 ve Nokta 4'te meydana gelen degisimlerin
daha az oldugu aciktir. Nisan aymdaki kisitlamalarin ardindan, 30 Nisan
2021 tarihinde baslay1p 16 Mayis 2021’e kadar siiren tam kapanma tedbirleri
arag sayilarinda yillardir goriilmeyen diistislere sebebiyet vermistir. Kisitla-
madan muaf ¢alisan kesimlerin pazartesi giinii trafige ¢ikmasina ragmen bu
tarihlerde 3'te 1’e varan diislisler dort noktada da goriilmiistiir. Tam ka-
panma siirecinin ardindan hafta i¢i aksam saatlerinde kisitlamalar devam
etse de ara¢ sayilar1 kisitlama Oncesi seviyelere donmiis, hatta sekilde de
actkca goriildiigii lizere tam kapanma sonrasinda kapanma oncesine gore
arag sayilarinda bariz artislar tespit edilmistir. Bu duruma hem kapanma sii-
recinde sosyal etkinliklerden uzak kalan vatandaslarin sosyal etkinliklere y&-
nelimi hem de mevsimsel etkilerin sebep oldugu diistiniilmektedir.

Sali, carsamba ve persembe giinlerine ait ara¢ sayilarindaki degisim ise
Sekil 5-7’de verilmektedir. Sekil 5-7’de verilen sali, carsamba ve persembe
giinlerine ait grafikler incelendiginde pazartesi giiniine ait egriyle benzerlik-
ler gozlemlenmektedir. Nokta 1ve Nokta 2’de yaz aylarindan sonra bir diisiis
trendi hakimken, pazartesi gliniinde oldugu gibi aralik ayindan sonra arag
sayilarinda dalgalanmalar gozlemlenmektedir. Yine benzer sekilde tam ka-
panma stirecinde tiim bolgelerde ani diistisler, ayrica kapanma siirecinin ar-
dindan da pazartesi giiniinde oldugu gibi kapanma 6ncesine gore arag say1-
larinda artiglar goriilmektedir. Nokta 3 ve Nokta 4'de de yine benzer egriler
olsa da 15 Aralik 2020 Sali giinii goriilen diisiiste, bolgedeki altyap ¢alisma-
smnin etkisi oldugu soylenebilmektedir.
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Aylara Gore Sal1 Giinii Ara¢ Sayilarindaki Degisim
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Sal1 giinlerine ait tarihler
Sekil 5. Aylara gore sal giinii arag sayilarinda tespit edilen degisim
Aylara Gore Carsamba Giinii Ara¢ Sayilarindaki Degisim
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Carsamba giinlerine ait tarihler
Sekil 6. Aylara gore carsamba giinii arag sayilarinda tespit edilen degisim
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Aylara Gore Persembe Giinii Ara¢ Sayilarindaki Degisim
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Persembe giinlerine ait tarihler

Sekil 7. Aylara gore persembe giinii arag sayilarinda tespit edilen degisim

Cuma giinii arag sayilar1 degisimi ile ilgili Sekil 8 incelendiginde, yine
hafta ici giinlerle benzerlikler olsa da iki farkl tarihteki bariz degisimler son
derece dikkat ¢gekmektedir. Bunlardan ilki 1 Ocak 2021 tarihi olup bu tarihte
yilbast tatili, hafta sonu sokaga ¢ikma kisitlamalari ile birlestirilerek ii¢ giin-
liik bir kisitlama uygulanmustir. 1 Ocak tarihinde uygulanan sokaga ¢gikma
kisitlamas1 nedeniyle bugiinde tiim bolgelerde biiyiik diistisler gozlemlen-
mistir. Dikkat ¢ekici diger bir farklilik ise tam kapanma kisitlamalarmin uy-
gulandig tarih araligindadir. Bu dénemde, tiim bolgelerde diistik arag sayi-
lar1 goriiliirken 7 Mayis 2021 Cuma giintinde biiyiik bir artis bulunmaktadir.
Bu giindeki artisin ise Ramazan Bayrami nedeniyle verilen 9 giinliik tatil 6n-
cesi kisitlama donemi istisnalara sahip vatandaslarin tatil hareketleri nede-
niyle gerceklestigi ¢ikarimu yapilabilir.
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Aylara Gore Cuma Giinii Arag¢ Sayilarindaki Degisim

—0— Nokta 1 ~—0— Nokta 2 Nokta 3 Nokta 4
50000
45000
40000 )
£ 35000
<
—
£.,30000
@
wn25000
]
& 20000
15000
10000
5000
0
[=} (=3 (=] [=} (=3 i — — — —
I3 3] 3] I3 3] ] o~ ] o~ ]
(o2} o (e} — o — o [s9) =y 0
b= = o I & & & & & %

Cuma giinlerine ait tarihler
Sekil 8. Aylara gore cuma giinii arag sayilarinda tespit edilen degisim

Hafta igi giinlerde birbirlerine benzer grafikler goriilse de genis déneme
yayilan hafta sonu yasaklar nedeniyle cumartesi ve pazar giinleri grafikle-
rinde biiytik farkliliklar bulunmaktadir. Sekil 9'da verilen cumartesi giintine
ait arag sayilarindaki degisime ait grafik incelendiginde, kasim ay1 sonunda
uygulanan 20:00-10:00 saatleri aras1 sokaga cikma kisitlamasi nedeniyle dii-
stisler gozlenmistir.

Aylara Gore Cumartesi Giinii Ara¢ Sayilarindaki Degisim
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Cumartesi giinlerine ait tarihler

Sekil 9. Aylara gore cumartesi giinii arag sayilarinda tespit edilen degisim

idealkent 1213



Eren Dagli, Metin Mutlu Aydin, Emine Coruh

Yine sekil 9°dan da goriildigi tizere 5 Aralik 2020 tarihi itibari ile giin
boyu icin baslayan sokaga ¢ikma yasaklar1 nedeniyle 6nceki déneme gore
tiim bolgelerde daha keskin diistisler gozlemlenmektedir. Araliksiz olarak
mart ayma kadar devam eden yasaklardan dolay1, cumartesi giinii arag say1-
lar1 diisiik seviyede goriilmiistiir. Mart ay1 itibari ile normallesme adimlari
atilmis ve hafta sonu uygulanan yasaklar kaldirilarak vaka oranlarma gore
kismi illerde (Antalya dahil) pazar giinleri yasaklar devam etmistir. Mart
aymda cumartesi giinleri, Antalya’da sokaga ¢tkma kisitlamalar1 olmamast
nedeniyle arag sayilarinda tiim bolgelerde artislar olmustur. Artan vaka sayi-
lar1 ile birlikte nisan ay1 itibari ile tekrar cumartesi giinii sokaga ¢ikma kisit-
lamas1 uygulamasina gecilmis ve bu sebeple ara¢ sayilarinda tekrar énemli
distisler yasanmuistir.

Son olarak Sekil 10’da pazar giiniine ait arag sayilar verilmistir. Hafta ici
giinlerde kendi i¢lerinde benzerlikler oldugu gibi hafta sonu giinlerde de bir-
birine benzer durumlar gézlemlenmektedir. Pazar giiniine ait grafik incelen-
diginde cumartesi giiniinde oldugu gibi saatlik kisitlamalarin etkisi ile 22-29
Kasim tarihinde arag sayilarinda diisiisler goriilmektedir. Bu tarihten sonra,
2020 Ramazan Bayrami nedeniyle uygulanan dort giinliik kisitlamanin ar-
dindan ilk kez 5 Aralik 2020 Cumartesi giiniinde yasaklar baglamis ve pazar
giinleri igin araliksiz olarak (Antalya i¢in) giiniimiize kadar devam etmistir.
Mart ay1 igerisinde uygulanan kismi normallesme faaliyetleri ile cumartesi
glnii arag sayilarinda artis oldugu belirlenmistir. Ancak, ilgili sekil incelen-
diginde 6 Aralik 2020’den beri siiregelen pazar giinii yasaklari nedeniyle arag
sayilarmnin diisiik seviyede seyrettigi tespit edilmistir. Bahsi gecen mart ayin-
daki kismi normallesme déneminde, cumartesi giinii uygulanan yasaklarmn
kaldirilmast ile pazar giinii igin de grafikte goriildiigii tizere hafif bir hareket-
lenme olmakta birlikte bunun nedeninin yaklasik ii¢ ay devam eden hafta
sonu kisitlamalarmin psikolojik etkisiyle halkin kurallara riayet etmeme egi-
liminin oldugu diisiiniilmektedir.
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Aylara Gore Pazar Giinii Ara¢ Sayilarindaki Degisim
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Pazar giinlerine ait tarihler

Sekil 10. Aylara gore pazar giinii arag sayilarinda tespit edilen degisim

Sekil 11’de ise calismann yapildigr déneme (Eyliil 2020 — Mayis 2021) ait
veriler aylik bazda kiimdiilatif olarak verilmistir. Grafikte ortalama giinlitk
hafta i¢i ve hafta sonu arag sayilar1 farkli renklerle gosterilmistir. Arag sayilar1
incelendiginde herhangi bir kisitlama uygulanmayan eyliil, ekim ve kasim
aylarinda hafta icine gore hafta sonu arag sayilar1 beklenildigi iizere daha az
olsa da oransal olarak birbirine yakindir. Ornegin eyliil aymda Nokta 1 igin
hafta ici 38761 hafta sonu 31696 arag, ekim aymnda Nokta 4 i¢cin hafta igi 10910
hafta sonu 10196 ara¢ olmak tizere hafta ici ve hafta sonu ortalama arag say1-
larinda biiytik farkliliklar bulunmamaktadir. 2020 Aralik, 2021 ocak ve subat
aylarinda ise hafta sonu yasaklamalari ile birlikte ortalama hafta ici ve hafta
sonu ara¢ sayilarinda ¢ok biiyiik farkliliklar goriilmiis ve aradaki fark acil-
mugtir. Ornegin 2021 yili ocak ayinda Nokta 2 icin hafta ici 35184 hafta sonu
7390 arag, subat ayinda Nokta 3 i¢in hafta i¢i 8024 hafta sonu 2226 arag say1lar1
elde edilmistir. Bu da gostermektedir ki hafta sonu uygulanan yasaklarla bir-
likte mevcut arag hareketliligi hafta sonu biiytik oranda azalmistir. Mart ay1
kismi normallesmesi ile birlikte cumartesi serbestligi sonucu hafta sonu orta-
lama arag sayist elde edilen verilerle hazirlanan Sekil 11’den de anlasildig:
tizere artmstir. Nisan ve mayis aylarinda cumartesi yasaklarimin tekrar bas-
lamasi sebebiyle hafta sonu arag sayist oranlarinda diisiis olsa da tam ka-
panma siirecinde hafta ici ara¢ sayilarinin azalmasi nedeniyle mayis ayinda
hafta ici arag sayilarmin da diistiigii soylenebilmektedir.
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Doénem Boyunca Haftaici - Haftasonu Degisim
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Sekil 11. Aylara gore incelenen noktalardaki giinliik trafik akim oranindaki dagilim

Tablo 3'te belirlenen dénemlerdeki arag sayilarindaki degisimler giinliik
olarak verilmis olup giinliik ara¢ sayilarmin dénemsel degisimleri ile pan-
demi ve yasaklamalarin etkisi daha net goriilmektedir. Verilerin toplandig:
Eyliil 2020 — Mayis 2021 doénemleri tabloda 3 gruba ayrilnustir. ilk dénem
2020 eyliil ve aralik aylar1 arasi, ikinci donem 2021 ocak ve mart aylari arasi,
son donem ise 2021 nisan ve mayis aylaridir. Donemlerin segimlerinde kisit-
lama durumlari belirleyici olmustur. Son olarak da veri toplama dénemi 2020
eyliil ve 2021 mayis arasi ortalamalar: verilmisgtir.

Veriler incelendiginde hafta i¢i glinlerde donemler arasi biiyiik farkhiliklar
gozlemlenmemistir. Ancak cumartesi giiniine baktigimizda, ilk dénemin ar-
dindan ikinci donem hafta sonu uygulanan sokaga ¢tkma kisitlamalar: nede-
niyle arag sayilarindan ciddi diisiisler oldugu goriilmektedir. Ugiincii donem
olan nisan ve may1s aylari i¢in cumartesi verileri incelendiginde de tiim bol-
gelerde en diisiik ortalama arag sayilar tespit edilmistir. Pazar giinii ve cu-
martesi glinii verileri kargilastirldiginda kisitlamalarin olmadig: ilk do-
nemde bile dogal bir farklihk bulunmaktadir. Pazar giinii igin ikinci ve
tiglincii donemlere de bakildiginda ikinci donem (2021 ocak-mart) arag say1-
lariin tigiincii doneme (2021 nisan-may1s) gore daha fazla oldugu goriilmek-
tedir. Bu durumu daha 6nce de ifade edildigi iizere iyilesen mevsim sartlari
nedeniyle vatandaslarin kurallara riayet etmeme egiliminin tetikledigi soyle-
nebilmektedir. Sekil 12'de ise ayn1 donemlere ait veriler giinliik verilmistir.

Tablo 3. Arag sayilarindaki degisimin dénemsel bazda incelenmesi

Dénem No  Dénem GUN Nokta-1 Nokta-2 Nokta-3 Nokta-4

1 Eyliil-Aralik 2021 32680 39653 6650 10641
Pazartesi

2 Ocak-Mart 2021 33769 38767 8095 11000
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3 Nisan-May1s 2021 33994 37795 7959 9765
Genel Ortalama (1) 33536 39094 7454 10581
1 Eyliil-Aralik 2021 33504 40565 6616 10513
2 Ocak-Mart 2021 Sali 32871 38436 7834 10403
3 Nisan-May1s 2021 31899 36358 7762 9205
Genel Ortalama (1) 33113 39161 7285 10235
1 Eyliil-Aralik 2021 33545 40572 6892 10813
2 Ocak-Mart 2021 Carsamba 32344 37946 7896 10676
3 Nisan-May1s 2021 30825 35718 7596 9118
Genel Ortalama (1) 32746 38860 7396 10436
1 Eyliil-Aralik 2021 33189 40109 6791 10701
2 Ocak-Mart 2021 Persembe 32261 38000 8004 10841
3 Nisan-May1s 2021 30754 33792 7510 9021
Genel Ortalama (1) 32520 38174 7360 10377
1 Eyliil-Aralik 2021 34199 41507 6969 10976
2 OcakMart2021 ™M@ 31737 38365 7533 10449
3 Nisan-May1s 2021 26314 30412 6599 8067
Genel Ortalama (1) 31725 38037 7100 10143
1 Eyliil-Aralik 2021 24694 31077 5192 8803
2 Ocak-Mart 2021 Cumartesi 15864 18832 4180 5693
3 Nisan-May1s 2021 12034 13795 3328 4112
Genel Ortalama (1) 19086 23304 4494 6750
1 Eyliil-Aralik 2021 19922 25094 4519 7104
2 Ocak-Mart 2021 Pazar 6199 7374 1641 2271
3 Nisan-May1s 2021 8002 9176 2332 2635
Genel Ortalama (1) 12892 15808 3125 4532
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Sekil 12. Donem ve giinlere gore tespit edilen ortalama arag sayilar
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Sekil 13’te pandemi nedeniyle en yogun kisitlamalarin uygulandigi nisan
ve mayis aylarina ait arag sayilari verilmistir. Bu aylarda hafta sonu giinlerde
giin boyu sokaga ¢tkma kisitlamasi uygulanirken hafta ici giinlerde aksam
saatlerinden sonra sokaga ¢ikma kisitlamasi uygulanmustir. Sekilde her dai-
resel egri 5000 araca karsilik gelmekte olup veriler incelendiginde hafta sonu
arag degerlerinde hafta igi giinlere gore keskin diisiisler oldugu acikga gortil-
mektedir. Tam kapanma kisitlamalarinin uygulandigr 30 Nisan — 16 Mayis
2021 tarihleri arasinda da arag sayilarmin oldukga diisiik degerlerde seyret-
tigi grafikte goriilmektedir.

2021 y1l1 Nisan ve 1\1/I4ayls Aylar1 Degisimi
.529453053660 2434y,

27.%8 >4 6.4

5.5
4535 25 15 30.429-
Nokta 1 Nokta 2 Nokta 3 Nokta 4

Sekil 13. Nisan ve mayis aylari icin elde edilen giinliik trafik akim oram degisimi
Tartisma ve Sonug
2019 yilmin sonlarinda Cin’in Wuhan sehrinde ortaya ¢ikan; kisa siirede ki-
talary, tilkeleri ve sehirleri etkisine alarak giinliik hayat rutinlerimizde biiyiik

degisimlere sebebiyet veren COVID-19 pandemisinin ulagim alaninda
onemli degisimlere neden oldugu yadsmamaz bir gercektir. Bu ¢alisma kap-
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saminda, pandemi siirecindeki uzaktan egitim ile uzaktan ¢calisma, bulas kor-
kusu nedeniyle evde kalma ve sokaga ¢ikma kisitlamalarmun, trafikteki arag
sayilar1 iizerinde nasil bir etkiye neden oldugunu irdelemek amaciyla pilot
sehir olarak belirlenen Antalya’da farkli dort bolgede incelemeler yapilmustir.
Video kamera ¢ekimleri ile saha gozlemlerinden elde edilen akim orani veri-
leri incelendiginde asagida verilen sonuglara ulagilmustir.

e Vaka sayilarmin ¢ok yiiksek olmadig1 ve herhangi kisitlamalarin uy-
gulanmadig1 2020 y1li eyliil, ekim, kasim aylarina ait arag sayilari, ince-
lenen doneme gore genel olarak yiiksek dilimde kalmakla birlikte
mevsimsel etkilerle tiim bolgelerde aydan aya azalis egilimindedir.

e 2020 Aralik ay1ile birlikte hafta ici aksam saatlerinde hafta sonu ise tiim
giinii kapsayacak sekilde kisitlamalar uygulanmaya baslamistir. Uy-
gulanan kisitlamalar ile birlikte hafta ici ara¢ sayilarinda ufak diistisler
goriilmekle birlikte hafta sonu giinliik bazda %92'ye varan diistisler
belirlenmistir.

e 2020 Aralik ay1 ile baglayan hafta ici glinlerde aksam saatlerindeki so-
kaga cikma kisitlamalari, mayis ay1 sonuna kadar devam etmistir. Tam
kapanmanin uygulandig hafta i¢i giinler haricindeki diger (sadece ak-
sam kisitlamalari olan) hafta i¢i giinlerde genellikle birbirine yakin arag
sayilar1 goriilmektedir.

e 2020 Aralik —2021 Mayis donemine bakildiginda genellikle hafta sonu
sokaga cikma yasaklar1 uygulanirken, kismi normallesme dénemi olan
mart aymda cumartesi giinleri yasaklar1 kaldirilmistir. Bu dénemde
aralik ay1 oncesi yasaklarin uygulanmadigi donemdeki verilere yakin
arag sayilari elde edilmistir.

e Tam kisitlamalarm uygulandigr 30 Nisan 2021 — 16 Mayis 2021 arasi
verilere bakildiginda da sasirtict sekilde, onceki donem hafta sonu ya-
saklarindakilerden fazla arag sayilar1 goriilmektedir. Bu durum {ize-
rinde tam kisitlama dénemi muafiyeti bulunan calisanlarin sebep ol-
dugu diistiniilmektedir.

Tiim bu bilgiler, veriler ve grafikler 1s1§inda pandemi siirecinin arag say1-
larmdaki biiyiik ve diizensiz degisimlere neden oldugu yadsmamaz bir ger-
cektir. Incelenen bu dénemde bireysel arag sahipliligi oram artmasina rag-
men nazara alinan bolgelerdeki arag sayilarimn genellikle vaka sayilarmmn
diistik oldugu Eyliil-Ekim donemine gore daha diisiik bantta seyrettigi sonu-
cuna ulagilmaktadir. Bu sonug, insan yasamini olumsuz etkileyen bu tiir vi-
riislerin ortaya ¢ikmasi ile birlikte insan hayatinda ve 6zellikle ulasim hare-
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ketliliginde biiyiik degisimler olabilecegini, pilot kent Antalya 6lgeginde Tiir-
kiye icin ortaya koymustur. Bu ¢calismadan elde edilen bulgulara gore, viriis
vb. nedeniyle goriilebilecek kaos, kisitlamalar vb. sinirlayici etmenlerin ula-
sim plancilarimin planlama siireclerinde bir karmasaya neden olabilecegi net
bir sekilde goriilmektedir. Bundan sonra yapilacak planlama galismalarinda,
virtislerin de artik insan yasamin ve ulagim hareketliligini dogrudan etkile-
yen bir etmen olarak degerlendirilmesi gerektigi bu ¢calismanin 6nemli bir so-
nucu olarak 6n plana ¢ikmistir. Dolayisiyla saglikli planlama ve arastirmalar
yapilabilmesi igin bu ¢alismada oldugu gibi diger sehirlerde de bu siirece ait
trafik akim, ulasim hareketliligi vb. verilerin toplanmasinmn, ileri ki stiregte
yapilacak planlamalar igin oldukca faydali olabilecegi diistiniilmektedir.
Boylece gelecekte yapilacak planlama ve arastirma ¢alismalarinda viriis 6n-
cesi, viriisiin gozlemlendigi siire ve sonrasina ait veriler birbirleriyle istatis-
tiksel ya da yapay zeka yontemleri yardimiyla karsilastirilarak saghkl ve bi-
limsel tabanli 6neriler gelistirilebilecektir.
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The COVID-19 Pandemic, which emerged in China at the end of 2019, has
started to show its effect rapidly in daily life around the world since the first
months of 2020. With the effects of the pandemic, it has caused restrictions and
changes in order in many areas all over the world, especially in Europe and
America. As in education, health, trade and social areas, great changes have
been seen in transportation services and transportation characteristics due to
the COVID-19 pandemic. Compared to other countries, the first case in Turkey
was detected on March 11, 2020 in Istanbul, as a matter of fact, later than other
countries. Following the detection of the first case, face-to-face education was
suspended as of March 16, 2020, and online education was started. Large com-
panies also adopted the remote or shift working order in this period. These
changes implemented due to the pandemic have caused great differences in
community life. Mobility of students and employees is restricted with applica-
tions such as online education or remote working. Thus, it was aimed to reduce
the density and to implement the social distance rule. These changes in daily
life have also been supported by changes in public transport policies. For this
purpose, as a first measure in the field of transportation, as of March 23, 2020,
it has been allowed to carry passengers up to 50% of the vehicle capacity in
urban public transportation vehicles. Following the course of the pandemic
from the date the first case was detected, and depending on the increase in the
number of citizens infected with the virus, curfews were imposed in some pe-
riods, either regionally or throughout the country. Thus, it is aimed to slow
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down the spread of the virus and to prevent the increase in the total number of
cases. There were different applications for some age groups in the restrictions.
The number of regional cases and the rate of increase in cases were decisive in
the determination and implementation of these restrictions. Due to the curfews
that differ for various cities, regions, days and age groups, changes have started
to be seen in many areas related to transportation. These can be expressed as
changes in public transport frequency, changes in the number of passengers
using urban public transport services, changes in the number of vehicles in traf-
fic, and changes observed in intercity train, bus and plane travel. Differences
have been observed in individual vehicle use, as in public transportation or in-
tercity public travel vehicles. For example, instead of personnel shuttles, there
are applications to travel by automobiles. These and similar applications can
also cause sudden increases in the number of existing vehicles in traffic. An-
talya, which is one of the leading cities of Turkey in terms of population and
number of vehicles, was chosen in order to examine the changes in the number
of vehicles in the traffic within the scope of this study in order to determine
similar situations scientifically. Four different points have been determined on
the main arteries located in the city center of Antalya, which stands out with
tourism, industry and agricultural activities, which is determined as a pilot city,
where the traffic continues throughout the day (on Atatiirk Boulevard and Bii-
lent Ecevit Boulevard). In order to determine the number of vehicles in the de-
termined regions, existing regional data were collected with the help of camera
shots and field observations. The collected data were digitized in the computer
environment. With the numerical data obtained, the changes in the number of
vehicles in traffic due to the effect of the pandemic were examined in detail.
When the results obtained as a result of comprehensive evaluations on the
number of vehicles are examined in detail, there are generally similar situations
on weekdays. However, when the number of vehicles in traffic at the weekend
is examined, a significant decrease has been detected in the number of vehicles
in traffic on the days when curfews are applied. Therefore, there are great dif-
ferences in the number of vehicles and fluctuations in the graphics between
weekdays and weekends, or between the days when curfews are applied or
not. When the available data, graphics and information were evaluated com-
prehensively, it was determined that the pandemic process caused sharp and
irregular changes in the number of vehicles. Although the rate of individual
vehicle ownership increased regularly during the period under review, it was
observed that the number of vehicles in traffic on days other than restriction
days was close to the number before the pandemic. This result confirms that
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due to the pandemic, citizens tend to use individual vehicles instead of public
transport. With the increase in individual vehicle usage rates, the existing ca-
pacity and infrastructure in urban centers may cause new problems. For exam-
ple, it is predicted that with this increase in the number of vehicles in traffic,
various traffic density and jam problems may be seen. The pandemic process,
which has been affecting community life around the world for a long time, and
the observed effects of this process are seen as an important effect in terms of
traffic planning in the coming years. Therefore, in the traffic planning to be
made by researchers and local administrations, the pre-virus, virus period and
post-virus period should be compared with each other by statistical methods
and artificial intelligence studies. The determinations made at four different
points determined in Antalya are presented to researchers as a study summa-
rizing the differing traffic habits during the pandemic period.
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