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COVID-19'un hizli yayilmast nedeniyle Diinya, benzeri gériilmemis bir kriz yasamaktadir.
Geligmis ve gelismekte olan ekonomiler icin kilit sektor olarak simflandwrilan havacilik sektorii ise
mevcut krizden onemli olgiide etkilenmistir. Ancak hava kargo sektérii havacilik sektériiniin
geneline kiyasla bazi kalemlerde biiyiime egilimi géstermistir. Bu nedenle, bu ¢alismanin amaci,
Tiirkiye 'nin en biiyiik havalimanlarindan biri olan Antalya havalimanin hava kargo ihracatinin
COVID-19 oéncesi ve sonrasi trendini analiz etmek ve havacilik sektoriiniin krizden c¢ikig ve
biiyiimesini Antalya havalimani 6zelinde gelecege ydnelik beklentilerle incelemektir. Calisma
bulgularina gore COVID-19 dncesi ve sonrast Antalya ili ile Antalya Havalimani hava kargo
ihracatimin meveut durumu tespit edilmis ve ilgili literatiire yonelik oneriler, veriler baglaminda
tartisumigtir.  Arastirma sonucunda; 2020 yihinda Tiirkiye genel ihracat rakamlari 2019 yilina
oranla %6,2 azalirken Antalya ili ihracati ise %12,5 artnmustir. 2018 ve 2019 yillart arasinda
Antalya ilinden hava kargo ile yogunlukla sanayi ve maden iiriinlerinin ihra¢ edildigi ancak 2020
yilinda ise bu dirinlerin ihracatimin dramatik bir sekilde azaldigi goriilmiistiir. Fakat ayni yil sirayla
bitkisel gidalar ve yas sebze meyve ihracati %27,1 ve %70,5 oranlarinda artarak pandemi oncesi
ihracat degerlerinin ¢ok iizerine ¢iktigi tespit edilmistir.
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Export and Air Cargo Transportation in the Process of COVID 19: A
Research on Antalya Airport

ABSTRACT

Due to the rapid spread of COVID-19, the World is experiencing an unprecedented crisis.
The aviation sector, which is classified as a key sector for developed and developing economies, has
been significantly affected by the current crisis. However, the air cargo sector showed a growth
trend in some items compared to the aviation sector in general. Therefore, the aim of this study is to
analyze the pre- and post-COVID-19 trend of air cargo exports of Antalya airport, which is one of
the largest airports in Turkey, and to examine the exit and growth of the aviation sector from the
crisis with future expectations for Antalya airport. According to the study findings, current status of
Antalya city with Antalya Airport air cargo exports before and after COVID-19 were determined
and suggestions for the sector and related literature were discussed in the context of data. At the
end of the study, in the year of 2020 overall export from Turkey decreased 6,2% compared to 2019
while export from Antalya city increased with the rate of 12,5%. The exported goods from Antalya
city by the air cargo between 2018 and 2019 are mostly industrial and mine products however
export of them is dramatically decreased in 2020. In the same year export of herbal food and fresh
fruit and vegetables are increased with the rates of 27,1% and 70,5%, respectively. So export
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amounts of herbal food and fresh fruit and vegetables are found to be extremely over the export
amount during the pre-pandemic period.

Key Words: COVID-19, Logistic, Air Cargo, Export, Antalya Airport

JEL Classification: R10, R40

GIRIS

Havayolu endiistrisi, koronaviriis hastaligi (COVID-19) pandemisinden
en cok etkilenen sektorlerden biridir. Uluslararas1 Sivil hava tagimaciligi igin
2020 yilinda baglayan siire¢, ekonomistlerin Biiyilk Buhrana, finansgilarin 2008
krizine veya diinyanmin endiistri devrimlerine atfettikleri yikicilikla anilacagi
benzemektedir. Kanada merkezli IATA (Uluslararas1 Hava Tasimaciligi Birligi)
onceki Genel Direktorii Alezandre de Juniac’in, bugiin diinyada, mevcut
kosullarda ugus diizenleyerek kar edebilecek bir havayolu sirketi olmadigi ve
sosyal mesafe kurallarinin gozetildigi bir ugus planinda, basa bas noktasini
yakalamak icin dahi, bilet fiyatlarinin 2019 yilina kiyasla, bolgeye gore %43 ila
%54 artmasi gerektigi yoniindeki agiklamalari bu gercegin altin1 ¢izmektedir
(CNN, 2020).

Ocak 2021 itibariyle, diinya c¢apindaki ucgus sayist %50'den fazla
diiserken, sektor genelinde karlar ve Odeme giicli, karantina Onlemlerinin
devaminda oOnemli Ol¢lide =zarar gormiistiir. Havayolu sirketlerinin Once
uluslararasi sonrasinda ise yurt i¢i uguslarini hentiz sonlandirmaya basladig1 2020
Mart aymin ilk giinlerinde, IATA’dan yapilan agiklamada, sektoriin, yillik bazda
252 milyar dolarlik bir kayba ugramasi ihtimali dile getirilmisti. Sonrasinda,
Nisan ayinda bu rakam 314 milyar dolar olarak giincellenmis, Ocak 2021
itibariyle IATA kaynakli hesaplanan toplam gelir kaybi, havayolu endiistrisi adina
419 milyar dolar olarak tahminlenmektedir (IATA, 2020a).

Havayolu isletmeleri kapasitelerini diisiirerek ve ugaklart hizmet dist
birakarak krize hizli tepki vermistir. Ulusal hiikiimetlerin birgogu uzun siiredir
devam eden serbestlestirme cabalariin aksi yoniinde wulusal tasiyicilar
destekleme yoluna gitmis, bu sekilde krizin etkilerini hafifletmeye galismustir.
Ancak yillik bazda bakildiginda, i¢ ve dis hatlarda toplamda ortalama 3 milyon
kadar daha az yolcu, yar1 yariya azalmis koltuk sayis1 ve 2021 i¢in pek de i¢ agici
olmayan bir tahmini senaryo ile karsilasmaktayiz (ICAO, 2020). Havayolu
tasimaciliginin - diinya turizmi ve ticaret hacmiyle siki baglantilart da
gozetildiginde, Diinya Bankasi’nin 2020 yili toplam GSYH (Gayri safi yurt ici
hasila) diizeyinde Ongoérdiigii yaklasik %5°lik daralmaya havacilik sektoriiniin
katkisin1 yadsimak miimkiin gériinmemektedir (Business Insider, 2020a). Ayni
eksende, havayolu sirketlerine danigmanlik yapan Sidney merkezli CAPA firmasi,
2020 Mayis aymin sonuna kadar pek c¢ok havayolu sirketinin iflas edecegi
yoniinde 6ngorii sunmustur (Business Insider, 2020b). Halihazirda, iflas ettigini
aciklayan Flybe, Avianca, Miami Air, Ravn Alaska gibi sirketlerin yam sira
kapasite azaltan pek cok sirketin hem ekonomide yarattig1 bosluk hem de katkida
bulundugu issizlik sebebiyle hayatlarinda izler biraktig1 kalabalik bir kesimden
$0z etmek miimkiindiir.
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ICAO’nun yaymladigi rapora gore, gectigimiz ylizyil icerisinde yasanan
petrol krizi, Iran-Irak savasi, Korfez krizi, Asya krizi, 11 Eyliil saldirilari, SARS
pandemisi ve 2008 finansal krizi de dahil olmak {izere hicbir kriz, havayolu
tastmaciligint bu denli derinden etkilememistir (Simsek, 2021). Havacilik
endiistrisini etkileyen tiim bu olumsuz tabloya ragmen yolcu kapasitesindeki ciddi
kaybin bir kismi artan e-ticaret hacminden elde edilen gelirle dengelenmeye
calisitlmigtir. Karantina ve sosyal mesafe uygulamalarinin etkisiyle kargo
hizmetlerine yonelik asir1 talep kaynakli artig birgok uluslararas: havayolu sirketi
icin kurtarici olmustur.

Havayolu sirketleri miisteri ve kargo tasidik¢a para kazanan yiiksek sabit
maliyetleri olan kuruluslardir. Ugaklarin ticari baglamda gelir getiren kargo veya
O6deme yapan yolcu tasima kapasitesi (Payload), havayollarinin iki itici giicii olan
yolcu ve kargo tasimaciligina, diger bir deyisle turizm ve lojistik hizmetlerine
esas teskil etmektedir. Ticari anlamda degerlendirildiginde hava kargo endiistrisi
kiiresel ticaretin %35'inden fazlasimi olusturmaktadir (IATA, 2021). Sektor,
pandemi oncesi 2019 yilinin son yarisinda, bir onceki yilin ayn1 dénemine
kiyasla, navlun ton kilometre (FTK) cinsinden Olgiilen talepte %10,4 artis
kaydetmistir. Bu biiylime, 2010 Kiiresel Ekonomik Krizini takip eden diisiisten bu
yana en giiclii artis1 temsil etmektedir (Turkish Cargo, 2020). Pandemi oncesi
ticari gerilimler ve dalgali akaryakit fiyatlari hava kargo pazart icin tehdit
olustursa da senkronize kiiresel ekonomik genislemenin olumlu etkileri, artan
sanayi Uretimi ve diinya ticaretindeki biiylime, havacilik sektoriiniin artig
yonelimini desteklemistir.

Pandemi oOncesinde ve pandemi sirasinda hava kargo endiistrisini
incelemek oOzellikle sektoriin krizden ¢ikis yollarmi gorebilmek adina 6nem
tasimaktadir. Sektoér, daha Once birgok krize taniklik etmis, is modellerinin
degismesine neden bu krizlerden giiglenerek ¢ikmistir. Taninmus bir fiitiirist olan
Galloway (2020) mevcut krizin biiyilk veri, yapay zekd ve blok zinciri
teknolojisinin yani sira daha genel dijitallesme ve “servislestirme” kullanimi ile
teknolojik degisimdeki egilimleri hizlandiracagin1 savunmaktadir. Bu ongoriiyi
rakamlarda desteklemektedir. 2020 sonu rakamlara gore ulusal ve uluslararasi
pek ¢ok e-ticaret sitesi karlarmi artirmig bu durum hava kargo endiistrisinin
biiytimesini de etkilemistir (Rodbundith ve Sopadang, 2021). Ayrica uluslararasi
anlamda COVID-19 as1 dagitimi, sirketlerin filolarin1 kargo veya yolcu ile kargo
tastyan PAX-FRE olarak doniistiirmesine ve yeni bir is modeli olarak karliligim
artirmasina neden olmustur.

Tiirkiye, hava kargo acgisindan biiyiik bir potansiyele sahip ve kiiresel
pazarda bu biiyiime trendine en biiylik katki saglayan iilkelerden biridir.
Tiirkiye'nin 2023 lojistik vizyonu kapsaminda son yillarda havayolu kargo sektorii
biiyiik ve siirekli bir biiyiime gostermesine ragmen hala daha iyisini yapma
potansiyeline sahiptir. Ozellikle Tiirkiye’nin bayrak tastyicist Tirk Hava
Yollart'nin bir markast olan Turkish Cargo, 2023 yilina kadar diinyada ilk 5'e
girmeyi hedeflemektedir. Ancak, kargo operasyonlarinin ¢ogunlugunun
Tiirkiye'de gerceklestirildigi Istanbul Atatiirk Havalimani'nda kargo igin yeterli
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kapasite tahsisinin olmamasi, Tiirk hava kargo sektoriiniin potansiyeline
ulagsmasim1 engelleyen temel neden olarak gosterilmektedir (Kili¢ ve Turgut,
2019). Bu kapsamda, sektoriin rekabet giiciine dnemli katki saglamasi beklenen
Istanbul Havalimani'nin (IGA) yapimi igin 2010 yilinda planlar yapilmis ve 2014
yilinda ingaatina baglanmistir. Havalimani1 2018 yili Ekim ay1 sonunda faaliyete
gecmistir. Havayolu kargo tasimaciifiin biiyiik kismu IGA ve Atatiirk
havalimanindan gegeklestirilmesine ragmen 6zellikle taze ve hizli olarak teslim
edilmesi gereken, Tiirkiye’nin yas sebze meyve ve kesme cicek ihracatinin
merkezi Bati Akdeniz bolgesi (Antalya, Isparta, Burdur) gibi baz1 bolgelerinde
havayolu kargo imkanlar1 agisindan kabiliyetlerinin artirilmasi gerekmektedir. Bu
durum, bolge ve iilke ekonomisine katki sunmakla birlikte COVID-19 ile
uluslararas1 ticaret ve kiiresel tedarik zincirinde ortaya c¢ikan degisimlerin
havayolu kargo faaliyetleri acisindan tilkemiz lehine yeniden degerlendirilmesi
Onem tasimaktadir.

Bu c¢alismada dis ticaret, hava kargo tasimaciligt ve COVID-19
déneminde havacilik sektdrii ele almmugtir. Ayrica TUIK  verilerinden
faydalanilarak Antalya Havalimani 6zelinde, hava kargo ihracatinin COVID-19
oncesi ve sonrasi trendleri, maddi deger, agirlik ve iriin ¢esidi bakimindan
incelenmistir. Calisma bulgu ve sonuglarinin pandemi etkisini gérmek ve Antalya
havayolu kargo kabiliyetini degerlendirme adma ilgili literatiire ve havayolu
kargo sektoriine katki sunmasi beklenmektedir.

I.  KAVRAMSAL CERCEVE
A. Dis Ticaret ve Tiirkiye

Dis ticaret, giiniimiizde iilkelerin siirdiiriilebilir kalkinmalar1 ve diger {iilke
ekonomilerine entegre olabilmeleri icin gerekli olan en 6nemli 6gelerden biri
olarak kabul edilmektedir. Bu nedenle iilkeler, ulusal ve uluslararasi ¢ikarlarini
savunmak adina dig ticareti artiric1 faaliyetler gergeklestirirken ayni zamanda dis
ticareti sinirlandiran konularda 6nlemler almaktadirlar (Ertekin ve Kutlu, 2000:
224).

Son yillarda ekonomik kalkinmanin saglanmasi konusunda yapilan
caligmalarda dis ticaret kavrami {izerine Onemli aragtirmalar yapilmistir. Bu
caligmalar, dig ticaret hacmindeki artisin, Slgek ekonomisine gecisi sagladigi
ayrica teknolojik yeniliklerle birlikte isgiicii verimliligini ve istihdami artirarak
ekonomik kalkinmaya pozitif etki ettigini gostermektedir (Ayta¢ ve Akdugan,
2012: 56). Dis ticaretin iilke ekonomileri iizerindeki etkileri 4 baglikta
incelenebilir. Bunlar (Jenicek ve Krepl, 2009: 212):

e Biiyiime: Dis ticaretin artmasi ile ihtiya¢ duyulan {irlin miktarmin da
artmakta ve aym1 zamanda ortaya c¢ikan rekabet ortami nedeniyle de
isglici verimliligi de artmaktadir. Bu durumun sonucu olarak da
ekonomik bilylime saglanmaktadir.

e ¢ ekonomiyi koruma: Olasi durumlarda i¢ ekonomide meydana
gelebilecek daralmalara karsin, isletmelerin uluslararasi pazarlara
yonelerek istihdam ve iiretim kaybi1 yasamasim engellemektedir.

262



Yonetim ve Ekonomi 29/2 (2022) 259-280

e Doniisiim: Dig ticarette yeni pazar ve iirlinlerin ortaya c¢ikmasi, ig

ekonomiyi de sekillendirmektedir.

¢  Coklu etkilesim: Dis ticaret ile biiyiime ve milli gelir arasinda yakin bir

iligki s6z konusudur. Ayni zamanda milli gelir ile toplumsal refah ve
toplam talep arasinda da benzer iliskiden s6z edilebilir.

Kisaca teknolojik gelismelerle birlikte kiiresellesen giiniimiiz diinyasinda tiim
tilkeler birbirinin pazari durumuna gelmistir. Bu durumun sonucu olarak da dig
ticaret yalnizca reel ekonomiler {izerinde degil ayn1 zamanda finansal ekonomiler
iizerinde de 6nemli etkilere sahiptir (Ayta¢ ve Akdugan, 2012: 56).

Dis ticaret, ihracat ve ithalat kavramlarindan olusmaktadir. Thracat;
uluslararas1 piyasa iiriin satmakken ithalat, uluslararasi piyasadan iiriin almak
anlaminda kullamlir. ihracatta iilkeye doviz girdisi saglanirken ithalatta doviz
kayb1 yasanmaktadir. Bu nedenle iilkelerin dis 6demelerde sikinti yasamamak
adina ihracat: artirmak ve ithalat1 azaltmak gibi énemli hedefleri vardir. Ulkeler
bu hedeflere ulagmak adina kararlar alirlar ve bu kararlar o iilkenin dis ticaret
politikasini olusturur (Kesging6z ve Karamelikli, 2015: 7-8).

Yapilan ¢aligmalarda dis ticaretin birlesenlerinden biri olan ihracatin iilkelere
doviz girdisi saglamasi nedeniyle ekonomik biiylime iizerinde olumlu etkileri
oldugu genel olarak kabul gormektedir. Thracat faaliyetleri sonucu isletmeler
tarafindan elde edilen doviz, iilkelerin dis 6demelerindeki doviz acigini
azaltmakta ve sonug olarak isletmelerin hammadde, yar1t mamul ya da teknoloji
gibi ihtiya¢ duyduklari {iriinleri ithal edebilmelerine olanak saglamaktadir. Bu
nedenle ihracat yapan isletmeler, diger isletmelere gore iiretim faaliyetlerinde
daha avantajlidir (Aytag ve Akdugan, 2012: 56; Fryges, 2006: 1).

Tarim, sanayi ve hizmet sektorleri dis ticaretin gerceklesmesini saglayan
temel sektorlerdir. Bu temel sektorler igerisinde Ozellikle sanayi sektdriiniin
tilkelerin ekonomik kalkinmasi1 iizerindeki etkisinin artirilmas1 ve sanayi
triinlerinin dig ticarete agilmasi ve etkin sekilde ihra¢ edilmesi {ilkelerin
kalkinmasi agisindan son derece dnemlidir (Serefli, 2016: 137). Uriinlerin hedef
pazara ulagmasinda temel gereksinim ise saglam temeller {izerine kurulmus
lojistik sektoriidiir. Uriinlerin dogru yerde ve dogru zamanda tiiketicilere
ulagtirilmasini saglayan bu sektdr dis ticaretin yapilanmasinda onemli bir rol
oynamaktadir. Lojistik sektorii ve oOzelinde tasgimacilik; karayolu, denizyolu,
demiryolu, havayolu, boru hatti, kombine ve multimodal tasimacilik olmak tizere
yedi farkl tiire ayrilmaktadir. Bu tiirler arasindan hangisinin segilecegine iliskin
karar verme agamasinda bir¢ok degisken etki etmektedir. Ancak {iriinlerin hizl ve
giivenli taginmasmda en giivenli tasimacilik modu ise havayolu tagimaciligidir
(Canci ve Erdal, 2009: 28).

B. Hava Kargo Tasimacihig

Hava kargo kavrami; Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) ve
Uluslararas1 Havayolu Tagimaciligi Birligi (IATA) kurallarina uymak sartiyla
tasima yapilacak iilke ve tastyicilarin kisitlamalar1 goz 6niine alinarak, tasimaya
konu olan mallarn (bagaj ve posta hari¢) ambalajlanmasi, etiketlenmesi,
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evraklarinin kuralla uygun sekilde diizenlenmesi ve hazirliklar sonunda bir
havayolu araci ile nakledilmesi olarak nitelendirilebilir (Oztiirk,1993: 23-24)

Havayolu tasimacilig1 diger tasima tiirleri ile karsilastirildiginda en yeni
tasima sekli olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Farkli tagima tiirlerinin birbirlerine
karst hiz, maliyet ve giivenlik avantajlar1 vardir. Bu agidan degerlendirildiginde
havayolu yiik tagimaciligi yani diger bir ifade ile havayolu kargo tasimaciligi
diger tasima sekilleri ile karsilastirildiginda hizli ve daha giivenli olmasi
nedeniyle ticari degeri yliksek iiriinler ile cabuk bozulabilir gida ve kesme cicek
gibi {irlinlerin taginmasinda siklikla kullanilmaktadir. Havayolu kargo tagimaciligi
bu ozellikleri nedeniyle diinya tasimacilik sektoriinde kendine 6nemli bir yer
edinmistir. Ayrica havayolu kargo tasimaciligl; tasimada sagladi avantajlarla
birlikte diger sektorleri de dolayli ya da dogrudan katki saglayarak diinya
ekonomisine olumlu etkiler yapmaktadir (Akoglu ve Fidan, 2020: 32-33).

Havayolu kargo tasimaciligi ile diinyada tasinan kargolarin hacim olarak
yaklagik %1°lik kismi taginirken kargo degeri olarak 6 trilyon dolar ile bu oran
%35’¢ karsilik gelmektedir. Ayrica 68 milyondan fazla insan havayolu endiistrisi
ve bu endistrinin etkilesimde oldugu alanlarda ¢alismaktadir (IATA, 2020b).
Havayolu tasimaciligimin hacim bazinda %1’lik orana karsin deger bazinda
%35’lik orana sahip olmasinin nedeni bu tasimacilik tiirii ile taginan iriinlerin
hacim olarak kii¢iik olan degerli {irlinlerin taginmasi olarak gosterilebilir.

Tiirkiye’de bulunan toplam 56 havalimanindan 2015-2019 yillar1 arasinda
yapilan havayolu kargo tasimaciligi incelendiginde, diinyadaki dis ticaret
hacminin artisina paralel olarak hava kargo tagimaciliginin da arttig
goriilmektedir (DHMI, 2020). 2019 yilinda Tiirkiye dis ticaretinde deger bazinda
tagimalarin %12,24°liik kism1 havayolu tasimaciligi ile yapilirken bu deger agirlik
bazinda %0,39’luk orana karsilik gelmektedir (UTIKAD, 2021).

Ulastirma faaliyetleri, farkli sektorlerde hangi modu etkin olursa olsun
uluslararas ticareti ve dolayisiyla iilke ekonomisi ile refah diizeyini derinden
etkilemektedir.  COVID-19 ile birlikte ilkelerin almis oldugu Onlemler
kapsaminda, uluslararas1 seyahatlerin kisitlanmasi ilk olarak havacilik sektoriinii
vurmustur. COVID-19 pandemisinden en ¢ok etkilenen sektorlerin baginda %40
ile ticari havacilik gelirken onu %36 ile havacilik seyahati, %34 ile petrol gazi,
%22 ile sigorta sirketleri ve %21 ile otomotiv sektdrii takip etmektedir. Buradan
da anlasilacag iizere ticari havacilik sektorii %40°lik daralma ile ilk siradayken
havacilik seyahati %36 ile en ¢cok daralma yasayan ikinci sektordiir (Gililagt1 ve
Biitiin, 2021: 107). Ayrica Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) ne gére
2020 yilinda uluslararast mal ticaretinde 2019 yilina gore %5,3’liik diisiis oldugu
ve bu duruma paralel olarak diinya Gayri Safi Yurti¢i Hasilasi’nda tahmini olarak
%3,3 ile %4,3’1uk diisiis yasanmugtir (ICAO,2021).

2020 yilinin haziran ay1 sonu itibariyle diinyadaki normallesme cabalari
sonucu tilkelerin seyahat ve ticaret kisitlamalarini kaldirmasi ve sinirlan diger
iilkelere agmalar1 ile havayolu trafigi de artmaya baglamistir. Ancak salgin
siirecinden olumsuz sekilde etkilenen bazi havayolu isletmeleri ¢alisanlarin isten
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cikarirken bazilart da iflas koruma bagvurusu yapmistir (Giilagt1 ve Biitiin, 2021:
108).

Tiirkiye i¢cin de havayolunun yolcu tarafindaki krizin etkisi devam
etmektedir. 2020 yili igerisinde, Tiirkiye’de ucakla seyahat eden yolcularin
toplam sayis1 81,6 milyon olarak gerceklesmistir. i¢ hat seyahati gerceklestiren
yolcu sayis1 bir onceki yila nazaran %50,4; dis hat seyahati gergeklestiren yolcu
sayistysa %70,5 oraninda azalmistir. Avrupa Hava Seyriisefer Giivenligi Orgiitii
Eurocontrol, ortaya ¢ikan bu olumsuz senaryoya iliskin toparlanma, éngoriilen
olasi en iyi senaryoya gore 2024 yili oncesinde 2019 seviyelerine denk bir
iyilesme beklemediklerini belirtmistir (Eurocontrol, 2021).

C. COVID-19 Sonrasi Dis Ticaret

Cin’in Wuhan kentinde 2019 yilinin ekim ayinda ortaya ¢ikan COVID-19
viriisii, kiiresellesen diinyada kisa zamanda tiim diinyaya yayilmis ve kiiresel bir
salgin halini almistir. Pandemi ile iilkeler ulusal ve uluslararasi alanda birgok
kisitlamalara gitmislerdir. Bu kisitlamalar icerisinde sokaga ¢ikma kisitlamalari,
ulusal ve uluslararasi alanda seyahat kisitlamalar1 gibi 6nlemler bulunmaktadir.
Bu kisitlamalar toplumlarda sosyolojik, psikolojik ve saglik sorunlarina yol
acmustir. Olusan toplumsal sorunlar ve kisitlamalar nedeniyle iiretimde verimlilik
azalmig ve insanlarin tiiketim aligkanliklar1 da degismistir. Yasanan bu durum
dogrudan kiiresel ekonomiler de etkilenmis pandemi siirecinden diinya dis ticareti
de olumsuz sekilde etkilenmistir.

Kiiresel bir salgin halini alan COVID-19 pandemisi, salgin Oncesi
dénemdeki geleneksel ticari aligkanliklar1 degistirmis ve bilindik tedarik
zincirinde kopmalara ve aksamalara neden olmustur. Pandemi ulusal ve
uluslararas1 alandaki arz ve talep dengesinde meydana getirdigi degisiklikler
tilkelerin dis ticaret hacimlerinde azalmalara neden olurken diger yandan da
iilkeleri tedarik zincirinde yenilikler yapmaya zorlamaktadir (Tekoglu, 2020: 38).

Ozellikle COVID-19 viriisiiniin diinya ticaretinin lokomotifi durumunda
bulunan Cin’den yayilmis olmasi, diinya genelinde endiseye neden olmus ve
diinya dis ticareti de bu durumdan ciddi sekilde etkilenmistir. Bu siiregte gida
temini ve giivenliginin Onemi anlagilmasi ile kiiresel tedarik zincirlerinin
yenilenmesi gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Pandemi siireci tarim ve gida gibi
sektorleri daha ¢ok etkilemistir (Yildirim, 2021: 283). Ozellikle de tarim ve gida
iiriinleri ithalatina bagimli olan gelismekte olan ya da az gelismis iilkeler ortaya
cikan ihracat kisitlamalari nedeniyle pandemi siirecinden daha c¢ok
etkilenmiglerdir (Espitia vd., 2020: 5).

Cin’de COVID-19 viriisiiniin ortaya ¢ikis1 2019 y1l1 olsa da diinya gelinde
bu durumun dis ticareti etkilemesi subat ay1 itibariyle baslamistir. Bu nedenle
2020 yilinin ilk G¢ aylik donemde dis ticaretteki daralma diger ¢eyreklere gore
daha azdir. 2019 yil1 veri baz alindiginda 2020 yilinda diinya ihracatindaki ilk
ceyrek gerilemesi %6,4, Avrupa’da %5 ve Tirkiye’de %4,54 olarak tespit
edilmistir. 2020 yilinin ikinci ¢eyreginde ise diinyada daralma %21,28, Avrupa’da
%24,1 ve Tiirkiye’de %26,27 olmustur. Ikinci ceyrekten sonra pandeminin ¢ikis
noktas1 olan Cin’de salginin neredeyse son bulmasi, insanlarin pandemi ile
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yasamaya alismalar1 ve yilin ikinci doneminde ertelenmis ticari faaliyetlerin
tekrar baglamasi ile 2020 yilinin igilincli ¢eyreginde diinya dis ticaretinde
toparlanmalar baslamis ve ihracattaki gerileme 2019 yilinin {i¢iincii ¢eyregine
gore tekrar %5 seviyesine yiikselmistir (Yildirim, 2021: 283-289).

COVID-19 pandemisinin sonucu olarak kiiresel olgekte uluslararasi
ticaret hacminin azalmasi ve bu duruma paralel olarak ulusal ve kiiresel tedarik
zincirlerinin de zayiflamasi, {lkelerin refah durumlarini olumsuz yo6nde
etkilemistir. Dis ticaretin iilkeler ve kiiresel ekonomi agisindan 6nemi gz oniine
alindiginda COVID-19 pandemisi siirecinde ve pandemi sonrasinda ortaya
¢ikacak kriz durumunun yonetimi olduk¢a Onem arz etmektedir. Bu agidan
bakildiginda pamdemi siirecinde miimkiin oldugu kadar dis ticaretteki daralmanin
Online gecilmesi ve sonrasinda pandemi 6ncesinde gergeklesen dig ticaret hacmine
tekrar ulasilabilmesi, ulusal ve uluslararasi alanda iyi uygulanmig bir kriz
yoOnetimi ile gerceklesebilir.

Il. YONTEM

Bu aragtirmanin amac1 COVID-19 6ncesi ve sonrasi Antalya ili zelinde
dis ticaret ve havayolu kargo tagimaciligi verilerini degerlendirmektir. Bu amag
dogrultusunda TUIK tarafindan derlenen 2018, 2019 ve 2020 sonu Antalya ili dis
ticaret verilerine ulasilmis, nitel arastirma yontemlerinde tarama modeli ile
betimsel arastirma yapilmistir. ikincil verilerin esas alindigi arastirma var olan
kayit ve dokiimanlar1 inceleme esasi ile gerceklestirilmis, veriler literatiirden
hareketle tablolar halinde olusturulmustur.

I11. BULGULAR

A. Thracat Bulgulan

2016-2020 yillar1 arasinda Antalya ve Tiirkiye’den yapilan deger bazinda
toplam ihracat verileri ve bu ihracatin yillara gore degisim oranlar1 Tablo 1°de

gosterilmistir.
Tablo 1. Antalya ve Tiirkiye’den Yapilan Deger Bazh Ihracat Verileri ve Degisim Oranlar
5(')’I‘ar 2016 2017 % 2018 % 2019 % 2020 %
Antalya | 1.268.978 | 1.581.492 246 | 1668718 | 55 | 1.769.892 | 6,1 | 1990741 | 125
Tiirkiye | 149.246.999 | 164.494.619 | 10,2 | 177.168.756 | 7,7 | 180.832.722 | 2,1 | 169.646.391 | -6,2
Kaynak: TUIK (2021).
Tiirkiye’nin son 5 yilmin toplam ihracat degerleri Tablo 1’den

incelendiginde, 2016 yilinda yaklasik 149,247 milyar dolar olan ihracat degeri
2019 yilina kadar siirekli artis gostermis ve 2019 yilinda 2016 yilina gore
%21,16’lik artigla yaklasik 180,833 milyar dolar olmustur. 2020 yilinda ise bu
deger %6,2’lik kayip yasamis ve yaklasik 169,646 milyar dolara gerilemistir.
Antalya ilinin ihracat rakamlar1 incelendiginde ise 2016 yilinda 1,269 milyar
dolar olan ithalat hacmi 2019 yilinda 2016 yilina gore %39,47 artarak yaklasik
1,770 milyar dolar olmustur. 2020 yilinda Antalya ilinin ihracat hacmi,
Tiirkiye’ye ve diinyada yasanan ihracat hacmi azalisindan farkli olarak %12,5°lik
bliylime yasamis ve yaklasik 1,991 milyar dolara yiikselmistir. Sekil 1 ve Sekil
2’de Antalya ve Tiirkiye’nin yillara gore dis ticaret hacimlerinin degisim trendleri
gOsterilmistir.
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Sekil 1. Antalya {li hracatinin Deger Bazinda Yillara Gore Degisim Trendi
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Kaynak: TUIK (2021). )
Sekil 2. Tiirkiye Ihracatinin Deger Bazinda Yillara Gore Degisim Trendi

Tiirkiye Toplam ihracat
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Kaynak: TUIK (2021).

2019 yili sonunda yasanan COVID-19 pandemisinin Tiirkiye ihracatini
2020 yilinda %6,2 oraninda daralttig1 goriilmektedir. Ancak ayn1 durum Antalya
ili i¢in gergeklesmemistir. Antalya ilinin ihracati 2020 yilinda 2019 yilina gore
%12,5’lik biiyiime yasamistir. Bu durumun anlagilabilmesi adina Antalya ilin son
iic yilinda ihracata konu olan mallarinin {irlinler bazinda detayli olarak
incelenmesi daha agciklayic1 olacaktir. Tablo 2’de 2018-2020 yillar1 arasinda

Antalya ilinin ihracat iiriinlerinin deger bazinda miktarlar1 verilmistir.
Tablo 2. Antalya iline Ait ihracat Uriinlerinin 2018-2020 Yillar1 Arasindaki Deger Bazli Verileri

Dolar 2018 2019 % Degisim 2020 % Degisim
Bitkisel Gidalar 25.437.261 20.823.739 -18,1 29.230.952 40,4
Hayvansal Gidalar 12.930.873 17.025.334 31,7 12.465.370 -26,8
Maden Uriinleri 222.979.036 243.124.735 9 254.305.540 4,6
Sanayi Uriinleri 996.804.485 1.066.561.096 7 1.141.636.982 7
Yas Sebze ve Meyve 410.566.835 422.357.242 2,9 553.102.170 31
Toplam 1.668.718.490 | 1.769.892.146 6,1 1.990.741.014 12,5

Kaynak: TUIK (2021).
Tablo 2 incelendiginde toplam ihracat degerinde 2019 yilinda 2018 yilina
gore %6,1’lik biliylime goriillmektedir. 2019 yilinda yalmizca bitkisel gida
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ithracatinda %18,1°lik daralma yasanmustir. 2020 yil1 verileri incelendiginde ise
toplam yalnizca hayvansal gida ihracatinda azalma oldugu ve bu azalmanin
%26,8’lik orana sahip oldugu goriilmektedir. 2020 yilinda 2019 yilia gore
oransal olarak en cok artiy goOsteren iriin gruplart %40,4’lik oranla bitkisel
gidalar ve %31°1ik oranla yas sebze ve meyveler olmustur. Ayrica Antalya ilinin

ihracatina konu olan tirlin guruplan agirlik bazli olarak Tablo 3’te gosterilmistir.
Tablo 3. Antalya iline Ait ihracat Uriinlerinin 2018-2020 Yillar1 Arasindaki Agirlik Bazli Verileri

Kg 2018 2019 % Degisim 2020 % Degisim
Bitkisel Gidalar 10.628.783 9.259.394 -12,9 14.925.544 61,2
Hayvansal Gidalar 5.382.565 7.452.980 38,5 7.056.628 -5,3
Maden iiriinleri 1.088.485.520 | 1.462.117.654 34,3 1.638.593.010 12,1
Sanayi Uriinleri 298.982.883 373.611.569 25 474.617.861 27
Yas Sebze ve Meyve 501.051.171 493.129.411 -1,6 623.872.142 26,5
Toplam 1.904.530.922 | 2.345.571.008 23,2 2.759.065.185 17,7

Kaynak: TUIK (2021).

Tablo 3 incelendiginde Tablo 2 ile paralellik gosterdigi goriilmektedir.
Ancak deger bazli tablodan farkli olarak 2019 yilinda yas sebze ve meyve
ihracatinda agirlik bazinda %1,6’lik daralma oldugu goze ¢arpmaktadir. Tablo 3’e
gore agirlik bazli ihracatta 2019 yilindaki ihracat degeri 2018 yilia gore %23,2
ve 2020 yilinda ise 2019 yilina gore ise %17,7 artmistir. 2020 yilinda agirlik
bazinda en ¢ok artig gosteren {iriin guruplar1 deger bazinda da oldugu gibi %61,2
ile bitkisel gidalar ve %26,5 ile yas sebze ve meyvelerin ihracati olmustur.

B. Antalya ilinin Thracat Tasimalarinda Havayolunun Yeri

Antalya ilinin ihracat triinleri farkli tasima modlar1 ile yurt disina
gonderilmektedir. Calisma kapsaminda Antalya ilinin havayolu tasimaciligi
vasitasi ile yurt digmna gonderilen kismi ele alinmistir. Bu kapsamda 2018-2020
yillar1 arasinda havayolu tagimacilig1 vasitasi ile ihracata gonderilen {iriin gruplari
ve bu miktarlarin yillara gore degisimi deger bazli olarak Tablo 4’te
gosterilmistir.

Tablo 4. Antalya {linden Havayolu Tasimacihigi Vasitasi ile Thrag Edilen Uriinlerinin 2018-2020
Yillar1 Arasindaki Deger Bazli Verileri

Dolar 2018 2019 % Degisim 2020 % Degisim
Bitkisel Gidalar 13.617.837 12.671.389 -6,9 16.111.066 27,1
Hayvansal Gidalar 1.451.441 1.892.502 30,4 2.214.886 17
Maden Uriinleri 3.148.793 3.660.865 16,3 15.828 -99,6
Sanayi Uriinleri 106.013.792 126.800.404 19,6 68.138.167 -46,3
Yas Sebze ve Meyve 4.856.375 4.753.615 -2,1 8.104.300 70,5
Toplam 129.088.238 149.778.775 16 94.584.247 -36,8

Kaynak: TUIK (2021).
Tablo 4 incelendiginde 2018 yilinda 129,088 milyon dolarlik tasima
hacmine sahip olan havayolu tagimaciligi 2019 yilinda %16’lik artigla yaklagik
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149,778 milyon dolara yiikselmistir. Ancak 2020 yilina gelindiginde 2019 yilina
gbre havayolu tasimaciliginda deger bazinda %36,8’lik daralma yasanmis ve
94,584 milyon dolarlik tasima yapilmistir. 2019 yilinda yalnizea %6,9 ile bitkisel
gidalar ve %2,1 ile yas sebze ve meyve tasimaciliginda daralma yaganmistir. 2020
yilinda ise 2019 yilina gére maden firiinleri tagimaciliginda %99,6 ve sanayi
tiriinlerinin tagimacilifinda %46,3’liikk azalma yasanmigtir. 2019 yilinda daralma
yasayan yas sebze ve meyvelerin havayolu vasitast ile taginmasi 2020 yilinda
%70,5 ve yine 2019 yilinda daralma yasayan bitkisel gidalarin havayolu vasitasi
ile tasinmast %27,1°lik oranda artmustir. Sekil 3’te Antalya ilinin ihracatinda

havayolu tagimaciliginin deger bazinda yillara gore degisim trendi gosterilmistir.
Sekil 3. Antalya ili ihracatinda Havayolu Tagimaciligimin Deger Bazinda Yillara Gore Degisim

Trendi
Antalya Deger Bazinda Toplam Havayolu fhracat
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Kaynak: TUIK (2021).

Tablo 5. Antalya ilinden Havayolu Tasimacilig1 Vasitasi ile Thrag Edilen Uriinlerinin 2018-2020
Yillari Arasindaki Agirlik Bazli Verileri®

Kg 2018 2019 % Degisim 2020 % Degisim
Bitkisel Gidalar 34.999 17.042 -51,3 48.074 182
Hayvansal Gidalar 140.765 154.128 9,5 188.569 22,3
Maden Uriinleri 2.557.053 509.666 -80 6.544 -98,7
Sanayi Uriinleri 3.431.621 3.046.634 -11,2 1.340.310 -56
Yas Sebze ve Meyve 1.742.768 1.788.915 2,6 2.014.012 12,6
Toplam 7.907.206 5.516.385 -30,2 3.597.509 -34,8

Kaynak: TUIK (2021).

Antalya ilinden havayolu tasimacilig ile ihrag edilen iiriinler agirlik bazl
olarak Tablo 5’ten incelendiginde deger bazli tablodan farkliliklar gosterdigi
goriilmektedir. Deger bazli tabloda havayolu ile taginan yiiklerin degeri 2019
yilinda 2018 yilina gore arttig1 goriiliirken agirlik bazhi tablo ise %30,2°lik diisiis
g6ze carpmaktadir. 2018 yilinda 7.907 ton olan tasima miktar1 2019 yilinda 5.516
tona gerilemistir. 2020 yilinda da 2019 yilina gore %34,8’lik kayipla 3.598 ton

! Veriler il bazinda olmasi nedeniyle detay1 gérebilmek adina kilogram olarak verilmistir.
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olarak karsimiza ¢ikmaktadir. 2019 yilinda en ¢ok diisiis gosteren {irlin gruplari
%80 ile maden tiriinleri ve %51,3’liik diisiisle bitkisel gidalardir. 2020 yilinda ise
2019 yilina gére maden iirlinlerinde %98,7 ve sanayi tirlinlerinde %56’lik azalma
goriilmiistiir. 2020 yilinda en dikkat ¢eken artis %182 ile bitkisel gidalarin
havayolu ile ihracatinda olmustur. Sekil 4’te Antalya ilinin ihracatinda havayolu

tasimaciliginin agirlik bazinda yillara gore degisim trendi gosterilmistir.
Sekil 4. Antalya ili ihracatinda Havayolu Tasimaciliginin Agirlik Bazinda Yillara Gore Degisim
Trendi
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Kaynak: TUIK (2021).
C. Antalya Havalimam Giimriik Miidiirligiinden Yapilan fhracat
2018-2020 yillar1 arasinda Antalya ili ihracatinin Antalya Havalimani
Glimriik Midirliigii vasitasit ile yapilan kismi ve Tirkiye havayolu kargo
tagimaciligi toplami agirlik bazinda Tablo 6°da verilmistir.

Tablo 6. Antalya ve Tiirkiye’nin ihracatta Yillara Gore Agirlik Bazinda Hava Kargo Miktarlar

Ton 2018 2019 % Degisim 2020 % Degisim
Antalya 641 862 34,5 252 -70,7
Tiirkiye 1.335.815 1.456.737 9,1 1.317.533 -9,6

Kaynak: DHMI (2021), TUIK (2021).

Tablo 6 incelendiginde 2018 yilinda yapilan ihracat yaklasik 641 ton
olarak tespit edilmisken 2019 yilinda bu degerde %34,5’lik yaklasik artis
yasanmig ve yaklasik 862 tona g¢ikmistir. 2020 yilina gelindiginde Antalya
Havalimani Giimriik Miidiirligii’'nden yapilan hava kargo tagimaciligi %70,71ik
daralma yasanmis ve yaklagik 252 ton olarak tespit edilmistir. Tiirkiye geneli
toplam havayolu kargo tagimacilig ile ihracatta 2018 yilinda 1.335.815 ton olan
ihracat rakami 2019 yilinda %9,1 artarak 1.456.737 tona ulagsmistir. 2020 yilinda
ise bu deger %9,6 azalarak 1.317.533 ton olarak tespit edilmistir. Sekil 5 ve Sekil
6’da Antalya ve Tirkiye’nin yillara gore hava kargo tasimaciligi hacimlerinin
degisim trendleri gosterilmistir.
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Sekil 5. Antalya Havaliman1 Giimriik Miidiirliigiinden Yapilan [hracatin Agirlik Bazinda Yillara

Gore Degisim Trendi
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Kaynak: TUIK (2021).

Sekil 6. Tiirkiye’den Hava Kargo Tasimaciligi ile Yapilan Ihracatin Agirlik Bazinda Yaillara Gére

Degisim Trendi
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Kaynak: DHMI (2021).

Antalya Havalimam Gumriik miidiirliigii vasitast ile yapilan havayolu
tagimaciligi agirlik bazli olarak tiriinlere gore dagilimi Tablo 7°de verilmistir.

Tablo 7. Antalya Havalimani Giimriik Miidiirliigiinden 2018-2020 Yillar1 Arasinda Yapilan

ihracatin Agirhk Bazli Verileri

Kg 2018 2019 % Degisim 2020 % Degisim
Bitkisel Gidalar 1.275 1.534 20,3 2.479 61,6
Hayvansal Gidalar 28.094 42.697 52 27.683 -35,2
Maden Uriinleri 4923 83 -98,3 1 -98,8
Sanayi Uriinleri 589.101 747.211 26,7 208.333 -72,1
Yas Sebze ve Meyve 17.314 70.537 307,4 13.575 -80,8
Toplam 640.707 862.062 34,5 252.071 -70,7

Kaynak: TUIK (2021).
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Tablo 7°den Antalya Havalimani Giimriik Miidiirliglinden ¢ikis yapan ve
havayolu vasitasi ile ihra¢ edilen {irlinlerin agirlik bazli verileri incelendiginde
2018 yilinda bu giimritk midirliigii vasitasi ile yapilan toplam ihracat yaklasik
641 tondur. 2019 yilinda ise bu deger 2018 yilina gore %34,5 oraninda artarak
yaklasik 862 tona ulagmis ve 2020 yilinda ise 2019 yilina gore %70,7 oraninda
azalarak yaklasik 252 tona gerilemistir. 2019 yilinda 2018 yilina gore diisiis
gosteren tek Uriin gurubu %98,3 ile maden {iriinleriyken yas sebze ve meyve
ithracat1 %307,4 ile en ¢ok artis gosteren iiriin gurubu olmustur. 2020 yilinda ise
toplamda karsimiza ¢ikan %70,7’lik daralmada oransal olarak en biiyiik paya
sahip olan tiriin gurubu %98,8 ile maden firtinleriyken maden tirtinlerini %80,8 ile
yas sebze ve meyveler, %72,1 ile sanayi iiriinleri ve %35,2 ile hayvansal gidalar
takip etmektedir. 2020 yilinda diisiis yasamayan tek iiriin gurubu %61,6’lik artigla
bitkisel gidalardir. Sekil 7°de Antalya ilinin ihracatinda Antalya Havalimani

Glimriik Miidiirliigiiniin agirlik bazinda yillara gore degisim trendi gosterilmistir.
Sekil 7. Antalya Havaliman1 Giimriik Miidiirliigiinden Yapilan Thracatin Agirlik Bazinda Yillara

Gore Degisim Trendi
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Kaynak: TUIK (2021).

Antalya havalimani giimriik miidiirliigiinden yapilan ihracatin deger
bazinda iiriinlere gore siniflandirmasi Tablo 8’de verilmistir.

Tablo 8. Antalya Havalimani Giimriik Miidiirliigiinden 2018-2020 Yillar1 Arasinda Yapilan
Ihracatin Deger Bazli Verileri

Dolar 2018 2019 % Degisim 2020 % Degisim
Bitkisel Gidalar 1.894.395 1.808.207 -4,5 2.062.076 14
Hayvansal Gidalar 378.745 461.866 21,9 243.626 -52,7
Maden Uriinleri 11.837 2.462 -79,2 160 -93,5
Sanayi Uriinleri 28.368.138 44.119.819 55,5 14.394.750 -67,3
Yas Sebze ve Meyve 93.711 223.854 138,8 81.085 -63,7
Toplam 30.746.826 46.616.208 51,6 16.781.697 -64

Kaynak: TUIK (2021).
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Antalya Havaliman1 Giimriik Miidiirliigiinden glimriiklenerek havayolu
vasitast ile yurt digina gonderilen iriinler deger bazinda Tablo 8’den
incelendiginde, 2018 yilinda yaklasik 30,747 milyon dolar olan ihracat hacmi
2019 yilinda %51,6 artarak 46,616 milyon dolara yiikselmistir. 2020 yilina
gelindiginde ise toplam ihracat degeri 2019 yilina gore %64 azalarak yaklasik
16,782 milyon dolara gerilemistir. 2019 yilinda en biiyiik diisiis %79,2 ile maden
driinleri ihracatinda olurken yas sebze ve meyve ihracatinda %138’lik artis
yasanmigtir. 2020 yilinda ise toplam %64°liikk diisiis icerisinde en biiyiik oran
%93,5 ile maden iiriinlerinde yasanirken maden iiriinlerini %67,3 ile sanayi
iriinleri, %63,7 ile yas sebze ve meyveler, %52,7 ile hayvansal gidalar takip
etmektedir. 2020 yilinda diisiis yasamayan tek iiriin gurubu ise %14’lik artisla
bitkisel gidalardir. Sekil 8’de Antalya ilinin ihracatinda Antalya Havalimani

Glimriik Midiirliigiiniin deger bazinda yillara gére degisim trendi gosterilmistir.
Sekil 8. Antalya Havaliman1 Giimriik Miidiirliigiinden Yapilan hracatin Deger Bazinda Yillara

Gore Degisim Trendi
Antalya Havalimam Giimriik Miidiirliigiinden Yapilan Deger Bazinda
Ihracat
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Kaynak: TUIK (2021).

D. Antalya ilinin fhracat Uriinlerinin Havalimam Giimriik
Miidiirliiklerine Gore Simflandirilmasi

Antalya ilinden havayolu vasitasi ile ihra¢ edilen iiriinlerin toplam

miktarlarinin {ilke disina ¢ikis yaptiklari havalimanm giimriik miidiirliiklerine goére

deger bazinda smiflandirilmasi Tablo 9’da gosterilmistir. Bu tabloda bulunan

veriler ile Tablo 4’te bulunan veriler arasinda ortaya ¢ikan farklarin driinlerin

havaliman1 glimriik miidiirliiklerinde glimriiklenerek diger tasima modlar ile

tasinmasindan kaynaklanmaktadir.
Tablo 9. Antalya iline Ait ihracat Uriinlerinin 2018-2020 Yillar1 Arasinda Havalimam Giimriik
Miidiirliiklerine Gore Deger Bazli Verileri

Dolar 2018 2019 2020
AH.L. Kargo Giim. Md. 106.511.951 46.359.182 41.323.475
Istanbul Havalimani Giim. Md. 0 41.774.102 29.614.742
Antalya Havalimani1 Giim. Md. 30.746.826 46.616.208 16.781.697
Sabiha Gokgen Havalimani Giim. Md. 13.781.448 9.229.553 6.695.927
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Istanbul Havalimani Yolcu Salonu Giim. Md. 0 182.217 107.009
Esenboga Giim. Md. 1.926.489 5.607.543 75.228
Adnan Menderes Giim. Md. 451.194 10.414 223
A.H.L. Yolcu Salonu Giim. Md. 189.921 0 0
Toplam 153.607.829 149.779.219 94.598.301

Kaynak: TUIK (2021).

Tablo 9’a gore 2018 yilinda Antalya iline ait havalimani giimriiklerinden
cikis yapan yaklagik 153,608 milyon dolarlik ihracat iiriiniiniin %69,3’liik kismi
A.H.L Kargo Glimriik miidiirligii vasita ile gonderilirken deger bazinda yalnizca
%20’lik kismi Antalya Havaliman1 Glimriik miidiirliigiinden ihra¢ edilmektedir.
2019 yilinda deger bazinda ise Antalya Havalimani Gilimrik miidiirliigiiniin
kullanilma orani toplam yaklagik 149,779 milyon dolarlik ihracat igerisinde
46,616 milyon dolar ile %31,1°dir. 2020 yili verileri incelendiginde ise Antalya
Havalimani Giimriik midiirliigliniin Antalya ilinden havayolu tasimaciligi ile
iirlin ihracatinda deger bazinda kullanilma orani ise yaklasik 94,598 milyon
dolarlik ihracat igerisinde 16,782 milyon dolar ile %17,7’dir. 2020 yilinda deger
bazinda en ¢ok kullanilan havaliman giimriik midiirligii %43,7 ile A.H.L Kargo
Giimriik miidiirliigii ve ikinci sirada %31,3 ile Istanbul Havalimam giimriik
midirligidir. Antalya iline ait ihracat Uriinlerinin {ilke disina ¢ikis yaptiklari
havalimani giimriilk miidiirliiklerine gore agirlik bazli olarak miktarlar1 Tablo
10°da verilmistir.

Tablo 10. Antalya iline Ait fhracat Uriinlerinin 2018-2020 Y1llar1 Arasinda Havalimani Giimriik
Miidiirliiklerine Gére Agirlik Bazli Verileri

Kg 2018 2019 2020
Istanbul Havalimani Giim. Md. 0 2.368.589 1.804.786
A.H.L. Kargo Giim. Md. 6.809.525 1.464.074 1.358.623
Antalya Havalimani1 Giim. Md. 640.707 862.062 252.071
Sabiha Gokgen Havalimani Giim. Md. 465.776 350.299 182.984
Esenboga Giim. Md. 5.895 467.650 164
Istanbul Havalimani Yolcu Salonu Giim. Md. 0 7 4
Adnan Menderes Giim. Md. 8.312 264 1
A.H.L. Yolcu Salonu Giim. Md. 9 0 0
Toplam 7.930.224 5.512.945 3.598.633

Kaynak: TUIK (2021).

Tablo 10’a gore 2018 yilinda havalimani glimriik miidiirliiklerinden
yapilan toplam yaklasik 7.930 ton ihracatin %85,9’u A.H.L Kargo Gilimriik
midirligh vasitasi ile yapilmistir. Antalya havalimani giimrik midirlagi
yaklagik 641ton tasima ile %8’lik orana sahip olmustur. 2019 yilinda toplam
yaklasik 5.513 ton tasima icerisinde 2.369 ton tasima ile Istanbul Havalimani
Glmriik mudirligi %43°lik oranla ilk siradayken A.H.L Kargo Giimriik
midiirligii %26,6 ile ikinci, Antalya Havaliman1 Giimriik miidiirliigii ise yaklagik
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862 ton ile %15,2’lik oranla tigiincii siradadir. 2020 yilina gelindiginde ise 2019
yilinda da oldugu gibi Istanbul Havalimam Giimriik miidiirliigii %50,1 ile ilk
siradayken %37,7 ile A.H.L Kargo Giimriik midiirliigii ikinci siradadir. Antalya
Havalimani Glimriik miidirliigii ise yaklagik 252 ton ile %7°lik orana sahip
olmustur.

TARTISMA VE SONUC

Havacilik endiistrisinin, gelismis iilkeler basta olmak {izere, kiiresel capta
artan biiyiime ivmesi donem donem kesintiye ugramistir. IATA ve ICAO’nun
raporlarina gére mevcut COVID-19 pandemisi, bu duraksamalarin en derini ve
biiytigiidiir. 2020 yilinin basinda itibaren dolasimin kisitlanmasina sebep olan
COVID-19 salgini, havacilik sektorii igin telafisi uzun yillar siirecek ekonomik
problemlere yol agmistir. Genelde diinya diizenine ve Ozelde ticari havacilik
tarihine biiylik harflerle yazilacak mevcut kiiresel kriz, bugiinlerde her kesimden
insanin anlamim 6grendigi “pik” noktasindadir. IATA’nin Ongoériilerine gore
COVID-19 siireci, havayollarima bagimli islerde calisan yaklasik 25 milyon
kisinin isini kaybetme riski altinda oldugu belirtmektedir (SHGM, 2020).
Uguslara ara verilmesi ve akabinde tarifeli ugus uygulamalari ile kisitlamalar
sebebiyle, gecici dahi olsa isten ¢ikarilan (yer hizmetleri, ucus miirettebati, kargo
caligani, havaliman1 c¢alisgan1 vb.) on binlerce havacilik sektori galisani
bulunmaktadir.

Havacilik sektorii 6niindeki karamsar tabloya ragmen, krizin yeni firsatlar
acan dogasi geregi farkli is modelleri ile mevcut duruma ¢oziimler aranmaktadir.
Giiniimiiz biiyiik ekonomilerinde, hava kargo hizmeti yogun olarak kullanilmasi
ile 6zellikle imalat sektdriinde tedarik zincirinin stratejik dnemi nedeniyle yiliksek
hizli gapraz tasimacilik ihtiyaci hizlanmistir. Bu siiregte hava kargo hizmeti,
tedarik zinciri yonetimi i¢inde yer alan ve bu sisteminin ayrilmaz bir pargasidir.

Bir¢ok tilkede haftalar hatta aylar siiren kapanmalar nedeniyle is ve
egitim internet lizerine tagmmistir. Bu durum COVID-19 6ncesi yiiksek katma
degerli yiiksek teknolojili bilisim driinlerinin artis trendine ve e-ticaretin
canlanmasi neden olmustur. Ornegin Kore, Cin ve Vietnam gibi iiriin bazinda
ihracatinin ¢ogunlugunu yar1 iletkenlere dayali cihaz ve ekranlarin olusturdugu
tilkelerde, hava kargo talebi hizli bir sekilde artmistir. Pandeminin ¢ikis noktasi
olan Cin, uluslararas1 alanda en ¢ok ihracati gergeklestirirken Vietnam ve Kore
ise bilylime hiz1 en fazla olan iilkeler arasina girmistir.

COVID-19 doneminde ozellikle bagisikligi gliclendirme adma taze
meyve sebzeye olan talep de artmistir. Basta Avrupa olmak iizere 100’den fazla
iilkeye yas sebze meyve ihracat1 yapilmis, Tiirkiye nin yas sebze meyve ihracat
pandemi Oncesine gore %25 artarak 2021 ilk 6 aymda 1,5 milyar dolara
ulasmistir. Tirkiye’nin yas sebze meyve ve kesme ¢igek basta olmak iizere
bitkisel triinlerde merkezi olan Antalya ilinin ve havalimanin ihracat verilerinin
incelendigin de benzer bulgulara ulagilmigtir. Aragtirma bulgularina gére 2016-
2019 yillar arasinda Antalya ili ihracat rakamlari, Tiirkiye geneli ihracat biliylime
orani olan %21,16’dan yiiksek olarak 939,47 ger¢eklesmistir. 2020 yilina
gelindiginde pandeminin etkisiyle Tiirkiye genel ihracat rakamlar1 2019 yilina
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gore %6,2 diiserken Antalya ili ihracati %12,5 artmigtir. Antalya ili
ortalamasindaki artisin kaynagina bakildiginda ise %40,4’linii bitkisel gidalar,
%311 ise yas sebze meyve ihracatindaki artisin olusturdugu goriilmektedir.
Antalya ilinden 2018 ve 2019 yillar1 arasinda havayolu kargo imkén ile ihrag
edilen iriinlere bakildiginda agirlikli olarak sanayi ve maden iiriinleri oldugu
goriilmektedir. 2020 yilinda ise sanayi ve maden lriinleri sirasiyla %46,3 ve
%99,6 oranlarinda azalmis, hatta hava kargo ile maden fiiriinleri ihracati bitme
noktasina gelmistir. Ancak ayni yil bitkisel gidalar %27,1, yas sebze meyve
ihracatt ise %70,5 artarak pandemi Oncesi ihracat degerlerinin ¢ok iizerine
cikmustir.

Genel olarak degerlendirildiginde Antalya Havalimani hava kargo imkan
agirhik bazinda 2018-2019 yillar1 arasinda Tiirkiye artig ortalamasi olan %9,1’i
yaklagik dort kati olan %34,5 artis1 yakalamistir. Ancak 2020’nin dzellikle ilk 6
ayindaki daralma Antalya Havalimani hava kargo ihracatim1 %70,7 daraltmistir.
Kisitlamalardan kaynakli azalisin yani sira Antalya’da iiretilen ve havayolu
tasimacilig1 ile ihracata gonderilen iiriinlerin biiyiik bir kismi Istanbul’da bulunan
havalimanlarindan gonderilmektedir. Istanbul birgok hava kargo firmasi igin
lojistik merkez olmas1 nedeni ile diizenli tarifeli uguslarin gerceklesmesi iiriinlerin
hizli ve daha ekonomik tagima maliyetleri ile aliciya ulasmasi mevcut durumun
nedenleri arasinda sayilabilir. Ayrica iiriinleri uygun kosullarda bekletme i¢in
soguk hava depolar1 ve antrepo imkan ve kapasitesinin Istanbul’da bulunan
havalimanlarinin tercih edilmesinde diger bir neden oldugu diisiiniilmektedir.
Tiim bunlara ragmen 6zellikle yaz aylarinda artan havalimam trafigini avantaja
cevirerek COVID-19 sonrast siirecte talebinin artmasi 6ngoriilen yas sebze meyve
ve bitkisel iriinler i¢in uygun tasima maliyetleri ve depolama imkanlan ile
Antalya ilinin havayolu kargo kabiliyetinin artacagi, iilke ve bdlge ekonomisine
daha fazla katki sunacagi diistiniilmektedir.

Yolcu ugus operasyonlarinin azalmasi nedeniyle smirli kargo tedariki,
COVID-19'un hemen ardindan hava tagimaciligi maliyetlerinde artisa yol
acmistir. Gelecekte kargo ucagi arzinin geniglemesi nedeniyle kargo tasima
maliyetlerinin diismesi beklenmektedir. Ozellikle, COVID-19 nedeniyle Cin'den
ABD'ye kisisel koruyucu ekipman icin sertifikasyon gerekliliklerinin
giiclendirilmesi ve Amerika ve Avrupa'daki tiiketici duyarliligindaki degisimlerin,
kargo tagima maliyetlerini diisirmesi beklenmektedir. Ayrica, IATA tarafindan
yayinlanan yakin tarihli bir rapora gore, diinya ¢apinda 10 milyar doz COVID-19
asist tagimak igin yaklasik 8.000 tane Boeing 747 smifi biiyiik kargo ucagi
gerekmektedir. Gelecekte hava kargo pazariin biiylimesi i¢in potansiyel bir firsat
olarak analiz edildiginde Tiirk hava kargo tasima isletmelerinin bu duruma
hazirlikli olmasi gerekmektedir.

Bu c¢alismada elde edilen bulgular 1s1ginda, siirmekte olan Antalya
Havalimani’nin kapasite ve kullanim alaninin artirilmasi projesi dikkate almarak
Antalya Havalimani’min istanbul ve Izmir Adnan Menderes Havalimanlar1 ile
kiyaslanmasi, ulusal/uluslararasi rekabet diizeyi ve Ozellikle Ortadogu lojistik
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operasyonlari i¢in uygunlugunun arastiritlmasi gibi konularin ileriki ¢alismalarda
degerlendirilebilecegi yazar tarafindan onerilmektedir.
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Makalenin tiim siireglerinde Yonetim ve Ekonomi Dergisi'nin arastirma ve yayin
etigi ilkelerine uygun olarak hareket edilmistir.
Yazarlarin Makaleye Katki Oranlari
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Cikar Beyam
Yazarin herhangi bir kisi ya da kurulus ile ¢ikar ¢atismasi yoktur.
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SUMMARY

As today, the importance of foreign commerce is increasing with the globalizing
world. Foreign commerce is very important for the sustainability of national
economies and social welfare. In the last century, in parallel with the rapid
development of technology, the interaction of nations with each other has
increased and in this context, changes have occurred in human needs. Because of
these changes, countries choose to meet the products they need from international
markets. However, while foreign trade has positive results for the countries that
export intensively, it causes a current account deficit in the economies of the
countries that import. In foreign trade, countries need to plan the balance of
imports and exports, effectively. In international commerce, different modes of
transportation are used. For instance, maritime, land, railroad, airline, pipeline or
multimodal transportation that results by integrating these modes of transportation
with each other. There exists different advantages of these modes of
transportation, compared to each other.

Within the scope of this study, air cargo transportation, which provides faster and
more reliable transportation, despite being more costly than other modes, is
discussed. Air cargo transportation, which is quite new, compared to other modes
of transportation, is generally used for the transportation of small and very
valuable products in terms of volume, while it is also used in foreign commerce of
perishable products such as fresh vegetables, fruits and cut flowers. With the
increase in customer expectations and international trade in recent years, air cargo
transportation has gained an important place in world trade. In 2019, 1% of the
cargo carried in the world is carried by air cargo on weight basis, while this rate
corresponds to approximately 35% on value basis. For Turkey, these rates are
0.39% on weight basis and 12.24% on value basis.
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Foreign commerce that was on an increasing trend experienced a significant
decrease in 2020 due to the Covid-19 pandemic, which emerged in the last quarter
of 2019 in China, which is the locomotive country of world trade. Although the
Covid-19 virus arose in China in the last quarter of 2019, the negative reflections
of this situation on foreign trade started to be seen in the second quarter of 2020.
As a result of Covid-19 becoming a pandemic in beginning of 2020, countries
have applied many restrictions and foreign trade has been negatively affected.
With the pandemic, in the first quarter of 2020 compared to 2019, foreign
commerce declined by 6.4% in the world, 5% in Europe and 4.54% in Turkey. In
the second quarter, the pandemic showed its full effect and the foreign trade
contraction was 21.28% in the world, 24.1% in Europe and 26.27% in Turkey. In
the third quarter, the situation became similar to the situation in the first quarter,
as people got used to living with the pandemic and countries lifted the bans
slightly. Many sectors have been affected by this situation. The aviation industry
is one of the most affected sectors in the world by the Covid-19 pandemic, with
40%, followed by passenger air transport industry with 36%. In Turkey during
2020 compared to 2019, there exists a 50.4% loss in domestic passenger
transportation, while a 70.5% loss has experienced in international passenger
transportation.

When the export figures of Turkey and Antalya province for the years 2016-2020
are analyzed on a value basis, it increased until 2019, however experienced a
6.2% contraction in 2020 compared to 2019. However, Antalya province
experienced a growth of 12.5% in 2020, unlike Turkey in general. Despite the
pandemic conditions, the reason for this growth can be shown as an increase in
the export of plant food with 40.4% and fresh vegetables and fruits with 31% on
value basis. On the basis of weight, the rate of increase is 61.2% for plant foods
and 26.5% for fresh fruit and vegetables. The reason for the increase in the export
of plant foods and fresh vegetables and fruits can be shown as the tendency of
people to healthy foods in pandemic conditions. Airline transportation has an
important place in the export of Antalya province. Air transport decreased by
36.8% in 2020 compared to 2019 for this province. However, it has increased
70.5% in the export of fresh vegetables and fruits, 27.1% in plant foods and 17%
in animal foods. Within this period, while there was a 46.3% decrease in the
export of industrial products by air, the decrease in mining products came to a
standstill with 99.6%. Furthermore, in 2020 compared to 2019, there was a 70.7%
decrease in the products sent to export after being cleared Antalya Airport
Customs Office, while the decrease in air cargo transportation in Turkey was
9.6%. Among the products exported from the Antalya Airport Customs Office,
the only product group that did not decrease is plant foods, with an increase of
61.6%. A very small portion of the export products of Antalya province sent by
air transport are sent from Antalya Airport. While only 20% of export products
were sent via this airport in 2018, this rate was determined as 31.1% in 2019 and
17.7% in 2020. For the export of these products, Ataturk Airport (A.H.L) Cargo
Customs Office and Istanbul Airport Customs Office, which are located in
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Istanbul, are commonly used. 69.3% of these products in 2018, 31% in 2019 and
43.7% in 2020 were exported through the A.H.L Cargo Customs Office. In
addition, after the opening of Istanbul Airport in 2019, some of the cargoes
shifted and proportionally, 27.9% in 2019 and 31.3% in 2020 were exported via
this airport. The reason for this situation can be shown as the frequency of
scheduled flights at the airports in Istanbul, being a base for many cargo
operators, and high storage and handling capacities.
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