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Onemli bir gecis potansiyeline sahip olan ancak tam olarak yararlanilamayan Giiney
Kafkasya, uluslararasi iligkilerdeki kilit aktorlerin jeopolitik ve jeo-ekonomik ¢ikarlarin odak
noktasinda yer alir. Giiney Kafkasya, Avrupa ile Asya'nin birlestigi noktada, Hazar ve
Karadeniz arasinda, hidrokarbon bakimindan zengin Hazar devletleri ile bunlarin baslica
ithalatgilar1 olan AB ve Tiirkiye arasindaki konumundadir. Bélge, Dogu’dan Bati’ya (antik
Ipek Yolu) ve Giiney’den kuzeye iletisim ve ticaret yollarmin kesistigi stratejik agidan 6nemli
bir ulagsim merkezidir. Giiney Kafkasya jeopolitik konumu nedeniyle, uluslararasi ulagim
koridorlarmin tagiyicisi olarak kabul edilmektedir. Giiney Kafkasya’da demiryollari, bolgenin
ekonomik kalkinmasinda Onemli role sahiptir. Bu c¢alismada Giliney Kafkasya’da
demiryollarmin uluslararasi ulasim koridoru boyunca rolii, gelisimi ve gelecekteki
beklentileri degerlendirilmistir. Calismanin birinci bdlimiinde Giiney Kafkasya’da
demiryollarmin tarihsel gelisimi, ikinci bolimde demiryollariin jeopolitik 6nemi {izerinde
durulurken, iglincii bolimde Giiney Kafkasya’da alternatif demiryolu hatlarinin jeopolitik bir
unsur olarak nasil degerlendirilmesi gerektigi lizerine durulacaktir. Sonug¢ olarak Giiney
Kafkasya'da yeni demiryollar1 ve ticaret koridorlari1 ortaya ¢ikarken, terk edilmis hatlarin
restore edilmesiyle Rusya ve Tiirkiye giiclii ittifaklar kurarak Giiney Kafkasya'ya daha derin
niifuz etme ¢abasi i¢ine girdigi sonucuna varimustir.
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ABSTRACT

South Caucasus, which has an important transition potential but cannot be fully exploited, is
at the focal point of the geopolitical and geo-economic interests of the key actors in
international relations. The South Caucasus is located at the junction of Europe and Asia,
between the Caspian and the Black Sea, between the hydrocarbon-rich Caspian states and
their main importers, the EU and Turkey. The region is a strategically important transport hub
where communication and trade routes intersect from East to West (ancient Silk Road) and
from South to North. Due to its geopolitical location, the South Caucasus is considered to be
the carrier of international transport corridors. Railways in the South Caucasus have an
important role in the economic development of the region. In this study, the role, development
and future prospects of railways along the international transport corridor in the South
Caucasus were evaluated. In the first part of the study, the historical development of the
railways in the South Caucasus, the geopolitical importance of the railways in the second part,
while the third part will focus on how alternative railway lines should be evaluated as a
geopolitical element in the South Caucasus. As a result, while new railways and trade
corridors emerged in the South Caucasus, it was concluded that by restoring the abandoned
lines, Russia and Turkey formed strong alliances and tried to penetrate deeper into the South
Caucasus.
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1. Giris
21. ylizyilda kiiresellesme diinya gelisiminin resmini kokten degistirdi ve kamusal yasamin neredeyse tiim
yonlerini; ekonomik, sosyal, politik ve kiiltiirel alanlarini kapsadi. Kiiresellesme siireglerinin arka planina kars,
ekonomik entegrasyon i¢in giderek daha fazla ¢aba gosterildi. Bunun sonucunda uluslararasi sistemin ¢ehresi
degiserek, siyasi veya askeri giiciin 6nemi, yerini ekonomik ve mali giice birakti. Etkin bir ulagim sektorii,
kiiresel ve ulusal diizeyde ekonomik kalkinmanin en 6nemli pargalarindan birisidir. Ulagim, medeniyetin
dogusundan itibaren ekonomik gelismeyi etkilemistir. Ekonomik gelisme, ulagim sistemlerinin kaynasmasinda
yogunlagmustir; ilk sehirler, dogal limanlarin yakininda ve ayrica ulagimin var oldugu nehir ve gollerin
yakininda kurulmustur (Sidamonidze, 2018:23). Herhangi bir devletin ekonomisinin verimlilik seviyesi,
mallarin ihracati ve ithalati i¢in en uygun yollar1 saglayan ulasim koridorlarinin isleyisinin verimliligine
baglidir. Ulastirma, ulusal ekonominin en dnemli alanidir ve bireysel organizasyonlar arasinda etkili etkilesim
saglar ve entegrasyon siireglerine katkida bulunur. Ulkelerin ulasim sistemleri, sadece ekonominin
verimliligini artirmak icin gerekli bir kosul degil, ayn1 zamanda hem {ilkeler i¢inde hem de bir biitiin olarak
bdlgede birimlerin daha tekdiize bir sekilde gelistirilmesinin 6nemini belirler. Karayla gevrili olan bolgesel ve
kiiresel programlara katilmak icin sinurlt firsatlar olan iilkeler i¢in ulastirma sisteminin verimliligini artirmak
daha da 6nemlidir (ivanov, 2019:42-43). Toplumlarin siyasi, ekonomik, askeri, sosyal ve kiiltiirel gelisimine
gore sekillenen veya sekillendirilen ¢ok yonlii bir hizmet sektorii olan ulastirma faaliyeti lizerinde degisen
diinya siyasi sisteminin ve ekonomik beklentilerin rolii biiyiiktiir (Ozpay, 2006: 27). Ozellikle 19. yiizyilda
devletlerin siyasi ve ekonomik giiciiniin temsili olan demiryolu, bir yiizy1l aradan sonra tekrar diinyanin
stratejik ve tercih edilen ulasim araci olmustur (Ozpay, 2018:104).
Cografi olarak Giiney Kafkasya, Biiyiikk Kafkasya'nin giineyinde, Dogu Avrupa ile Giineybat1 Asya sinirinda
yer alan bir bdlgedir (Sekil 1). Bagka bir ifade ile Karadeniz’in dogusunda Taman yarimadasindan Hazar
Denizi’'nin  batisindaki  Apseron yarimadasina kadar uzanan daglik bolge, Kafkasya olarak
isimlendirilmektedir. Kafkasya’nin dogusu Asya kitasinda, batis1 ise Avrupa kitasinda yer almaktadir (Ekici,
2017:63). Rusya'da s6z konusu bolge ayn1 zamanda Transkafkasya olarak da anilmaktadir. Kafkasya topraklari
kismen Rusya'ya aittir (Karagay-Cerkesya, Kabardey-Balkarya, Cecenya, Kuzey Osetya, Dagistan, Adige ve
Ingusetya cumbhuriyetleri). Giiney Kafkasya’da iic bagimsiz devlet bulunur: Giircistan, Azerbaycan ve
Ermenistan. Bu iilkeler genellikle Transkafkasya veya Giiney Kafkasya ismiyle amlir (Kavkaz I Srednyaya
Aziya, 2012:5). Bu bagimsiz devletlerin disinda Abhazya, Giiney Osetya ve Daglik Karabagda Giiney
Kafkasya’dadir. Giiney Kafkasya’nin jeopolitik 6nemi hem onun dogal kaynaklar1 hem de cografi konumu ile
baglantilidir. Giiney Kafkasya, Avrupa ve Asya gibi iki farkli kitay1 birlestirdigi gibi, iki farkli medeniyetin de
kavustugu bolgedir. SSCB’nin dagilmasindan sonra, siyasi, ekonomik, askeri ve ideolojik dnemi nedeniyle,
bolge tekrar uluslararasi ilgi odagma dontismistir (Kazimli, 2018:101). Giiney Kafkasya'daki ulagtirma
iletigimi, 1990'larin baginda patlak veren ve hem tiim bolgenin hem de tek tek pargalarinin sosyo-ekonomik
kalkinmasinda bir istikrarsizlik kaynagi ve fren olmaya devam eden uzun siireli ¢atigmalarin bir sonucu olarak
fiziksel ve politik olarak kesilmistir. Ulagim iletisimi, ticaret altyapisinin ve genel olarak ekonomik is birliginin
gerekli bir unsurudur. Uzun siiren ¢atigmalarin sonucu olarak, Giiney Kafkasya'nin bazi kisimlari bir dizi i¢ ve
dis ulagim yolundan mahrum kalmistir (Raskrytiye Potentsiala Zheleznykh Dorog Strategiya Razvitiya
Zheleznodorozhnogo Transporta Tsares, 2017-2030 Gody, 2017:34-37).
SSCB’nin ¢okiisili, Transkafkasya’da ciddi jeopolitik degisimlere yol agarak, bolgesel devletlerin ve diinya
giiclerinin Gliney Kafkasya'daki siyasi stireclere katilimi i¢in elverisli kosullar yaratmistir. Kafkasya ve daha
genis anlamda Kafkasya-Hazar bolgesi, basta hidrokarbonlar olmak iizere zengin dogal kaynaklarin kaynagi
olarak goriilmeye baslamasiyla, kendisini ¢esitli iilkeler ve siyasi gii¢ler arasindaki rekabetin merkezinde
bulmustur. Bélge, konumu nedeniyle Hazar Denizi ve Tiirkiye tizerinden Orta Asya ve Avrupa iilkeleri i¢in bir
ulagim koridoru gorevi gormektedir. Giiney Kafkasya'nin askeri-stratejik plandaki biiyiik 6nemi, ekonomik
o6nemini ikincil hale getirmistir (Gasparyan, 2009:62). Son yillarda Hazar Deniz Havzasi’nin 1980’lerde
diistiniilenden ¢ok daha biiyiik hidrokarbon rezervlerine sahip oldugunun ispatlanmasiyla birlikte yeni
jeopolitik ortamda hem Hazar Bolgesi’nin hem de Rusya Federasyonu’na alternatif bir ulasim koridoru
anlamina gelen Giiney Kafkasya devletlerinin 6nemi artmistir (Yapici, 2015: 427,428).
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Sekil 1. Arastirma Sahasmin Lokasyon Haritas1 (Regnum, informatsiyonyo Agentsvo 2021°den yeniden
¢izilmistir).

2. Giiney Kafkasya’da Demiryollarinin Tarihsel Gelisimi

Kafkasya halklarinin asirlardir siiren zorlu gelisimi Rusya'ya ilhak, tarihsel neme sahip bir doniim noktasiydi.
Rusya'nin Kafkasya'ya girmesinin bdlge halklari i¢in genis kapsamli sonuglari oldu. Askeri kolonizasyonun
ardindan bolgenin ekonomik kalkinmasi bagladi. Giiney Kafkasya'da gelismis ulasim hatlarinin eksikligi hem
kendi bolgeleri arasinda hem de Orta Rusya ile ekonomik ve ticari baglarin genislemesini ve giliglenmesini
geciktirdi. Bu nedenle Giiney Kafkasya’da demiryollarini restore etmek ve yeniden yapma ihtiyaci gerekli hale
geldi. Tagimacilik sisteminin gelismesine katkida bulunan en 6nemli faktor, bilylik pazarlarin varligi, ucuz
isgiiciiniin ise alinmasi ve Giiney Kafkasya'y1 fabrika endiistrisinin iiriinleri i¢in bir hammadde iissii ve pazar1
haline getirmeyi amaglayan Rus burjuvazisiydi. Bu planlarin uygulanmasi, bu bélgede acil demiryollarinin
olusturulmasini gerektirdi. 19. yiizyila gelindiginde, Giiney Kafkasya'nin ekonomik olarak kalkinmast igin
bdlgenin transit oneminin artirilmasi, demiryolu dahil g¢esitli ulagim tiirleri igin yollarin yapilmasi gerektigi
yavas yavas anlasildi. Demiryolu, boélgede ticaret dahil tiim alanlarda radikal degisikliklere yol acti.
Endiistrinin geligsmesini tegvik ederek yerel sakinlere heniiz kullanmadiklar1 yeni para dolagimi yontemlerini
gosterdi. Giiney Kafkasya'da demiryollari inga etme ihtiyaci yonetici ¢evrelerin ekonomik, siyasi, askeri-
stratejik ¢ikarlarindan kaynaklaniyordu. Prens Baryatinsky'nin notlarindan, demiryolunun insasinin Giiney
Kafkasya'dan Rusya'ya bazi mallarin nakliyesi i¢in nakliye maliyetlerinin diisiiriilmesine yardimc1 olacagi ve
Giiney Kafkasya'y1 bati ile dogu arasinda bir koprii haline getirecegi belirtilmekteydi (Kazymbeyli, 2019: 323-
325).

1857'de Kafkasya valisi Prens A.i. Baryatinsky, Imparator II. Alexander'a, Transkafkasya'da bir demiryolu
inga etme ihtiyacini dogruladigi bir rapor sundu. Bu planlar imparator tarafindan dort yil sonra onaylandi. II.
Iskender 1861'de bolgede galismaya basladi ve Giiney Kafkasya'da demiryollar1 insa etme planlarini onayladi.
1868'de Kafkasya valisi, Giiney Kafkasya valilerinden halihazirda var olan yollar ve hala dosenmesi gereken
yollar hakkinda bilgi istedi. 1871'de 6zel bir komisyon tarafindan alinan bir karara dayanarak, mevcut ve inga
edilen tiim yollar askeri onemlerine gére devlet ve ekonomik 6neme sahip yollara bolinmistiir. Giliney
Kafkasya’da Poti'den Tiflis'e kadar olan hattin insas1 1872'de tamamlandi. Bakii-Tiflis yoniinde baslayan
caligma 1883 yilinda bitti. Bu dénemde Rion-Kutaisi, Bakii-Surahani-Sabungu hatlar1 da désendi. 16 Eyliil
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1890'da Kayin Tiineli acild. Insaatin ikinci asamasi, 1883 y1linda tamamlanan ve Azerbaycan petroliiniin nce
Batum limanina oradan da diinya pazarina taginmasini miimkiin kilan Tiflis-Bakii demiryolunun yapimini
iceriyordu. 1883'te Transkafkasya'da ve 1900'de Vladikavkaz demiryolunun Derbent subesinin insasi,
Rusya'nin i¢ vilayetlerine petrol tagimaciliginin artmasinda ve Azerbaycan'in petrol endiistrisinin gelismesinde
biiyiik 6nem tasidi. 16 Agustos 1882'de, ingaat ¢aligmalarinin baslamasindan 2 yil sonra ilk tren seferleri
dogrudan Tiflis'ten Bakii'ye yapilmistir. Bu demiryolu, Hazar ve Karadeniz'i birbirine baglayarak, Rus
petroliiniin dis pazara genis bir ihracatini baslatti. Ancak bolgedeki toplam demiryolu hatti sayisi az ve yalnizca
257 verst'e (Rus uzunluk 6l¢ii birimi) tekabiil ediyordu. Bu bolgedeki ana demiryolu kavsagi Bakii idi. Giiney
Kafkasya’da demiryolunun insasi sadece ulasim a¢isindan 6nemli degildi, ayn1 zamanda demiryollari ileri meta
iiretim bigimlerinin ilerlemesini de beraberinde getirdiginden, tiim bolgenin sosyo-ekonomik kalkinmasi
iizerinde de biiyiik bir etkiye sahipti. Kafkasya'nin belirli bolgelerinin eski ekonomik izolasyonunun ortadan
kaldirilmasina, halklar arasindaki iligkilerin gii¢lendirilmesine ve tiim bdlgenin dahil edilmesine katkida
bulundu. Giircistan-Ermenistan, 1899'da Giircii Demiryolu ile baglandi. Borjomi’nin iyilestirici 6zellikleri ve
ona olan ilgisi nedeniyle, Rus kraliyet ailesi 1894°te Khashuri ve Borjomi’yi trenle birbirine bagladi. 1915'te
Kakheti de demir yolu hatt1 kismen gelistirildi (Sidamonidze, 2018:26-27).

Tiflis-Poti ve Tiflis-Bakii demiryollarinin ortaya ¢ikmasi ile Giiney Kafkasya diinya ticaretine dahil oldu, dogal
kaynaklarmin somiiriilmesi i¢in temel atildi, Karadeniz ve Hazar Denizlerini birbirine baglama ve ayrica
baglanti kurma firsatt dogdu. Ancak bu demiryolu hatlar1 Rusya'y1r Giiney Kafkasya'nin dogu bdlgelerine
baglama sorununu ¢ézmedi ve Iran'in ekonomik kalkinmasi sorunu agik kaldi. Demiryollariin ve yeni toprak
yollarin ayn1 anda insasina ve eski yollarin yeniden ingasina dncelik verildi. O sirada Petrovsk- Grozni- Beslan
demiryolunun insasi basladi ve 1894'te tamamlandi. 1900 yilinda, Petrovsk-Grozni-Beslan hattina bagh
Petrovsk-Derbent-Balajari demiryolu hattinin insaati da bitti. Demiryollarimin ingas1 ve Giiney Kafkasya
yollarinin tiim Rusya demiryolu ag1 ile baglantist saglandi. 19. yiizyilin sonunda Giiney Kafkasya'da insa edilen
demiryollarindan sadece biri Erivan bdlgesinden gegmistir. Tiflis-Giimrii-Erivan ana hattt 1902'de insa edilmis
ve Erivan-Ulukhanli-Culfa hattt 1908'de agilmustir. Erivan bolgesindeki demiryollarinin ekonomik 6nemi,
bolgenin ulusal ekonomisi ile birlikte, uluslararasi ve imparatorluk i¢i ticaret nemini belirledi. Demiryolunun
ingas1 ve Giiney Kafkasya'nin tiim Rusya agina eklenmesiyle, bolgenin ekonomik toparlanmasinin dniindeki
temel engellerden biri asildi.

Bolgenin zengin kaynaklarini kullanma firsat1 bulan ingiltere, isve¢, Almanya, Belgika ve Fransa'dan Rus ve
yabanci yatirimcilar buraya sermaye yatirimi yapmaya basladi. Demiryolunun insasi 6zellikle Ermenistan'in
ekonomik kalkinmasi i¢in dnemliydi. Carlik imparatorlugunun en giiney ucunda, Rusya ve Bati Avrupa'nin
merkez pazarlarindan uzakta, deniz yollarindan yoksun olan Ermenistan, Giiney Kafkasya'nin diger bolgelerine
gore demiryolunun eksikliginden daha fazla ac1 cekti. Transkafkasya’y1 Rusya pazarlarina baglayan, iran ve
Tiirkiye'ye erisim saglayan Carlik hiikiimetinin Hindistan'a, Afganistan'a ve tiim Ortadogu'ya erismesi
gerekiyordu. 1 Nisan 1911'de Rusya Demiryollar1 Bakanligi, Kars-Sarikamis demiryolunun insast i¢in izin
almak tizere Devlet Duma’sina bagvurdu. 1 Temmuz 1911'de Danistay ve Devlet Duma’sinin onayindan sonra
insaat kanunu onaylandi ve 1912 baharinda yol yapimina baslandi. Demiryollar1 6ncelikle petrol ve manganez
cevheri endiistrisinin gelismesine katkida bulundu. Boylece 1880'lerde, Yunan girisimciler sayesinde, meyan
kokii endiistrisi Transkafkasya'da dogdu ve istasyonlardan birinde, Amerika Birlesik Devletleri'ne daha sonra
ihra¢ edilmek tizere meyan kokii preslemek i¢in biitiin tesis insa edildi.

Ulagimin gelismesi, Bakii'niin Rusya'nin sanayi bdlgelerinin Transkafkasya bolgesi ile baglant1 merkezi olma
roliinii belirledi. Giiney Kafkasya’da demiryollari, Rusya'nin bolgeye niifus etmesinde giiglii ve itici gii¢ olarak
hizmet etti. Demiryolu hatlarinin ingasi ile Rusya'ya ve yurt digina petrol ihracati artti. Transkafkasya’daki
demiryolu Rusya'nin merkez bolgeleri ile haberlesmeyi saglarken, Karadeniz ve Hazar limanlarimi birbirine
bagladi. Bakii ile Batum arasina petrol boru hatti dogendi. Hazar deniz yollar1 Transkafkasya’y1 Volga bolgesi,
Orta Asya ve Iran'a bagladi. Karadeniz'deki Poti ve Batum limanlar1, Rusya ve Ukrayna'nin kiy1 kentleri ve
birgok yabanci liman ile diizenli bir ulasim ag1 kurdu. Demiryolu insaatinin hayata gegirilmesi ve Giiney
Kafkasya'nin tiim Rusya demiryolu agina dahil edilmesiyle, zengin kaynaklarla birlikte cok ucuz bir isgiicii
oldugu i¢in Rusya, Ingiliz, Fransiz ve Belgika sermayesi buraya akmaya basladi. Ulkenin en uzak bélgelerini
birbirine baglayan demiryollari, uzmanliklarinin derinlesmesine, i¢ ve dis pazarlarin gelismesine ve niifus
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hareketliliginin artmasina katkida bulundu. Demiryollar1, komiir endiistrisinin ve petrol {iretiminin biiylimesine
giiclii bir ivme kazandird (Ismailova, 2013:27-28).

3. Giiney Kafkasya’da Demiryollarinin Jeopolitik Onemi
3.1. Giircistan

1990'arin baginda patlak veren gatigmalar, bugiine kadar, tek tek tilkelerin ve tiim boélgenin sosyo-ekonomik
entegrasyonuna ve kalkinmasina kars1 asilmaz bir engel olmaya devam etmistir. Giiney Kafkasya'da ulagtirma
hatlarinin yeniden kurulmasina yonelik beklentiler, ticari veya sosyo-ckonomik acgidan degil, esas olarak
giivenlik baglaminda degerlendirilmektedir. Giiney Kafkasya'da gelisen jeopolitik gerceklik Giircistan icin
birtakim avantajlar saglamistir. Gliney Kafkasya'nin diger iki iilkesi olan Ermenistan ve Azerbaycan igin
Karadeniz iizerinden Avrupa ve diinya pazarlarina erisim ancak Giircistan iizerinden miimkiin ve uygundur
(Sidamonidze, 2018:34). Giircistan’da ana hatlarin isletme uzunlugu 1323,9 km'dir (Abhaz demiryolu haric).
Abhazya topraklarindaki hatlar da dahil olmak tizere Giircistan demiryolunun ana hatlarinin uzunlugu yaklasik
1.612 km'dir. Giircistan demiryolu isletmesinde 1.422 koprii, 32 tiinel, 22 yolcu istasyonu ve 114 yiikleme
istasyonu bulunmaktadir. Sadakhlo istasyonu Ermeni demiryolu ile bir kavsak olup, Giircistan ve Azerbaycan
demiryollarinin sinir1 Giircistan-Azerbaycan devlet siniri ile 6rtiismektedir (Sekil 2).
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Sekil 2. Giircistan Demiryollar1 Haritas1 (Mapsland-Georgia, 2021’den yeniden ¢izilmistir).

Gircistan, elverisli cografi konumu ve biiyiik transit imkanlar1 nedeniyle, Giiney Kafkasya'da meydana gelen
ana jeopolitik siireclerin merkezindedir. Ulkenin Karadeniz'e dogrudan erisiminin yani sira komsu iilkelerle
Azerbaycan, Tirkiye ve Ermenistan ile demiryolu ulasimi aktif olarak kullanir. Giircistan sahip oldugu
jeostratejik konumu geregi Giiney Kafkasya’da kilit bir ulasim roliine sahiptir. Bir ulagtirma {ilkesi olarak
Onemi, lilkenin Avrupa Kafkasya Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA) projesinin stratejik olarak énemli bir
unsuru olarak konumlandirildigi 90'h yillarin basindan beri devam etmektedir. SSCB'in ¢okiisiinden sonra
Giircistan, sadece TRACECA'nin aktif bir katilimcis1 olmakla kalmayip, ayn1 zamanda Bakii-Tiflis-Ceyhan
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petrol boru hatti, Baki-Tiflis gibi bir dizi biiyiik enerji ulastirma projesinin uygulanmasinda da hayati bir
katilimc1 olmustur. Bugiin Giircistan, gerekli altyapinin bulundugu Hazar petroliiniin taginmast i¢in dnemli bir
koridor olarak da goriiliir (Davtyan, 2017:95). Tiirkiye ile sinir1 olan, Karadeniz kiyisinin stratejik bdlgesini
kontrol eden ve Ermenistan'n batidan Karadeniz'e erisimini engelleyen Giircistan, Kafkasya kapilarinin
anahtari elinde tutarken, ABD, NATO ve AB'nin Hazar Denizi ve Ipek Yolu'na erismesi i¢in bir sigrama
tahtas1 gorevi de goriir.

Tirkiye ve AB iilkeleri, 901 yillarin ortalarindan bu yana, pragmatik jeostratejik hedeflerini takip ederek,
Giircistan'in ulagim sisteminin modernizasyonuna dogrudan dahil olmuslardir. Giiniimiizde Giircistan'da en
onemli demiryolu projeleri: Nahgivan'a uzatilmasi muhtemel bir Baki-Tiflis-Ahalkalaki-Kars (BTAK)
demiryolu insaati; Batum-Tiflis demiryolu hattinin modernizasyonu; Tiflis ¢cevresinde bir yan gecit demiryolu
insaatidir. BTAK projesi Iran ve Rusya'min tagimacilik ¢ikarlarma ters diisen bir projedir. Iran, Tiirkiye'nin
Azerbaycan ve Orta Asya iilkeleri ile olan demiryolu baglantilarin1 kontrol ederken, yiiksek vergiler ve transit
tarifeleri de belirlemistir. Ermenistan demiryolunun imtiyaz sahibi Rusya Federasyonu ise, halihazirda var olan
ancak siyasi nedenlerle sabitlenen Giimrii (Ermenistan)-Kars kesiminde tren trafiginin yeniden baglatilmasi
yoniinde caligma yapmaktadir. BTAK projesinin uygulanmasimi engelleyen bagka bir siyasi sorun da
Giircistan'in Samtskhe-Javakhk bolgesinde Ermeni niifusunun ¢ogunlugu (%65'e kadar) olusturmasidir ki buna
Ahalkalaki de dahildir. Bugiin TRACECA projesi kapsaminda degerlendirilen BTAK demiryolundaki trafik
hacminin yilda 1-1,2 milyon yolcu ve 5-6,5 milyon ton kargo olacagi ve 2034 yilina kadar Cin ve Avrupa'ya
giden rotalarin uzatilmasiyla yilda 3-7,8 milyon yolcuya ve 15-21,5 milyon tona ulasabilecegi tahmin
edilmektedir. BTAK projesinin ana paydasi, ulagtirma tiirlerinin maksimum ¢esitlendirilmesi i¢in ¢abalayan
Azerbaycan olmaya devam etmektedir. Ayni zamanda, yeni bir demiryolunun ingas1 Giircistan i¢in bazi riskler
tasimaktadir. Ozellikle Giircistan'in Poti ve Batum limanlarmin roliinde olas1 bir azalma séz konusudur
(Davtyan, 2017:96-97).

Demiryolu endiistrisi, Giircistan ekonomisinin énemli bir pargasidir. Karadeniz'e yakin stratejik konumu ve
Giircistan'in Transkafkasya bdlgesi i¢in bir deniz kapisi olmasi, jeopolitik avantajmi tanimlar. Jeopolitik
konumu nedeniyle Giircistan, Kafkasya ulastirma lojistiginin merkezi haline gelebilir; kismen de hala bu islevi
yerine getirmektedir (Gondauri ve Moistsrapishvili, 2019: 64). Kafkasya'daki demiryolu zincirinin odaginda
Tiflis bulunur: Kars-Tiflis, Erivan-Tiflis, Tebriz-Erivan-Tiflis, Bakii-Tiflis belli bagh hatlardir. Tiirkiye,
Giircistan't Kafkasya ve Orta Asya'daki ticari iliskiler i¢cin bir rota olarak gormektedir. Dogu-bat1 ulagim
koridoru kapisinin islevi, Giircistan't Avrasya Koridoru ve yeni Ipek yolu i¢in ulasim bakimidan merkezi
konuma getirmistir. AB tarafindan baglatilan TRACECA bolgesel programinin ve Hazar boru hatti projelerinin
varlig1, Hazar Denizi'nin uluslararasi pazarda bir tedarikgi olarak artan roliinden kaynaklanmaktadir. Giircistan
tiim bunlarda 6nemli bir gecis yeri konumundadir. Abhazya, Tshinvali ve Karabag'daki catismalar1 ¢ézerek,
iilke ayn1 zamanda kuzey-giiney ticaret koridoru (Gegeshidze) roliinii de oynayacaktir. Bugiin Giircistan
demiryolu agmin eski Ipek Yolu ile benzer bir anlam ve amaca sahip olduguna inanilmaktadir (Sidamonidze,
2018:34-35).

3.2. Ermenistan

Ermeni Demiryolu, 1991 yilinda sermayesi belirli ve paylara boliinmiis bir anonim sirket olarak kurulmustur.
Bagimsizliktan 6nce, merkezi Giircistan'in bagkenti Tiflis'te bulunan ve Azerbaycan ve Giircistan aglarini
iceren Transkafkasya Demiryolunun bir pargasiydi. Ermeni Demiryolu’nun ¢ogu Sovyet doneminde insa edildi
(Sekil 3). Merkezi planlama altinda, demiryolu ana ulasim araciydi, bu nedenle maliyetlere ¢ok az ihtiyag vardi.
O donemde demiryollari uzak bolgelerde biiyiik miktarlarda mal tagimaya hizmet edecek sekilde tasarlanmistir.
Gilintimiizde iilkede demiryolu tasitlar1 eskidir ve gogu elektrikli lokomotif yaklagik 35 yasindadir. Bu yiizden
demiryollarinin onarim veya degisime ihtiyaci vardir. Hiz sinirlar1 genellikle 30 km/saate kadardir ve restore
edilmis alanlarda 60 km/saate kadar ¢ikmasina izin verilmektedir. Ermenistan’da 1988-1994 yillar1 arasinda
Azerbaycan ile savasin yani sira 1988 depremi, demiryolu altyapisinin hasar gérmesine sebep olmustur. Ulkede
arazi yapisi nedeniyle bircok koprii ve tiinelin bulunmasina ragmen bu koprii ve tiinellerin onarilmasi
gerekmektedir. Ermenistan’da sinirlarin kapanmasi veya trafik hacminin azalmasi nedeniyle baz1 hatlar da ¢ok
az kullanilmaktadir. Erivan-Giircistan sinir1, Erivan-Erivan diiz hatti Erivan-Vardenis /Azerbaycan hattinin
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bazi kisimlart isler durumdadir. Erivan-Giimri-Ayrum (Gircistan sinir1) hattinin biiyiilk kesimi kotii
durumdadir. Bu demiryolunun 72 km'si Diinya Bankasi'nin yardimiyla rehabilite edilmistir, ancak geri kalan
107 km'sinin de rehabilite edilmesi gerekmektedir (Logisticheskiye protsessy i morskiye magistrali II,
Armeniya, 2013:7-10).

Ekonomik ve lojistik agidan Ermenistan'n demiryolu sistemi bugiin eski ve olduk¢a kotii durumdadir.
Giircistan disinda Ermenistan ile komsular1 arasindaki tiim uluslararasi demiryolu baglantilari, Daglik
Karabag'daki ¢atisma nedeniyle Tiirkiye ve Azerbaycan tarafindan iilkeye yonelik abluka nedeniyle 1993
yilindan beri kapatilmistir. Daglik Karabag savasindan sonra Ermenistan’in Azerbaycan ve Tiirkiye ile olan
sinirlarinin kapatilmasi, demiryolu yiik ve yolcu hacminin de kiigiilmesine sebep olmustur (Hayastani
transportayin herrankarnery Transporti volorti glkhavor plan, 2011:7).
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Sekil 3. Ermenistan Demiryollar1 Haritas: (Mapsland-Armenia, 2021°den yeniden ¢izilmistir).

Ermenistan-Rusya arasinda 2008 yilinda imzalanan protokol gereginde; Ermeni Demiryollari’nin, Giiney
Kafkasya Demiryolu CJSC (Russian Railways'in %100 yan kurulusu) yonetimine devredilmesine iliskin bir
imtiyaz sozlesmesi imzalanmistir. Bu sozlesmeye gore Rusya, 30 yil boyunca Ermeni Demiryollarini
modernizasyon ve isletme hakkina sahip olurken, ilk 20 yildan sonra 10 y1l daha sézlesmeyi uzatma hakkina
sahip olmugtur (Logisticheskiye protsessy i morskiye magistrali 1I, Armeniya, 2013:32-33). Demiryolu
tagimaciligt Ermenistanin ithalat ve ihracatinin yaklagik %70'ini saglarken, ge¢miste yolcu ve kargo
tagimaciliginin hacmi ¢ok daha yiiksekti, SSCB doneminde Erivan'dan Bakii'ye (Nahg¢ivan ve Megri {izerinden)
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ve Icevan'dan Bakii'ye yiik ve yolcu trenleri isletiliyordu. Ermenistan'a giden kargonun %80' bu hatlar
iizerinden taginmustir. Ermenistan demiryolu, dordi sinir istasyonu olan 75 istasyona sahiptir. Ayrum-
Sadakhlo (Giircistan) istasyonu c¢alisir durumdayken, Akhuryan-Dogukapi (Tiirkiye), Yevlah-Velidag
(Azerbaycan) ve Icevan-Berhudarli (Azerbaycan) sinir istasyonlar1 1989 yilindan giiniimiize kadar olan siirede
kapali durumdadir. Bugiin Ermenistan'da demiryollarinin toplam uzunlugu 1328.6 km'dir ve bunun 780 km'si
tek hattir. Cift hatlar, demiryolu aginin %2,56'sin1 olusturur. Giiniimiizde demiryolu hatlar1 Rus standart
Olciistindedir (1520 mm). SSCB'nin ¢okiisii ile demiryolu trafik hacminin azalmasinda; demiryolu
endiistrilerindeki keskin diisiis, geligsmis bir karayolu ag1 ve karayolu tasimaciligi endiistrisinden gelen giiglii
rekabet etkili olmustur (Logisticheskiye protsessy i morskiye magistrali II, Armeniya, 2013:29). Denize
dogrudan erisimi olmayan Ermenistan i¢in demiryolu tasimaciligy, iilkenin ekonomik ve sosyal kalkinmasina
katkida bulunan giivenilir ulasim baglantilarinin saglanmasinda stratejik 6neme sahiptir. Ulkenin hem kuzey-
giiney yoniinde (Rusya-iran) hem de dogu-bat1 yoniinde (Tiirkiye-Ermenistan-Azerbaycan-Orta Asya) ticaret
icin demiryollarina ihtiyaci vardir.

Ermenistan, dort devletle (Giircistan, Iran, Tiirkiye ve Azerbaycan) smir komsusudur; bunlardan Azerbaycan
disinda hepsinin agik denize erigimi vardir. Dig diinya ile ticareti, agirlikli olarak demiryolu ve karayolu ile
bagli olan Giircistan'in Karadeniz limanlar1 (Poti ve Batum) {izerinden yapilmaktadir. Tiirkiye ile sinirin 1993
yilindan beri kapali kalmasi, Ermenistan'in dis diinya ile dis ticaret iliskilerinin gelisimini olumsuz
etkilemektedir. Agustos 2008 savasi, Tiirkiye ile kapali simir goz 6niine alindiginda, Giircistan ve Iran ile iyi
iliskilerin siirdiirilmesinin Ermenistan i¢in hayati bir 6neme sahip oldugunu gostermistir. Bununla birlikte
iilkede demiryolu tagimaciligi, dis ticaret tagimaciliginda lider bir rol oynamaya devam etmektedir. Tiirkiye-
Ermenistan sinirinin agilmasi durumunda, Ermenistan’dan, Avrupa ve diger yonlere Karadeniz'den degil
Akdeniz limanlarindan kargo tagimaciliginin yapilmast miimkiin olacaktir. Bunun yani Erivan-Poti
giizergahindaki mesafeyi azaltmak i¢in iki yeni demiryolu hattinin insa edilmesi Onerilmistir: Fioletovo-
Vanadzor (47 km uzunlugunda ve 90 milyon dolar degerinde) ve Giimrii- Bogdanovka (80 km uzunlugunda
ve 140 milyon degerinde olan bu hattin 21 km’si Giircistan topraklarindan gegecektir). Ermenistan-iran
arasinda 2011 yilinda yapilan ve uzunlugu 313 km olan Megri-Sisian-Martuni-Gagarin demiryolu hatti, iran'a,
Giircistan'in Karadeniz limanlarina erisme firsat1 vermistir. iran ¢evresinde, ABD ve AB'nin onu bolgesel
enerjiye ve Ozellikle gaz projelerine dahil etmeye calisacagi yeni bir jeopolitik ve jeo-ekonomik durumun
ortaya ¢ikmasi durumunda, Ermenistan'in bolgesel altyapilardaki rolii 6nemli 6l¢iide artacaktir. Buna katkida
bulunan faktérlerden biri Ermenistan-iran demiryolu baglantisidir (Yegiazaryan, 2014: 94-95).

Ermenistan, TRACECA programinin bir {iyesidir, ancak kapali sinirlar, TRACECA hatlarindan gegen
demiryollarindan transit gelir elde etmesine izin vermemektedir (Grigoryan ve Abramyan 2010:78-79).
Vanadzor-Fioletovo demiryolu hattinin ingasi, iilkeye TRACECA Dogu-Bati koridoru ile baglanti
sagladigindan ve cekiciligini artirdigindan Ermenistan i¢in son derece 6nemli bir projedir. 32 km
uzunlugundaki demiryolu hatti, Erivan'dan Tiflis'e ve Giircistan'in Karadeniz limanlarina giden rotay1 112 km
kisaltacak, nakliye maliyetlerini diisiirecek ve seyahat siiresini azaltacaktir. Gagarin'den Iran simirina yakin
Meghri'ye uzanan Kuzey-Giiney demiryolu koridoru, Ermenistan'daki stratejik ag¢idan en onemli altyapi
projesidir. Yeni koridor, denize kiyisi olmayan iilkeye enerji ve diger mallarin tasinmasi igin alternatif bir yol
saglayacak ve Karadeniz limanlar1 ile Basra Korfezi limanlar1 arasinda en kisa yolu olusturarak bolgesel ulasim
baglantisini iyilestirecektir. Ermenistan'in iran'a demiryolu insa etmesi igin dncelikli bir proje hala onay
asamasindadir. Ocak 2013'te, Ermenistan Ulastirma ve Haberlesme Bakanli§1, yatirim sirketi Rasia (BAE) ve
Giiney Katkasya Demiryollar1 (Rus Demiryollari'nin bir yan kurulusu), Ermenistan'in Giiney Demiryolu’nun
ingasi i¢in bir anlagma imzalamistir. Anlagsma, Gavar sehri ile (Erivan’dan 50 km uzaklikta, Sevan Goli
yakinlarinda) Meghri (iran siirina yakin) arasinda bir demiryolu hattinin ingasini ngdrmiistiir. Elektrikli tek
hatli demiryolu, Karadeniz ile Basra Korfezi'ni birbirine baglayan Kuzey-Gliney ulagim koridorunun bir
pargasi olarak goriilmektedir. Projenin tamamlanmasiyla birlikte yeni demiryolu, Ermenistan ve iran'in mevcut
demiryolu agina entegre edilecektir (Vardomskiy, Pylin ve Sokolova 2014: 24-26).

Tiirkiye ve Azerbaycan arasindaki komsuluk, mal akislarinin hareketini degistirmede 6nemli bir etkiye sahiptir.
Ermenistan'in, Tiirkiye ve Azerbaycan ile giimriik kapilarmin acilmasi sonucunda islev gorebilecek dort
demiryolu ulagim koridoru bulunmaktadir. Azerbaycan'in, Ermenistan-Tiirkiye ve Ermenistan-Azerbaycan
sinirlart agildiginda, Azerbaycan'dan Tiirkiye'yve Ermenistan demiryollar1 (Mindjevan (Azerbaycan)- Meghri
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(Ermenistan)- iran) ile mal ihrag edebilecektir. Bu, Ermenistan'in giiney kesiminden Nahgivan sehrine ve daha
sonra iran'a 47 km gecen, Iran ile Azerbaycan icin alternatif bir rotadir. Azerbaycan ve Iran'in da demiryolu
baglantilar1 (koridor Meghri (Ermenistan)-Nah¢ivan (Azerbaycan)-Erivan (Ermenistan)-Giimrii (Ermenistan)
-Ayrum (Ermenistan)-Giircistan)’dir. Bakii ve Erivan, siyasi, ekonomik ve askeri ¢ikarlarimi da dikkate alarak
Giliney Kafkasya’da cesitli koridorlarin agilmasina destek vermislerdir. Azerbaycan'dan Ermenistan'a iki
koridor vardi ve her ikisi de Nahgivan yoluyla Tiirkiye ile ulasimi sagliyordu. Birinci rota igevan ve Erivan'dan,
ikincisi ise giineyden Zengilan'dan gegiyordu. Her iki koridor da Sovyet doneminde ¢aligir durumdaydi, ancak
Karabag ihtilafi nedeniyle 1990'larin basinda kapatildi. Giizergahlarin kapatilmasi Rusya ve Tiirkiye'nin Giiney
Kafkasya'ya girme olasiliklarini da sinirlamigtir. Ermenistan giintimiizde kendi ¢ikarlarina uygun olan kuzey
rotasini agmaya meyilliken, Azerbaycan iilkenin giineyinden gegen bir hattin agilmasini desteklemistir. Erivan
i¢in, giizergahin ¢ogu calisir durumda oldugundan demiryolunun kuzey kesiminin restorasyonu daha karlidir.
Hat, Ararat bolgesi, Yeraskh koyiinden baslayarak, Giliney Ermenistan, Azerbaycan Nahg¢ivan’dan gegerek
kuzeye, Rusya'ya kadar uzanir.

3.3. Azerbaycan

Azerbaycan'da toplam demiryolu uzunlugu 2,9 bin km'den fazla, isletme uzunlugu 2,7 bin km'dir ve bunun 815
km'si ¢ift hatlidir. Yolun toplam ¢alisma uzunlugunun %60'1 veya 1,2 bin km'si elektrikli, %40" veya 845 km'si
dizel motorludur. Demiryolu hatlarinin uzunlugunun yaklasik %60', yani 1,1 bin km, otomatik engelleme, 479
km-merkezi sevkiyat, geri kalani-yari otomatik engelleme ile donatilmistir. Azerbaycan Demiryolu’nun
filosunda 234 elektrikli lokomotif ve 278 tren ve manevra lokomotifi olmak iizere yeterli sayida lokomotif
bulunmaktadir. Bakii-Tiflis-Kars karayolunda 100 km uzunlugunda yeni bir demiryolu kesiminin ingasina ve
Bakii-Tiflis-sinirimin Orta ve Orta Asya bdlgesini birbirine baglayacak Tiirkiye demiryolu altyapis ile
rehabilitasyonuna 6zel onem verilmektedir. Komsu Transkafkasya cumbhuriyetleriyle karsilastirildiginda
Azerbaycan demiryollar1 yiik ve yolcu tasimaciliginda hizmet diizeyi ¢ok daha yiiksek ve gelismistir (Kerimov
B.A., Kerimov D.A. 2014: 90-91).

Azerbaycan'in mevcut ulagim altyapisi, bolgenin karmasik fiziki ve cografi 6zellikleri ile tilkenin belirli
bolgelerinin sosyo-ekonomik kosullari da dahil olmak iizere birgok faktoriin etkisi altinda olusmustur.
Karmagik altyapiya sahip mevcut bolgesel ulasim merkezleri arasinda Bakii-Sumgayit, Yevlah, Gence, Kazah-
Agstafa, Sirvan-Kazimagamed-Alyat, Nahc¢ivan-Culfa, Balaken-Zakatala, Lenkeran-Astara ve Karabag
bulunmaktadir (Sekil 4). Azerbaycan'in ana iletisim ve ulasim merkezlerinin yerlesimi gbz oniine alindiginda,
iilkenin ulagim arterlerinin en ¢ok dogudan batiya ve ayrica Bakii-Astara, Bakii-Khudat yoniinde gelistigine
goriilmektedir. Yevlah-Agdam ve Yevlah-Balaken ile Nah¢ivan Ozerk Cumbhuriyeti'nin ulagimi, jeopolitik
ozellikleri nedeniyle iilkenin genel ulagim altyapisindan kopmustur. Azerbaycan'da niifuslu bolgeler demiryolu
agiin olusumu ve gelisimi tizerinde belirgin bir etkiye sahip olmustur. Ancak bu ¢aligmalar, zaman zaman
kurulan sehirlerin planlama yapisina zarar vermistir. Bu nedenle, demiryolu hatlarinin insasinin yani sira,
yiiksek hizli ulasim olarak banliyd elektrikli demiryollarinin kullanilmasi ve iilkenin sehirleri arasinda uygun
bir baglant1 saglamasina ragmen, sehrin planlama yapisina derinlemesine girmesi sebebiyle énemli 6lgiide
degismistir. Azerbaycan'in yerel ulasim merkezleri arasinda Bakii, Sumgayit, Yevlah, Alat, Kazimagamet,
Sirvan, Kiirdemir, Agdas, Gence, Kazah, Agstafa, Seki, Zakatala ve Agdam bulunmaktadir.

Ulkenin en 6nemli ve gelismis demiryolu hatt: Bakii-Sumgayit arasindadir. Baskent Bakii'niin konumu, iilke
niifusunun yarisindan fazlasi ve endiistrinin %70'inden fazlasinin Bakii-Sumgayit ulasim merkezi ¢evresinde
toplanmasina neden olmustur. En biiyiigii Bakii'de bulunan tren istasyonu olmak tizere 18 tren istasyonu vardir.
Burada yolcu, ticaret ve yiik trafiginin yani sira, elektrikli demiryolu tagimaciligi ile yakindaki yerlesim
yerlerine yolcu tagimacilig1 gergeklestirilir. Bakii'den 14 km uzaklikta bulunan Kishly istasyonu, kargo cirosu
acisindan da (agirlikli olarak insaat malzemeleri) en biiyiik istasyonlardan birisidir. Bugiin iilkede mallarin
dagitimi igin ana istasyon olan Balajar'daki istasyon da 6nemlidir (Foto 1). Yevlah sehri, bolgesel merkezlere
giden ¢ok sayida otoyolun, dar hatl bir hattin ve ana demiryolunun kesistigi noktada yer almaktadir. Bakii-
Agstafa ve Yevlah-Agdam-Hankendi demiryolu da Yevlah'tan ge¢cmektedir. Ana kargo ve yolcu akiglarinin
gectigi ana demiryolu terminali de bulunur. Mingegevir, Berde, Agdam ve Hankendi'de bulunan istasyonlar da
bu ulagim sistemine baglidir.
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Foto 1. Azerbaycan Bakii/Balajari Istasyonu’ndan Bir Gériiniim. (Trainpix, Jeleznodorojnaya Fotogaleriya
2019).
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Gence ulasim kavsagi giiniimiizde Bakii-Sumgayit ulasim kavsagindan sonra en 6nemli ikinci kavsaktir.
Azerbaycan’in batisinda yer almaktadir. Sirvat-Alat ulasim merkezi, dort yerel ulasim merkezini
(Kazimagamet, Sirvan, Alat ve Salyan) icermektedir. Azerbaycan'in giineydogu kesiminde yer almaktadir.
Ulkenin ulagim arterlerinin isleyisinde, 6zellikle giiney ve bati ydnlerinde ve ayrica Bakii yoniinde onemli bir
rol oynamaktadir. Demiryolu, bolgedeki yerlesim aginin olusumunda da etkili olmustur. Yogun niifuslu
yerlerin %80'i, demiryolu hattina en fazla 10 km uzaklikta bulunmaktadir. Salyan istasyonu Bakii'niin 193 km
glineybatisindaki Bakii-Astara hatti izerinde yer almaktadir. Culfa sehrinde bir demiryolu kavsagi vardir ve
ana karayolu da buradan gecer. Bu ulagim merkezi, iran simirinda yer almaktadir ve dolayistyla Ermenistan't
atlayarak dis diinyaya dogrudan bir ¢ikistir. Bakii-imisli-Culfa-Serur ana demiryolu hatt: 198 km uzunluga
sahiptir. Bu hat iizerinde bulunan ana istasyonlar; Serur, Culfa, Ordubad ve Nah¢ivan’dir.

Balaken-Zagatala ulasim merkezi Azerbaycan'in kuzeybatisinda yer almaktadir. Azerbaycan’m demiryolu ve
otoyollar1 buradan gegmektedir. Diigiim, hem Giircistan hem de Rusya ile Azerbaycan sinirina yakin bir
konumdadir. Ulasim merkezi, bdlgenin ve bir biitiin olarak {ilkenin ekonomik kalkinmasinda énemli bir rol
oynamaktadir, ¢iinkii bu bolge dik bir rolyef iizerinde (Biiyiik Kafkasya'nin yamaglarinda) yer almaktadir ve
bu nedenle bolgenin erisilebilirligi zordur. Bu bolge yeterli dogal kaynaklara sahiptir ve bu baglamda, burada
tam tesekkdillii bir ulasim merkezinin varlig1 ve ana ulagim arterlerine yakinlik, turizmin ve tarim endiistrisinin
geligimi i¢in belirleyici bir dneme sahiptir. Lankaran-Astara ulagim kavsagi, iilkenin en ug¢ gilineyinde yer
alirken ayn1 zamanda karmasik ulasim kavsaklarindan birisidir. iki yerel diigiim icerir Astara ve Lenkeran. Bu
ulasim kavsagindan gecen demiryolu ve otomobil giizergahlar1, Azerbaycan sehirlerini Iran'a baglamaktadur.
Buradan gegen Bakii-Astara demiryolu hattinin 6nemi, Hazar Denizi kiyist boyunca ge¢cmesiyle daha da
artmaktadir. Demiryolu ve ana yola paralel deniz yollar1 da bu TRACECA ulasim koridorunun ayrilmaz bir
pargasidir. Karabag ulasim merkezi, Azerbaycan'in merkez bolgesinde yer almaktadir. Yevlah ulasim
merkezinden, ozellikle Berde, Agdam ve Hankendi'de bulunan istasyonlarin baglandigi Yevlah- Agdam-
Hankendi demiryolundan cumhuriyet agisindan 6nemli karayollar1 ve demiryollarim1 barmdirir (Eyubova
2012:3-10).

Hag¢maz ulasim merkezi, cumhuriyetin kuzeydogusunda yer almaktadir. Bakii-Hagmaz-Arablinka demiryolu
ana hatlar1 ile, Bakii-Rostov karayolu buradan ge¢mektedir. Bu yollar bolge ve tiim iilke ekonomisinin
gelismesinde onemli rol oynamaktadir. Rusya'ya giden ana yolcu ve kargo akislart bu yonde bulunmaktadir.
Bu yondeki ana istasyonlar Sabran, Hagmaz, Kubatli ve Gilgilgay'dir. Kiirdemir ulasim merkezi, iilkenin ana
ulagim arteri olan Bakii-Kazah (Bakii'ye uzaklik-189 km) iizerinde yer almaktadir. Bakii-Kiirdemir-Kazah
demiryolu hatt1 da bu hat i¢inden ge¢gmektedir.

TRACECA'nin 6nemli bir ortagi olan Azerbaycan, 2000'li yillardan beri Uluslararasi Kuzey-Giiney Ulagtirma
Koridoru'na (INSTC) entegrasyon yollarin1 aramaktadir. Sonu¢ olarak Kazvin-Rest-Astara (KRA)
demiryolunun insas1 i¢in 2004 yilinda imzalanan Rusya-iran-Azerbaycan anlasmasi oldu. Aslinda, Iran ve
Azerbaycan demiryollarini birbirine baglama ve Iran'm Bander Abas limanmni Rusya'nin demiryolu agina
baglama fikrinin tam anlamryla hayata gegirilmesi yoniinde 6nemli bir adim atild1. Koridorun énemi, Giiney
ve Glineydogu Asya ile Avrupa arasinda dogrudan demiryollari ile istikrarli bir baglanti kurulmasi ve bdylece
Siiveys Kanali'ndaki tikamkligin giderilmesinde yatmaktadir. Hem Azerbaycan hem de Iran, KRA
giizergahiyla esit derecede ilgilenmistir, ¢linkii her iki devlet de Sovyet doneminde Nah¢ivan ve Ermenistan
iizerinden gercgeklestirilen demiryolu iletisimini eski haline getirmeye c¢alismistir. Giiniimiizde Hazar
Denizi'nin batt kiyist boyunca demiryolu baglantilarinin gelistirilmesi 19. yiizyilda tasarlanan Bakii-Derbent
hatt1, Rusya ile Giiney Kafkasya arasindaki ana baglanti koridoru olmaya devam etmektedir. Rusya projeye
mali katilimi reddederse, Azerbaycan'a akan trafigi TRACECA giizergahlarina yonlendirme riski vardir. Rusya
hem teknik hem de siyasi agidan daha pahali ve uygulamasi zor olsa da alternatif bir segenege sahiptir. Kazvin-
Rest-Astara demiryolunun potansiyel bir rakibi ve Kuzey-Giiney ITC'nin olasi bir bdliimii olan Iran-
Ermenistan demiryolunun insas1 bu secenekler arasindadir. Bununla birlikte, Giircistan-Abhazya kesiminde
tren trafi§inin yeniden baslamasiyla, iran-Ermenistan demiryolu, Giircistan iizerinden Rusya'yt Basra
Korfezine baglayan bir ulasim koridoru olusturmak icin cazip hale gelebilir. Aksi takdirde, fran-Ermenistan
rotasi, Iran'm Bander Abbas liman ile Poti ve Batum'daki Giircistan limanlar1 arasinda bir baglanti saglayabilir
ve bu da uluslararasi intermodal (tasima kabi degistirilmeden en az iki farkli tasimacilik modu kullanilarak
yapilan tagima sekli) tasimaciligin gelisimi baglaminda uygun hale gelebilir (Davtyan, 2017:98-99).
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3.4. Abhazya

Abhazya'da demiryolu ulagimi 1940 yilinda, komsu iilkelere gore oldukca gec faaliyete geemistir (Sekil 5).
Rusya'dan Gircistan'a giden en kisa rota boyunca trenler 1942'de seferlere baslamis ve ardindan Abhazya
topraklarindaki ana demiryolu gec¢idi onemli bir transit rota haline gelmistir. Aymi tarihte (1942) Dogu
Abhazya'daki ana demiryolu hattindan Ogamgira'dan maden kasabas1 Tkuarchal'a (Tkvarcheli) giden bir hat
daha insa edilmistir. Abhazya’da 1950'lerde ve 1960'larda tiim ana demiryollar1 hatlari elektrikli hale getirildi.
Biiyiik Soci topraklarindaki demiryolu gibi, Abhazya topraklarindaki demiryolu da tek hatli kalip zamanla
gelisimi durmustur. Abhaz demiryolu, Abhaz-Giircii savasinda 1992 yilinda biiyiik zarar gorerek kullanilmaz
duruma gelmistir. Modern Abhazya ekonomisinin ana kolu turizmdir. Abhazya'nin ihracati tamamen Rusya
pazarina yoneliktir, ancak bu ihracatin kii¢iik 61¢ekli olmasindan dolayi, demiryolunun a¢ilmasindan somut bir
ekonomik etki beklenmemektedir. Diger bir deyisle, demiryolu yiik tasimaciligi Abhazya icin hayati 6nem
tagimaz. Rusya ile karayolu ulasim baglantisi ve Tiirkiye ile deniz baglantist neredeyse tamamen Abhazya'ya
gerekli kargo akigini saglamaktadir (Mirimanova, 2013:19).
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Sekil 5. Abhazya Demiryollar1 Haritas1 (Mapsland-Abkhazia, 2021°den yeniden ¢izilmistir).

Abhazya'da demiryolunun isleyisindeki sorunlar, esas olarak Giiney Kafkasya bolgesindeki siyasi cekismelerle
iligkilidir. BTAK projesinde oldugu gibi, Rusya ile Ermenistan (So¢i-Sohum-Tiflis-Erivan) arasindaki
demiryolu trafiginin yeniden baglamasi i¢in Abhazya kesiminin agilmasi, basta Tiirkiye ve Azerbaycan olmak
iizere iilkelerin bolgesel c¢ikarlar1 arasinda bir tutarsizlifa neden olmustur. Dahasi, Abhazya'nin Giiney
Kafkasya demiryolu agina tam entegrasyonu genel olarak TRACECA'nin uygulanmasi fikrine aykiridir. SSCB
alinda Abhazya demiryolu Transkafkasya Demiryolu’nun bir pargasiydi ve “’Karadeniz Hatti”’ olarak
adlandiriliyordu. 1992'de Abhazya ile Giircistan arasindaki askeri ¢atigsma sonucunda nehrin karsisindaki bir
demiryolu kopriisii yikildi. Bu olaydan sonra Sohum-inguri kesimindeki demiryolu isleyisi tamamen felg oldu
ve bunun sonucunda Abhazya'nin demiryolu sistemi ¢ikmaza girdi. 2008 yilina kadar taninmayan bir devlet
statiisiinde olan Abhazya i¢in demiryolu altyapisini gelistirmek son derece zor ve ekonomik olarak elverissizdi.
Komsu Giircistan ile ulagimin sona ermesi ve Rusya sinirina (Tkvarcheli-Psou Nehri bolimii) yonelik kargo
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tagimacihiginin  diizensizligi, bolge iilkeleriyle ihracat-ithalat baglantilarin1 kurulmasim imkansiz hale
getirmistir. Abhazya'nin bagimsizliginin Rusya'nin yam sira Nikaragua, Venezuela ve Nauru tarafindan
taninmasi, demiryolunun gelistirilmesi ve bdlgesel ulagim altyapisina kismen yeniden entegrasyonu i¢in siyasi
on kosullar1 saglamistir. Ayn1 zamanda, ¢atigsmadan ¢ok 6nce, 2002'de So¢i-Sohum giizergahinda bir elektrikli
tren ¢aligmaya baslamigtir (Foto 2). 2004 yilinda yolcu trenleri Moskova-Sohum giizergahinda ¢aligmaya
bagladi. Mevcut duruma gore, Abhazya demiryollar1 aslinda tam bir bozulma ve kullanimi uygun olmayan bir
durumuna geldi. 2000'lerin basinda, bazi raylarin durumu, trenlerin yalnizca 5 km/s hizla hareket etmesine izin
veriliyordu. Ulkede demiryolu tasitlarinin tamami asir1 derecede yipranmuis, alarm ve trafik 1siklar1 bozuk,
istasyonlarin ¢ogu da terk edilmis ve kismen tahrip edilmisti.

B e i S

Foto 2. Sohum Tren Istasyonundan Bir Gériiniim. (Livejournal,2015).
2008 yilinda Rus askeri birlikleri (400 asker) Sohum-Ogamgira hattindaki altyapiyi restore etmek, kopriileri ve
diger yapilar1 onarmak amaciyla Abhazya'ya girdi. Rus askeri giiglerinin Abhaz Demiryolu lojistigini
iyilestirmesi sonucunda, Abhazya ile Rusya arasindaki yiik ve yolcu trafigi énemli 6l¢iide iyilestirildi. Bu
iyilestirme sonucunda, Abhaz demiryollarina ait yiik trenlerinin maksimum hiz1 60 km/saate, yolcu trenleri 80
km/saate ¢ikarildi. 2008 yilinda Abhazya'min ihracati 890 milyon ruble, ithalat1 6,2 milyar ruble olarak
gerceklesmistir (Davtyan, 2017:97). Abhaz demiryolunun agilmasi, Giircistan ve Abhazya ekonomilerinin
gelismesine bagli olarak Giircistan-Rusya iligkilerinin de diizelmesine yol agacaktir. Dahasi, Giirciiler ve
Abhazlar arasinda ortak ekonomik faaliyeti tesvik ederek giiven olusumuna katkida bulunabilir. Demiryolu,
Giiney Kafkasya iilkelerinin ekonomileri iizerinde olumlu bir etkiye sahip olup Ermenistan’in izolasyonuna
son verecektir. Abhaz demiryolunun biiyiimesi Azerbaycan'a da fayda saglayacaktir. Azerbaycan, Abhazya
tizerinden Ukrayna'ya ulasabilir ve bOylece batiya erisimini g¢esitlendirebilir. Demiryolunun iyilestirilmesi,
Rusya'nin Ermenistan'in Giimrii kentindeki askeri {issiinii kullanmasini ve iran'a askeri sevkiyatlar yapmasini
da kolaylastiracaktir (Vardomskiy, Pylin ve Sokolova 2014: 32-34).

4. Giiney Kafkasya’da Alternatif Demiryolu Giizergahlari-Projeleri

Giiney Kafkasya'da yeni demiryollar1 ve ticaret koridorlari ortaya g¢ikarken, terk edilmis yollar yeniden
canlanmaya baslamustir. Tkinci Karabag Savasi, énemli bir katalizor gérevi gérmiistiir, ancak bu degisimin
temelleri, ¢atigma patlak vermeden ¢ok dnce gerceklesmistir. Rusya ve Tiirkiye kendi demiryolu ve boru hatti
altyapilarimi gelistirmenin yani sira, daha yogun ittifaklar kurarak Giiney Kafkasya'ya daha derin niifuz etme
arzusundaydi. Rusya, askeri agidan baskin olsa da, 1990'larin basindaki Birinci Karabag Savasi'nin ardindan
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demiryolu baglantilarinin tikanmasi nedeniyle bolge iizerindeki etkisi azalmistir. Giliniimiizde Tiirkiye ve
Rusya Giiney Kafkasya’da yeni demiryolu koridorlarinin agilmasini arzu ederken, hangi tarafin hangi koridoru
tercih ettigi konusunda ekonomik ve askeri kosullar etkili olmugtur. Rusya’nin destekledigi Ermenistan kuzey
yolunu agmaya daha istekliyken, Tiirkiye ile birlikte hareket eden Azerbaycan giineydeki alternatifi
desteklemektedir. Bakii'ye gore giiney koridoru, Ikinci Karabag Savasi’min bir sonucu olarak yeni talep edilen
topraklardan ve giivenlik acisindan kontrol etmeyi kolaylagtiracak Ermeni topraklarindan gegecekti. Erivan
icin kuzey demiryolu kesiminin restorasyonu, giizergahin ¢ogu calisir durumda oldugundan daha karlidir.
Kuzey demiryolu hatti Ermenistan'in Ararat eyaletindeki Yeraskh kdyiinden Nahgivan'a gegerek giiney
Ermenistan'a girer, oradan Azerbaycan'a geger ve kuzeye Rusya'ya gider. Gegtigimiz otuz yilda Giircistan,
iilkeyi Rusya'ya baglayan Ermenistan i¢in dnemli bir cankurtaran halati islevi gérmiistiir. Ermenistan'dan
trenler sadece kuzeyden Tiflis'e giderken, Rusya ile ticaret Giircistan Askeri Karayolu iizerinden yapilmustir.
Ancak bu yol kar ve toprak kaymalar1 gibi dogal felaketler nedeniyle genellikle kapali ve biiytik 6l¢iide giivenli
degildir.

Gilircistan uzun yillardir, Ermenistan ile Rusya arasinda baglantiy1 saglayan iilke konumundadir. Yeni alternatif
giizergahlar iilkeler arasinda transit gelirlerin azalmasina neden olan diger faktorler arasindadir. Giircistan
acilacak olan demiryolu giizergahlarinda inisiyatif almak i¢cin Abhazya Demiryolu kartin1 6ne siirmiistiir.
Azerbaycan'dan Nahgivan'a demiryolu baglantilarinin restorasyonu onerisi, fran'n Birinci Karabag Savasi'nin
sona erdigi 1994'ten bu yana on yillardir Azerbaycan lizerindeki niifuzunu sinirlandirmaktadir. Azerbaycan,
Nahgivan’a ulasmak icin Iran'in transit gecisine bagliydi. Bolgeye seyahat sadece hava yoluyla veya Iran
topraklarindan miimkiin olmustur. Agilacak olan Nahcivan Koridoru ile bu muhtemelen degisecektir. iran,
Azerbaycan iizerinden Rusya'ya dogrudan demiryolu hatti gelistiriyor olsa da, Abhaz demiryolunun
restorasyonu, Giiney Kafkasya ile baglantisini artirmak igin ek bir ara¢ olarak goriilecektir. Rusya'ya dogrudan
erisimin otesinde Iran, Karadeniz'e de baglanabilecektir. Rusya-Azerbaycan-Ermenistan {iggeninde Ikinci
Karabag Savasi’ndan sonra, Tiirkiye miizakere masasinda resmi bir varligi olmaksizin Moskova
miizakerelerinin agik bir galibi olarak goriilmektedir. A¢ilmasi 6nerilen her iki demiryolu hatti da Azerbaycan'a
Nahc¢ivan iizerinden Tirkiye'ye dogrudan demiryolu baglantisi saglar durumdadir. Daglik Karabag
cevresindeki Azerbaycan topraklarinin savag sonrasinda Ermenilerden geri alinmasi sonucu Ermeni demiryolu
hatlarindan biri faaliyete gectiginde Azerbaycan veya Tiirkiye ile ticaretin yenileyip yenileyemeyecegi hala
belirsizdir. Giiniimiizde Rusya, Sovyet donemi demiryollarini restore etme projesini basarili bir sekilde Giiney
Kafkasya iilkelerine pazarlar durumdadir. Moskova'nin bolgeye girmesi ve en 6nemlisi miittefiki Ermenistan‘a
demiryoluyla ulagmasi i¢in daha biiyiik ara¢ ve imkan saglanmistir. Rusya’nin yani sira Tiirkiye ve Azerbaycan
da agilacak olan yeni demiryolu giizergahlar ile tekrar dogrudan baglanacaktir. Yenilenen demiryollarinin
bolgesel ticareti artirmast muhtemeldir, ancak Ermenistan-Azerbaycan diismanhigi bu firsati sinirlayacaktir
(The Geopolitics of Railways in South Caucasus 2021).

Zengezur Koridoru’nun tamamlanmasiyla Azerbaycan Nahgivan’a ve Tirkiye'ye, Rusya'dan Tirkiye'ye ve
Ermenistan'a ve Ermenistan'dan Rusya ve Iran'a yeni bir ulagim rotas1 olarak kullanilacaktir (Ermenistan-iran
smirinda dogrudan demiryolu insasi cografi konum nedeniyle miimkiin degildir) (Gilingor, 2021: 2). Zengezur
Koridoru, kisa vadede Nah¢ivan Ozerk Cumbhuriyeti'nin gelisimini canlandiracak olan uluslararas1 Kuzey-
Giiney koridoruna ve Yeni Ipek Yolu'na entegre edilebilir (Sekil 6). Nah¢ivan demiryolu, bélgesel ablukanin
kaldirilmasina hizmet ederek, iilkelerin kalkinmasina ve oOzellikle de Tirkiye'nin bolgesel konumunun
giiclenmesine sebep olacaktir. Bu koridorun agilmasi, Ortadogu ve Hint Okyanusu pazarlarina alternatif bir
rota kazanacak olan Rusya'ya fayda saglayacaktir. Ayrica proje, Avrasya Ekonomik Birligi iginde, tam bir
anlasmanin imzalanmasi konusunda Iran'la yapilan miizakereler agisindan, ticaret cirosunun artirilmas igin bir
firsat da sunacaktir. Tiirkiye, yakin tarihinde ilk kez, kardes iilkenin Giiney ve Kuzey Kafkasya, Hazar Denizi
ve Orta Asya'daki varligim giiclendiren proje ile Azerbaycan ile bir gecis koridoru kazanmigtir (Zengezur
Koridoru: Hangi iilke faydalanacak 2021). Kisacas1 bolgesel ulagim aglarmi daha da genisletecek olan bu
koridor, Giiney Kafkasya iilkelerine 6nemli firsatlar sunmaktadir. Bu koridor, Kuzey-Giiney Uluslararasi
Koridoru’nun 6nemini arttirarak; bolgesel is birligi ise barisi sabote edecek gelismeleri azaltarak ¢atigmasizlik
ortamini 6ne ¢ikaracaktir.
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Son otuz yilda, Ermenistan ve Rusya, Giircistan iizerinden birbirine baglanmistir. Ticaret Giircistan Askeri
Yolu tizerinden yapilmaktadir. Bununla birlikte, kar ve toprak kaymasi gibi dogal afetler nedeniyle genellikle
kapali oldugu i¢in yol giivenli degildir. Azerbaycan ve Nahc¢ivan arasinda onerilen demiryolu baglantilarinin
restorasyonu Iran' Bakii iizerindeki etkisini simrlandirmstir. Azerbaycan, dis bolgeye bir baglant saglamak
i¢in Iran"in transit gecisine baglidir. Azerbaycan iizerinden Rusya ile dogrudan demiryolu baglantis1 gelistiren
fran, Abhaz demiryolunun restorasyonunu Giiney Kafkasya ile baglar1 giiclendirmek igin ek bir ara¢ olarak
gormiistiir. Onerilen her iki demiryolu hatti da Azerbaycan'a Nahgivan iizerinden Tiirkiye ile dogrudan
demiryolu baglantilar1 saglamaktadir (Vestnik Kafkaza, 2021). SSCB doneminde Erivan yakinlarindaki Masis
istasyonuna, Azerbaycan Nah¢ivan (Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti'nin baskenti) ve Bakii'ye baglanan Nah¢ivan
demiryolu projesinin yeniden agilmasi giindemdedir.
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Sekil 6. Zengezur Koridoru ve Alternatif Demiryollar1 Giizergahlar1 )Zheleznyye dorogi-vazhnyy faktor mira
na Yuzhnom Kavkaze, 2021).

Sosyalist Sovyetler Cumhuriyetler Birligi doneminde bu gilizergah iizerinde Ermenistan, Azerbaycan, Rusya,
fran ve Tiirkiye arasinda bolgesel ve uluslararasi trafik saglanmustir. Ancak 1993 yilinda Ermenistan-
Azerbaycan savasinin sona ermesinden sonra giizergdh boyunca demiryolu trafigi tamamen durduruldu.
Azerbaycan'in kara ile ¢evrili dis bolgesi Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti de kendisini kismi bir abluka altinda
buldu. Nahgivan trafiginin kesilmesinden sonra, Azerbaycan'in diger bélgeleri ile olan karayolu ulagimi ya
giineyde Iran topraklarindan ya da batida Tiirkiye topraklarindan yapilmaktadir. Boylelikle, Nahgivan
demiryolunda trafige yeniden baslama karari, bolgesel ablukanin {istesinden gelmeye olanak saglayacak ve
bolgenin tiim devletleri lizerinde olumlu bir etki yaratacaktir. Ermeni kargosu, Azerbaycan topraklarmdan ilk
elden Rusya'ya (ve bu Ermenistan'dan en biiyiik mal ithalatgisi) demiryolu ile Azerbaycan topraklarindan ve
ardindan Dagistan'a teslim edilebilecektir. Daha genis anlamda bu, Ermenistan''n Avrasya Ekonomik
Birligi'nin (EAEU) tek pazarina dogrudan erisimini garanti edecektir. Bugiin, iki devleti Giircistan
topraklarindan birbirine baglayan Bakii-Tiflis-Kars demiryolu ¢alisiyorken, ancak Nahg¢ivan demiryolu
yaklagik 340 km daha kisa olacaktir. Mallarin ve yolcularin taginmasi i¢in mesafenin daraltilmasi, nakliye
maliyetlerini azaltacak, ikili ticareti hizlandiracak ve turist akigim artiracaktir. Nahgivan- Igdir-Kars karayolu,

o1



F.U. Sosyal Bilimler Dergisi 2022-32/1

fran, Afganistan, Pakistan'a devam eden demiryolu hattina baglanacak. Bdylelikle Nahgivan araciligtyla
Tirkiye, Hazar Denizine ve Orta Asya'daki Tiirk diinyasina dogrudan erisim saglayacaktir. Gelecekte
uluslararasi ulasim koridoru olan "Kuzey-Giiney" ve "Yeni Ipek Yolu" na entegre edilebilecek tam tesekkiillii
bir "Nahgivan koridorunun" olusturulmasi, Azerbaycan 6zerkliginin hizla gelismesine ivme kazandiracaktir
(Cablin, 2021).

5. Sonug
Yeni ulagim hatlari, Giiney Kafkasya devletlerinin gelisiminin dogasini belirlemektedir. Azerbaycan'in transit
potansiyeli kuzeyde Rusya, giineyde iran ve batida Tiirkiye gibi iilkelere olan yakinligiyla belirlenir. Giircistan
ile komsuluk Azerbaycan'a Tiirkiye'ye ve Karadeniz iizerinden AB {ilkelerine daha genis erisim saglar.
Azerbaycan'm Hazar pozisyonu, Orta ve Giineybati Asya iilkeleri ile baglarin1 gelistirmesine izin verir.
Giircistan, Karadeniz'deki konumu sebebiyle, Azerbaycan, Ermenistan, Rusya ve Tiirkiye'ye komsu olmasi
dolayisiyla fark edilir derecede biiyiik bir transit potansiyeline sahiptir. Hazar hidrokarbonlarinin Tirkiye ve
AB'ye ve Rus gazinin Ermenistan'a gegisi kendi topraklarindan gergeklestirilir. Glircistan, Giiney Kafkasya'da
tagimacilik hizmetleri ticaretinde istikrarli tek iilkedir. Ermenistan'in transit potansiyelinin gelisimi, bolgesel
etno-politik ¢atigsmalar ve denize kiyisi olmamasi sebebiyle kisitlanmaktadir. SSCB'nin ¢okisiiyle birlikte
bolgesel demiryolu ag1 da yikildi. Basta Giircistan, Ermenistan ve Azerbaycan olmak iizere Sovyet sonrasi
tilkelerin demiryolu isgileri, ekonomik gergeklere uyum saglama, kendi tarife politikalarini gelistirme ve yeni
bir pazarlama politikas: uygulama ihtiyaciyla kars1 karsiya kaldilar. Bolgesel askeri-politik ¢ekismeler ve
catismalar, Giiney Kafkasya iilkelerinin demiryollarinin isleyisi iizerinde son derece olumsuz bir etkiye
sahiptir.
Giiney Kafkasya’da demiryollarinin isleyisi lizerindeki sorunlar su sekilde siralanabilir;

a) Daglik Karabag'daki ¢atigma: Erivan-Culfa-Meghri-Minjivan-Bakii'de tren trafiginin sona ermesi,

b) Ermenistan-Tirkiye iliskilerinin sonradan lilkeler arasi simirin kapanmasiyla donmasi: Baki-Tiflis-

Gilimrii-Kars kesiminde tren trafiginin durmasi.

¢) Giircistan-Abhazya ¢atismasi: Soci-Sohum-Tiflis-Erivan kesiminde tren trafiginin durmas.

d) Giircistan ve Giiney Osetya arasindaki ¢atisma: Gori-Tskhinvali kesiminde tren trafiginin sona ermesi.
Giliney Kafkasya'da yeni ulagim agalarinin ingasi hem bolgesel hem de kiiresel formatlarda yeni ortaklik
Olceginden kaynaklanmaktadir. Bdlgenin transit potansiyelinin gelistirilmesi, yeni ulasim altyapisinin
modernizasyonu ve insasi ile miimkiindiir. 2009 yilinda Iran, Rest ve Kazvin arasindaki demiryolunun bir
boliimiiniin yapimina bagladi. Haziran 2013 itibariyla demiryolu insaati1 %81 oraninda tamamlanmustir. Astara
(Azerbaycan) -Astara (iran)-Rest-Kazvin demiryolu insaati projesinin uygulanmasi, Basra Kérfezi iilkeleri,
Hint Okyanusu ve Giineydogu Asya'dan Rusya, Iskandinavya'ya bolgesel transit trafigin gelistirilmesi icin yeni
kosullar yaratacaktir. Rest-Kazvin demiryolunun agilmastyla yilda 10 milyon tona kadar ¢esitli yiik ve 3 milyon
yolcu taginmasi miimkiindiir. Kuzey-Giiney ITC'ye katilim Ermenistan i¢in son derece énemlidir. Rusya,
Giircistan ve Iran'i Ermenistan iizerinden birbirine baglayan bu koridor sayesinde iilke, ekonomik kalkinmanin
transit risklerini azaltabilecek ve bu da BTK projesinin hayata gegirilmesi durumunda 6nemli hale gelecektir.
fran-Ermenistan demiryolunun ingasi, Ermeni tarafinin enerji kaynaklarim ve diger mallari tasimak icin
alternatif bir yol kullanmasina ve dis diinyaya erisim saglamasina olanak taniyacaktir. Ermenistan ile siniri
acik olan Giircistan, Ermenistan'in dig ticaretinde %2,4'ii gegmez ve lilkenin ticaret ortaklar1 arasinda 12. sirada
yer almaktadir. Ermenistan-Tiirkiye sinirinin agilmasi, Tiirkiye {izerinden kargo tagimaciliginin uygulanmasi
Gircistan topraklaria gore ¢ok daha hizli ve daha kisa olacagindan, Avrupa iilkeleri arasindaki ticaretin daha
yogun bir sekilde biiyiimesine yol agacaktir.

Demiryolu girisimi, Rusya ile siyasi ve ekonomik iliskileri yeniden kurmayi amaglayan daha genis bir
Giircistan dis politikasinin pargasidir. Giircistan, Rusya’nin bolgedeki ¢ikarlarimi hesaba katmaya hazir
goriinmektedir. Demiryolu baglantisinin yeniden agilmasi hem Moskova'nin hem de Erivan'in ¢ikarinadir.
Giliniimiizde Rusya’nin Ermenistan ile ulagimi, Larsi kontrol noktasindan gecen Giircistan Askeri Yolu
iizerinden gergeklesmektedir. Abhazya demiryolu ile Rusya, Ermenistan ve Iran ile baglantisii yeniden
saglayacaktir. Genel olarak, demiryolu baglantis1 Rusya’nin Giiney Kafkasya’daki ekonomik faaliyetlerini
artiracaktir. Ermenistan’in Tiirkiye ve Azerbaycan sinirlarinin kapali oldugu ve Abhazya’nin Ermenistan ve
Rusya’y1 (ve Bat1 pazarlarini) demiryoluyla birbirine baglamanin tek yolunu sundugu g6z oniine alindiginda,
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bu Giircii girisimi agik¢a Ermenistan’in ulagim agmi iyilestirecek ve ticaretin maliyetini 6nemli Olciide
azaltacaktir. Nahgivan demiryolunun 230 kilometre uzatilarak Tiirkiye nin [gdir kentine ulastirilmasi, Tiirkiye
ile Azerbaycan arasinda dogrudan ulagim ve ticaret agisindan bir firsat olusturacaktir. Yeni Nah¢ivan- Igdir-
Kars kara ve demiryolu Iran, Afganistan ve Pakistan'a uzanan demiryolu hattina baglanacaktir. Boylelikle
Tiirkiye, Nah¢ivan araciligiyla, Hazar Denizi ve Orta Asya'daki Tiirk diinyasina da dogrudan erisim saglamis
olacaktir. Giiniimiizde Tirkiye ile Azerbaycan devletlerini Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hatti Giircistan
topraklari tizerinden gegerek birbirine baglamistir. Giircistan’in Bakii-Tiflis-Kars yolunu Nahgivan koridoruna
alternatif olarak gelistirmeye dair zayif umutlar1 karsilik bulmamigstir. Bakii ve Ankara ile karayolundan
mallarin Tiirkiye'ye tasinmasi konusunda bir anlagma imzalayan Moskova, hemen Tirk topraklarinda
Giircistan'in yerine ek bir istasyon insa etmeyi teklif etmistir. Zengezur Koridoru; Orta Asya, Hazar Bolgesi,
Azerbaycan ve Ermenistan’1 Tiirkiye’ye baglayan sosyo-ekonomik, jeopolitik ve jeo-stratejik 6zelliklere
sahiptir. Bu yiizden de koridor, Rusya, Azerbaycan, Tiirkiye ve Ermenistan arasindaki demiryolu agini
genisletecek ve bolgesel ticarete olumlu yansiyacaktir. Bu koridor planlandigi gibi olusturulursa, Ermenistan
ile Iran arasinda karayla cevrili bir Azerbaycan dis bdlgesi yaratilacak ve Tiirkiye ile dar bir sinir baglantisi
saglayacaktir. Koridor; Rusya, Azerbaycan, Tiirkiye, Ermenistan ve Iran arasindaki demiryolu agim genisletme
firsat1 sunarken; ayn1 zamanda Asya-Pasifik’ten Tiirkiye’ye ¢ok sayida ticaret yolu acarak Orta Asya, Hazar
Bolgesi, Azerbaycan ve Ermenistan’1 da birbirine baglayacaktir.
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2. Bu calismanin yazar/yazarlari, aragtirma ve yayin etigi ilkelerine uyduklarin: kabul etmektedir.
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