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Oz

Makassar'daki gecekondu yerlesimleri su anda bir sorun olarak goriiliiyor. Bolgedeki altyap: eksikliginin yani sira nehir kiyisindaki
durumu da kdyiin gecekondulagsmasina neden oluyor. Kat1 atik altyapisi, atik tasima modlarina erisimi zorlastiran sikigik kosullar ve dar
erisim noktalar ile ilgili sorunlardan biridir. Bu nedenle, gecekondulardaki atik sorunlarinin istesinden gelebilecek ve zorluklara cevap
verebilecek etkin ve verimli atik tasima yenilikleri bulmak gerekiyor. Bu ¢alisma, kanalin Makassar sehrinde bir atik tasima giizergahi
olarak uygulanabilirligini belirlemeyi amaglamaktadir. Gozlem ve literatiir taramasi yoluyla birincil veriler ve ikincil veriler seklinde
elde edilen veriler. Bu galisma, bir atik tasima rotasi olarak kanalin fizibilitesini analiz etmek i¢in SWOT yontemi yaklasimini
kullanmaktadir. Bu ¢alismanin sonuglari, Makassar Sehrinde kanallarin atik tagima rotasi olarak kullanilmasinin fizibilitesinin analizinin
sonuglaridir. Sonuglar Yapilan SWOT analizine dayali olarak, IFAS sonuglarinin Jongaya Kanali'nin kanal {izerinden atik tagimaciligi
icin yenilik¢i planlama yapma giiciine sahip oldugunu gosterdigi, EFAS sonuglar1 ise bdyle bir planlamay1 gergeklestirme firsatinin
daha biiyiik oldugunu gostermektedir. tehditten daha. Bu arastirmanin, atik tasimaciligi i¢in bir erisim noktasi olarak kanalin yeni bir
imajini olugturmasi bekleniyor.

Anahtar Kelimeler: Kanal, Cop Ulasimi, Uygunluk Analizi, SWOT Analizi, Makassar Sehri.

Suitability Analysis of the Canal as A Waste Transportation Route
(Case Study: Makassar City, Indonesia)

Abstract

Slum settlements in Makassar are currently seen as a problem. Due to the lack of infrastructure along the river banks, this condition
leads the surrounding neighborhood to become slum spots. Solid waste infrastructure is one of the problems with congested conditions
and narrow access points making it difficult to access by waste transport modes. Therefore, it is necessary to find effective and efficient
waste transportation innovations, which are able to overcome waste problems and answer challenges in slums. This study aims to
determine the feasibility of the canal as a waste transportation route in Makassar City. The data obtained in the form of primary data
and secondary data through observation and literature review. This study uses the SWOT method approach to analyze the feasibility of
the canal as a waste transportation route. The results of this study are analysis of the feasibility of using canals as a waste transportation
route in Makassar City. Results Based on the SWOT analysis carried out, it was found that the IFAS results show the Jongaya Canal
has the power to carry out innovative planning for waste transportation through the canal, while the EFAS outcomes show that the
opportunity to carry out such planning is greater than the threat. This research is expected to create a new image of the canal as an access
point for waste transportation.

Keywords: Canal, Waste Infrastructure, Suitability Anlaysis, SWOT Analysis, Makassar City.
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1. Giris

Turner'a (1972) gore Kampung, kamu tesislerinin yetersiz
oldugu veya hi¢ bulunmadig: bir gecekondu bdlgesidir, genellikle
bu alana "gecekondu" veya "gecekondu" denir. Bu arada,
Herlianto'ya (1986:42) gore Kampung-Kota, homojen bir niifusa
sahip hala giiclii geleneksel 6zelliklere sahip ve genellikle hala
tarima yonelik olan kirsal alanlar1 gosteren bir ortamdir.
Kampung-Kota aslinda kent icinde kirdan kent yasamina,
tarimdan uzmanliga, gelenekselden moderne, karsilikli
isbirliginden biirokratik yapiya gecislerin oldugu, kisisel
iligkilerin temel niteliklere doniistiigii bir alandir.

Bu uzmanlardan bazilarinin agiklamalarindan Kampung
Kotanin, niifusunun ¢ogunlugunun hala kdy yasaminin
(geleneksel) ozelliklerini, gecekondu ortaminin Gzelliklerini
tagidigi ve hala sanitasyon ve hijyen tesislerinden yoksun oldugu
bir kentsel yerlesim oldugu sonucuna varilabilir. Sonug olarak,
Kampung Kota genellikle gecekondu yerlesimleriyle esittir.

Kampung Biringkanal, Makassar Sehri, Rappocini Bdlgesi,
Maricaya Baru Koyt ve Rappocini Koyii'nde bulunan "Kampung
Kota" 6zelliklerine sahip bir yerlesim yeridir. Biringkanal isminin
kanalin biring/yan/kenarinda bir anlami vardir. Bunun nedeni,
Biringkanal Kdoyii'niin, Makassar Sehrindeki biiylik su
akislarindan biri olan Jongaya Kanali'min bir toplama alam
olmasidur.

Biringkanal Koyii'ndeki temel sorunlardan biri de atik
sorunu, dzellikle atik tagimaciligr. Dar yol ag1 ve kalabalik ortam,
Biringkanal Koyii'nii ¢dp kamyonlart i¢in ulasilmaz kiliyor.
Sonu¢ olarak, topluluk tarafindan toplanan ¢opler insanlarin
evlerinin etrafinda ve hatta kanal kiyilarinda yigiliyor. Bu
nedenle, atik sorunlarinin iistesinden gelebilecek ve Kampung
Kota'nin gecekondu olmak zorunda olmadigt sorununa cevap
verebilecek etkin ve verimli atik tagima yenilikleri bulmak
gerekiyor.

Arastirmaci, yukaridaki agiklamaya dayanarak, dogru ¢6ziim
olarak Jongaya Kanali'ni secti. Kanal atik tagima gilizergahi olarak
kullanilarak, Biringkanal Koéyii'nden gelen ¢oplerin TSK'ya
taginmasi i¢in yolun darligr engel teskil etmemektedir. Bu plan,
Makassar Sehrindeki gecekondu yerlesimlerinin {istesinden
gelmek i¢in bir ¢oziim.

2. Materyal ve Metot

2.1. Arastirma Kapsami

Bu ¢aligsma, gecekondu yerlesimlerinin, yani atik sorununun,
ozellikle atiklarin taginmast sorununun ¢Ozlimiine
odaklanmaktadir. Ana odak, atik tasima giizergahi olarak
planlanan Jongaya Kanali'dir.

Aragtirma alan1 genel olarak Giiney Sulawesi, Makassar
Sehri, Rappocini lgesi, Maricaya Baru K&yii'nde bulunan
Biringkanal Kdyii ve Rappocini Koyii'ndeki kanal boyunca yer
alan yerlesimlerdir.
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Sekli 1. Calismanin Kapsami
Kaynak: Yazar Belgesi, 2021

2.1. Veri Toplama Y ontemi

Bu galismada cesitli kaynaklardan elde edilen birincil ve
ikincil veriler seklinde elde edilen veriler.

a. Kanalin genisligi, kanalin yiiksekligi, kanalin yiiksekligi ve
kanal c¢evresinin tanimina iligskin veriler, gbézlem ve Ol¢iim
yontemleri, yani kanali 6l¢mek igin ¢alisma alanina dogrudan
ziyaretler ve ayni zamanda kanalin dlgiilmesi ile elde edilmistir.
Kampung Biringkanal'in durumunu gézlemlenmektedir.

b. Arastirma ile ilgili diger veriler kitap kaynaklarindan, web
sitelerinden, tezlerden ve bilimsel dergilerden literatiir ¢aligmalari
yoluyla elde edilir.

2.1. Veri Analiz Yontemi

Bu ¢alismada kullanilan veri analiz yontemi, kanalin bir atik
tagima giizergahi olarak uygulanabilirligini analiz etmek olup, bir
SWOT analizi yapilarak, Strength (gii¢), Weakness (zayiflik),
Opportunity (Firsat), dan Treat (Tehdit). SWOT analizi,
karsilagilan tiim zayifliklari ve tehditleri en aza indirirken, mevcut
tim giiclii yonleri ve agik firsatlar1 en iist diizeye ¢ikaracak
yontemleri belirlemek.

3. Arastirma Sonuclar1 ve Tartisma

3.1. Kanal Fizibilite i¢in Swot Analizi

Kanal kosullarinin SWOT analizi, Makassar Sehri,
Biringkanal Koyii'nde var olan ¢evre sorunlarinin istesinden
gelmek icin dogru stratejiyi belirlemek i¢in kullanilan
yontemlerden biridir. Kanal ¢evre kosullarinin iistesinden
gelmede strateji belirleme adimlarindan biri, gii¢lii yonler, zayif
yonler, firsatlar ve tehditlerin yorumlanmasi yoluyla i¢ ve dis
faktorleri yorumlamaktir. SWOT yontemini kullanan analiz,
SWOT kadranindaki konumunu belirlemek icin IFAS (Dabhili
Stratejik Faktorler Analizi Ozeti) ve EFAS'n (Dis Stratejik
Faktorler Analizi Ozeti) inceleme siirecinden geger.
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Ic Faktorler
1. Atik Tasima Yolu Olarak Kanalin Fizibilite
a) Kanal Genisligi Uygunlugu

Kanaldan ¢6p tasiyan gemilerin gegip ge¢medigini tespit
edebilmek i¢in dikkat edilmesi gereken seylerden biri kanalin
genisligidir. Bu analiz sayesinde genigligine gore kullanima
uygun olan gemi tipini belirlemek miimkiindiir. Dahlan'a (2013)
gore gemilerin gegmesine uygun kanal genisligini belirlemek i¢in
ideal mesafenin hesaplanmasi asagidaki sekilde anlatilmaktadir:
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Sekli 2. Ulasim Giizergahi Olarak Yeterli Genislikte Kanallar
Kaynak: Ahmad Dahlan, 2013

Bu ideal standartlara dayanarak, asagidaki denklemler
kullanilabilir:

1 Seritli Gemi ile

Nehir Deger Genisligi = 4,8A

Kanalin minimum genisligi = 6 m; 6m =4,8A; A=125m
Maksimum genislik = 16 m

lom=48A; A=333m

2 Seritli Gemi ile

Minimum genislik = 6 m; 6m = 7.6A; A= 0,8 m

Maksimum genislik =16 m; 16 m=7.6A; A=2,1 m
Tablo 1. Cop Tasima Gemisine Uygun Genislik

No Serit Sayisi Gemiye Uygun Genislik
1 1 Serit 1,25m-3,33m
2 2 Serit 0,8m—-2,1m

Kaynak: Yazarin Analiz Sonuclari, 2021

Tablo 2. Kanal Genisligine Gore Kanal Uygunlugu

No Gemi Ady Gemi Genisligi Makul Genislik (m) Kanal Ek Bilgi
(m) genigligi "
1 yerit 2 yerit (m) 1 yerit 2 gerit
1. Kapal Cepat 1,7m 816m  1292m MUMKUN MUMKUN
2 Kapal Jukung 2m 9,6 m 152m MUMEKUN MUMKUN
= = 6-16 —
3 Kapal Katinting 0,7m 36m 532m m LAYIK LAYIK
4. Kapal Jolloro 0,9m 432m 6,82 m LAYIK LAYIK

Kaynak: Yazarin Analiz Sonuglar, 2021
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Yukaridaki hesaplamalardan yola ¢ikilarak tek seritte
kullanilabilen gemi genisliginin 1,25 — 3,33 m, iki sira i¢in ise 0,8
m — 2,1 m araliginda oldugu sonucuna varilmistir. Kullanima
uygun gemi tiirleri Katinting Gemileri ve Jolloro Gemileridir, bu
nedenle atiklarin taginmasi i¢in bu genislikte ¢op tasimak igin
kullanilabilir veya tasarlanabilir.

b) Kanal Derinlik Fizibilite

Kanal derinligi fizibilite analizi, birka¢ degiskeni toplayarak
kullanmak istediginiz ulasim modunun tiirtine gore ideal kanal
derinligi miktarint belirleme yontemidir. Genel olarak nakliye
seritlerinin derinligi asagidaki formiil kullanilarak belirlenebilir:

H=d+G+R

H = Oluk derinligi (metre)

d = gemi drafti (metre)

G = geminin dalgalar ve ¢dmelmeler nedeniyle dikey hareketi (m)
R = i¢gin net 6zgiirliikk alani:

Havuz, gemi draftinin %7-15'i

Gemi draftinin %10-15"1 kadar akis

Elevasi muka air rencana

Draft kapal

| Gerak kapal vertikal

Ruang

Ruang kebebasan
kebebasan bruto

Elevasidasar 'bersm

alur normal

| Ketelitian pengukuran

' Endapan antara dua pengerukan
Elevasi | Toleransi pengerukan
pengerukan alur

Sekli 3. Kanal Yiiksekligi
Kaynak: Ahmad Dahlan, 2013

Tablo 3. Gemi Tiiriine Gére Kanal Uygunlugu

No Gemi Adr Gemi Taslag _ Temiz Iyi Derinlik Kanal Ek
(m) Ozgiirlik (m) Derinligi
Odasi (R) (m)

1. Kapal Speed 0.6 m 0.06-0,09 m 0.89 m Yapabilmek
2. Kapal Jukung 0.8 m 0.08-0,12 m 1,I2m Yapabilmek

T 2-35m ;
3. Kapal Katinting 04m  003-0045m 0.66m Yapabilmek
4. Kapal Jolloro 04 m 0.04-0.06 m 0,66 m Yapabilmek

Kaynak: Yazarin Analiz Sonuglari, 2021

Yukaridaki tablodan, Makassar kentindeki Jongaya kanalinin
derinliginin siirat tekneleri, jukung tekneleri, katinting gemileri ve
jolloro gemileri tarafindan gegilebilecegi sonucuna varilabilir.
Ancak kanalin derinligi ile ilgili bir diger sorun, 6zellikle kanalin
yerlesim yerinin tam karsisinda olan kisminda, kanal muayene
yolu ile smmirlandirilmadan oldukca yiiksek sedimantasyon
olusmasidir.

¢) Kopru Altindaki Bog Alan Fizibilite Analiz

Kopriiniin altindaki bos alanin fizibilite analizi, bu
calismanin lokasyonu boyunca c¢ok sayida koprii bulunmasi
nedeniyle Ol¢lilmesi gereken degiskenlerden biridir, bu yontem
koprii ile su seviyesi arasindaki mesafeyi Olgerek
gerceklestirilmektedir. deniz suyunun en yiiksek gelgit aninda
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kanal, daha sonra dikey hareket alani ile karsilagtirarak. su
iizerinde gemi. Daha fazla ayrinti i¢in agagidaki resme ve formiile
bakinKopriiniin  altindaki bos alanin fizibilite analizi, bu
¢alismanin lokasyonu boyunca c¢ok sayida koprii bulunmasi
nedeniyle dl¢lilmesi gereken degiskenlerden biridir, bu yontem
kopri ile su seviyesi arasindaki mesafeyi Olcerek
gerceklestirilmektedir. deniz suyunun en yiiksek gelgit aninda
kanal, daha sonra dikey hareket alani ile karsilastirarak. su
iizerinde gemi. Daha fazla ayrint1 i¢in asagidaki resme ve formiile
bakin.

Gerak kapal
B vertikal
Ruang Bebas
Ruang Kapal Di atas air
Di gtas air e

Sekli 4. Su Uzerindeki Gemilerin Bos Alana.
Kaynak : Ahmad Dahlan, 2013

Verilen: Dalga ve c¢Oomelme nedeniyle Geminin Dikey
Hareketi = 0,2m

Tablo 4. Koprii Altr Bog Alan Fizibilite Analizi

No Gemi Adi Suda Uzay Geminin Su Kopriiniin Ek
Gemisi (m)  Uzerinde Serbest  Alunda Bos Alan
Hareketi (m)
(m)
1. Kapal Speed 1.3m 1.5m Miimkiin
degildir
2. Kapal Jukung 22m 24m Miimkiin
degildir
— 08—-14m EE—
3. Kapal Katinting 0.4 m 0.6 m Miimkiin
4, Kapal Jolloro 0,7m 0.9 m Miimkiin
degildir

Kaynak: Yazarin Analiz Sonuglari, 2021

Makassar Sehri, Jongaya Kanali {izerindeki kd&priiniin
altindaki bos alana kiyasla geminin su iizerindeki bos alaninin
analizine dayanarak, gecmeye uygun gemiler katinting gemileri
veya lizerinde yaklasik 0,4 m bos alana sahip ¢6p gemileridir. su,
gemiler ise mevcut kopriiyii gegemedikleri i¢in digerleri miimkiin
degildir. Mevcut kopriiniin yiiksekligini artirarak kanaldaki
kopriintin altindaki bos alan1 artirmak da dahil olmak iizere, bu
sorunun iistesinden gelebilecek birka¢ dnlemin alinmasi gerekir,
boylece gelgitte su yiizeyi ile koprii arasindaki mesafe daha iyi
hale gelir. diger gemiler tarafindan géz ard1 edilebilmesi igin daha
biiyiik. Jolloro gemilerinde 1 metreye, Speed gemilerinde 1,6
metreye, jukung gemilerinde ise 2,5 metreye ¢ikarilmustir.

e-ISSN: 2148-2683

Tablo 5. I¢ Faktor Agirliklandirma ve Puanlama

No Derecelendirme Strength

Parametreleri Puan Agirhk Toplam Puan Agirhik Toplam

1 Gemilerin gecebilecegi kanal

genisligi 8 3 40
2 Yeterli kanal derinligi 8 5 10
3 Birkag noktada bir kopriintin 5

varlig1, boylece gemideki bog 5 25

alan1 azaltryor
4 Sedimantasyon %20'ye ulasir 8 3 24
5 Atiklardan Kanal Kirliligi

6 5 30

6 IPAL Altyapisi varlig 5 3 15
7 Kanalin akisinda Yabani 4

Otlar ve Copler varligy 3 12

Total 95 91

S-W=95-91=4

Kaynak: Yazarin analizinin sonuglari, 2021

Tablo 6. Dis Faktor Agwrliklandirma ve Puanlama

No Derecelendirme OO _

Parametreleri Puan Agwhk Toplam Puan Agirhk Toplam

Temizligin korunmasinin
6nemi konusunda artan

kamuoyu bilinci

8 3 24

2 Mai_«‘qsmrra Tidak Rantasa 9 5 45
politikasinin
programlarindan biri
olmak miimkiin

3 Selolasihig1

28

4 Ongériilemeyen isletme 6 2
maliyetleri

12

Total 69 40

0-T=69-40=29

Kaynak: Yazarin analizinin sonuglary, 2021

(4, 29)

Sekli 5. SWOT Analiz Egrisi
Kaynak: Yazarin analizinin sonuglar, 2021
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SWOT analizine dayanarak, IFAS sonuglarinin Biringkanal
Koyii'niin kanal yoluyla atik tasimacilig igin yenilik¢i planlama
yapma giicline sahip oldugunu gosterdigi, EFAS sonuglarinin ise
boyle bir planlamayi gergeklestirme firsatinin tehditten daha
biiylik oldugunu gosterdigi tespit edildi. Bu nedenle atilmasi
gereken adim, ilerici bir stratejidir, yani sahip olduklar gliclii
yonleri ve firsatlar1 desteklemek igin saglam stratejiler
uygulayarak. Stratejik adimlar asagidaki gibidir:

1. Biringkanal Koyii'nde etkin ve verimli bir sekilde
uygulanabilmesi igin saglam bir konsept seklinde bir plan

yapmaktadir.

2. Planlamay1 destekleme ve uygulamada toplum katilimini
artirmaktadir.

4. Sonuc¢

Yenilik¢i Atik Tagima Sistemi: Kanallarin Makassar Sehri,
Biringkanal Koyii'nde Atik Tasima Yolu Olarak Kullanilmasi
tarafindan yapilan analizin sonuglarmma dayanarak, asagidaki
sonuglara ulasilmistir:

1. Analiz sonuglarina gore atik tagima giizergahi olarak
kanalin fizibilitesinin belirlenmesinde dikkate alinan faktorler;
kullanilabilecek geminin genisligi, kanalin derinligi, geminin su
tizerindeki bos alani, ve kanalin ¢evresel kosullari.

2. SWOT analizine dayali olarak, IFAS sonuglarinin
Biringkanal Koyili'niin kanal yoluyla atik tasimaciligi igin
yenilik¢i planlama yapma giiciine sahip oldugunu gosterdigi,
EFAS sonuglarinin ise bu tiir bir planlamayr gergeklestirme
firsatinin  Oncekinden daha fazla oldugunu gosterdigi
bulunmustur. tehdit. Bu nedenle atilmasi gereken adim, ilerici bir
stratejidir, yani sahip olduklart giicli yonleri ve firsatlari
desteklemek i¢in saglam stratejiler uygulayarak.
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