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Oz

Bisikletler 21. yiizyilin ulagim sistemini yegil kilmak, enerji tiiketimini ve karbon salimiminm
azaltmak, saglikli yasam siirmek ve COVID 19 pandemi siirecinde sagliklt ulagimi destekler
nitelikte olmas: gibi pek cok olumlu ozellie sahip bir seyahat sekli olarak goriilmektedir.
Calismanin amaci, kent i¢i ulagimina eklemlenen bisiklet yollarimin entegrasyon siirecinde,
planlama ve tasarim 6dlgeginde alinmasi gereken kararlarin uygulanmis ornek bir proje
iizerinden incelenmesi olarak belirlenmistir. Calisma alani olarak Kanada-Nova Scotia Eyaleti,
Halifax kenti, South Park Street bilgesi secilmistir. Calisma kapsami ii¢ asamalr olarak
kurgulanmistir. Tlk olarak, bisiklet yollar: ve baglanti noktalar: icin gelistirilen tasarim
bicimlerinin uygulandigi yerler ve olumlu ozellikleri ele alinmustir. Ikinci asamada Halifax
belediyesinin gelistirmis oldugu ii¢ farkli bisiklet yolu projesinin secimi icin degerlendirme
kriterlerine yer verilmis ve Halifax belediyesi ile halkin katilumct yoniine vurgu yapinustir.
Ugiincii asamada, uygulanan tasarvmn kullanic icin saglamus oldugu olumlu ve olumsuz
yonler alan ¢alismas: yapilarak analiz edilmistir. Calismanin sonunda giincel ve yurtdisinda
yapilan bir uygulamanin planlama ve tasarim siireci degerlendirilmistir. Tiirkiye'de mevcut
kent ici ulasimina entegre edilecek bisiklet yollar: olusturmak icin siire¢ yonetiminde
kullanilabilecek temel karar Onerileri sunulmustur. Trafik sikistkli§inin biiyiik sorun haline
geldigi giiniimiiz biiyiik sehirlerinde, bisiklet kullanmiminin alternatif ve giivenli bir ulagim tiirii
olmas1 nedeniyle konunun dnemine dikkat gekilmek istenmistir.
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1Dr. Ogr. Uyesi, Adana Alparslan Tiirkes Bilim ve Teknoloji Universitesi, E-mail: ydurgunsahin@atu.edu.tr
idealkent © Kent Arastirmalari Dergisi

http://idealkentdergisi.com
Gelig Tarihi. 15.10.2021 Kabul Tarihi: 03.12.2021



idealkent @
ISSN: 1307-9905 E-ISSN: 2602-2133

Say1 Issue 34, Cilt Volume 12, Y1l Year2021-3, 1226-1254, DOI:10.31198/idealkent.1009910

Bicycle Route Design and Application Integrated in
Urban Transportation: Sample of Cycle Paths in
Canada/Halifax City

Yelda Durgun Sahin?
ORCID: 0000-0001-6708-9247

Abstract

Cycling is a form of travel with many positive features such as making the transportation
system of the 21st century green, reducing energy consumption and carbon emissions, leading
a healthy life, supporting healthy transportation that during the COVID 19 pandemics The aim
of the study has been determined as the examination of the decisions to be taken at the planning
and design scale in the integration process of bicycle lanes, which are attached to urban
transportation, through an applied sample project. As the study area, Canada-Nova Scotia
Province, Halifax city, South Park Street area was chosen. The scope of the study was
structured in three stages. First, the places where the design forms are applied and their positive
features are discussed. In the secondly, evaluation criteria were included for the selection of
three different bicycle path projects developed by Halifax municipality. In the third stage, the
positive and negative aspects of the applied design for the user were determined and analyzed
on site. At the end of the study, the planning and design process of a current and international
application was evaluated. Basic decision suggestions that can be used in process management
to create bicycle paths in Turkey are presented.

Keywords: Urban transport, cycle path, design and planning process, Halifax/Canada.
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Giris
Diisiinceli ve kararlt kiiciik bir grup yurttasin

diinyay: degistirebileceginden asla siiphe etmeyin
Insanbilimci Margaret Mead.

Mead'in belirttigi gibi herhangibir seyi degistirmek icin 6ncelikle o is i¢in is-
tekli, kararl ve bilgili kisilerin biraraya gelerek o problemi ¢ozmeleri gerek-
mektedir. Bisiklet yollar1 olusturulurken, tek bir karar vericinin ya da az sa-
yida kriterin belirleyici olmasi, ya da bisiklet yolunun uygulanacag: cevreden
bagimsiz diisiiniilmesi yani baglamdan kopuk olmasi, olusturulan gii-
zergahin bisikletliler tarafindan etkin bir sekilde kullamlamamasi, bisiklet yo-
lunun mevcut ulagim agina entegre olamamasi ve bunlarmn yan sira agir1 ma-
liyet gibi sorunlar olusturabilmektedir. Bu baglamda Kanada/Nova Scotia
Eyaleti, Halifax kenti 6zelinde her yil degisen niifusa bagh olarak belirlenen
sayida kisiyi kapsayacak sekilde (2021 i¢in bu say1 20.000 kisi olarak belirlen-
mistir) Belediye tarafindan, oncelikli almak istedikleri hizmeti saptamak
amactyla evlere katithm daveti gonderilmektedir. Sonuglar, acil ve uzun va-
deli is ve biitge planlamasi ile belediyeye rehberlik etmek igin kullanilmakta-
dir. Belediyenin kamusal alanda verecegi hizmetleri acil, kisa ve orta vadede
planlarken, onceligi halkin hizmet bekledigi alanlarda katilimer bir politi-
kayla siirdiirmesi dogru bir yaklagim olarak degerlendirilmistir (Halifax Re-
gional Municipality, 2021) Halifax Belediyesi kent ici ulasimmda kullanilan
tabelalars, isaretleri ve trafik sinyali tiirlerini gelistirmek icin Nova Scotia Mo-
torlu Arag Yasasi, Kanada Ulastirma Birligi/TAC' nin (Transportation Asso-
ciation of Canada, 2021) ve NACTO (National Association of City Transpor-
tation Officials) Kentsel Bisiklet Yolu Tasarim Kilavuzu'nu profesyonel reh-
berlik arac1 olarak kullanmaktadir.

Bisiklet yollarinda uygun rotanin belirlenmesinde halkin katilimci rolii ve
tasarim kilavuzlarmin rehberligiyle beraber, kullanilan yontemler ile ilgili
olarak mevcut yol kosullarimi degerlendiren gesitli ¢calismalar yapilmustir.
Botma, bisikletlilerin bir araya gelme ve/veya bir yoldan ge¢gme sikligina da-
yal1 olarak ayrilmis bir bisiklet seridi i¢cin LOS (level of serves/hizmet kalitesi)
kriterlerini tanimlamaktadir. Bu kriter bisiklet siiriiciisiiniin bisiklet yolu al-
gisin1 0lgmede kullandign nitel bir Slgtittiir (Hein, 1995, s.5.38-44). Texas Ulas-
tirma Bakanlig; ise, yol kosullarimi dikkate alan bisiklet uygunluk degerlen-
dirme yontemi igin bisiklet uygunluk puan gelistirmistir (Turner, Shafer ve
Stewart, 1997, s. 49). Baz1 arastirmalar, bisiklet kullamicilarinin stres seviyele-
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rini 6lgerken (Sorton,1995, s.1079; Sorton,1994,s.s. 17-24) digerleri, bisiklet gii-
venlik indeksi derecelendirmesini (BSIR)( Eddy,1996, s.312) kullanmak gibi
mevcut yolun bisiklet hizmet seviyesini degerlendirmektedir. Landis Bisiklet
etkilesimi igin tehlike skoru kullanimini kullamicilar {izerinde uygulayarak
yontemi dogrulamaktadir (IHS) (Landis, 1997).

Bu ¢alisma ile uygulamasi yapilmis bir alanin planlama ve tasarim siireci-
nin degerlendirmesi ve uygulama sonrasi tasarimin olumlu ve olumsuz yon-
lerinin tespit edilmesi agisindan literatiire katk: saglayacag diisiintilmiistiir.
Calisma ti¢ boliimde kurgulanmigtir. Calismanin ilk boliimiinde, Halifax bele-
diyesinin, kent ici bisiklet yollar1 uygulamalar igin hazirlanmis olan tasarim
kilavuzlarindan faydalanilmis ve kent ici ulasima entegre edilen bisiklet yollart
icin gelistirilen tasarim sekillerine yer verilmistir.

Calismanin ikinci boliimiinde, Halifax belediyesinin bisiklet yollarinm
kent igine entegrasyonu igin planlama ve tasarim siireci olan 2016-2019 yillar1
arasinda almis olduklar1 kararlara yer verilmistir. Segilen 6rneklem alan igin
uygulanmis olan bisiklet yolu tasarimi, uygulama 6ncesinde alinan planlama
kararlari ile tasarim siireci yoniinden incelenmistir. Calisma bolgesi igin ha-
zirlanmis olan {i¢ Oneri tasarim, Ulagtirma Daimi Komitesi tarafindan stiriig
giivenlik konfor ve kolaylig, kavsak giivenlik ve konforu, otobiis giivenlik
ve konforu, daha genis bisiklet agina baglanti, bisiklet yolunun Inglis street’e
devam etmesi, yayaya etkisi, otobiislere etkisi, motorlu tasitlara etkisi, ticari
ve konut otoparkina etkisi, erigilebilir park alanina etkisi, taksi duragma et-
kisi, yesil alan ve kent ormanina etkisi, bakim, sermaye maliyeti, genel
kamu/paydas destegi seviyesi degerlendirme kriterleri ile yapmus olduklar
karsilagtirmalarina yer verilmistir.

Calismanin tiglincti boliimiinde, ¢alisma bolgesi olan South Park Street
caddesinde uygulama sonrasi yerinde tespit calismalar1 yapilarak tasarimin
gliclii ve zayif yonleri degerlendirilmis ve fotograflanarak analiz edilmistir.

Calismanin sonunda, bisiklet yollar1 olusturulurken halkin taleplerine yer
verildigi, cok farkl tiirleri bulunan bisiklet yolu tasarimlarinin her tiir alana
uygulanamayacagl, uygulama alaninin tiim yonleriyle iyi analiz edilerek ta-
sarmm kriterlerinin belirlenip, alana 6zel olarak uzman gortisti alinarak kriterle-
rin agirhklandirilmasimin yapilmasi gerekliligi ve yapilacak bisiklet yolunun
baglamimn tasarim kriterinde ¢ok biiyiik 6neme sahip oldugu gortilmiistiir.

Halifax kent i¢i ulasim Ornegi olarak incelenen bu ¢alisma, Tiirkiye'de
kent ici ulasima entegre edilecek yeni bisiklet yollar1 icin yol gosterici olacag:
diiginiilm{istiir.
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Bisikletler 21. ytlizyihn ulagim sistemini yesil kilmak, enerji titketimini ve
karbon salinimini azaltmak, saglikli bir yasam siirmek ve 6zellikle COVID 19
pandemi siirecinde saglikli ve giivenli bir ulagim araci olmasi gibi pek ¢ok
olumlu 6zellige sahip bir seyahat sekli olarak goriilmektedir. Kentsel alan-
larda bisiklet ag1 olusturmak, ulasim araci olarak bisiklet kullanimini tesvik
etmenin 6nemli bir noktasidir.

Yontem

Calismada bisiklet yolunun kent igin ulagim sistemlerine entegrasyonunda
uygulanan fiziksel dl¢iitlerin belirlenirken izlenen tasarim siirecine yer veril-
mistir. Calisma yontemi kuramsal ¢ergeve olusturulurken izlenen yontem ve
uygulamann olumlu ve olumsuz yonleri tespit edilirken izlenecek yontem
olarak iki asamada kurgulanmistir. Calismanin kuramsal gergevesini olustu-
ran bu siire¢ gozlemlenirken cesitli tasarim kilavuzlari {izerinde analiz yon-
temi teknigi kullanilmistir. Calismanin uygulama alani igin segilen yontem
ise, South Park Street iizerinde yer alan ¢calisma alaninda yerinde 6l¢iim yon-
temi ve fotografla tespit yontemi kullanilmustir. Tasarimda uygulanmais olan
fiziksel Olctitlerin giiclii ve zayif yonlerinin tespiti i¢in yerinde gozlem yon-
temi kullanilmustr.

Orneklem Alam

Calisma alani olarak Halifax kenti segilmistir. Kent niifusu yaklasik
415.000 kisidir. 5.490,28 km? ytiizol¢timii ile Istanbul’'un ylizol¢limiinden bii-
yiik bir kenttir. Kent Atlantik okyanusu kiy1 seridinde yer almaktadir. Halifax
kenti bisiklet yol agina Sekil 1’de yer verilmistir. Calisma bolgesi, South Park
Street olarak belirlenmistir.
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Sekil 1. Halifax Kenti Bisiklet Yollar:1 Haritas: (Halifax Bike Map, 2021)
Bulgular

Bisiklet yollarmn olusturulmasinda, ncelikli rotalarin belirlenmesi igin Be-
lediyenin hazirlamis oldugu katihmci ¢alismanin 6nemiyle beraber, motorlu
arag yollarma bisiklet yollarmin eklenmesi problemi icin, yollarin motorlu
arag siirticiileri ve bisikletgiler tarafindan giivenli bir seklide paylasilarak kul-
lanilmas ve gesitli trafik kurallar ile kamusal mekénda fiziksel standartlarin
uygulanmasi 6nem tasimaktadir. Bu dogrultuda tasarim igin 6nemli veri sag-
layan bisiklet yolu gesitleri kuramsal cerceve igerisinde anlatilmistir.

Kuramsal Cerceve

Halifax belediyesinin bisiklet yolunun kent i¢i ulasimina entegre edilmesi
i¢in oncelikli yapmis oldugu analizlerin, mevcut sokagin/caddenin trafik yo-
gunlugunu tespit etmek, maksimum arag¢ hizini belirlemek ve transit arag
hacmini hesaplamak ve mevcut sokak/caddenin fiziksel iist ve alt yap1 duru-
munu analiz etmek oldugu goriilmiistiir. Bu dogrultuda entegre edilecek bi-
siklet yolu igin, bisiklet seridi tasarimina yon verilmis olmaktadir. Bu amagla
91 Kuzey Amerika kentinin iiye oldugu birlik olan NACTO/National Asso-
ciation of City Transportation Officials, bisiklet yollari i¢in bir rehber hazirla-
mistir. Tablo 1'de rehberde yer alan bazi bisiklet yolu gesitleri, kullanldig:
yerler ve olumlu yonlerine yer verilmistir.
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Tablo 1. Bisiklet Seridi Tasarim Sekilleri (NACTO/National Association of City Transpor-

tation Officials, 2021)

GELENEKSEL BiSIKLET

UYGULANDIGI
YERLER

OLUMLU OZELLIKLER

SERITLERI

/ B
TANIM: Kaldirim isaretleri ve ta-
belalarmn kullaramiyla &zel bir alan
belirler. Motorlu tagitlarin seyir se-
ritlerinin bitisiginde yer alir. Mo-

*Bisiklet seritleri, giinliik
ortalama >3.000 motorlu
ara¢ trafiginin oldugu
cadde icin uygulanabilir.

* Bisiklet geritleri en ¢ok,
belirtilen hizin > 25 mil ol-
dugu sokak i¢cin uygulana-
bilir.

* Transit ara¢ hacminin
yiiksek oldugu caddeler

*Kalabalik caddelerde stiriici
konforunu ve giivenini artirir.
*Bisikletliler ve otomobiller
arasinda ayrim yaratir.

*Bisikletli ve stirticti konum-
landirma ve etkilegsiminin 6n-
gortilebilirligini artirr.

*Bisiklet ve motorlu tagit trafi-
ginin karisik oldugu caddele-
rin toplam kapasitelerini arti-

torlu tasit trafigiyle ayni yonde i¢in uygundur. rir.

akar. Genel olarak sokagm sag ta- *Siirticiilere bisikletlilerin so-
rafinda, tasit seridine bitisik ve kal- kaga gikma hakkiru gorsel ola-
dirim, yol kenar1 veya park seridi rak hatirlatr.

arasinda bulunur.

TAMPONLU BISIKLET SERIT- *Yiiksek seyir huzlary, yilk- *Motorlu tagitlarla  bisikletli
LERI sek seyahat hacimleri arasinda mesafe saglar.

TANIM: Bisiklet seridine bitisik
motorlu tasit seyahat seridinden
ve/veya park seridinden ayiran be-
lirlenmis bir tampon bogslukla ayiril-
mus geleneksel bisiklet geritleridir.

ve/veya yliksek miktarda
kamyon trafigi olan cad-
deler i¢in uygundur.

* Ekstra gerit veya ekstra
serit genigligi olan sokak-
lar i¢in uygundur.

* Bisiklet ve yaya etkile-
simlerini yonetmek icin
toplu tagima duraklarinda
dikkatli uygulanmalidir.

*Bisikletli i¢in, motorlu arag se-

yahat seridine girmeden,
bagka bir bisikleti gegmesi igin
alan saglar.

*Park edilmis arabalar ve bisik-
let seridi arasinda bulunan
tampon bolge ile, bisiklet siirii-
ciistinl, tasit kap1 agihis bolge-
sinin diginda tutarak korur.
*Bisiklet ag1 kullarucilar ara-
sinda giivenlik algisma kat-
kida bulunarak bisiklet siir-
meyi tegvik eder.

TERS AKISLI BiSIKLET SERIT-

I = | R
TANIM: Bisikletlinin motorlu tasit
trafiginin ters yoniinde siirmesine
izin vermek icin tasarlanmis alan-
lardir. Tek yonlii bir caddeyi iki
yonlii bir caddeye doéniistiirtirler.
Bir yon motorlu tasitlar ve bisiklet-
ler igin, digeri sadece bisikletler

*Alternatif bisiklet rotala-
rinin agirt yon digt seyahat
gerektirdigi yollarda,
*Trafigin yogun oldugu,
giivenli olmayan cadde-
lerde veya tampon ayirma
gibi fiziksel koruma sagla-
namryorsa, diisiikk hiz ve
diisiik hacimli sokaklarda,
*Kars1 akis seridinin, soz
konusu cadde {izerindeki
varls noktalarma dogru-
dan erisim sagladig yol-
larda

*Her iki yonde de seyahat
eden bisikletlilere baglant1 ve
erisim saglar.

*Tehlikeli yanhs yonde siirtisii
azaltir.

*Kaldirimda stirtisti azaltir.
*Bisiklet trafigini sturlamadan
stirliciilerin rota se¢imini etki-
ler.

*Yon digit seyahatleri ortadan
kaldirarak bisikletliler igin yol-
culuk mesafesini, karsilagilan
kavsak sayisi ve seyahat sii-
relerini azaltir.
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igindir. Trafik ters akis seritleri, sar1
orta gerit isareti ile ayrilir.

*Tek yonlii cadde de iki
yonlii bisiklet gegisinin ge-
rekli oldugu yerlerde.

*Bisikletlilerin daha giivenli,
daha az trafige sahip sokaklar1
kullanmasini saglar.

SOL TARAF BIiSIKLET SERIT-
LERI

TANIM: Tek yonlii veya iki yonlii
ortadan boliinmiis caddelerin sol
tarafina yerlestirilen geleneksel bi-
siklet seritleridir. Yogun teslimat
veya toplu tagima kullanimy, sag ta-
rafta sik stk park yeri degisimi veya
sag taraftaki bisiklet seritleriyle ilis-
kilendirilebilecek diger olast cakis-
malarm oldugu caddelerde avantaj-
lar sunar.

*Caddenin sag tarafinda
kamyon yiikleme bdlge-
lerinin veya otobtiis du-
raklarmin sik oldugu or-
tadan bolinmiis cadde-
lerde veya tek yonlii cad-
delerde.

*Arag park etme sikhigi-
nin yiiksek oldugu cad-
delerde.

*Yogun saatlerde park ki-
sitlamast olan sokaklarda.
*Motorlu araglarm saga
dontis hareketlerinin
yiiksek oldugu cadde-
lerde.

*Onemli sayida sola do-
nen bisikletlinin bulun-
dugu caddelerde.

*Sokaklarda olasi sag taraftaki
bisiklet seridi ¢akismalarim
onler.

*Bisiklet geridini stiriicli tara-
finda tutarak stiriiciilerin go-
rintirligiinii iyilegtirir.

*Sag taraftaki seyahat seritleri-
nin yogun saatlerde park etme
kisitlamalarina ve diger esnek
kullarumlara tabi oldugu yer-
lerde tutarh tesis konfigiiras-
yonu saglar.
*Araglarin  yolcu tarafinda
daha az kap1 acilmasi nede-
niyle kap1 bolgesi gakismala-
rin1 en aza indirir.

*Cogu otobiis duragr ve yiik-
leme alaru sokagmn sag tarafinda
oldugundan daha az otobiis ve

kamyon cakismasi yagarr.

Bu rehbere gore geleneksel, tamponlu, ters akish ve sol taraf bolge olarak
dort farkl tasarim sekli kurgulanmustir. Uygulanacak bolgedeki mevcut tra-
figin ve yolun mevcut fiziksel 6zelliklerinin analiz sonuglarmna goére bu dort
farkh bisiklet seridi se¢imi yapilabilmektedir. Bisiklet seridi se¢cimine ek ola-
rak alan igin yapilmas: gereken bir diger secim ise bisiklet yollarimn transit
arag, kiiciik arag, diger bisikletler ve yayalarla olan kesisim noktalar1 i¢in Bi-
siklet Yolu Kesisim/Baglant1 tasarim seklinin belirlenmesidir. Bu tasarim se-
killerine Tablo 2'de yer verilmistir. NACTO/National Association of City
Transportation Officials bisiklet yollari igin hazirlamis oldugu rehberde kesi-
sim/baglant1 noktalar1 igin yedi farkli tasarim cesidi yer almaktadir. Tablo
2’de her bir tasarim seklinin uygulanacag yerlerin 6zellikleri ile tasarim sek-
linin olumlu 6zelliklerine yer verilmistir. Kesisim noktalarinda uygulanacak
tasarim gekillerinin, sinyalize olan ve olmayan kavsaklara gore, yiiksek trafik
hacmi ve hizinin oldugu kavsaklara gore ve saga ve/veya sola doniisiin olup
olmama sartlarina gore tasarimlarinda farklilastigs goriilmiistir.
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Tablo 2. Bisiklet Yolu Kesisim/Baglant1 Tasarim Sekilleri (NACTO/National Association of
City Transportation Officials, 2021)

BiSIKLET BEKLEME ALANLARI

UYGULANDIGI YER-
LER

OLUMLU OZELLIKLER

J 0---3

TANIM: Sinyalize bir kavsakta tra-
fik seridinin basinda, bisikletlilere
kirmizi sinyal asamasinda siraya
giren trafigin 6niine gegmek icin
giivenli ve goriiniir bir yol sagla-
yan, belirlenmis bir alandur.

*Bisikletlilerin stk sola
ve/veya saga doniis yap-
t1g1 kavsaklarda.

*Bisikletliler ve arag stirii-
ciileri arasinda saga/sola
donerken ¢akisma du-
rumlarinda.

*Belirlenmis bisiklet rota-
sini takip etmek icin sola
doniis gerektiginde, ortak
kullanimli bir yola erisildi-
ginde veya bisiklet seridi
sokagin sol tarafina gecti-
ginde.

*Kirmuzi sinyal gostergesi sira-
sinda kavsaklarda bisikletlinin
sola doniis konumlandirma-
sin1 kolaylagtirir.

*Kirmuzi sinyal gostergesi sira-
sinda sag taraftaki bisiklet seri-
dinden sol taraftaki bisiklet se-
ridine gegisi kolaylagtirir.
*Yayalar, yaya gecidine daha
az arag girmesi ile gilivenlik s1-
nur1 artar.

KAVSAK GECIS iISARETLERI

TANIM: Arag yollar1 ve kavsak-
larda bisikletlilere giivenli ve dog-
rudan bir yol {izerinde rehberlik
ederler. Bisikletlilerin yollari ile bi-
tisik seritteki motorlu araglar ara-
sinda net bir sinir saglarlar.

*Sinyalize ~ kavsaklarda,
ozellikle bisiklet yolunun
belirsiz olabilecegi genis
veya karmagik kavsak-
larda.

*Rampa trafiginin hakim
hizinin,  siiriiciiniin ~ yol
verme davrarnusimn diistik
oldugu rampa tarzi gikis-
lar ve girisler gibi arag ha-
reketlerinin siklikla bisik-
let alanina girdigi yerler.

*Bisikletlileri kavsak boyunca
diiz ve dogrudan bir yolda
yonlendirir.

*Bisiklet bolgesini tarumlaya-
rak bisiklet¢i stresini azaltir.
*Bisikletlilerin goriiniirligiini
artirir.

*Bisikletliler ve doniis yapan
surtictiler arasmndaki ¢atisma-
lar1 azaltir.

*Hem bisikletliler hem de sii-
riiciiler i¢in potansiyel ¢atisma
alanlarmna yonelik farkidalik
yaratir.

IKi ASAMALI DONUS KUY-
RUGU ALANLARL

TANIM: Bls]klethlere cok seritli
sinyalize kavsaklarda sag taraftaki
bir bisiklet yolundan /seridinden
sola doniisler yapmak veya sol ta-
raftaki bir bisiklet yolu/seridinden
saga doniis yapmak igin giivenli
bir yol sunar.

*Sinyalize kavsaklarda.
*Cok sgeritli yollar bo-
yunca.

| *Yiksek trafik hizlan

ve/veya trafik hacimleri
olan yollarda.

*Onemli sayida bisikletgi-
nin sag taraftaki bir tesis-
ten sola dondiigii yer-
lerde.

*Bisiklet parkurlar1 bo-
yunca.

*Tramvay raylarinda gii-
venle gezinmek igin

*Bisikletlinin giivenli ve rahat
bir sekilde sola doniis yapma
yetenegini gelistirir.

*iki agamali doniis yapan bi-
sikletliler icin kuyruk alam
saglar.

*Bisikletliler ve motorlu araglar
arasindaki doniis catismalarin
azaltir.

*Bisiklet seridinde veya yaya
gecidinde kuyruk olusturan
bisikletlilerden  kaynaklanan
catismalari Onler.

*Dénen bisikletlileri diger bi-
sikletlilerden ay1rir.
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BEKLEME ADASI OLUSTUR-
MAK

TANIM: Bisiklet ve yaya gegislerini
kolaylagtirmak igin caddenin orta-
sina yerlestirilmis korunan alanlar-
dir. Bisikletlilerin ve yayalarm aym
anda trafigin yalnizca bir yoniinde
gezinmesine izin verilerek iki yonlii
caddelerin gecisleri kolaylastirirlar.

*Bir bisiklet yolunun orta
ila yiiksek hacimli veya
yiiksek hizli bir caddeyi
gectigi yerlerde uygula-
nir.

*Bisiklet ve yaya yogun-
lugunun yiiksek oldugu
caddeler boyunca.
*Sinyalize veya sinyalsiz
kavsaklarda.

*Aracin  hareketler yo-
luyla smuirlandirilmasimn
istendigi durumlarda.

*Yolu fiziksel olarak daraltarak
bir caddedeki trafigi sakinlesti-
rir ve motorlu tagitlarin sola
dontis hareketlerini potansiyel
olarak kisitlar.

*Bir bisikletli veya yaya igin
toplam gecis uzunlugunu ve
arag trafigine maruz kalmay1
azaltir.

*Bir bisiklet¢inin karsidan kar-
siya gegmek icin yasayacagi
gecikme miktarmi azaltir.

ARAC DONUS SERIDi TANIM-

TANIM: Bisikletli i¢in geleneksel
bisiklet seridinden bir kavsaga yak-
lagmak zorluk yaratabilir. Bu uygu-
lama, kendilerini dogru konumlan-
dirma firsat1 saglar.

*Sag bisiklet seritleri olan
sokaklarda sadece saga
dontis kavsaklarinda.
*Sol bisiklet geritleri olan
sokaklarda sadece sola
dontis kavsaklarinda

*Bisikletlilerin kendilerini saga
doniis seritlerinin soluna veya
sola doniis seritlerinin sagina
dogru  konumlandirmalarim
saglar

*Stiriiciiler ve bisiklet arasinda
cakigmalari azaltir.
*Bisikletlilere seyahat yolunu
izlemeleri icin rehberlik saglar.

BIRLESIK BiSIKLET SERIDi VE
DO
=

TANIM: Ortak serit isaretleri veya
kesik cizgili geleneksel bisiklet sab-
lonlary, bisikletliler ve siirtictiler igin

*Saga doniis seridinin ol-
dugu ancak kavsakta
standart genislikte yeterli
alanin olmadig sokak-
larda.

*Saga doniis seridinin ol-
madig ancak yiiksek ha-
cimli saga doniis trafigi-
nin siiriiciiler ve bisiklet-
liler arasinda cakismalara
neden olabilecegi sokak-
larda.

*Bisiklet yolu ile cadde ta-

*Bisikletlilere, bitisikteki serit-
ten daha diisiik hizh trafige sa-
hip olma egiliminde olan d&-
niis seridinin bir kisminda stir-
meleri i¢in rehberlik eder ve
trafikten daha yiiksek hizin en-
gellenmeden gegmesine izin
verir.

*Stiriictileri, dar saga doniis se-
ridinden gegerken bisikletli-
lere yol vermeye tesvik eder.

* Sag doniis seridinde motorlu

paylagilan gerit icindeki alani tanim-  rafinda 6zel bir doniis se-  arag hizini azaltir.
layabilir veya bisikletliler icinamag-  ridinin bulundugu ancak
lanan yolu gosterebilir. bisiklet sinyalinin uygu-

lanabilir olmadig alanlar

i¢in uygundur.

*Bisiklet yollarmn, bisik-
let¢inin yolu boyunca (sol
veya sag) doniis hareket-
lerine izin verildigi kav-
saklara yaklashg yer-
lerde.

*Kavsaktan once bisikletlilerin
ve siirtictilerin goriintirliigiini
artirir.

*Dénen  siiriiciilerle ¢arpma
riskini azaltir.

*Bisiklet sinyallerini kullan-
maktan daha ucuz olabilir.

idealkent 1235



Yelda Durqun Sahin

TANIM:Korumal: bisiklet yolu ba-
riyerinin kaldirilmasi, yiikseltilen
bisiklet yolunun sokak seviyesine
indirilmesi ve bisiklet seridinin, biti-
sik motorlu arag seridine yakin ola-
rak diizenlenmesi ile olusan bag-
lant1 titriidiir.

*Motorlu araglar i¢in ay-
rilmus tek bir saga doniis
seridi olan kavsaklarda.

*Arag parklarmin korun-

dugu sokaklarda.

Uygulanacak bisiklet yolu ve baglanti/kesisim noktasi tasarim bicimine
gore yol {izerine eklenen isaretlerde degiskenlik gostermektedir. Bu nedenle
bisiklet yolu igin bisikletlinin, yayanin ve diger araglarin uymalar1 gereken

baz1 kurallar trafik isaretleri diizenlenmistir. Bu isaretler giivenli siiriis icin

yayalar ve siiriiciileri korumaktadir.
Tablo 3’'de Halifax'in da tiiye oldugu Ulusal Sehir Ulastirma Birligi
(NACTO) tarafindan hazirlanmis olan bisiklet yolu trafik isaretleri ve anlam-

larma yer verilmektedir.

Tablo 3. Halifax Kent ici Bisiklet Yolu Trafik Isaretlerinin Anlami (NACTO/National As-
sociation of City Transportation Officials, 2021)

isaretler Anlam isaretler ~ Anlamu
Bisiklet Rota isareti Ayrilmus bisiklet Yolu
Bir bisiklet rotasmn pargasi d% Bisiklete binen kisilerin 6zel kulla-
olan yolu belirtir mmi igin ayrilmis bir geriti belirler.
Park etmeye izin verilmez
Paylagimli Serit isareti Sola Doniis Isareti

Araba siiren ve bisiklete binen
kisiler igin ortak bir seridi belir-
tir. Isaretleme aymi zamanda
bisiklete binen insanlara bisik-
letlerini caddede nereye yer-
lestireceklerini gostermek igin-
dir.

Bisikletlilerin sag bisiklet seridinden
sola donmelerini saglamak icin kulla-
nilir. Kullanicilar yesil 11kl bir kav-
saktan gececek ve diger yonde bek-
leme alamina girecekler. Isik degisti-
ginde, yeni yonde seyahat edebilirler.

A
&
®

| EXCEPT
BICYCLES

Bisikletli Hari¢ Kisith Hare-
ket: Stirtictilere ve bisikletlilere
sola, saga donemedikleri, kav-
saktan diimdiiz gecemedikle-
rini sdylemek igin kullanilir.
Bu igaret bisikletlerin kisitla-
madan muaf oldugunu ifade
eder.

Bisikletlerin Yaya olarak Hareket
Ettigi Alanlar

Bisikletlilerin yaya olarak gectigi
veya bir tesisi paylastig1 ve yayalara
yol vermeleri gereken yerlerde kulla-
nilir, 6rn. bisiklet seritli otobtis du-
raklarmdan 6nce.

SHARE
THE ROAD

Paylasiml Yol

Bu isaretler genellikle Hali-
fax'ta bir bisiklet seridinin bit-
tigi veya yollarin zayif goriis
veya dar seritler gibi potansi-

Ortak Kullanilan Serit isareti
Stirticiilerin seridin yan yana seyahat
i¢in ¢ok dar oldugu konusunda uyar-
mak i¢in kullanilir.
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yel olarak giivenli olmayan ko-
sullar sundugu yerlerde kulla-

nilir.
" a SolaDéniis Bisiklet Oncelikli Saga Doniis Bisiklet Oncelikli isa-
1 isareti Bisikletcilerin kavsak- reti
tan gegerken gegis hakkimn ol- Bisikletgilerin kavsaktan gegerken
dugunu pekistirmek i¢in bir gecis hakkimin oldugunu pekistir-
e sola donis seridinden 6nce ve mek i¢in bir saga doniis seridinden
bununla baglantili olarak bir once ve bununla baglantili olarak bir
bu igaret kullanilir. bu igaret kullanilir.
Sol Taraf Bisiklet Seridi DO NOT Bisikletler Hari¢ Giremez

Bisikletliler tarafindan dogru Sadece bisikletlerin kullanimimna izin
kullanimi netlegtirmek igin sol ‘ ENTER vermek igin tesis boyunca bu isaret

taraftaki bisiklet seritlerine bu " yeralr.

tabelalar eglik etmelidir.

Bisiklet seridi tasarim sekilleri, bisiklet yolu kesisim/baglant: tasarim se-
killeri ve Halifax kent i¢inde kullarilan bisiklet yolu trafik isaretlerinin anlami
kuramsal olarak degerlendirildikten sonra, ikinci boliimde Halifax belediye-
sinin, bisiklet yollarimn kent i¢i ulasimina entegrasyonu igin planlama ve ta-
sarim slirecinde almis olduklari bazi kararlar ele alinmaktadir.

Halifax Belediyesi'nin Bisiklet Yollar1 Uygulanmast i¢in Planlama ve

Tasarum Siireci

Olusturulmus yeni bisiklet yollarmin yenilenmesi ve stirekliliginin sag-
lanmast igin planlama stirecini kronolojik sirayla ele aldigimizda Tablo 4'de
belirtilen temel kararlarin uygulanmis oldugu gortilmiistiir.
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Tablo 4. Halifax Belediyesi Planlama Siirecinde Almis Oldugu Temel Kararlar

PLANLAMA
SURECI

Nisan 2016:Projenin, gelismis potansiyel seceneklerini konusmak
tartismak igin ilk agik toplant: diizenlenmistir.

Ocak ve Subat 2017: Halk katilim1 oturumlar1 diizenlenerek ve
bisiklete binen insanlar icin konfor ve giivenlik diizeyi ve
onerilen rota boyunca park etme tiizerindeki etki dahil olmak
lizere onerilen segenekler hakkinda geri bildirim toplamak igin
Sehrinizi Sekillendir isimli bir anket yayinlanmistir.

Aralik 2017:Bolgesel Konsey, South Park Street'i Bolgesel
Merkez AAA Bisiklet Ag1 iginde bir baglant1 olarak tanimlayan
Entegre Hareketlilik Planini kabul eder.

Mart 2018:Bolgesel Konsey, South Park Caddesi igin korunan bir
sokak bisikleti tesisinin uygulanmasini rapor onaylanmistir. Bu
raporda mevcut 1.2 km uzunluktaki yolun genislikleri ile ilgili

alinmis olan kararlara ait plan ve kesit bilgilerine yer verilmistir
(Sekil 2).

2019 ve 2020 yillarinda bu cadde iki farkli yapim bdlgesine
ayirilarak uygulamasi tamamlandi.

Bisiklet yollarinda onerilen degisikliklerin potansiyel etkilerini anlamak i¢in
Halifax belediyesi (Halifax Regional Municipality) ve WSP (Yapili ve dogal
cevrede yonetim ve darusmanlik hizmetleri sunan Kanadal bir sirkettir) ta-
rafindan gesitli analizler yapilmistir. Bunlar;

¢ Bisiklet yollar1 olusturulurken tasarim sekillerinin belirlenmesi,

e Secilecek tasarim igin degerlendirme kriterlerinin olusturulmasi,

e Secilen tasarimm mevcut yola entegrasyonu sonrasi yol kenar1 oto-

park alanlarmin analiz edilmesi,

e Secilen tasarimin mevcut yola entegrasyonu sonrasi engelli otopark
alanlarimn analizi,

e Segilen tasarimin mevcut yola entegrasyonu sonrasi taksi durak/bek-
leme alanlarinin analizi bagliklarim kapsamaktadir.

Tablo 5. South Park Caddesi Kent icerisindeki Konumu ile Calisma Alaninn Bisiklet Yolu
Entegrasyonu Once ve Sonrasi Yol Genislik Kesiti
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CALISMA ALANININ KENT iCINDEKi KONUMU ve KISA TANIMI
(South Park Street Blslklet Yolu Uzatma ve Gelistirme Komitesi Raporu, 2018)

South Park Street, her iki génde de seyahat seridi
olan ve her iki tarafta cadde iizerinde park yeri bu-
lunan toplayia bir caddedir.

Giinliik Trafik hacimleri, South Street'in kuzeyinde
giinde 9.500 ara¢ ve South Streetin giineyinde
gtinde 6.500 aragtr.

2016 huz ¢alismast raporlarma gore belirlenen hiz si-
nir1 50 km/s dir.

Halifax Transit'in 10, 14, 17 ve 18 nolu otobiisleri bu
~ caddeden geger.

South Park Caddesi {izerinde toplam on otobiis du-
. e ) = = rag bulunmaktadir.

South Street ile Inglis Street arast South Calisma alaninda cadde {izeri park yeri diizenle-
Park Street (Bisiklet Yolu Eklenmeden mesi ve bisiklet yolu (WSP, 2018)

Once) Mevcut Yol Geniglik Kesiti (WSP, 7
2018)

I: 24m 4Em ‘ }- T
Park Alani Tagt Feridi TS pack Ase

14 m. ¥al Genigligi

Mevcut tagit sistemine yeni bir bisiklet yollunun entegre edilebilmesi igin,
tasarim yapilacak bolgede ¢ok yonlii baglamsal analizlerin yapilmasi, plan-
lama modellerinin gelistirilmesi gerekmektedir. Baglam, yapilan tasarmmin,
icinde yer aldig1 ortamla iligkilidir. Bu kavram, tasarim yapilacak bolgenin
kent i¢cindeki konum ve gevre 6zelliklerini, kimligini, gelisimini anlamak icin
tanimlanmustir. Bu dogrultuda baglam ve analizler, toplum yapisindan, bol-
gesel kimlik ve yerel karaktere, detay analizlerden stirdiiriilebilirlige kadar
genis bir yelpazeyi igerir. Bu calismada Halifax belediyesi tarafindan yapilan
baglamsal analizin, kullanic1 aliskanliklar1 ve taleplerini de kapsayacak se-
kilde, tasarim, baglantilar, uygulanabilirlik ve bolgeden saglanacak kamu ve
paydas destegi kriterleri cercevesinde, kentin yereline 6zgii olarak degerlen-
dirildigi gortilmiistiir. WSP' nin hazirladig1 ve analizlerini yaptig: ti¢ tasarim
secenegi ile mevcut durum, degerlendirme kriterleri dogrultusunda karsilas-
tirmali olarak degerlendirilmistir. Analiz sonuglarma gore en ¢ok istenen ve
en uygulanabilir segenek tercih edilmistir. Bu tercihin yapilmasinda etkin rol
oynayan kriterlere Tablo 6'da yer verilmistir.
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Tablo 6. Bisiklet Tesisi Secimi Igin Degerlendirme Kriterleri Tablosu (WSP Raporundan
Alinarak Olusturulmustur.WSP,2018)
DEGERLENDIRME KRITERLERI BiSIKLET TESiSi SECENEKLERI
En begenilen Mevcut Tamponlu Korumali  Sokak
« ’ Durum Bisiklet Yol-  Bisiklet Uzerinde

En az begenilen lar1 Yollart Olmayan
B.Yollar1

1.EN iYi TASARIM
Siiriis Giivenlik ve Konfor
Kavsak Giivenlik ve Konforu
Otobiis Giivenlik ve Konforu
2.BAGLANTI
Diger Bisiklet Agina Baglanti
Inglis Street’'e Devam Etmesi
3.UYGULAMALAR
Yayaya Etkisi
Otobiislere Etkisi
Motorlu Tagitlara Etkisi
Ticari/Konut Otoparkina Etkisi
Erisilebilir Park Alanina Etkisi
Taksi Duragina Etkisi
Yesil Alana Etkisi
Bakim
Sermaye Maliyeti
4. DESTEK
Genel Kamu/Paydas Destegi Seviyesi

Seceneklerin degerlendirme matrisi Ulastirma Komitesi Raporu, WSP
kaynagindan Tiirkce’ ye gevrilmistir. Yesil renk en cazip en uygulanabilir ta-
sarimi, kirmizi renk ise en az begenilen zor uygulanan tasarimi ifade etmek-
tedir. Uygulama en begenilenden en az begenilen yesilden kirmiziya degisen
renklerle simgelenmistir.

Ug farkli tasarima gore bisiklet yolunun mevcut yola entegrasyonu

sonrast mevcut otopark alanlarimin analizi

Calisma Alaninda, South Park Caddesi tizerinde mevcut durumda 450
cadde {tizeri park yeri bulunmaktadir. Yeni hazirlanan alternatif ii¢ bisiklet
yolu tasarimina gore cadde tistii otopark durumunda yasanacak degisimler
degerlendirilmistir (Tablo 7).
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Tablo 7. Ug Farkli Tasarima Gore Yol Ustii Otopark Kayiplari (South Park Bicycle Lane
Extension And Enhancement Council Report /WSP Global Inc.,2018)

MEVCUT DURUM

"\

University Morris

Sar1 renkle igaretli olan
bolge, genisletilmis bi-
siklet yollarmi goster-
mektedir. Mavi kesikli
cizgi ile isaretlenen hat
tizerinde ayrilmus bisik-
let yolu bulunmamak-
tadir. Calisma alam
mavi hat {iizerindedir.
Kirmuz1 renkli alanlar,
kesisim  bolgelerinde
stireklilik icin gelistiril-
mis alanlar gostermek-
tedir.

TASARIM 1
Tamponlu Bisiklet
Yolu

TASARIM 2 TASARIM 3
Korunmus Bisiklet Korunmus Bisiklet
Yolu Yolu (Off Street)

Tasarim 1’ de 40 oto-
park kayb1 olmakta-

dir.

Tasarim 2’ de 55 oto- Tasarim 3’ de 38 oto-
park kaybi olmakta- park kaybi olmakta-

100%
90%
B0%
0%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

dir. dir.
a0 gag| 55{12%) “m

Mevcut Durum 1. Tasarim 2. Tasarim 3. Tasarim

Bu sonuglara gore en fazla 55 arag sayist ile Tasarim 2’de otopark yeri kay-
bedilmektedir. En az ise 38 arag sayzsi ile Tasarim 3'de kayip yasanmaktadir.
Tablo 7’de {i¢ tasarimin uygulanma halinde yol iistii otopark yeri sayisindaki
kayiplara yer verilmistir.

Bisiklet yolunun mevcut yola entegrasyonu sonrast engelli otopark
alanlarimn analizi
Mevcut durumda South Park Caddesinde Sackville Caddesi ile Inglis
Caddesi arasinda 4 adet erisilebilir park yeri bulunmaktadir. Uygulanacak
tasarimla birlikte, bir tane erisilebilir park alaninin degismesi gerekmektedir.
Bu uygulamada yiizer park seridi seklinde uygulanacagi igin, tiim erisilebilir
park alanlar1 yeniden yapilandirmay1 gerektirmistir. Bisiklet seridi boyunca
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erisilebilir alanlardan kaldirima giivenli erisimi kolaylastirmak igin Sekil
2’deki tasarim uygulanmustir.

1.5 m.Bisiklet Seridi

2.4 m.Park Alam
1.0 m.Tampon Boigesi
1.5 m.Bisiklet Seridi

Engelli Otopariana Enigim ign
Yol ve Rampa Baglantis:

Sekil 2. South Park Caddesi Uzerinde Uygulanan Yiizer Engelsiz Park Alani (South Park
Bicycle Lane Extension And Enhancement Council Report /WSP Global Inc.)

Bisiklet yolunun mevcut yola entegrasyonu sonrast taksi durak

alanlarimn analizi

South Park Bisiklet Yolu Uzatma ve Gelistirme Konseyi Raporuna gore,

korumal: bisiklet seridi seceneginin uygulanmasi sonrasi 4 arachk taksi
durag; icin yeni konum belirlenmesi gerekliligi belirtilmistir. Bu yaklagim ile;

1. South Park Caddesi'nin bati tarafinda taksi duraginin mevcut konumu-
nun kuzeyi,

2. Smitty restoramn karsisindaki katedral yolu

3. Smitty restoramn oniindeki katedral yolu

4. 1464 Katedral yolu girisinin 6niinde

5. Spring Garden Road, Smitty restoraninin 6niinde doguya dogru olmak
iizere bes alternatifli taksi durag1 konumu belirlenmistir.

Taksi duragimin yeniden yerlesimi icin taksi ve limuzin irtibat grubu ile
iletisime gecilmistir (Halifax Regional and Transportation Standing Council,
2018). Sonug olarak hat boyunca yer alan tig taksi duraginin mevcut konum-
larinda kalabilecegi ancak bisiklet seridi ile trafik seritleri arasindaki ytizer
park seridine gececek sekilde yeniden yapilandirilacag: sonucuna varilmistir.
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Secilen Tasarumn Uygulanmasi Sonrast Calisma Alamna Ait Tespitler

Calisma ya konu olan bolge, Halifax kent ici bisiklet agimn bir parcasidir.
South Park Caddesi'nin South Street’den Inglis Street’e kadar yer alan her iki
tarafinda tek yonlii korumali bisiklet yollarini igermektedir. Tyilestirilmis bi-
siklet seritleri ile iki asamal1 doniis bekleme alanlar1 ve bisiklete binen insan-
lar ile motorlu arag trafigi arasinda fiziksel bir ayrim olusturmaktadir. South
Street'ten Inglis Street'e kadar eskiden varolan kisa siireli 6demeli arag park
yerleri, bisiklet yollarmin batt komsuluguna alarak, caddenin sadece dogu
tarafinda uygulanmistir.Bu hat caddenin solunda ve saginda olmak iizere bi-
sikletliler igin gidis ve gelis saglamaktadir.

Bu siiriis rotasi, planlanan sekliyle ilerlenen zamanlarda University Ave-
nue, Morris Street ve Bell Road'daki bisiklet seritlerine baglanarak diger plan-
lanmis bisiklet koridorlarma gecisi stirekli kilacaktir. Bisiklet seritlerinin
toplu tasima duraklariyla kesistigi yerlerde, bisiklet seridini kaldirim yiiksek-
ligine getirmek icin bir rampa kullanilmustir. Kaldirim yiiksekliginde ortak
bir bisiklet seridi transit platformu olusturulmus ve goérme bozuklugu olan
kisilerin bisiklet seridini gegtiklerinin farkinda olmalarim saglamak igin do-
kunsal uyar iz gostergeleri uygulanmustr.

Bisiklete binen insanlar1 yavaglamalari ve otobiise binen ve otobiisten inen
insanlara yol vermeleri konusunda uyarmak igin kaldirim isaretleri ve tabe-
lalar diizenlenmistir. Bu isaretlere uyulmasi siiriis konforu ve giivenligini ar-
tirmaktadir.

Bu proje sonucunda South Park Caddesi'ndeki park yerlerinin sayisinda
ve konumunda degisiklikler meydana gelmistir. Alanin izin verdigi yer ve
durumlarda, park korumali bisiklet seritleri olusturmak i¢in mevcut park se-
ritleri kaldirimdan uzaklagtirilmistir.

Spring Garden Road'dan South Street'e kadar caddenin her iki tarafinda
kisa stireli ticretli park yeri uygulamas: devam etmektedir. Bu makalenin ¢a-
lisma alan olarak belirlenen South Street'ten Inglis Street'e kadar olan boliimde
ise sadece caddenin dogu tarafinda, cadde tizerinde ticretsiz. park yeri bulun-
maktadir. Otoparkta yapilan diger degisiklikler sonrasinda cadde tizerinde
otopark sayis1 azalmistir. Park sayisindaki kaybi azaltmak icin bolgeye gelen
ziyaretgiler icin ara sokaklarda ek kisa stireli park etme (baz1 bolgelerde 15 dk,
baz1 bolgelerde maksimum 2 saat olmak tizere) uygulamasina izin verilmistir.

Bisiklet yolunda transit otobiis durak noktalarinda, caddenin her iki tara-
finda yer alan bisiklet yollar1 kaldirim yiiksekligine ytikseltilmistir. Uygula-
nan tek yonlii bisiklet seritleri, beton bordiir ile arag trafiginden ayrilarak ko-
rumali duruma getirilmistir.
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South Park caddesi tizerinde kesisim/baglant1 noktalarinda gegis mesafe-
lerini azaltmak ve yaya giivenligini artirmak igin trafik sinyali ayarlamalar:
ve kavsak iyilestirmeleri yapilmistir. Bisiklet yolu zeminde yer alan trafik isa-
retleri bisikletlilerin konforlu ve giivenli siiriisleri igin onem tagimaktadir.

Mevcut motorlu tagit yoluna bisiklet yolu eklenerek paylasimli yol bigi-
mine ulagsan South Park Street caddesinden bazi fotograflara Tablo 8'de yer
verilmistir. Bu fotograflar tizerinde tasarim 6lgtitii olarak kullanilan korumali
bisiklet serit bicimi, bisiklet yolu drenaj ¢oziimii, bisiklet yolu aydinlatma ela-
mani, bisiklet yolu/motorlu tasit yolu koruyucu beton bariyer, bisiklet
yolu/yaya yolu kesisim noktas ¢6ziimii, trafik isaretleri, biriken kuru agag dal
ve yapraklarimn yoldan mekanik yontemle uzaklastirilmas: yer almaktadr.

Tablo 8. Bisiklet yolu ¢alisma alanina ait tespitler

KORUMALI BiSIKLET YOLU iCiN TEMEL ALINAN OLCUTLER ve UYGULAMA SONRASI
DURUM TESPITLERI

Durak Seviyesine Yiikselti-Korumali Bisiklet Seridi  Bisiklet Yolu Drenaj Coziimii Aydinlatma Coziimii

Bisiklet/Yaya Yolu Kesigim Otobiislerin Raf Sistemleri_Arag
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Secilen tasarimin uygulanmast sonrast ¢calisma alanminda olusan

problemler

Bisiklet yolunun motorlu tasit ulasim sistemine eklenmesinde kullanilan
olgtitlerin calisma alanindaki durumlarimin degerlendirilmesi ile ortaya ¢ikan
problemlere Tablo 9'da yer verilmistir.

Bu problemler arasinda;

Bisiklet park istasyonlarmin bisiklet yollarindan uzak mesafede bu-
lunmas: ve bisiklet yollar1 komsulugunda yer alan emniyet seridi
tizerindeki trafik isaret direklerine bisikletlerin park edilmis olmasz,
Bisiklet serit genigliginin bazi alanlarda, emniyet seridi igerisinde yer
alan peyzaj elemanlarindan kaynakl daralmasi,

Bisiklet yollarimn yapragini doken agag tiirii komsuluguna yapilmus
olmasi nedeniyle kuru aga¢ yaprak ve dallarmin giivenli siiriis ola-
nagini azaltmasi,

Bisiklet yol seridi igerisindeki kuru ya da kurmaya ytiiz tutmus agac
dal ve yapraklarimin mevcut yagmursuyu drenaj 1zgara kapaklarin
tikamasi,

Bisiklet seritlerinin uygulanmasi ile motorlu arag yolunda serit say1-
sinda azalma sonucu trafigin yogun oldugu saatlerde trafigin tikan-
masl,

Yapraginm doken agaglar icin kaldirim ve bisiklet yollarimn temizlen-
mesinde mekanik yontemle uzaklastirma yapilmaktadir. Bunun icin
mazotla ¢alisan bir alet kullanilmaktadir. Bu yontemin uygulanmasi
ile karbon salimimi1 yapmas: agisindan gevreci bir yaklasim olarak go-
riilmemistir. Ayrica kullanilan alet ¢ok fazla giiriiltii kirliligine neden
olmaktadir. Tablo 8 igerisinde ¢optin uzaklastirilmasi igin ¢calisan per-
sonelin bu giiriiltiiden etkilenmemesi igin koruyucu kulaklik taktig1
gortiilebilir.

Motorlu arag yolu ve bisiklet seridi arasinda uygulanmais olan beton
bordyiiriin, arag yollar1 i¢in yapilmis olan mevcut yagmur suyunun
drenaja ulagimini azaltmis ya da yer yer engellemis oldugu tespit
edilmistir.

Yapilarin otoparklarina giris/cikis saglanabilmesi i¢in bisiklet yolu ile
kesilen bolgelerde beton koruyucu bariyer kullanilmamaktadir. Aym
zamanda tekrar beton bariyerin basladigl noktada yol kenar1 oto-
parklar1 bulunmaktadir. Yol kenar1 otoparkina yaklasan aracin, park
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edis sirasinda bu bosluk alanlardan (bisiklet yolu ve konut otopark-
lar1 kesisim noktasi) gegen bisikletli i¢in stiriis konfor giivenligi azal-
maktadir.

Bisiklet yollarinin kesisim ve baglant: yollarina yerlestirilen beton bi-
tis/baslangi¢ bariyerler tizerinde yer alan trafik levhasmin yola sark-
masl ile saga ve sola doniis yapan transit otobiislerin yan aynalarinin
bu isaretlere carptig1 tespit edilmistir. Trafik levhasi ve koruyucu be-
ton bitis bariyerlerinin, asfalt yola sabitlenmesini saglayan tij baglan-
tilarinda, ayrilmalarin meydana geldigi gortilmiistiir.

Bu problemlerin ¢6ziim yollar1 igin bazi 6neriler gelistirilmistir. Problem-

lerin ¢6ziim Onerisi olarak;

1246

Dogru yer analizi yapilmamasindan kaynaklandig: diistiniilmekte-
dir. Kaldirim ile arasinda yer alan emniyet seridi {izerinde yer
Emniyet seridinden tasan peyzaj elemanlar i¢in diizenli kesme baki-
minn yapilmasi ya da bitki koklerinin bisiklet yolundan uzaklastiril-
masl,

Bisiklet yol seridi igerisindeki kuru ya da kurmaya ytiiz tutmus agac
dal ve yapraklarinin diizenli olarak toplanmasi,

Bisiklet seritlerinin uygulanmasi ile motorlu arag yolunun, trafigin
yogun oldugu saatlerde tikanmasimin 6nlenmesi i¢in kent harita uy-
gulamasimn anlik yol bildirimini ve durumunu gostererek yogun
trafigin bulundugu cadde ve sokaklarm kullaniminin azaltilmas;,
Her ne kadar motorlu arag ve bisiklet yol seridi arasma uygulanan
beton ayirici/koruyucu bordiiriin alt béliimiiniin belirli araliklarda
bosaltilarak, yagmur suyunun bu bolgeden akmasina olanak sagl-
yor olsa da yeterli goriilmemistir. Bu nedenle yagmur suyu birikme
noktalar1 gozlemlenip bu noktalarda yeniden drenaj 1zgaralar1 mo-
torlu arag yolu igerisinde uygulanmalidir. Bir baska ¢6ziim Onerisi
olarak, bisiklet seridi igerisinde yer alan drenaj 1zgaralarinn sikligi-
nin artirilabilecegi ongoriilmiistiir.

Bisikletlilerin giivenli siiriislerini koruyucu beton bariyerlerin bulun-
madig1 alanlarda siirdiirebilmeleri i¢in yol kenar1 otopark alanlarimn
beton bariyerin bitis noktasindaki tek araglik alana park yasagi koyu-
larak c¢oziilebilecegi diistiniilmiistiir. Bu ¢oziim yol kenar1 otopark
sayisinda azalmaya neden olacag icin ¢ok boyutlu diistiniilmesi ge-
reken bir problem alam olarak gortilmiistir.
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e Koruyucu beton bitis ve baglangi¢ bariyerlerinin {izerinde yer alan
trafik levhalarinin yola sarkmayacak sekilde, otobiis doniis agis1 he-
saplanarak yeniden montajinin yapilmasi onerilmektedir. Bisiklet
yolunun sokak/cadde kesisim alanlarinda bulunan koruyucu beton
bitig/baslangi¢ bariyerlerinin mevcut bulundugu noktadan 1 metre
geriye cekilmesi de otobiislerin doniis agisin1 diizenleme de yardima

olacaktir.

Tablo 9. Uygulama sonrast bisiklet yollarmda yagsanan problem

BiSIKLET YOLUNUN ULASIM SISTEMINE ENTEGRASYONU iCiN UYGULANAN

TASARIMIN CALISMA ALANINDA YARATMIS OLDUGU PROBLEMLER

Bisiklet park istasyon
noktalarmda yetersizligi

& sonucu stiriicii bisikle-
tini igaret ve uyari levha
% direklerine park etmekte-

| dir.

Uygulanan rampanin dre-
naj 1zgara noktasma denk
gelmesi, youn yadis za-
mamnda  tasit  yolunda
yagmur suyunun birikme-
sine neden olmaktadir.

Bisiklet yolunun durak se-
viyesine yiikseltilmesi icin
W uygulanan rampamn dre-
| naj Izgarasim engelleme-
* mek icin dar tutulmas, sii-
! riicii igin giivenlik sorunu
olusturmaktadr.

" Coplerin diizenli aralik-
larla  uzaklastirilmanusg
olmasi, yagmur suyu
drenaj 1zgaralarim tika-
maktadir.

Bisiklet yolu, mevcut arag yolunun beton bariyerle ayrilmasi ile olusturmustur. Ta-
4 sit yolu yagmur suyu drenaj 1zgaralan: bisiklet yolu icerisinde kalmistir. Her ne ka-
dar bu sorun icin beton bariyerin alt kistmlarinda bogluklar birakilms olsa da, dokii-
len sonbahar yapraklarinim bu boslugu doldurarak tikanmalara neden oldugu goriil-
miistiir. Bu uygulama yogun yagis esnasinda tagit yolunda su birikintilerine neden
olmaktadir. Tagit yolu icin birikintilerin oldugu alanlar icin drenaj sisteminin yeni-
den kurqulanmas: gerekmektedir.

A Bisiklet yolunun eklenmesi, tagit yolunun daralmasina
neden olmustur. Bu durum kavsak doniislerinde yolcu
4 otobiislerinin manevra kabiliyetini zayiflatnustir. Oto-
 biisiin donme esnasmda yan aynalarini levhaya, levha
diregine carparak koruma bariyerinin zeminden ayril-
masina ve levhamn zarar gormesine neden olmustur.
Daralmalarm oldugu kavsak noktalarinda, bisiklet yolu
dur cizgisinin, otobiis dur cizgisinden(beyaz kalin
¢izgi) daha geride kurqulanmasi ya da birlesik doniis se-
ridi uygulanmas: onerilmektedir.
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Tartisma ve Sonug

Sonug olarak érneklem alaminda bisiklet yollarimin motorlu arag yoluna en-
tegrasyonunda icin fiziksel mekanda alinmis 6nlemler degerlendirildiginde;

1.

Bisikletlilerin ihtiyaglar1 gozetilerek ve katilim anket sonuglarina gore
oncelikle tiniversite ve okullara erisilebilirligi en yiiksek oldugu alan-
larda ulasim rotalar1 olusturulmustur.

Ana cadde tizerinde her iki serit icinde bisiklet yolu olusturulmustur.
Bisiklet yollar1 6zel imal edilmis oluklu beton bordiir tas1 kullanlarak
motoru arag yolundan fiziksel olarak ayrilmustir.

Tasit yolu bordiir tas: ile fiziksel olarak ayrilmamus yollarda bisikletli,
arag yolunun sag tarafim kullanmaktadir. Bu yollarda arag ile bisik-
letli arasinda, motorlu tasit siiriiciilerinin uymalari i¢in 1 metre me-
safe kural getirilmistir.

Kavsaklarin bisikletliler i¢cin daha giivenli hale getirilmesinde yol
tizerinde yeterli mesafede yatay isaretlemeler ve uyari levhalar kul-
lanilmugtr.

Bisikletlilerin, otobiis duraklarindaki yolcularla ¢arpismalarim onle-
mek ve otobiislere rahat erisebilmek amaciyla her iki kullanicinin ih-
tiyaglarimi karsilayan 6zel yol tasarimlar1 uygulanmistir (bisiklet yolu
ile kaldirim arasindaki ytiikseklik seviye farki rampa uygulamasi ara-
aligiyla giderilmistir).

Bisikletle ulasim sistemi, otobiis ulasim sistemine entegre edilerek
(bisikletle binilen otobiislerin oniine takilan raf sistemleri sayesinde)
varis noktasina ulasmak igin siireklilik saglanmustir.

Otobiis platforma yaklastiginda, bisiklet siiriiciisii beyaz dur isareti-
nin arkasinda durmak zorundadir. Yolcular otobiise binip indikten
ve kapilarim kapattiktan sonra bisiklet siiriisiine devam edilebilir.
Otobiisler durduklarinda, tasit rampalarin bisiklet seridine dogru
agmaktadirlar.

Uygulanmis olan korumali bisiklet seridi secenegi, South Park Street
cadde tizeri park arzinda degisikliklere neden olmustur.

Bu ¢alisma ile, tasarim ve planlama 6lgeginde temel alinan kararlar ile uy-

gulamanin olumlu ve olumsuz yonleri degerlendirilmistir. Calisma alaninda

bisiklet yollar1 olusturulurken, meydana gelen problemlerin mevcut yapil
cevrenin altyap: ve tist yapr yeterliligiyle ilgili oldugu ve bisiklet yollarini se-
killendiren olctitlerin bolgeye 6zgii planlama ve tasarim odakli yaklagimla
¢oziilebildigi goriilmiistiir.
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Degerlendirme sonucunda Tiirkiye’de mevcut kent i¢i ulasimina entegre
edilecek bisiklet yollari igin siireci yonetmede kullanilabilecek temel karar
onerileri sunulmustur. Bu dogrultuda Tablo 10’da 6nerileri igeren akis sema-
sma yer verilmistir.

Tablo 10. Tiirkiye’de Mevcut Kent Ici Ulagimuna Entegre Edilecek Bisiklet Yollarimn Olus-
turulmasmda Alinmas: Gereken Temel Karar Onerileri

1.Belediye biinyesinde bisiklet ile ulasim igin ayr1 bir birim olusturulmahdir. Bu birim
altinda etiit ve planlama, yapim ve uygulama, bakim ve onarim birimleri kurgulanma-
lidir. Ayrica alaninda uzman kisilerden olusan bisiklet master plan komisyonu kurula-
rak siireci kontrol ve organize eden bir yap1 olmalidir.

2. Mevcut yollarm alt ve {ist yap1 envanterlerinin temin dilmesi, mevcut fiziksel du-
rumla ilgili varsa eksikliklerin ilgili birimlerden talep edilerek giderilmesi saglanmali-
dir. Yapilan degisikliklerin mevcut durum giincellemesinin diizenli araliklarla yapil-
mast i¢in bisiklet ile ulagim biriminin yonerge hazirlamas gerekmektedir.

3. Halkin, kent bisiklet kuliipleri ile bisiklet siirticiilerinin katilimin saglayan bir orga-
nizasyon yapisi kurgulanmali, yeterli katilim ile halkin talepleri ve potansiyel bisiklet
kullanim alanlari belirlenmelidir. Bu taleplerin anket aracilifiyla tespit edilmesi ve kayit
altina alinmas: 6nerilmektedir.

4. Alinan taleplere gore kent bolgelere/sokaklara/caddelere ayrilarak proje ve uygula-
manin bolgesel bazda yapilmasi gerekmektedir.

5. Her bir bolge igerisinde yer alan cadde ve sokaklarin mevcut otobiis/taksi duraklari,
yol kenar1 otopark alanlart ile ticari/konut otopark alanlart mevcut durum haritasi tize-
rine islenmeli, yapilan degisiklikler giincellenmelidir.

6.Sokak ve caddelerin trafik hacim, trafik hiz1 ve trafik yogunluklari belirlenmelidir.

7. Sokak/cadde baglant1 ve kesisim noktalar1 tasarim sekilleri belirlenmelidir.

8.Sokak/caddelere ait mevcut serit sayisi (tek yon/cift yon) ve serit gecis dncelikleri be-
lirlenmelidir.

9. Sokak ve caddeler i¢in belirlenen trafik hacim, trafik hizi, trafik yogunluklar ve fizik-
sel standartlar dogrultusunda bisiklet tasarim gekilleri belirlenmelidir.

10. Sokak ve caddeler icin belirlenen trafik hacim, trafik hizi, trafik yogunluklar: ve fi-
ziksel standartlar dogrultusunda bisiklet yolunun tiirii belirlenmelidir.

11.Segilen bisiklet yol gesidiyle uyumlu olmak {izere yollarin baglanti/kesisim noktala-
rinda uygulanacak tasarim gekilleri belirlenmelidir.

12. Otobiis duraklarma erisim, konut/ticari/kamu yapilarina erisim baglant: giizergah-
larinin belirlenmesi gerekir.

13.Bisiklet yollarinda bisikletli, yaya ve motorlu araglarin uymalari zorunlu trafik ve ze-
min uyaria isaretlerinin koyulacag nokta ve mesafelerin belirlenmesi gerekir.

14.Uygulama projesi hazirlanacak her bir etap icin yapilmasi gerekenler listesi ve mev-
cut durum planlari ilgili tiim birimlerden goriis almarak komisyon tarafindan raporlan-
mast gerekmektedir. Bu rapor olusturulduktan sonra projelerin hazirlanarak maliyet
hesaplari olusturulmalidir.
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15. Siireg, hem maliyet bazinda hem de tasarim ve planlama odakli olarak alternatif ta-
sarim bigimleriyle degerlendirilerek yonetilmeli ve tasarim cesitlerine gore ortaya ¢ikan
olumlu ve olumsuz etkiler iizerinde ¢alisiimalidir. Bu sonuglar olusturulan yeni organi-
zasyon birimine ve bisiklet master plan komisyonuna sunularak degerlendirilmelidir.

16.Planlama ve tasarim siirecinde alaninda uzman kisi/firmalardan damgmanlik hiz-
meti alarak siirecin saglikli ve dogru yonetilmesinin saglanmasi igin énemlidir.

17.Uygulama asamasinda ilgili fiziksel 6l¢iit ve standartlarin yerine getirildigini kontrol
eden bir mekanizmarnn Belediye ve Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 biinyesinde olusturu-
larak cift kontrol mekanizmasi isletilmelidir.

18. Cevre ve Sehircilik Bakanhg Bisiklet yollar: kilavuzu esas alinarak, her belediyenin
kendi cevresel 6zelliklerini dahil edecegi, kent bazli bisiklet yollar1 master plan ve ra-
porlarinin, bisiklet master plan komisyonu tarafindan yillik olarak diizenli hazirlanmasi
gerekmektedir.

19. Bisiklet master plan komisyonunun hazirlamis olacag yillik raporlar halkin ulagabi-
lecegi bir platform olan belediye sayfalarinda yer almalidir.

20. Bisiklet ile ulagimin olumlu 6zelliklerini iceren bilgilerin yer alacag1 kamu spotlar,
brosiirler vb. iletisim araglar1 kullanilarak halkin bilgilendirilmesi ve bisiklet kullanimi-
nin tegvik edilmesi Belediyeler tarafindan saglanmalidir.

Bu oOnerilerle birlikte “Bisiklet bir ulagim aracidir, bisikletli ise tasit siiriiciisii-
diir” mottosunun 6ziimsenmesi gerektigi ve trafik kurallarimin bu yonde ye-
niden diizenlenmesi gerektigi 6nerilmektedir.

Bu calisma ile, Halifax kenti 6zelinde uygulanan bisiklet yolu igin, tasarim
ve planlama siirecinin ¢ok kapsamli yoniine ve halkin katilimci destegini alan
yerel belediyenin siireci yonetmesine dikkat cekmek istenmistir. Ayrica, tra-
fik sikistkhigmin biiyiik sorun haline geldigi gliniimiiz biiyiik sehirlerinde,
bisiklet kullaniminin alternatif bir ulagim tiirii olmasi, ve pandemi siirecinde
giivenli ulagim olanag1 sunmasi nedenleriyle konunun belediyeler tarafindan
¢ok kapsaml ve ¢ok disiplinli ele alimmasinin énemi vurgulanmak istenmistir.
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Bicycles are seen as a form of travel with many positive features such as mak-
ing the transportation system of the 21st century green, reducing energy con-
sumption and carbon emissions, leading a healthy life and supporting
healthy transportation during the COVID 19 pandemic process. Creating a
bicycle network in urban areas is an important aspect of promoting bicycle
use as a means of transport.

The aim of the study has been determined as the examination of the deci-
sions to be taken at the planning and design scale in the integration process
of bicycle lanes, which are attached to urban transportation, through an ap-
plied sample project. As the study area, Canada-Nova Scotia Province, Hali-
fax city, South Park Street area was chosen.

With this study, it is thought that an applied bicycle path will contribute
to the literature in terms of evaluating the planning and design process and
determining the positive and negative aspects of the design after the applica-
tion. The studying method was designed in two stages as the method fol-
lowed during the implementation of the theoretical framework and the
method followed during the implementation phase. In the process that con-
stitutes the theoretical framework of the study, analysis method technique
was used on various design guides prepared by Halifax Municipality. The
suitability of the selected bike lane design for the study area and the selection
criteria were evaluated. The method chosen for the application area of the
study consists of on-site measurement and photographic fixation methods.
The positive and negative aspects of the application on the bicycle path on
South Park Street have been determined.
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The study is structured in three parts. In the first part of the study, the
design guides of Halifax municipality prepared for urban bicycle path appli-
cations were used and the design forms developed for bicycle paths inte-
grated into urban transportation were included.

In the second part of the study, the decisions taken by the municipality of
Halifax between 2016-2019, which is the planning and design process for the
integration of bicycle paths into the city, are included. The bicycle path design
applied for the selected sample area was examined in terms of the planning
decisions taken before the application and the design process. Three pro-
posals prepared for the study area were designed by the Standing Committee
of Transport, safety and convenience of driving, safety and comfort at the in-
tersection, safety and comfort of the bus, connection to the wider bicycle net-
work, the continuation of the bicycle path to Inglis street, the pedestrian ef-
fect, the effect on the buses, The effect of motor vehicles, commercial and res-
idential parking lot, accessible parking area, taxi stand, green space and urban
forest, maintenance, cost of capital, general public/stakeholder support level
evaluation criteria and their comparisons are included.

In the third part of the study, the strengths and weaknesses of the design
were evaluated and analyzed by photographing, by making on-site determi-
nation studies after the application in South Park Street, which is the study area.

At the end of the study, it was considered positive to include the demands
of the people while creating bicycle paths. Bicycle path designs, which have
many different types, should be analyzed in all aspects of the application area
and the most suitable type should be selected. Design criteria should be de-
termined specifically for the study area and the criteria should be weighted
by taking expert opinion. It has been seen that the characteristics of the area
where the bicycle path will be applied are of great importance to create the
design criteria.

In this study, the positive and negative aspects of the application were
evaluated with the decisions taken at the design and planning scale. It has
been seen that the problems that occur while creating bicycle paths in the
study area are related to the infrastructure and superstructure adequacy of
the existing built environment, and the criteria that shape the bicycle paths
can be solved with a region-specific planning and design-oriented approach.

This study, which was examined as an example of Halifax urban transpor-
tation, was thought to be a guide for new bicycle routes to be integrated into
urban transportation in Turkey.
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Creating a bicycle network in urban areas is an important aspect of pro-
moting bicycle use as a means of transport. For this reason, it is necessary to
create integrated mobility plans in line with a holistic approach within the
entire movement system of cities and to develop design processes for bicycle
transportation within this planning.

Construction of a protected bicycle lane on South Park Street to create an
all-ages-and abilities cycling connection through downtown Halifax was
completed in 2020. The project features bicycle lanes on each side of the street,
with a wide buffer and concrete curb to separate bicycle traffic from parked
cars and vehicles. The protected bicycle lane includes pre-cast concrete curb
and flexible bollards to separate bicycle and vehicle traffic. It also includes
asphalts material platforms at bus stops, which provide shared space for peo-
ple cycling and bus passengers. These have been added to manage conflicts
between transit users and cyclists along the route.

With this study, it is wanted to pay attention to the very comprehensive
aspect of the design and planning process for the bicycle path implemented
in the city of Halifax and the management of the process by the local munici-
pality, which receives the participatory support of the folks. In addition, in
today's big cities where traffic congestion has become a big problem, it was
wanted to emphasize the importance of a very comprehensive and multi-dis-
ciplinary approach to the issue by the municipalities, since the use of bicycles
is an alternative mode of transportation and provides safe transportation dur-
ing the pandemic process.
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