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Ozet: Mudanya ilgesi, Bursa kentinin Marmara Denizi’ne agildig1 6nemli liman yerlesmelerinden biridir. Mudanya
ilcesinde bulunan Iskele Meydan1 hem ilgeden yapilan insan ve yiik tasimaciligi igin dnemli bir durak noktasi, hem de
yerlesmenin dnemli bir kamusal alanidir. Iskele Meydani’nda gerceklestirilen bu cok amagl aktiviteden kaynaklanan
karmasa, meydanin yeniden diizenlenmesini gerekli kilmistir. Bu siiregte, 2001 yilinda Uludag Universitesi Miihen-
dislik-Mimarlik Fakiiltesi, Mimarhik Béliimii 6gretim elemanlar1 Neslihan Dostoglu, Murat Ozyaba, Ozgiir Ediz ve
Tiilin Vural tarafindan Mudanya Iskele Meydani’nin kentsel yasam kalitesine katkisinim iyilestirilmesi amaciyla bir
kentsel tasarim projesi hazirlannstir. Hazirlanan projede, Iskele Meydani’nin ¢ok amagh kullaniminin saglanabilme-
si i¢in ¢esitli diizenlemeler yapilmus, kiigiik ticari birimler, feribot bilet gisesi gibi yeni binalar 6nerilmis, ayrica alan-
da mevcut olan eski Demiryolu Hatti Isletme Binasi’nin sosyal ve kiiltiirel amagli kullanimi amaciyla restorasyon
projesi hazirlanmis; bdylelikle alanin biitiiniin bir sosyal kiiltiirel merkez haline gelmesi diistiniilmiistiir. Proje kapsa-
minda onerilen bu islevler ile alanin bir yiikleme iskelesi kimliginden styrilarak Mudanya ilgesi i¢in bir sosyallesme
mekant haline gelmesi hedeflenmistir.
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Urban Design Project Proposal for Improving the Quality of Life in Mudanya Port Square

Abstract: Mudanya town is one of the most important port settlements of Bursa on the Marmara Sea. The port square
in Mudanya is both an intersection point for the transportation of people and products, and also an important public
space of the town. The chaos caused by the multi-purpose usage of this area has made it necessary to reorganize the
port square. In this process, a group of academicians (Neslihan Dostoglu, Murat Ozyaba, Ozgiir Ediz and Tiilin
Vural) at Department of Architecture in Uludag University, Faculty of Engineering and Architecture, have prepared
an urban design project in 2001 in order to improve the contribution of the square to the quality of urban life in Mu-
danya. In the urban design project, various arrangements were made to enable the multi-purpose use of Mudanya port
square, new buildings such as small shopping units, and ferry ticket office were proposed, and a restoration project
was prepared for the re-use of the existing administrative building for the old Railway, with social and cultural aims;
aiming to develop the whole area as a social and cultural center. By proposing these functions in the context of de-
sign, this area was aimed to become a socialization space for Mudanya rather than a loading port.
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1. GIRIS

Mudanya ilgesi, Bursa metropol kentinin Marmara Denizi’ne agilan énemli kapilarindan biridir.
Bursa’daki Organize Sanayi Bolgelerine yakinligi dolayisiyla Mudanya, deniz yolu ile sanayi {iriinlerinin
ihracat1 ve ithalati agisindan énemli bir gecis mekanidir. Ayrica, Istanbul Deniz Otobiisleri Isletmesine ait
deniz otobiisleriyle Mudanya-istanbul arasinda tarifeli seferler diizenlenmesi, ilgenin 6nemli bir durak nok-
tas1 olma oOzelligini pekistirmektedir. Mudanya ilgesini bir durak noktasi haline getiren tiim bu gegislerin
yapildig1 mekan ise Mudanya iskele Meydanr’dir.”

Mudanya’nin deniz kenarinda yer almasi, ilgeyi 6zellikle 1980°1i yillardan sonra Bursa igin dnemli
bir sayfiye mekan1 haline getirdigi icin ilgede yer alan Iskele Meydani yaz aylarinda 6nemli dlgiide bir
yaya sirkiilasyonuna konu olmaktadir. Bir yandan yaya sirkiilasyonunun yogunlugu, bir yandan iskele iize-
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rinde konumlanmis olan niteliksiz kii¢iik balik restoranlarinin neden oldugu gorsel kirlilik, diger yandan da
yolcu tasimaciliginin neden oldugu park halindeki kiigiik tasitlar ve yiik tagimaciliginin geregi olarak agir
tonajli biiyiik tasitlarin olusturdugu trafik, 2000°1i yillarin basinda meydan kullanimindaki ¢esitli problem-
lerin ¢oziilmesini gerektirmistir. Bu problemlerin ¢dziimlenmesi amaciyla, Mudanya Belediyesi’nin tale-
biyle, Uludag Universitesi Miihendislik-Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Boliimii 6gretim elemanlar1 Nesli-
han Dostoglu, Murat Ozyaba, Ozgiir Ediz ve Tiilin Vural tarafindan bir kentsel tasarim projesi hazirlanmis-
tir. Projenin amaci, yaya ve tasitlar tarafindan ¢ok islevli bir sekilde kullanilan iskele Meydani’nin kentsel
yasama katkisinin daha verimli bir sekilde saglanabilmesi i¢in yeniden diizenlenmesidir.

2. MUDANYA’NIN GENEL YERLESME OZELLIKLERI VE
PROJE ALANININ TANIMI

Mudanya ilgesi, gerek barindirdigi niifus biyiikliigii ile, gerekse Bursa metropoliiniin dogurdugu
kullanim yogunlugu ile yaz/kis niifusu arasinda 6nemli farklar bulunan ve yaz kullanimlar1 sirasinda ol-
dukga kalabaliklagan bir yerlesme karakteri gostermektedir. Bursa metropoliine olan yakinligi nedeniyle,
yaklasik 1,500,000 kisinin deniz kenar1 dinlence-eglence etkinliklerine cevap verirken, Istanbul Deniz O-
tobiisleri isletmesinin sefere koydugu deniz otobiisleri ile yine bu kadar niifusun Istanbul ile olan deniz
ulagimimi saglamaktadir. Halen, bir kisim ulasim talebi Bursa-Yalova-Istanbul hatt1 tarafindan karsilansa
da, Bursa’ya daha yakin olmasi nedeniyle Mudanya-istanbul hatt1 aragsiz yolcularca tercih edilmektedir.
Dolayisiyla Mudanya yerlesmesi, gerek ulasim iligkileri agisindan, gerekse giiniibirlik rekreatif olanaklar
agisindan onemli bir niifus kullanimina konu olmaktadir. Bunun yanisira Mudanya, Bursa’da gelisen ve
Tiirkiye 6lgeginde dnemli bir {iretim potansiyeline sahip olan sanayi alanlarinin gereksinimi olan deniz
ulasimi i¢in de ¢ekicilik sunmakta ve deniz tagimaciliginin gergeklestirildigi bir konumda bulunmaktadir.
Nitekim tarihi siire¢ iginde Osmanli Imparatorlugu’nun son déneminde inga edilen Bursa-Mudanya demir-
yolu hatti, o giinlerde dahi Bursa’daki tarimsal ve endiistriyel iiretimin uluslararas1 ve kitalararas1 mal akta-
rminin gerceklestigini gostermesi agisindan Snemlidir. Mudanya iskelesinden yapilan yiik tagimacilig
ozellikle son yillarda 6nemli bir ivme kazanmis ve Bursa-Mudanya hattinda yiik tagimaciligina yonelik bir
trafik talebini ortaya ¢ikarmistir.

Tiim bu 6zelliklerinin yanisira Mudanya, tarihi ge¢cmisi ile kiiltiirler aras1 bir koprii niteligini tasi-
masi1 ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kaderini etkileyen Mudanya Miitarekesi’nin imzalandig1 yer olmasi ne-
deni ile de onemli bir ¢ekicilige sahiptir. Mudanya’da mevcut sivil mimarlik 6rnekleri ile tarih i¢indeki
kiiltiirel birikimin yansidigi bolgeler Bursa Kiiltiir ve Tabiat Varliklarinit Koruma Kurulu tarafindan “Kent-
sel Sit” alan1 olarak tescil edilmis ve koruma-kullanma dengesi i¢inde gelecege emanet edilmek iizere ko-
runmustur.

Tarihi, kiiltiirel, ticari ve rekreatif agilardan sundugu olanaklarla Bursa Metropoliiniin hemen yaki-
ninda konumlanan Mudanya, topografik acidan lineer bir yerlesme karakterine sahiptir. Burgaz
(Gilizelyal1)-Trilye (Zeytinbag1) hattinda gelisen kentsel dokunun giiney kisimlarinda bulunan dik yamag-
lar, giiney-kuzey yoniinde olabilecek gelismeyi sinirlandirmakta, dolayisiyla yerlesme dogu-bati yoniinde
dogrusal bir formda gelismek zorunda kalmaktadir. Bat1 yoniinde de dik bir topografik esigin olmasi, ken-
tin daha ¢ok dogudaki Giizelyali yéniine dogru gelismesini gerektirmistir. Ozellikle son yillarda Giizelyali
yoniinde yogunlasan yapilasma, ¢ogu yerde ¢ok katli ve sagliksiz bir kentlesme karakterini beraberinde
getirmistir. Marmara denizinde bulunan fay hatlarinin da etkilenme alaninda bulunmasi nedeniyle, 17 A-
gustos 1999 depreminde Mudanya yerlesmesinin deprem agisindan riskli bir konumda oldugu ortaya ¢ik-
mistir. Dolayisiyla, kentlesme siirecindeki en 6nemli sorun, dogal esiklerin smirlayiciliginda ve deprem
riski altindaki bir yerlesmenin siirekli olarak niifus yigilmasina konu olmasidir.

Niifusu hizla artan Mudanya’da, kentsel arazi kullanim bi¢imi de sikigik ve yogun bir kimlikte ge-
lismektedir. Tarihi bir dokuya sahip olan kent merkezinde yaya etkilesimine dayali bir ulagim 6rgiisii kuru-
lamamakta, sadece son yillarda yapilan sahile paralel gezi yolu sayesinde arag trafiginden arindirilmis bir
dolasim aksi kullanilabilmektedir. Buna ragmen kendi i¢inde tutarli, sosyal etkilesimleri gii¢clendirici, yaya
dolasimlarina olanak taniyan ve yerlesmeyi kimliklendiren bir kent meydani kullanimindan s6z etmek ola-
naksizdir. Bursa-Mudanya arag¢ yolunun (30.00 m) yerlesmeye girdigi noktadan (Hiikiimet Meydani 6nii)
sonra daralan yol kaplamasi ve tasit trafigi yonlendirmesine cevap veremeyen bir kavsak diizeni, daha kent
girisinde 6nemli trafik sorunlarina neden olmakta ve zaten sikisik olan kent i¢i trafigini biisbiitiin ¢ikmaza
sokmaktadir. Iskelenin kullanim bigimlerinden kaynaklanan yolcu ve yiik tasimaciliginin dogurdugu yaya
ve arag trafigi de bu diizensizlige eklendiginde, kent meydan1 olabilecek konumdaki Iskele Meydan1 ve
cevresinde sagliksiz bir yogunlugun yasanmasi kagiilmaz olmaktadir.
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Denizle olan etkilesimin doruk noktaya ulastig1 iskele’de 2000°1i yillarmn basinda spontane olarak
gelisen balik ve diger deniz {iriinlerinin satildig1 birimlerin son derece sagliksiz kosullarda sundugu hizmet
kalitesine ragmen, deniz kenarinda yeme-igme gereksiniminden kaynaklanan bir kullanim yogunlugu o-
lusmustur. Diisiik nitelikli ve sagliksiz ortamlarda hizmet sunmaya caligan bu birimler denizle kara arasin-
daki etkilesimi kesmis, kullanicilarin aracgl ulagim taleplerinden dolay1 zaten yiik ve yolcu tasimaciligindan
kaynaklanan bir yogunluga sahip olan iskele, kaotik bir arazi kullanimini beraberinde getirmistir. T{im
bunlarmn yanisira, Bursa-Mudanya hattinda yolcu tasimaciligim gergeklestiren minibiislerin Iskele Meyda-
n1’n1 durak ve bekleme yeri olarak kullanmasi, bu birimlerin gereksinimi olan ofis ve durak yerlerinin de
burada konumlanmasi, fiziksel mekan kullanimi agisindan diizensiz bir yapilasmaya neden olmustur.

3. MUDANYA ISKELE MEYDANDI’NIN KENT iCINDEKI
TANIMININ YENIDEN YAPILMASI

Yukarida belirtilen sorunlar1 gidermek amaciyla Mudanya Belediyesi’nin talebi {izerine Mudanya
Iskele Meydanu ile ilgili olarak hazirlanan éneri, bir yandan imar plani degisikligini gerektirirken, diger
yandan daha detayda ¢oziimler igeren kentsel tasarimi ve proje alanindaki mevcut tescilli binanin restoras-
yon projesi ile yeni binalarin mimari proje ¢éziimlerini gerekli kilmistir.

Proje alani, Bursa ili, Mudanya llgesi, iskele Meydani1 ve ¢evresini kapsamaktadir. Yaklasik 3.00
hektar biiyiikliigiindeki alanda yapilan imar plan1 degisikligi ile yap1 yogunlugunda herhangi bir artis 6ne-
risi getirilmemis, ancak kentsel tasarim 6l¢eginde yapilacak caligmalara altlik teskil edecek trafik diizeni,
otopark ve durak kullanimlari ile kent meydani olarak kullanilacak alana iliskin plan kararlar1 gelistirilmis-
tir.

Yapilan imar plani diizenlemesi ile, Bursa’dan gelen ve imar planinda 30.00 m. olarak belirtilen
yolun kent i¢ine girisindeki trafik diizeni degistirilmistir. Bu degisiklik ile Iskele Meydani éniindeki trafik
adasimin kaldirilmasi ve Hiikiimet Konagi ile park alaninin biitiiniiyle doniis amaciyla kullanilan bir ada
olmasi ve bu yolun da Mudanya’ya giris istikametinde tek yonlii bir trafik isleyisine konu edilmesi sag-
lanmistir. imar plan1 degisikligi oncesinde minibiis durag: olarak kullanilan Iskele Meydani’nin tamamen
yayalastirilmasi ve Bursa'dan gelecek toplu tagima araglarinin, yolcular1i Mudanya girisindeki Kaymakam-
lik lojmanimin bitigigindeki park alanimin 6niinde diizenlenen durakta indirmesi dngoriilmiistiir. Boylece,
hem Bursa yéniinden gelecek toplu tasima araclarindan inen yolcularin ¢ok kisa bir yaya yoluyla iskele
Meydani’na ulasacaklari, hem de toplu tasima araclarinin duraklarinin alandan ¢ikarilmasr ile Iskele Mey-
dani’ndaki arag kalabaliginin azaltilacagi diisiiniilmiistiir.

Mudanya Iskele Meydan1 kentsel tasarim proje dnerisinde yaya kullanimina dncelik verilmesine
ragmen, alanin bir siire deniz tasgimaciligina da konu olmasi1 beklenmektedir. Dolayisiyla iskeleye yanasa-
cak yiik gemilerinden yapilacak bosaltma ya da yiikleme islevi icin iskele Meydani’nin agir tasitlarca kul-
lan1lmasi kaginilmazdir. Ancak, dzellikle yayalarin iskele Meydani’n1 aktif olarak kullanmadiklar1 zaman-
larda gerceklestirilecek yiikleme/bogaltma islemleri ve doguracag: trafigin, iskele Meydani’nin kullanim
amacini fazlaca zedelemeyecegi diisiiniilmiistiir. Iskeleden 6zellikle sabahin erken saatlerinde ¢ikan agir
tagitlar Tekel binasinin 6niindeki acik alanla Hiikiimet Konagi’nin bitisigindeki park alaninin arasindan
gecen 12.00 m.’lik imar yolundan (burada taksi duraklari bulunmaktadir) gecerek Hiikiimet Konagi’nin
arkasindan Bursa istikametine gidebilecektir. Ozellikle sinirli zaman dilimlerinde gerceklestirilmesi 6ngo-
rillen bu trafik akiminin, giiniin diger saatlerindeki sehir ici trafik akisi i¢ine karigtirllmamasi gerekmekte-
dir.

Hiikiimet Konagi’nin 6niindeki otoparkin karmasik bir trafik diizenine neden oldugu goézlemlen-
mistir. Bursa’dan Mudanya’ya giriste sol tarafta kalan otopark, karsidan gelen/gelebilecek trafigi kesmek-
tedir. Imar plan1 degisikligi ile yapilan diizenlemede Hiikiimet Konagi’nin éniindeki otoparka ana yoldan
giris miimkiin kilinmamus, trafigin tek yonlii olarak kesintisiz bir sekilde sehir igine girmesi saglanmustir.
Bu kapsamda, Bursa yoniinden Mudanya’ya giriste iskele Meydani’nin bitiminden baslayan tek yonlii
trafik uygulamasinin daha geriye alinarak Hiikiimet Konagi’nin baglangicindan itibaren gergeklestirilmesi
Oongoriilmiistiir. Hiikiimet Konagi’nin otoparkina girisin ise arka tarafta bulunan elektrik trafosunun 6niin-
den gecgecek sekilde tasarlanan yoldan yapilmasi saglanmistir. Bu yolun, ayrica, 13 adet taksinin durak ve
bekleme yeri olarak tasarlanan bolgeye ulagmasi diigiiniilmiistiir. Boylece Bursa-Mudanya yoniindeki tek
yonlii trafik kesilmemis ve Hiikiimet Konagi’yla park alaninin oldugu yapi adasi, bir trafik adasi olarak
degerlendirilerek tasit akisinin daha saglikli olmasi temin saglanmistir.
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Mudanya i¢inden Bursa yoniine devam eden araclarin, Hiikiimet Konagi’nin arkasindaki yolu kul-
lanarak (bugiinkii isleyisle ayni1) Bursa yoluna katilacaklar1 veya Hiikiimet Konagi’nin giiney-bat1 kosesin-
de diizenlenen hemzemin kavsagi kullanarak kentin giiney ve giiney-bati gelisme alanlarina gidebilecekleri
ongoriilmiistiir. Kent i¢inden gelen toplu tasima araglarinin (otobiis-minibiis) iskele Meydani’ndan ¢ikarak
Bursa yoniine gitmek isteyen yolculari alacag yer ise, giiniimiizde PTT olarak kullanilan ve bitisiginde halt
saha bulunan binanin 6niinde tesis edilen ve neri projede gelistirilen durak cebidir. Boylece iskele Mey-
dan1 ve ¢evresinin, toplu tasima araglarinin depolandig1 bir yer seklinde kullanimi yerine, diizenlenen du-
raklarda sadece durup yolcu alma ya da indirmelerin yapilacag: bir konuma getirilmesi planlanmigtir. Asil
kullanimin deniz ve yaya yollariyla biitiinlesen bir kent meydani olmasi diisliniilm{istiir.

Bugiinkii iskelenin yiik tasimacili1 disinda Istanbul-Mudanya hattinda galisan deniz otobiisii ve fe-
ribot (projenin hazirlanmasi siirecinde, yakin gelecekte bu iskelede yer alacagi bildirilmistir) kullanimina
da cevap verecegi diigiiniildiigiinde, bu nedenle olusacak arag trafiginin de yaya kullanimimi olumsuz etki-
leyecegi anlagilmigtir. Feribotlarin yanagmasi 6ngoriilen kisimdan baslayarak yaya yolu iizerine park ede-
cek araglarm Iskele Meydan1 dniinden gegen trafik yolu izine kadar 2 serit halinde siralanmasinin kaginil-
maz olacagi gdriilmiistiir. Ancak bu seferlerin giinde en fazla 2 kez olacag: diisiiniildiigiinde, belirli saatler
arasindaki y1gilmanin iskele Meydani yaya etkinliklerini kisa bir siire igin kesecegi sonucuna varilmstir.
Bu kapsamda, hem yiikleme/bosaltma iglevlerinin, hem de yolcu indirme/bindirme islevlerinin gelecekte
yapilacak bir baska iskeleden (yeni yapilan dolgu alani yoniinde) gergeklestirilmesinin uygun olacagi Be-
lediye’ye bildirilmistir. Boylece iskele Meydani’nin tamamen yaya etkinliklerine hitap eder konuma gel-
mesi ve yayalarin denizle olan iligkilerinin daha yakin olmasi hedeflenmistir. Nitekim 1/500 ol¢ekte yapi-
lan kentsel tasarim c¢aligmasinda tiim iskelenin ve kiy1 bandiin yaya etkinliklerine konu olacag1 varsayi-
mindan hareket edilmistir. Bu amagla iskelede yer alan kiigiik balik restoranlar1 dolgu alanina kaldirilarak,
yaya hareket alaninin genislemesi saglanmis ve zemin kaplamasindan oturma gruplarina kadar olan kentsel
tasarim 6geleri, bu yonde tanimlanmaya c¢alisilmistir.

Iskele Meydani’nda bulunan “Mudanya-Bursa Demiryolu Hatti Isletme Eski Binas1” ve “Kayma-
kam Lojman1”, bu alandaki prestij yapilar1 olarak degerlendirilmis ve meydanda gerceklesecek yaya dola-
simi1 agisindan olumlu birer 6ge olarak algilanmistir. Bu yapilara yonelecek arach trafik talebinin, Bursa-
Mudanya yoniinden gelecek araglarin Petrol Ofisi Tesislerinin bitiminde hemzemin olarak diizenlenecek
donel kavsaktan veya Montania Otel’e ¢ikan 10.00 m.’lik ara¢ yolundan sahile donmesiyle saglanabilecegi
diisiiniilmiistiir. Boyle bir ara¢ yolunun Iskele Meydani’n1 boydan boya kat ederek yaya sirkiilasyonunu
kesmesi diisiiniilmedigi icin Mudanya-Bursa Demiryolu Hatt: Isletme Eski Binas1 oniinde, araclarin geriye
doniisiinii de miimkiin kilacak kor bir otoparkla sonlandirilmast diistiniilmiistiir. Béylece bu otopark alani-
nin, Iskele Meydani’ndaki etkinlikleri besleyebilecek ve/fakat kisa siireli park olanagi taniyacak sekilde
kullanilabilecegi gibi, ayn1 zamanda Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ve Mudanya Belediyesi tarafindan sos-
yal ve kiiltiirel amagli kullanilacak yapida gerceklestirilecek etkinlikler sirasinda olusacak arag¢ parki tale-
bini de karsilayabilecegi diislintilmiistiir (Sekil 1).

MARMARA DENIZI

ISKELE MEYDANI VAZIYET PLANI

_ Sekil 1.
Iskele Meydani Vaziyet Plam
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4. ISKELE MEYDANI KENTSEL TASARIMI

Bursa halkinin, Mudanya ilgesini, denizi ve dogal giizellikleri ile hafta sonu dinlence yeri olarak
kullanmasi, Mudanya’nin bu nitelikleriyle siirekli yasamak i¢in de bir cazibe merkezi haline gelmesi ve
Iskele Meydani’nin da bu konuda énemli bir yere sahip olmasi, tasarimi ydnlendiren ilkelerden biri olmus-
tur.

Tasarim siirecinin ilk agsamasinda, oncelikle iskele iizerinde konumlanmig niteliksiz kiigiik balik
restoranlarinin kaldirilmasiyla Iskele Meydani’nin tamamen yayalastirilmas: diisiiniilmiis ve Mudanya
Belediyesi’ne alternatif bir yiik limani inga etmesi Onerilmistir. Ancak, Belediye bu konuya sicak baksa da,
boyle bir projenin yakin bir gelecekte gerceklesemeyecegi diisiiniilerek, mevcut iskelenin kullaniminin agir
tonajli araglarin giiniin belli saatlerinde gecisine uygun hale getirilmesi istenmistir. Sonu¢ olarak, Mudan-
ya’daki aktif deniz tasimaciligi dikkate alinarak, etaplamali bir oneri gelistirilmis, ilk etapta meydanin agir
tonajl tasitlarca yilikleme/bosaltma islemleri i¢in kullaniminin yaya trafiginin olmadig1 saatlerde gercekles-
tirilmesi, alternatif yiik limani insa edildikten sonra ise meydanin tamamen yayalastirilmasi onerilmistir.
Bu amagla, zemin kaplamasinin tagima giicliniin, iizerinde agir tonajli tasitlarin hareket edebilecegi sekilde
tasarlanmasi diistiniilmiistiir. Deniz tasimaciliginin bir bagka unsuru olan deniz otobiisiinii kullanacaklar
iginse, toplu tagima araglarinin duragi olarak Mudanya girisindeki Kaymakamlik lojmaninin bitisigindeki
park alan1 onerilmistir.

Bir sayfiye mekami olarak kullanilan Mudanya ilgesi icin Iskele Meydan1 énemli bir sosyallesme
ve bulusma mekamdir. Iskele Meydani’nin bu dzelliginin potansiyelini kullanabilmek amaciyla, alan iize-
rinde sosyal ve kiiltiirel etkinlikleri arttirict bir yapilasmaya gidilmistir. Bu kapsamda, alanin yaya ve tasit
kullanimi dikkate alinarak, iki aks iizerinde yogunlasilmistir. Denize paralel uzanan aks, yaya trafigini
diizenleyecek ve sosyal hayati canlandiracak sekilde, denize dogru dik uzanan aks ise, belirli saatlerde
artacak tasit trafigine de hizmet edecek sekilde ele alinmigtir. Denize dogru dik uzanan aks {izerinde geg-
miste var olan meydan saatine gonderme yapilarak, meydanin simgesi olacak bir giines saati konumlandi-
rilmistir. Ayn1 zamanda bu aks iizerinde, deniz otobiisleri i¢in bir bekleme salonu Snerilmistir. Denize pa-
ralel uzanan aks {lizerinde ise yaya kullanimini tesvik edecek diizenlemeler yapilmistir. Bu diizenlemelerin
dort unsuru vardir. Bunlar, bu aks iizerinde yer alan tarihi binanin sosyo-kiiltiirel aktivitelerde kullanilmasi
icin restorasyonu ve bu tarihi binanin dogusunda sonradan insa edilen tek kath sira diikkanlarin ortadan
kaldirilarak, tarihi binanin meydanla biitiinlestirilmesi, meydanin sosyal kullanimini1 destekleyecek ticari
birimlerin olugturulmasi, kent mobilyalari ile peyzaj 6gelerinin kullanim1 ve sosyal aktiviteleri destekleye-
cek ¢okertilmis diizlemlerin gelistirilmesidir.

Denize paralel uzanan aksin yaya kullanimini tesvik edecek sekilde sosyal ve kiiltiirel bir aks ola-
rak diizenlenmesinin ilk agamasinda meydan iizerinde yer alan “Mudanya-Bursa Demiryolu Hatt1 Isletme
Eski Binas1” nin rolove, restitiisyon ve restorasyon projeleri hazirlanmis; bu binaya alanin sosyal ve kiiltii-
rel kullanimini destekleyici iglevler dnerilmistir. Bu binanin, sergi ve seminer salonlari, Mudanya Belgeligi
ve nezih bir restoran1 da biinyesinde barindiracak sekilde yeniden islevlendirilerek restore edilmesi diisii-
niilmiistiir. S6z konusu binanin hem Halit Paga Caddesi’nin, hem de Mudanya Limani’nin panoramik man-
zarasina sahip ¢ati kat1 ise Mudanya halkinin ve ziyaret¢ilerin bulusabilecegi bir kafe olarak tasarlanmustir.

Iskele Meydani’nin kamusal niteliginin artirilmasinda yalnizca bu tarihi binanin restorasyonunun
yeterli olamayacagi agiktir. Dolayisiyla, hem Mudanya’nin ziyaretcilerinin, hem deniz otobiisiinden yarar-
lanan yolcularin, hem de Mudanya sakinlerinin bu alan1 yasatacag: diisiiniilerek, bu alanda fast-food tar-
zinda kuru sayilabilecek yiyecekler, hediyelik esya, dergi vb. satiginin da yapilabilecegi birimlerin yer al-
mas1 diisiiniilmiigtiir. Bu kapsamda, denize paralel uzanan aksin tasariminin ikinci unsuru, tarihi binanin
oniindeki alanda, kiy1 kenar ¢izgisinin kara tarafinda iki sira halinde onerilen satis mekanlaridir. Bu me-
kanlar, 3m x 3m x 3m’lik modiiler sistemde tasarlanmis olan birimlerden olusmaktadir. Satis mekanini
olusturan modiiler birimler doluluk ve bosluklar olusturacak sekilde tasarlanmis, rant kaygisinin Stesinde
insan Ol¢eginin yakalanmasi amactyla bu birimlerin aralarinda yari-agik mekanlar birakilarak ara gegisler
ve denize agilan perspektifler verilmesi yoluyla hem alanin, hem de meydanin tiimiindeki kamusal hayatin
canlandirilmasi hedeflenmistir. Deniz ve yol tarafinda olmak {izere iki sira halinde dizilmis olan bu birim-
lerin bir araya gelislerinde var olan dogal dokuya saygi gosterilmis ve halen mevcut agaclarin oldugu yer-
lerde yap1 bosaltilacak sekilde tasarlanmistir. Mudanya Belediyesi yetkilileri bu birimlerin ilgenin farkli
bolgelerine de konulabilecek satig birimleri olarak tasarlanmasini istedikleri i¢in hem dil birligi olusturabi-
lecek, hem de ilgili islevleri karsilayabilecek modiiler bir sistem tercih edilmistir (Sekil 2, Sekil 3).
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Sekil 2. Sekil 3.
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Iskele Meydani’nin sosyal kullanimini destekleyen diger unsurlar ise kent mobilyalar1 ve ¢okertil-
mis diizlemlerdir. Kent mobilyalar1 bu alandaki mimari dili destekleyecek sekilde tasarlanmis, boylelikle
bir biitiinlik ve dil birligi olugturulmasi hedeflenmistir (Sekil 4, Sekil 5, Sekil 6,). Denize dogru uzanan
alanlarda onerilen ¢okertilmis diizlemlerin birer seyir terasi olarak kullanilmasi, tarihi binanin meydana
bakan cephesinde yer alan c¢okertilmis diizlemin ise ¢ok amacgli bir toplanma mekani olarak
islevlendirilmesi ongoriilmistiir (Sekil 7, Sekil 8, Sekil 9, Sekil 10).

. Sekil 4. . Sekil 5.
Iskele Meydani ve bilet satig gisesini gosteren  Iskele Meydani, Demiryolu Isletme Binasi ve
kusbakisi goriintii ticari birimleri gosteren kusbakist goriintii
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. Sekil 6.
Iskele Meydani 'min kusbakist gériintiisii

Sekil 7. Sekil 8.
Ticari birimlerden goriintii Ticari birimlerin i¢ mekanlarindan gériintii

Sekil 10.
Ticari birimlerin i¢ mekanlarini kusbakist Ticari birimlerin dig mekanlarindan goriintii
gosteren goriintii
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5. DEGERLENDIRME

Mudanya Iskele Meydani igin 6nerilen kentsel tasarim projesi, alanin ¢ok amagl kullanimimdan
kaynaklanan karmasasina ve tanimsizligina gesitli ¢oziimler getirecek nitelikler barindirmaktadir. Alan
iizerinde tariflenen yaya ve tasit akslari ile dolasim diizenlenmistir. Buna ek olarak, giiniimiizde yiikleme
iskelesi olarak kullanilmakta olan alan, ek fonksiyon Onerileri ile bir sosyal ve kiiltiirel merkez haline geti-
rilmistir. Ayrica alan iizerinde yer alan, tarihi dnem arz eden Demiryolu Hatt1 Isletme Binasinin proje kap-
saminda restore edilecek olmasi, Mudanya’daki kiiltiirel mirasin siirekliligi agisindan 6nem tagimaktadir.

Proje, yukarida degerlendirilen bu olumlu 6zellikleri tasimasina ragmen, degisen yerel yonetimle-
rin farkli oncelikleri nedeniyle hayata gegirilememistir. Bu siiregte gerceklesen sadece iskelede yer alan
kiigiik balik restoranlarmin dolgu alanina tasinmasi olmustur, ancak giiniimiizde alan {izerindeki yaya ve
tasit trafigi karmagasi devam etmekte ve dolayistyla Meydan Mudanya’nin degisen ve yenilenen kimligiyle
uyum saglayamamaktadir. Mudanya icin Iskele Meydani’nin kentsel yasam kalitesine katkisinin iyilesti-
rilmesi gereksinimi de bu baglamda devam etmektedir.

ok

Makalenin hazirlanmasi ve kabulii siirecinden sonra Giizelyal: feribot iskelesi acilmis, Istanbul-Bursa
arasinda feribot seferleri baslatilmistir. istanbul’dan Mudanya’ya yapilan deniz otobiisii seferleri de ip-
tal edilmistir. Makale bu gelismelerden dnce hazirlanmistir.
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