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Ozet

Gilintimiizde niifusun hizli artig1 ve kirsal niifusun kentlere tasinmasi, kentsel alanlarda bir takim
sorunlarin yasanmasina sebep olmustur. Bu sorunlarin baginda toplu tasima aglariin
yetersizligi, giderek artan kisisel ara¢ kullaniminin yayginlagmasi ile yaya agirlikli kullanim
bicimlerinin ortadan kalkmig olmasi ve tiim bunlarin sonucunda da trafik yogunlugunun kentsel
alanlarda hizla artmasi gelmektedir. Bu sorunlarin yani sira artan arazi ranti, plansiz ve
niteliksiz kentsel doniisiim, ara¢ dncelikli alan kullanimlar; yesilden yoksun, aktif ya da pasif
rekreasyona olanak tanimayan, herkes i¢in tasarim yaklagimindan uzak, kural dis1 kullanilan
mekanlarin olugmasina sebep olmustur. Bu durum kentlerde bulunan sosyal ve kiiltiirel yapiy1
olumsuz bir sekilde etkilemektedir. Bu makalede ¢alisma alani olarak Bing6l il merkezinde yer
alan ve mevcut kentsel doniisiim yasalarina gore yeniden diizenlenmis olan Sehit Mustafa
Giindogdu Caddesi secilmistir. Bu ¢alismada uzmanlarla yapilan anketlere, yayalarla yapilan
anketlere yer verilmis ve mekéanda esnaflik yapan kisiler ile goriismeler yapilmistir. Toplanan
tim veriler SPSS ortaminda degerlendirilmistir. Bunlarin yani sira alanin, déniisiim dncesi
durumu ile ilgili bilgiler toplanmaya calisilmis ve alanin mevcut durumu incelenip, yasanilan
sorunlar saptanarak gelecekte karsilasilmasi muhtemel sorunlar da aktarilmaya calisilmistir.
Sonug olarak bu ¢alismada herkese adil, estetik, kuralli bir sekilde iyilestirilmesi i¢in uygun
senaryolarin hazirlanmasi amaglanmis ve yaya Oncelikli bir mekan olusturulmasina yonelik
Onerilere yer verilmistir.

Anahtar kelimeler: Yaya, Yaya Oncelikli Diizenleme, Bingél, Sehit Mustafa Giindogdu
Caddesi

Problem of Automobile Priotrity Arrangement in Public Areas,
Example of Bingol Sehit Mustafa Giindogdu Street

Abstract

Nowadays, rapid population growth and migration of rural population to cities cause some
chronic problems experienced in urban areas. An insufficient public transport network, an
increase of private vehicle usage, decrease of pedestrianism and as a result of these facts, an
increase of traffic density on urban areas becomes head of these problems. In addition to these
problems, increasing land income, planless and poor urban transformation, and vehicle priority
land usage caused the development of places which are nongreen, do not allow active or passive
recreation, far from “design for everyone” approach and also used irregularly. This situation
affect the social and cultural structure of the cities negatively. At this paper, Sehit Mustafa

“Bu ¢alisma 21-24 Eylil tarihleri arasinda Isparta’da diizenlenen “International Congress of The New
Approaches and Technologies for Sustainable Development” isimli uluslararasi kongrede sozlii bildiri olarak
sunulmustur ve ¢alismanin ozeti bildiri ozet kitabinda yayimlannustir.



Giindogdu Street located in city center of Bing6l and re-arranged according to existing urban
transformation laws was chosen as a study area. This study included the surveys with the experts
and the pedestrians, and the interviews were made with tradesmen in the venue. Collected data
were evaluated with SPSS program. "In addition to these, information about the pre-
transformation state of the area was tried to be collected and by examining the current situation
of the area, the experienced problems were determined and the problems that could be
encountered in the future were tried to be conveyed. As a result, in this study, it was aimed to
prepare suitable scenarios for improvement in a fair, aesthetic and regular manner and the study
included suggestions for creating a pedestrian-priority place.

Keywords: Pedestrian, Pedestrian Priotrity Arrangement, Bing6l, Sehit Mustafa Giindogdu
Street

1. GIRIS
1.1. Kent, Kamusal Alan ve Otomobilin Etkisi

Ozellikle belli bir biiyiikliige erismis bir yerlesmeye kent denilebilmesi i¢in, onun fiziksel
ozelliklerini ve dokusunu olusturan yapilar1 ve yollarinin yani sira i¢inde yagsayanlara basta
egitim ve saglik olmak iizere ¢esitli hizmetler sunmasi gerekir. Ayrica yerlesmeyi kent yapan
en Oonemli faktorler sakinlerine sundugu bilim, kiiltiir ve sanat, eglence ve spor olanaklari;
yonetim islevleri ve sakinler arasindaki detayli uzlasma ve is boliimudiir [1]. Kent en iyimser
tanimla bir eko-topluluktur [2].

Toplumsal hayatimizin bir kismini i¢ine alan kamusal alanlarin en onemli 6zelligi tiim
vatandaslara agik olmasidir [3]. Kamusal alan kavramiyla alakali net bir tanim olmamakla
birlikte Otaner ve Keskin, 2005 [4] kamu veya 6zel miilkiyete ait yap1 alanlar1 disinda kalan
gorsel veya fonksiyonel olarak topluma acgik alanlar olarak kabul etmektedir. Kentte yasayan
bireylerin karsilikli etkilesimini, is birligini, uzlasmasini saglayan, icinde yasadigimiz kentlerin
ortak kullanim alanlaridir. Kentler, sakinlerine ait olup, i¢cinde yasayan herkese esit olanaklar
sunan ve sakinlerini kapsayici nitelikte olmalidir [5].

Kentlerin tarihindeki onemli doénemlerden biri de sanayi devriminde otomobilin icadiyla
kentlere girisi olmustur. Kentlerdeki niifusun artisiyla alanda yayilmasiyla yaya erisimi giderek
azalmis, sokaklar yogun tasit trafigine maruz kalmistir [5]. Otomobiller, giiniimiiz kentlerinin
goriinlimii tizerinde; hem giinliik ulasim tercihlerinde her alanina yayilmis olmasiyla hem de
kendisi ve kendisine ayrilan altyapi tesisleriyle biiyiik etkiye sahiptir [6].

Kentlesme siireci i¢inde olan tilkemizde, kentlerde yasayanlarin sayisi hizla ¢cogalmaktadir. Bu
durum, ulasim sorunuyla birlikte trafik yogunlugunu da kentlere tasimistir. 1950°1i yillardan
itibaren motorlu tasit, 1960’larin ortasindan itibaren de binek arabasi iiretilen Tiirkiye’de
otomobil {iretim tesisine 1970°li yillarin basinda iki yenisi daha eklenmis, 1980°1i yillarda
yabanci araglarin ithalatini kolaylastiran kararlar alinmistir. Fakat ne yol aglari, ne de 6teki alt
yap1 donanimlar1 gereksinimleri karsilayacak diizeydedir [1]. 20. yy’in kapitalist tiretiminin bir
sonucu olarak, otomobile kiiresel Slgcekte ekonomik gelismigligin bir gostergesi olarak atif
yapilmis ve bireyler nezdinde de kiymet kazandirilmistir. Bu nedenle kamusal alanlardaki
yogun varliginin sebebi, sadece kentlesme olarak agiklanamamaktadir [6].

Kent i¢inde otomobillere daha fazla yer acilmasi i¢in yollarin genisletilmesi ve otomobile
hizmet eden tesislerin kurulmasi kentsel alanlar1 yok ettigi gibi [7], Washington, DC:1998’den
aktaran, Newman ve Kenworthy,2007 [8], kapasitesi arttirilan yollarda yaratilan boslugu
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kullanan otomobillerin kullanimini da arttirir [8]. Giiniimiizdeki bu otomobil yogunlugunun
neticeleri peyzaj mimarlarinin 6zellikle ¢6zmesi gereken en biiyiik problemleri de beraberinde
getirir [9].

Acar 2004 [10], 2001°de “Uluslararas1 Toplu Ulagim Birligi” tarafindan yayimlanan “Kentsel
Alanlarda Daha lyi Hareketlilik” isimli kitapgikta yer alan “Kenti¢i ulasimda yasanan sorunlar
ve ¢Ozliim Onerileri” basghigi altinda 13 sorun ve 16 ¢oziim Onerisi aktarmistir. 13 sorunun 10
tanesi dogrudan diger 3 tanesi dolayli olarak bireysel motorlu tasit yani otomobil kullanimina
baglidir. Sehir i¢i ulasim maliyetlerinin artmasi, ses ve hava kirliligi, degerli kentsel arazilerin
otomobile ayrilarak verimsizlesmesi (yol, park yeri, benzin istasyonu), trafik tikanikligi,
toplumsal sagligin bozulmasi, bireysel araglarin asir1 enerji tiiketimi, trafik kazalar1 ve
sonucundaki Sliimler ve yaralanmalar ¢ikan sorunlarin baglicalaridir [10].

Newman ve Kenworty, 2007 [8], otomobillerin, kentlerde neden oldugu sorunlar1 3 ana baslik
altinda (Tablo, 1) toplamistir.

Ekonomik durum, bireylerdeki bedensel ve zihinsel engeller, yas, yasam ve ulagim bigimi
tercihi gibi nedenlerden o&tiirli toplumdaki bireyler farklilik gostermektedir. Otomobil
kullanimi, belli bir yas araliginda olmay1, bedensel ve zihinsel olarak ara¢ kullanimina uygun
yapida olmayi, kullanilacak araca gore ehliyet sahibi olmayi, ekonomik olarak otomobilin
cikardigi maliyetleri karsilayabilmeyi gerektirmektedir. Bu haliyle otomobil oncelikli
diizenlenen kamusal alanlar kent sakinlerinin tamamini kapsayici olamamaktadir.

Tablo 1. Kentlerde arabalar yiiziinden meydana gelen sorunlar [8].

Cevresel Ekonomik Toplumsal
Fotokimyasal sis Kazalarin, cevre  Kkirliliginin | Petrol savunmasizlig
maliyeti

Toksik hava emisyonu

Yol trafigi tikanikliginin maliyeti

Toplulugun ve sokak yasaminin
kaybi

Yiiksek miktarda sera gazi katkisi

Yeni yayilmakta olan banliyolerin
yiiksek alt yap1 maliyetleri

Kamu giivenliginin kaybi

Ormanlik ve kirsal alan kaybi1

Verimli tarim arazisi kaybi

Arabas1 olmayanlar ve engelliler
icin erigim sorunlari

Daha sert zeminler yiiziinden
meydana gelen daha biiyiik sel
sorunlari

Kentsel arazinin asfalt

altinda kaybolmasi

yollar

Trafik canavarlig1

Trafik sorunlari-giirtiltii, yollarla

Obezite ve diger saglik sorunlari

boliinen mahalleler

1.2. Yaya, Yayalastirma ve Cesitleri

“Yaya, herhangi bir ara¢ kullanmadan yapilan yolculuk.” “Araglarda bulunmayan, karayolu
tizerinde hareketsiz ya da hareketli insan™ [11].

Bir sokak veya cadde tizerindeki tasit trafiginin engellenmesi ve agirlikli olarak yayalarin
kullanimina ayrilmasi yayalastirma olarak tanimlanmaktadir. Tasit trafiginden arindirilan
mekanlar, farkli fiziksel 6zelliklerle donatilarak yayalar1 cezbeden mekanlara doniistiirtiliirler.
Bu mekanlardaki mevcut trafik farkli cadde veya sokaklara yonlendirilir [12]. Toplumsal hayat
kalitesinin artmasi, sakinlerin fiziksel sagliginin artmasi ve otomobile bagimliligin azalmasi
icin kentsel alanlardaki yayalastirma faaliyetlerinin arttirtlmasi bir gerekliliktir [6]. Yayalarin
ve bisikletlilerin onlar i¢cin uygun diizenlenmis alanlardaki niceligi, giivenli yesil ulagim
formalart i¢in yollar diizenlenmesi gerekliliginin basli basina bir kanitidir [8]. Kentsel alanlar
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icinde mekanlarin yeniden diizenlenerek yayalastirilmasinin temel nedeni insan konforunu
arttirmaktir [13].

Iranmanesh, 2008 [14], ii¢ ¢esit yayalastirmadan s6z etmektedir;

1. Tam Zamanh Yaya Caddeleri: Tasit girisinin tamamen yasak oldugu caddelerdir. Cadde
tizerindeki diikkanlarin servisleri caddenin arka tarafindan karsilanir ve sadece acil servis
araclarinin girmesine izin verilir.

2. Kismu Zamanh Yaya Caddeleri: Yalnizca belirli zamanlarda tasit girisine izin verilir.
Sokakta uzun siireli ara¢ parkina miisaade edilmez fakat servis cepleri veya boliimleri
bulunabilir.

3. Trafigin Sakinlestirildigi Caddeler: Cadde veya sokak iizerinde araglarin hizin1 ve
hakimiyetini azaltilir. Tasit erisimi i¢in kisitlama olmazken, kaldirimlar genisletilir ve park
yerleri azaltilir. Ara¢ hizinin azaltilmasi i¢in siirticiilere trafigin sakinlestirildigi bolgede
oldugunu hatirlatan hiz tablolari, daraltilan trafik seritleri, farkli yol dokular1 ve renklerinin
kullanilmast gibi 6nlemler alinir.

2. MATERYAL

Bing6l ili 41° 20° 39. 56" dogu boylamu ile 39° 31° 36. 28" kuzey enlemleri arasinda yer alir.
Kent merkezinin denizden yiiksekligi 1159 m’dir. Adrese gore niifus kayit sisteminin verileri
1s181inda 269.560 kisilik kent ntifusunun 103.700°{ sehir merkezinde yasamaktadir. Kuzeyden
gelen nemli-serin hava kiitlelerine a¢ik olmasi nedeniyle Bingdl ve ¢evresi yazlari sicak kislar
ise soguk ge¢mektedir. Meteoroloji Isler Genel Miidiirliigii’niin verilerine gére Bingdl’de
ortalama en yiiksek sicaklik 42°C, en soguk sicaklik -22°C olup yillik ortama sicaklik
12,1°C’dir. Yillik yagis miktar1 883,7 mm kadar olup, kar yagish giin sayis1 24,5, donlu gecen
glin sayisi ise 94,1°dir. [15]

Calisma alam olarak Dogu Anadolu Bolgesinde yer alan Bingél Ili, Merkez Ilgesi’nde bulunan
Sehit Mustafa Giindogdu Caddesi segilmistir. Sehit Mustafa Giindogdu Caddesi Bing6l ilinin
kuzeyinde Diizaga¢ bolgesindedir. 450 m uzunlugundaki ¢alisma alan1 boyunca yaklasik 9,5 m
genisliginde, ¢ift yonlii, asfalt doseme ara¢ yolu bulunmaktadir. Ara¢ yolunun kenarlarindan
sadece 80’er cm’lik giivenlik seridi ayrilmistir. Kaldirim genisligi bazi yerlerde 4 m iken bazi
yerlerde 1,4 m’ye kadar diismustir. Kaldirimlarin genisledigi alanlarda, binalar i¢in birakilan
bahge pay1 yesil alan olarak diizenlenmemis, kilit tas1 dosenerek kaldirimlarla birlestirilmistir;
daraldigi alanlarda ise ticari alanlarin kaldirimi isgali s6z konusudur.

Calisma alaninda arazi sinirindan ¢ekme mesafesi verilip bina insa edildikten sonra kalan alana
kilit tas1 dosenmesi ve herhangi bir yesil alan diistiniilmemesi, kime ait oldugu ve neye hizmet
ettigi bilinmeyen bir¢ok tanimsiz alan1 da beraberinde getirmistir.

Belediyenin yayalar i¢in ayirdigir kaldirim genisliginin yaklasik 2.4 -2,6 m oldugu tespit
edilmistir. Calisma alan1 boyunca herhangi bir arag¢ park yeri veya park cebi diistiniilmedigi i¢in
kaldirimlar bu amaca hizmet ettirilmektedir. Calisma alaninda yayalar i¢in 12,5 m? agik ve yesil
alan yok iken, sadece park halindeki araglar bu miktar1 isgal etmekte ve bu alanlarda kaldirim
genisliginin 60 cm’e kadar diistiigii goriilmektedir.

Calisma alan1 olarak Sehit Mustafa Giindogdu Caddesi’nin se¢ilmesinin sebebi, alanda bulunan

bahgeli tek katli veya iki katli eski evlerin yikilmasi ve yerine zemin katlarinda ticari kisimlarin
bulundugu ¢ok katli yeni yapilarin yapilmasidir. Bu siirecte mevcut yesil yapt yok olmus, arag
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ve yaya yolu yeterince genisletilmemistir. Fakat alanin ticari alan olarak planlanmasi ve
yapilarin ¢ok katli olmast sebebiyle ara¢ ve yaya kullanim yogunlugu artmistir. Calisma
alaninda, yayalara ayrilan kisimlarda rahat yiirime ve hareket 6zgiirliigli saglayabilecek bir
kaldirim biitinltiglintin olmamasi, engelli ve hareketi kisith insanlar i¢in zorluk yaratmistir

(Sekil 1).

Sekil 1c. Giin iginde tagima araglarmin etkisi Sekil 1d. Kaldirima yapilan arag parki.

Sekil 1. Caligma alanindan genel goriintiiler
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I ©stigena aban [Sehin Muaf Gomdopd Caddesi}

2 I-. B iegod Criversioes kemposd ve miye bacoissm Deglavan garergal
. [ Mool gary merkes e galyma alism baflnyas ghrenih

Sekil 2. Calisma Alan1 ve Cevresi

3. YONTEM

Bu ¢alismaya baslamadan once tilkemizde yaygin bi¢imde tekrarlanan kamusal alanlarda
otomobil oncelikli diizenleme yapilmasi sorun olarak saptanmis ve sorunun yasandigi Bing6l
ilinin 6306 kentsel doniisiim yasasi kapsaminda yapilasan Sehit Mustafa Giindogdu Caddesi
calisma alani olarak belirlenmistir. Calisma alan1 belirlendikten sonra kavramsal ¢alismalar ve
daha once yapilan benzer ¢alismalar incelenmistir. Calisma alanindaki mevcut yapi, arag ve
yaya trafiginin durumu; yapilan inceleme, gozlem ve c¢ekilen fotograflarla ve uydu
gortintlilerinden yararlanilarak saptanmaya c¢alisiimistir.

Bunlarin yani sira alanda 125 kullaniciya, alana hakim peyzaj mimarlari, mimarlar, orman
miihendisleri, ziraat mithendisleri ve insaat miihendislerinden olusan 30 kisilik bir uzman grubu
ile anket ¢alismasi1 yapilmistir. Yapilan anketler SPSS programi kullanilarak ytizdelik analizler
yapilmistir. Ayrica ¢alisma alaninda ticari faaliyetlerini siirdiiren 20 esnaf ile goriismeler
yapilmistir (Sekil 3).

N.P.Q.Z%
(N-1).d?

Calismada 6rneklem biiytikliigti hesaplanirken, n= formiilt kullanilmistir.

n= Orneklem biiyiikliigii,

N= Evren birim sayisi,

P= Evrendeki x’in gbzlenme orani, Q=1-P,

D= Orneklem Hatast,

Za : o= 0.05, 0.01, 0.001 ig¢in sirasiyla 1.96, 2.58 ve 3.28 degerleri kullanilarak, +0,08
ornekleme hatast ve +0,92 dogruluk payiyla ve Bingdl/Merkez niifusu g6z Oniinde
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bulundurularak 103700 evren birim sayisiyla anket ¢alismasi tamamlanmistir. Orneklem
103700.0,5.0,5.(1,96)>

(103700-1).(0,08)?

biiytikliigii 153,14 bulunmustur. n= =153,14

3.1. Anket Analizleri
3.1.1. Yaya anketleri analizleri

Tamami ¢aligma alaninda, farkli giin ve saatlerde yapilan yaya anketlerinin denekleri rastgele
secilmistir. Calisma alanmin {iniversiteye ve meslek yiiksekokullar1 binasina yakin olmasi,
ogrencilerin ve memur kesimin civarda ikamet etmesi, kafelerin yogunlugu gibi nedenler,
calisma alaninda gen¢ niifusun ve geng-orta yash niifusun hdkim olmasina neden olmustur.
Yaya anketlerine, 48 kadin ve 77 erkek denek katilmistir. Yaya anketlerinin anlagilir olmasi ve
ankete katilan insanlarin fazla vaktini almamasi i¢in 20 soruluk bir Slgek hazirlanmistir.
Anketteki 2 adet demografik soru disinda kalan ve alanin mekansal durumunu 6lgmek igin
sorulan 10 sorunun cevabi; ‘Az’, ‘Orta’ ve ‘Cok’ olarak kodlanmistir. Ayrica 2 adet acik uglu
soru yoneltilmistir; (1) Bu caddenin daha giizel bir mekan olmasi i¢in siz ne onerirdiniz? (ii)
Son olarak sdylemek istediginiz bir sey var m1?

Yapilan yaya anket calismasina gore caddenin yogun olarak kullanildig1 giinlerin ve saatlerin
hafta i¢i ve hafta sonu 17.00-22.00 oldugu sonucu ortaya ¢ikmistir. Deneklerin %62.4°1,
mekan1 hem hafta i¢i hem de hafta sonu kullandiklarini ifade etmislerdir.

Tablo 2. Yaya anketine katilan bireylerin, alanin genel durum degerlendirmesi

VERILEN CEVAPLAR
SORULAR AZ ORTA |COK
Yiirlimeyi sevme durumu 3,2% 29,6% 67,2%
Caddeye gelme sikligi 18,4% |28,0% 53,6%
Caddenin genel goriintiisiiniin begeni durumu 28.8% 159,2% 12,0%
Caddeye gelmekten keyif alma durumu 16,0% |62,4% 21,6%
Alanin ihtiyaclari karsilama yeterliligi 26,4% [ 60% 13,6%
Yesil alanlarin yeterlilik degerlendirmesi 89,6% [10,4% 0,0%
Mekandaki hareket 6zgiirlugii degerlendirmesi 59,2% |28,0% 12,8%
Kaldirimlarin yayalar i¢in yeterli bulunma durumu 66,4% |30,4% 3,2%
Arag trafigi akiginin saghkli bulunma durumu 75.2% | 17,6% 7,2%
Caddenin, yaya giivenligi i¢in uygunluk degerlendirmesi 65,6% [32,8% 1,6%

Tablo 2.’de gosterilen, deneklerin Sehit Mustafa Giindogdu Caddesi ile ilgili diistincelerinin de
Olctildigi yaya anketi sorularina verilen cevaplar incelenmistir. Yapilan incelemeler,
deneklerin yiirtimeyi sevdigini fakat yesil alanlarin noksanligi ile ara¢ ve yaya trafigi
giivenliginin yetersiz olmasindan rahatsiz olduklarini ortaya koymustur. Denekler inceleme
alaninda hareket 6zgiirliigiiniin olmadigini ve alanda uzun siire kaliteli vakit geciremediklerini
belirtmislerdir.

Alanin ulagim bi¢imi dagilimi incelendiginde, deneklerin yliriimeyi sevme durumu ile caddeye

gelirken kullanilan ulagim bigimleri arasinda bir iliski oldugu sdylenebilir. Ayrica deneklerin
mekani ¢ogunlukla gezi-eglence amagli, yeme-icme amagli ve bir gecis giizergahi olarak
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kullandig1 da soylenebilir (Sekil 4 ve Sekil 5). Fakat inceleme giizergahindan araba ile gecen
bireylerle anket yapilmasi durumunda, bu oranlarin degisecegi tahmin edilmektedir.

Caddenin yaya oncelikli diizenlenmesini tercih edip etmeyecekleri soruldugunda, deneklerin
%63,2°si evet, %21,6’s1 hayir, %15,2°si ilgilenmiyorum cevabimi vermistir. “Cadde
yayalastirilirsa daha sik gelir misiniz?”’ sorusuna deneklerden %67,2’si evet, %14.,4°1 hayrr,
%18,4’1i ilgilenmiyorum demistir. Sonuglar, caddenin yaya oncelikli diizenlenmesinin,
caddenin kullanimini artacagina isaret etmektedir.

Alana Ulasim Bigimleri Dagilimi

45
40 13
35 m Ozel Arag
30
95 Otobiis
20 14 B Taksi
15
9 H Yaya
1 ’ 3 ' 3 Bisikl
] t
5 000t00 lootoo 27 Moo 22 000000 000100 e
0 - — = - m Diger
Kadin Erkek Kadin Erkek Kadin Erkek
18 Yas alt1 18 Yas altt 18-45 yas 18-45 yas 45 iistil 45 {isti
Sekil 4. Yaya anketine katilan bireylerin, yaglara ve cinsiyete gore alana ulagim bigcimi dagilimi
;s Alanin Kullanim Bigimi Dagiling
30
25
20 B Yeme- igme
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Sekil 5. Yaya anketine katilan bireyleri yaslara ve cinsiyete gore alan kullanim bigimi dagilim1

Deneklerin, “Bu caddenin daha giizel bir mekan olmasi i¢in siz ne Onerirdiniz?” agik uclu
sorusuna verdigi benzer cevaplar gruplandirilarak kodlanmistir (Sekil 6).
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KODLANMIS CEVAPLAR

%
TR RIN N
SOSRSNSvr SV

Halkin Raldimimlar Halkin
Yesil ) veyollar . . Trafik Arag park Estetik . .
IR rekreasyon . ihtiyaclarini L o llgilenmiyor
alanlarin ihtiyaglarni yeniden Kargilamaya glivenligi sorunu ozellik um
arttirilmast g diizenlenmel | ", > . "“ " saglanmali = ¢6ziilmeli artmali
kargilamalt yonelik tesis =
% 38,4 20 33,6 13,6 12 16 8,8 16

Sekil 6. Agik uglu “Bu caddenin daha giizel bir mekan olmasi i¢in siz ne énerirdiniz?” sorusuna verilen
cevaplarin yiizdelik dagilimi

3.1.2. Uzman anketleri analizleri

Uzman anketleri, alan1 taniyan peyzaj mimarlari, mimarlar, insaat miihendisleri, ziraat
miithendisleri ve orman miihendislerinden olusan 30 kisilik bir uzman grubuna yapilmistir.
Uzmanlar Bingsl Universitesi'ndeki akademik ve idari personellerden, Bingdl Cevre ve
Sehircilik 11 Midirligii'nde, 11 Ozel Idare’de ve DSI’de calisan teknik personellerden
secilmigtir. Ankete 7 mimar, 15 insaat miithendisi, 4 peyzaj mimari, 2 ziraat mithendisi ve 2
orman miihendisi katilmigtir. 15 sorudan olusan uzman anketlerinde, uzmanlardan sorulara
puan verirken 1 puan en diisiik, 5 puan en yiiksek puan olacak sekilde puanlama yapmalari
istenmistir.

Tablo 3.’de uzmanlarin Sehit Mustafa Giindogdu Caddesi ile ilgili degerlendirmeleri
gosterilmistir. Caddenin geneli, uzmanlar tarafindan estetik ve islevsel agidan yetersiz
bulunmustur. Caddenin islevsel durumu, cadde iizerindeki malzeme ve donatilarin islevsel
durumlart yetersiz bulunmustur. Mekanda kullanilan malzemelerin islevsel yetersizligi
mekanin tamamina yansimis ve islevselligi olumsuz etkilemistir. Mekanin, yaya Oncelikli
kullanima uygunlugu sorusuna uzmanlar agirliklt olarak olumlu cevap vermistir.
Yayalastirmay1 uygun bulmayan 1 denek bu soruya cevap vermemistir. Uzmanlara eger bir
yayalastirma yapilmasi durumunda hangisi daha uygun olur diye soruldugunda % 23,31 tam
zamanli, %56,7’si alternatif yolun yetersiz kalabileceginden ve alanin ana arter vazifesi
gormesinden Otirli kismi zamanli ve %16,7°si arac¢ trafigini sakinlestirerek yapilan
yayalastirma tlirtinli 6nermistir. Yayalastirmayir uygun bulmayan 1 denek bu soruya cevap
vermemistir.

Tablo 3. Uzman anketlerine katilan deneklerin, alanin genel durum degerlendirmesi

SORULAR 1 puan |2 puan 3 puan |4 puan |5 puan
Caddenin estetik durumu 36,7% | 40,0% 16,7% | 6,7% 0,0%
Caddenin islevsel durumu 16,7% 40,0% 36,7% 3.3% 3,3%

Cadde iizerindeki donat1 ve malzemelerin estetik durumu | 43,3% 33,3% 23,4% 0,0% 0,0%

Cadde {izerindeki donatt ve malzemelerin islevsel
durumu 33,3% [50,0% 13,4% [3,3% 0,0%

Arag yolunun mevcut trafige uygunlugu 70,0% |23,4% 3,3% 3,3% 0,0%
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SORULAR 1 puan |2 puan 3 puan |4 puan |5 puan
Kaldirimlarin yayalara uygunlugu 43,3% |50,0% 6,7% 0,0% 0,0%
Otopark yeterlilik durumu 80,0% 16,7% 3,3% 0,0% 0,0%
Acik ve yesil alanlarmn yeterlilik durumu 86,7% 10,0% 3,3% 0,0% 0,0%
Caddenin yaya oncelikli kullanima uygunlugu 6,7% 6,7% 16,7% [20,0% |50,0%

Anketin sonunda deneklere 2 adet agik uclu soru sorulmustur ve verilen cevaplar kodlanarak
Sekil 6°da gosterilmistir. Deneklerin %52,8°1 hem yesil alanlarin arttirilmast konusunda hem
de kaldirim ve yollarin yeniden diizenlenerek iyilestirilmesi konusunda hemfikirlerdir.

Deneklerin %35°1 “’Son olarak eklemek istediginiz bir sey var mi?’’ sorusuna kentsel

dontisimiin planli bir sekilde, uzman kisiler tarafindan ve orada yasayan tiim insanlarin
ihtiyaclarini karsilayacak sekilde yapilmasi gerektigini savunmustur.

KODLANMIS CEVAPLAR

60
50
40
30
20
10
Yap1lar1.nv Estetik ve Halkin v
cephelerini . kullanish Arag park Kaldirimlar ve
. Yesil alanlarin Aydinlatma rekreasyon .
estetik ve donat1 ve sorunun o yollar yeniden
arttirilmasi - B Arttirtlmal ihtiyaglarini .
uyumlu hale malzemeler ¢oziilmesi y duizenlenmeli
. . karsilamali
getirme eklenmesi
% 23,1 52,8 23,1 42,9 16,5 26,4 52,8

)

Sekil 7. *“Bu caddenin daha giizel bir mekan olmasi i¢in siz ne 6nerirdiniz?’’ Sorusuna verilen cevaplar.
3.1.3. Esnaf goriismelerinin analizleri

Sehit Mustafa Giindogdu Caddesi’nde halihazirda aktif olarak calisan 55 adet is yeri
bulunmaktadir. Esnaf goriismeleri, cadde lizerindeki diikkan sahiplerinden olusan 20 kisilik bir
topluluga yapilmistir. Isyeri sahiplerine agik uclu sorular sorularak goriismeler
gerceklestirilmistir. Verilen tiim yanitlar incelenmistir ve yorumlanarak kategorilere
indirgenmistir. Esnaf gériismelerine 20-30 yas arast 2 kadin, 20-30 yas aras1 35 erkek; 30-45
yas arast 11 erkek ve 45 yas tistii 2 erkek goriismeci katilmistir.

[slerinin durumuyla ilgili sorulan soruya verilen cevaplar kodlandig1 zaman %5 tatmin edici
degil, %5 vasat, %30 orta, %50 iyi, %10 ¢ok iyi sonucu ortaya ¢cikmistir. Ozellikle yeme-igme
tizerine c¢alisan esnaflarin yaptiklari isten daha tatmin oldugu gézlemlenmistir. Caddenin islek
olmasi, kamu personelinin civarda ikamet etmesi ve 6grenci yerlesiminin cadde civarinda
yogunlagsmast nedeniyle miisteri potansiyelinin iyi olmasi durumu goriisiilen esnatlarin
%80’inin memnuniyetine neden olmustur. Caddenin ihtiyaca cevap vermesi, Bingdl carsi
merkezine iyi bir alternatif olanagi yaratmis ve tiim bu nedenler esnaflarin beklentileri ile
memnuniyetleri arasinda olumlu bir iliski olusturmustur. Memnun olmadigini ifade eden
kesimin, umdugu ilgiyi bulamadigi saptanmistir.

Sehit Mustafa Giindogdu Caddesi yakin zamanda ticari kimlik kazandig1 i¢in en eski esnaf
2014°ten beri orada islerini siirdiirmektedir. Fakat boyle olmasina ragmen belli bir kullanici
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kitlesini yakalayabilmislerdir. Yapilan goriismelerde, miisteri yogunlugunun hafta sonu 12:00-
22:00 arasi oldugu saptanmustir. Yapilan goriismelerden caddenin en durgun oldugu giiniin
pazartesi oldugu ortaya ¢ikmistir. Mekana gezi-eglence ve yeme-igme amaciyla gelen yayalarin
verdigi cevaplarla paralellik gortiilmiistiir.

[s yerlerinin %70’i, mal kabuliinii belli bir tarih ve saatte yapmamasina ragmen kargo yoluyla
tirin temin eden esnaflar, {riinii is yerine naklederken ara¢ ve yaya kaynakli sorun
yasamamaktadir. Uriinlerini yiiklii miktarda kamyonet ve benzeri araglarla saglayanlar trafikten
olumsuz ettiklerini belirtmislerdir.

Caddenin genel goriintiisiiyle alakali esnafin %80°1 iyilestirme yapilmasi gerektigi konusunda;
%350’si yesil alanlarin arttirilmast konusunda; %35°1 ise araglarin kaldirim isgallerini bitirmek
icin, yayalarin rahat dolasabilmesi ve daha rahat aligveris yapilabilmesi i¢in otopark sorunun
coztimlenmesi konusunda ayni fikirdedir. Deneklerin %30’u caddenin kirli oldugunu
dusiinmektedir, %15°1 yetersiz aydinlatma oldugunu soylemektedir ve is yerlerinin
aydinlatmalari olmazsa caddenin karanlik olacagini diistindtigtinii belirtmistir.

Caddenin yaya oncelikli bir kullanima acilmasi konusunda deneklerin %80°1 evet cevabini
vermistir. Ozellikle kafe isletmecileri ve kiyafet magazalari konuya daha sicak yaklagmislardar.
Esnafin %15°1 insanlarin ¢ogunlukla 6zel ara¢lar ile geldigini 6ne siirerek islerinin olumsuz
etkilenebilecegini diisiinmelerine ragmen cadde iizerinde iyilestirmenin gerekli oldugunu
dustindiiklerinden kararsiz kalmiglardir. Deneklerin %51 ise hayir cevabini vermistir. Calisma
alaninda anket yapilan deneklerin hepsi yaya oncelikli bir kullanimin islerine mutlaka etkide
bulunacagini diigtinmektedir. %70’1 bu etkinin iyi olacagini; %15°1 insanlarin otomobille
ulagim aliskanliklarindan 6tiirti kot olacagini diisiinmektedir. %15°1 ise kararsizdir. Deneklere
yaya oncelikli kullanimin iglerine etkilerinin nedenleri soruldugunda, 6zellikle bu fikre olumlu
yaklasanlar, miisteri potansiyelinin artacagina, 6zellikle yayalar i¢in aligverisin rahatlayacagina
dikkat ¢ekmektedir. Deneklerin %25°i aragla caddeyi gegen insanlarin algilayamadiklari
igyerlerinin, yaya olarak ge¢ildigi zamanlar daha iyi algilanacagina dikkat ¢cekmislerdir. Fakat
yaya Oncelikli kullanima olumlu yaklasan esnaflarin bile ara¢ kullanma aliskanliklarindan
cekindigi saptanmistir. Deneklerin %45°1 son olarak tam zamanli yayalastirma, alanin
cazibesini kaybettirebilecegini fakat belirli giin ve saatlerde trafigin kapanmasi alanin
cazibesinin artmasina neden olabilecegini eklemek istemistir.

4. TARTISMA

Bircok farkli sebepten dolayr zamanla eskiyen ve bozulan kentlerin de korunmasi ve
yenilenmesi gerekir [1]. Calisma alaninda, Alsa¢ 1993 [1]’te gecen yenileme ¢alismalarindan
biri olan yapilarin bireysel girisimlerle teker teker yenilenmesi, topluca ve tegkilatli bir bigcimde
yapilamamasi s6z konusudur. Bunun sonucunda tek ya da iki katli bahgeli evler yikilmig
yerlerini ¢ok katli binalar almistir. Oncesinde yalniz konut bélgesi olan mekana tasman is
yerleriyle bir karisik bolge halini almistir [1]. Calisma alaninda, Bing6l Ili nazim imar planina
gore, en fazla 5 kath yapilar olmasi gerekmektedir. Fakat cadde iizerindeki yapilarin bir
kisminin altindaki 2 kath ticari alanlarin varligi ile 7 kata ulagabilmektedir. Sehit Mustafa
Gilindogdu Caddesi’nin kazandigi ticari alan kimligi, bulundugu bdlgede halkin cesitli
ihtiyaglarin1  karsilamasit bakimindan olumlu birtakim sonug¢lar vermistir. Fakat alan
yenilenirken mevcut yesil alanlarin tahribati ve yenilerinin tanzim edilmemesi, yaya ve arag
yolunun mevcut potansiyeli ve gelecekteki talebi karsilayacak sekilde uygulanmamasi alanin
kullanimini zorlastirmis ve birtakim ihtiyaglarin karsilanmasinda yetersiz kalmistir.
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Sehit Mustafa Giindogdu Caddesi bulundugu ¢evredeki en 6nemli aglardan bir tanesidir. Buna
ragmen mevcut haliyle ¢cevrede yeni yapilasan alanlardan bir farki bulunmamaktadir. Halbuki
bir sokagi veya caddeyi 6zel bir zemin désemesi, 6zellikli aydinlatma sistemleri, benzersiz bir
ses, koku, ayrint1 veya bitkilendirme, fasadlarin dokusu benzersiz hale getirir [16]. Yayalar,
peyzaji en iyi tecriibe edenler oldugundan, mekanin yayalara ¢ekici kilinmasi igin cadde peyzaji
stirekli degismeli ve gelismelidir [9]. Ayrica yollarin giivenligi yaya veya bisikletle seyahat
eden insanlarin artmasinin sebebidir ve kentlerdeki cadde ve sokaklarinin bir kismi veya
biitiiniinlin bu tip seyahat sekillerine 6zgiirlestirilmesi gerektiginin bir kanitidir [8]. Peyzajin
yayalar tarafindan en iyi sekilde algilanmasi nedeniyle, gelisen ve degisen mekanlar en {ist
seviyede fark edilir [9]. Fakat asfalt ara¢ yolu ve beton kilit parke yaya yollari, yetersiz
aydinlatma, mekan1 anlamlandiran herhangi bir 6genin olmayisi, uyumsuz yapi cepheleriyle
cansiz ve soluk bir goriinlime sahip, insan 6l¢eginden ¢ikmis ve dogru sinirlandirilmamis
calisma alaninda, 3 yildir igyeri sahibi olan bir¢ok esnaf, insanlarin “isyerinizi yeni mi agtiniz?”
sorulariyla ya da burayi ilk defa gordiiklerini s6yleyen insanlarla kars1 karsiya kalmaktadirlar.

Yaya, uzman ve esnaf anketlerinden ¢ikan sonuglarin ortak degerlendirmesi yapildiginda;
e (Caddenin mutlaka iyilestirilmesi,

Cadde tizerindeki yesil alanlarin arttirilmast,

Yaya ve arag trafiginin iyilestirilmesi,

Arag park sorunun ¢oziilmesi gerektigi ortaya ¢ikmustir.

Mekanin yaya odakli olarak iyilestirilmesi fikri her ti¢ denek grubu i¢in de uygun bulunmasina
ragmen tam zamanli yayalastirma yerine kismi zamanli yayalastirma yapilmasi konusunda
ortak diistincede bulusulmustur.

5. SONUC VE ONERILER

Ankete katilan deneklerin %80°1 mekanin iyilestirilmesi yoniinde hemfikir durumdadir. Cadde
daha estetik, her yonden daha giivenilir, daha yesil, daha temiz, daha esitlik¢i kisacasi daha
yasanilabilir bir alan haline getirilmelidir. Bu konuda gerek uzman grubu, gerek yaya grubu
gerekse de goriisme yapilan esnaflar ayni istekleri dile getirmislerdir. Kentsel alanlardaki
kamusal alanlarin her zerresinin, o kentte yasayan ve kente ¢esitli amaclarla gelen herkes i¢in
esit yaklasimlarla, dogaya en yakin sekliyle tasarlanmasi gerekmektedir

Ticari alan vasfi tasiyan alanlarda yaya agirlikli diizenleme, is potansiyelini arttirmasi ve ¢alisan
is yerlerinin algilanmasimin kolaylastirilmasi i¢in uygun segenektir. Tam zamanh
yayalastirmanin, ¢alisma alaninin ana arter 6zelligi tasimasi ve insanlarin 6zel otomobil
kullanma aligkanliklar1 nedeniyle, simdilik caddeyi olumsuz etkileyebilecegi diistiniildiigii igin
caddenin en yogun kullanildigi zamanin dahilindeki hafta sonu 18:00-24:00 saatleri arasinda,
kismi yayalastirilmas1 uygun bulunmustur. ileriki zamanlarda halkin talebine gére hafta ici de
bu kullanim devam ettirilebilir. Caddenin arag trafigine kapatildigi zamanlarda alternatif olarak
kullanilabilecek yol Sekil, 8’de gosterilmistir. Bunu yani sira belli bir potansiyele sahip olan
caddenin, yayalar i¢in daha rahat kullanilabilmesi agisindan trafigin sakinlestirilmesi uygun
goriilmistiir ve bunun i¢in 2 farkli alternatif diistintilmiistiir.

Birinci alternatifte, Sehit Mustafa Giindogdu Caddesi’nde trafik sakinlestirilmesi i¢in ¢ift yonli
ara¢ yolu 6 m’ye diistiriilerek, bazalt ve granit gibi dogal malzemelerden yapilan kiip tasi
dosemesi yapilabilir. Kaldirimlar, iki tarafli 4 m’ye ¢ikartilarak, daha diiz ve engelsiz bir
ylizeyin olusturulmasi i¢in bazalt, andezit, traverten gibi dogal malzemelerden ya da yapay
bazalt gibi kompozit tas malzemelerden kesme tas dosenmesi uygun olabilir. Ayrica alanda
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uygun yerlere konumlandirilmis yaya gegitlerinde de kesme taslar kullanilarak daha engelsiz
ve algilanabilir hale getirilebilir. Ara¢ yolu ve yaya yolu, yaya geg¢itlerinde kesilen, 1’er metre
genisliginde yesil bantlarla ayrilip odunsu ve otsu uygun tiirler dikilerek caddeye yesil alan ve
renk kazandirilabilir ve boylece cadde yeniden insan 6lgegine geri ¢ekilebilir. Ayrica, donemsel
degisimlere sahne oldugu icin bitkilerle yapilan smirlandirmalar, mekana her mevsimde
bagkalik katar [17]. Dikilecek bitkiler, kok yapisiyla kaldirimi ve yolu zorlamayacak, kirlilige
dayanikli, ¢ok genis ta¢ yapisina sahip olmayan ve bdlge kosullarina uyum saglayabilecek
dogal ve egzotik tiirler icinden segilerek karisik tiirlerden miimkiin oldugu kadar kaginilmalidir.
Alanda ara¢ parki yasaklanmali ve kamusal alanin araglar ile yogun isgalinin Oniine
gecilmelidir. Arag park yerleri i¢in alanin yakinindaki yogun kullanima sahip olmayan yollar
kullanilabilecegi gibi Sekil, 2°de alternatif toplu arag park yeri onerisi verilmistir. Bu sartlar
saglandiktan sonra kalan alanlar kafe ve restoranlar icin acgik mekanlar olarak
diizenlenebilmektedir. Fakat bu mekanlar farkli bir doku ile sinirlandirarak kaldirim isgalinin
oniine ge¢ilmelidir. Ikinci alternatifte ise ara¢ yolu 3,2 m’ye diisiriilerek tek yon indirgenmistir.
Bunun yani sira 1,5 m genisliginde tek yonlii bisiklet yolu eklenmis ve bisiklet yolu ile arag
yolu arasina 1 m genisliginde bir yesil bant daha eklenerek yesil alan miktar1 arttirilmistir.
Onerilen diizenlemelerin kesitleri Sekil, 8°de verilmistir.

Bunlarin yani sira cadde {izerinde, oraya kimlik katacak, birbiriyle uyumlu malzeme ve
donatilarla caddenin iki ucuna siirtictilerin hizlarin1 diigiirmeleri i¢in uyari levhalar eklenebilir.
Ayrica cadde {lizerinde konumlandirilacak plastik bir 6ge ya da ayakli bir saat, isaret 6gesi
vazifesi gorecek ve mekani anlamlandirmada yardimei olacaktir.

Yaya caddeleri toplumun karsilikl iletisime gectigi ve sosyallestigi caddelerdir. Bu ¢alisma
Bingol iline sosyal bir mekan kazandirma cabasi icinde yapilmistir. Insanlar yasadig: yerleri,
yasadiklar1 yerler de insanlar1 etkiler. Giizel ¢evrelerde, birbirleriyle etkilesim igerisindeki
toplumlar, ¢agdaslig: ve kiiltiir seviyesindeki artist birlikte paylasirlar. Yaslilarin, engellilerin,
hareketi kisitli bireylerin ve ¢ocuklarin rahat hareket ettigi mekanlar olusturmak, toplumdaki
karsilikli sayginin artmasina da katki saglayacaktir.

Sekil 8. (a)Sehit Mustafa Gtindogdu Caddesi i¢in birinci alternatif diizenlemnin kesiti; (b)Sehit Mustafa
Giindogdu Caddesi i¢in ikinci alternatif diizenleminin kesiti
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