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Oz

Osmanli'min son déneminde Avrupa mimarisinden yansiyyan tsluplara bir karst durus
olarak gelisen séylemler ve milli bir tislup yaratma c¢abalarn neticesinde gelisen Birinci
Ulusal Mimarlk Akimi, 1908'den 1930'lu yillara kadar etkisini hissettirmistir. Bu
anlamda yeni kurulan Ttirkiye Cumhuriyeti'nin idealleri ile de ortiisen bu akim, sadece
cumhuriyetin metropollerini donatan bir tislup olarak nitelendirilemez. Ayrnca tasradaki
bircok kamu yapistun mimari karakterine de yoén vermistir. Bu tasradaki kamu
binalanndan bir grubu da demiryolu binalandir. Gen¢ cumhuriyetin demiryolu altyapisint
stiratle tesis etmek istemesi bir tesadif degildir. Memleketin savunmast ve ekonomik
kalkinmast i¢in bu gereksinim, olmazsa olmaz bir politika olarak goriilmiis; gerekli
adimlar atilmistir. Bu kapsamda istasyon binalari, lojmanlar, su depolar, gibi
demiryolunun ihtiyaglanina yoénelik pek cok eser yapilmissa da bunlar arasinda gérece
istasyon binalarn arastirma ve inceleme konusu olmus, diger eserlere biiytik dlctide
deginilmemistir. Lojman binalarinin mekansal tasarnim yénti, mimari ézellikleri ve tipolojik
stniflandirmasiun anlasiabilmesi adina belirli bir tip tercih edilerek insa edilen bu
eserlerin daha iyi analiz edilmesi gerekmektedir. Istasyon binalan haricindeki diger
binalar, demiryolu tasimaciigimin stirdtirtilebilir olmasuu saglamakla kalmaz; aym
zamanda fiziki yapulan ile istasyonun siluetini tamamlayict bir rol de tistlenirler. Bu
calismada, Kayseri tren istasyonu sahasinda mevcut, asli halinde iki katli ve iki kullanict
icin tasarlanmis 31 plan numarali lojman binast réléveleriyle birlikte mimari ve sanatsal
yoénil vurgulanarak tanitilacak, séz konusu binanin mimari 6yktist ile Birinci Ulusal
Mimarlhik Akimi kapsamindaki yeri ortaya ctkanlacaktir.

Abstract

The First National Architecture Movement, which developed as a result of the discourses
that developed as a stance against the styles reflected in the European architecture, in the
last period of the Ottoman Empire, and the efforts to create a national style, made it's
impact felt from 1908 to the 1930's. In this sense, this trend, which also coincides with the
ideals of the newly established Republic of Turkey, can not be described as a style that
only equips the metropolises of the republic. It also shaped the architectural character of
many public buildings in the countryside. A group of public buildings in this province are
railway buildings. It is not a coincidence that the young republic wanted to establish the
railway infrastructure quickly. This need for the defense and economic development of the
country was seen as an indispensable policy; necessary steps have been taken. In this
context, although many works such as station buildings, lodgings, water tanks have been
built for the needs of the railway, relatively station buildings have been the subject of
research and examination, and other works have not been mentioned to a large extent. In
order to understand the spatial design aspect, architectural features and typological
classification of residential buildings, these works, which were built by choosing a certain
type, should be analyzed better. Other than the station buildings, other buildings not only
ensure the sustainability of rail transport; they also play a complementary role to the
silhouette of the station with their physical structures. In this study, the lodging building
with plan number 31 existing in the Kayseri train station area, originally two-storey and
designed for two users, will be introduced, emphasizing it's architectural and artistic
aspects, and the architectural story of the building in question and it's place within the
scope of the First National Architecture Movement will be revealed.
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Giris
Osmanli’da II. Mesrutiyet’ten 193071u yillara dek uzanan surecte Turk Mimarisi
icerisinde ayr1 bir 6énemi olan Birinci Ulusal Mimarlik Akimi, yeni kurulmus Turkiye

Cumhuriyeti'nin baskentinde ve diger merkezlerinde de 6nemli eserlerle karsimiza

cikmaktadir.

Osmanli’'nin son déneminde insa edilmis bazi binalarda beliren ve Avrupa
mimarisinden devsirilen yabanci tisluplara bir tepki halinde yansiyan bu milli tislup
(Yavuz, 1976, s. 14), Ziya Gokalp’in prensipleri ve cagin ytukselen Turkcultik degerleri
temelinde, basta Sel¢cuklu ve Osmanli mimarisinde gortilen ve Turk mimari mirasi
icerisinde O6ne cikan karakteristik yapi elemanlarinin eklektik anlayisla bir bedende
toplanmasi halinde yorumlanabilir. Buna ek olarak bu binalar, yine ayni prensipler
dikkate alinarak Turk stisleme sanatlar icerisinde 6ne cikan cini, al¢i, kalem isi gibi
stUslemelerle dekore edilmistir. Mimar Vedat ve Kemalettin Bey’lerin 6ncultk ettigi bu
akimda Muzaffer Bey, Arif Hikmet Koyunoglu, Tahsin Sermet, Ahmet Kemal, Falih
Ulkti, Necmettin Emre gibi yerli mimarlar yani1 sira Gulio Mongeri gibi yabanci
mimarlar da gbérev alarak, yeni cumhuriyet icin cesitli eserler Uretmislerdir

(Aslanoglu, 2001, s. 30; S6zen, 1984, s. 39).

Birinci Ulusal Mimarlik Akimi’nin hangi sebep ve kosullarda ortaya ciktigi, Turk
Mimarisi icerisinde nasil yorumlanmasi gerektigi, bu konuda birinci ve ikinci hatta
Uclinct kusak mimarlik tarihcilerinin konuyu nasil ele aldigi, yeni cumhuriyet
ideolojisinin butunlestirici bir mimari egilim olusturma gayreti ve tercihi ile
desteginin sebepleri ve sonuclarinin hangi ideallerle 6rttistip 6rtismedigi kuskusuz
cok daha kapsaml ve farkli bir calismanin konusudur. Bununla birlikte su vurguyu

yapmak yerinde olacaktir.

Baslangicta batidaki mimariden bagimsiz, salt “bicim ve ideoloji” cercevesinde
ele alinan S6zen, Aslanoglu, Yavuz gibi ilk kusak mimarlik tarihi ¢calismalarinda, s6z
konusu hareket, modern mimarinin toplumsal temellerinden kismen yoksun bir
temsili oldugu gortusuyle elestirilmis ve daha cok eklektik bir Uslup halinde
yorumlanmistir (Cikis, 2011, s. 46). Kullanilmas: tercih edilen tarihi mimari
elemanlarin se¢meci bir Uslupla bir arada yorumlanmasinin yeniden
degerlendirilmesi gerektigini vurgulayan Bozdogan, Cengizkan, Tanyeli gibi ikinci
kusak mimarlik tarihcileri ise tarihi unsurlarin ve bicimlerin mimari icinde bilin¢li
kullaniminin modern bir bakis acis1 getirdigini vurgulamislardir (Cikis, 2011, s. 46).

Ideolojiler ve degisen diinya siyasetinin Ikinci Diinya Savasi arifesinde getirdigi sosyo-
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kultarel baskalasim, yeni cumhuriyetin devrimleri ideolojisinde yetisen genc¢ ve
heyecanli mimarlarin tarihi ve gelenekc¢i olana uzak yaklasimi (Balamir, 2003),
yabanci mimarlara artan tepki, o glinin kosullar1 igerisinde moderniteden
kopmamak gibi kaygilar, daha yeni ulusal mimariyi arama c¢abalarini tetiklemis ve
Ikinci Ulusal Mimari olarak tanimlanan hareketin ortaya cikmasinda énemli rol

oynamistir.

Bir yandan kent merkezlerinde Birinci Ulusal Mimarlik Akimi dogrultusunda
yeni cumhuriyetin mimari siluetinin ntvesi filizlenirken diger taraftan Mustafa Kemal
Ataturkin onderliginde, savastan c¢ikmis yorgun ulkeyi ekonomik acidan ileriye

tasiyacak atilimlar ve politikalar uygulanmaya baslanmistir.

Bu itibarla memleketi demiryollariyla donatmak, yeni kurulan Turkiye
Cumbhuriyeti’nin ilk hedefleri arasinda kabul edilmistir (Streyya, 1933, s. 56: Turan,
1933, s. 198; Erem, 1938, s. 164; Iybar, 1938, s. 844; Yildirim, 2001, s. 29). Erken
Cumhuriyet déneminin sinirli imkanlariyla gerceklestirilen bu hedef sayesinde
degisen ve gelisen ticaret, endustriyel ve ekonomik alanlarda 6nemli gelismeler
saglamig; buna paralel olarak da kentsel mekanlarin ve yeni yapilagsmalarin 6nt

acilmistir.

Osmanlinin son déneminden itibaren demiryollar1 ve ulasimla ilgili uygulanan
politikalar (Gulsoy, 2012, s. 237: Satan, 2012, s. 209: Yildirim, 2001, s. 35) ve
devaminda yeni cumhuriyetin bu konuyu nasil bir milli bir mesele halinde goérduga
distnuldtginde (Turan, 1933, s. 198; Streyya, 1933, s. 56; Erem 1938, s. 164;
Iybar, 1938, s. 844: Yildirim, 2001, s. 29) , bu imar hareketinin ayn1 zamanda
memleket savunmasinin ve kalkinmasinin temelini olusturacagi, suurla idrak
edilmistir. Memleketi demir aglarla donatmayir amaclayan bu imar hareketi
kapsaminda kuskusuz yeni istasyon binalari ve demiryolu hizmetinin
sUrdurtlebilirligi icin diger binalara da gereksinim dogmus; Osmanlinin son
doneminde yapilan Rus ve Alman karakterli birtakim binalarin (Yavuz ve Tavukcu,
2014, s. 568-582 ; Bozkurt, 2012, C.4, s. 363-364) tarzindan farkli olarak dénemin
hakim mimari Gislubu Birinci Ulusal Mimarlik Akimi anlayisinda istasyon sahalarina

cesitli diger binalar da insa edilmistir.

Bunlardan bir kismi, demiryolu tasimaciliginda hizmet verecek istasyonlarda
gorevli personelin hem istasyon alani icerisinde yasamasinin avantaji hem de
dakikanin 6nemli oldugu bdyle 6nemli bir gérevde aksakliklar yasanmamasi i¢in inga

edilen “cavus lojman?”,“hizmetev?” veya “amele ikametgaht” namiyla anilan binalardir.
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Birinci Ulusal Mimarlik Akimi ile hakkinda yapilan buttiincul calismalar
(Aslanoglu, 2001; So6zen, 1984; Yavuz, 1976; Bozdogan, 2002) ve kavramsal
tartismalar (Gungoéren ve Tuztasi, 2014; Ergut, 2009) dahilinde gerek istasyon
binalarinin gerekse baglantili diger binalarin yeterince irdelenmedigi ve heniz
belgelenmedigi anlasilmaktadir. Kayseri ile ilgili yayinlanmis eski fotograflar,
(Karakaya, 2006; Erkiletlioglu, 2006) modernlesme stirecinde demiryolunun énemini
belirterek kentin gelisimindeki katkisini ortaya cikaran calismalar (S6nmez ve
Selcuk, 2018), Kayseri istasyon lojmanlarina yénelik poster bildiri (Kili¢c ve Van, 2007)
gibi arastirmalar, kent gelisiminde ©6nemli transit populasyonun sosyolojik
boyutlarini da iceren degerli bilgiler verse de mevcut binanin ayrintili niteligini,

mimari ve sanatsal yéntinti konu edinmemektedir.

Bu calismada Kayseri Istasyon Sahasi icerisinde mevcut, Birinci Ulusal
Mimarlik Akimi Gslup 6zelliklerini tasiyan 31 plan numarali Lojman hakkinda detayl
mimari ve sanatsal inceleme yapilacak, s6z konusu binanin réléveleri, arsiv belgeleri,

restorasyon asamasi 6ncesi mevcut durumu bilim diinyasina takdim edilecektir.
Yeri, Konumu, insa Tarihi ve Insay1 Hazirlayan Siirec

Eser, Kayseri Ili, Kocasinan Ilcesi, Istasyon Mahallesi sinirlari dahilinde
kuzeydogu-gtineybati aksinda uzunlamasina dikdortgen bir alani kaplayan istasyon
sahasi icerisinde, Bagdat Caddesi’nin dogu tarafinda kalan 2968 Ada 1 Parsel’de yer

almaktadir!.

Mulkiyeti TCDD’na ait s6z konusu bina, ilgili istasyon sahasindaki diger binalar
arasinda demiryollar1 kayitlarina goére 31 plan numarasi ile tanimli olup, istasyon

binasinin yaklasik 300 m. batisinda konumlandirilmistir.

Kayseri Istasyonu icinde yer alan halihazirda lojman fonksiyonunda olan 31
plan numarasiyla kayitlh bina Erken Cumhuriyet Déneminin sanatsal ve mimari
vasiflarini halen tasiyan ve bu anlayisla insa edilmis 6zglin fonksiyonu lojman olan
dikkat cekici bir binadir.

Eserin, kesin insa tarihi bilinmemekle beraber ne zaman yapildiginin tespiti,
demiryolu hattinin faaliyete gectigi dénemden, hattin yonelisi ile paralel diger
istasyon binalarinin takip edilebilen insa stirecinden ayrica mevcut binanin TCDD
arsivindeki bina fisleri tizerindeki bilgiler ile sanatsal ve mimari bakimlardan tslup

tetkiki neticesinde kabaca yil olarak mimkundr.

1 Bina, korunmasi gerekli kulttir varligi kistaslarini tasimasi nedeniyle, Kayseri Kulttr Varliklarini
Koruma Bélge Kurulunca 27.04.2006 tarihli toplantida 515 karar sayisiyla tescillenmistir.
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1924 yilinda Turkiye Buyuk Millet Meclisinde alinan kararlar? sonrasinda
Ankara Kayseri hattinin Turk muteahhitler tarafindan yapildigi, hattin Kayseri ve
Sivas arasinda kalan bélumtntn 6nce Belcikali bir isletmeciye verildigi (Yildirim,
2001, s. 75) daha sonra isin bazi yerli taseronlara dagitildig: ve ilk trenin Kayseri'ye
dénemin Basvekili Ismet Pasa’nin (Inénti) katilimi ile 29 Mayis 1927°de geldigi cesitli
kaynaklardan bilinmektedir (Yildirim, 2001, s. 76).

(o -
r & -, r

e’

(LA ..
esmilusant

Fotograf 1. 29 Mayis 1927 tarihinde Kayseri'ye trenin gelisi (Karakaya
2006’dan)

2 | é L b .
KATSERNAL £ 2555927 4

Bununla beraber Halit Erkiletlioglu’'na ait arsivden edinilmis fotograflarin
nesrinden ve buradaki detaylardan, ilk trenin geldigi 1927’den iki yil sonra bile s6z
konusu istasyon binalarinin hentliz insa asamasinda oldugu, istasyon binalarinin ise

1930-1931 yillarinda tam anlamaiyla faaliyete gectigi anlasilmaktadir.

2 T.B.M.M. Zabit Ceridesi, Déonem 2, C.17, Sira No:28, s.6 da kayith ifadelerden ve bu bilgileri nakleden
Ismail Yildirnmn calismasindan (Cumhuriyet Dénemi Demiryollar: (1923-1950), Ankara 2001, s. 76)
s6z konusu Ankara ile Sivas1 birbirine baglayacak ve Kayseri’den gececek demiryolunun insasz ile ilgili
1924 yili butcesinden gerekli 6denegin ayrilarak malzemelerin tedarik edildigi ve 10 Ekim 1924’de
Ankara-izzettin dar demiryolunun normal hatta déntistiirtilmesi ile Ankara-Musakéy demiryolunun
insasina baslanildig1 6grenilmektedir.
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Fotograf 2. 7 Temmuz 1929 tarihli fotograf (Halit Erkiletlioglu Arsivinden)

Cumbhuriyetin ilk yillarinda gerceklesen hizli insaatin amaci demiryolunun
faaliyete bir an evvel gecmesi yani sira slUregelen demiryolu binalar1 insaat:i icin
lojistik devamlilign ve kolayligi saglamak acisindan da o6nemlidir. TCDD arsiv
kayitlarindaki bina fisleri bu bakimdan degerli bilgiler barindirmaktadir. Bu figlerde
binalarin insa tarihlerine dair kiymetli ipuclarina rastlanmaktadir. S6z konusu bina
ile ilgili arsiv fisinde su anda 31 plan numarali lojman olarak kayitli eserin vaktiyle

30 plan ve 13, 15 kap1 numarasiyla kaydedildigi dikkat ¢ceken bir husustur.

Buradaki diger bilgilerden binanin 1928 yilinda insa edildigi ve esas
fonksiyonunun “Lojman” olarak tanimlandig tespit edilmektedir. Yapinin cinsi
bélimunde binanin kargir ve iki katl oldugu bilgisi de verilmektedir. Ayrica binanin
lojman kisminin iki bagimsiz bélimden olustugu goértlmektedir. 21/7/1947 tarihli
T.C.D.D. Arsiv Figsinde anilan tarihte s6z konusu binanin lojman fonksiyonunun
yaninda ayrica “Hareket Mufettisi Yazihanesi” olarak kullanildigi da bir diger 6nemli
veridir. Bu bilgilerde binanin bu dénemde hangi demiryolu mensuplar tarafindan
kullanildigi da mevcuttur. Buna goére 1947°de binanin 11037 sicil no.lu Cer Mufettisi

Kerim Bulgun ve 2884 sicil no.lu Hareket Mufettisi Arif Altan’a tahsis edildigi aciktir.
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Fotograf 3. 31 numarali binaya ait TCDD Arsivindeki I87 numaral1 belge
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Fotograf 4. 31 plan numarali binanin Tapu Senedi Sureti (TCDD Arsivi)

Tapu Senedi 1928den sonra binanin mekan taksimatinda ve kullanici
sayisinda nasil degisikliklerin yasandigina dair bir fikir vermektedir. Burada kayith
bilgilerden, 20.04.1950 tarihinden 6nce 6zgin halinde iki kullanici icin tasarlanmis
binanin, tictincu bir kullanici icin yeniden diizenlendigi anlasilmaktadar. flgili belgede

her bir kullaniciya tahsis edilmis mekanlarin sayilar1 ve fonksiyon bilgileri de
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belirtilmistir. Buna goére 6zgin halinde her bir aileye tcer oda diismekteyken artik
bu duzenleme ile ti¢c kullaniciya ikiser oda paylastirilmistir. Bir stire Gi¢ kullaniciya
hizmet veren bina, ihtiyac hasil oldugu icin su anda dort ayri lojman birimine
sahiptir. Buna yoOnelik olarak i¢c mekan taksimatinda da kismi degisiklikler

yapilmistir.
Kiitle, Siluet, Genel Cephe Karakteristikleri

Bina ilk izlenimde bodrum tuzerine iki katli, plan 6zellikleriyle uyumlu
dikdoértgen biciminde prizmal gévdesi ve Marsilya tipi kiremitlerle kapli kirma
catisiyla sade bir bina olup, gar sahasindaki benzerleri arasinda fazla dekorasyondan
uzak, yalin tarzdadir. Kondisyonu pek de iyi olmayan duvar yuzeyleri sar1 renkte

boyal1 ve sivalidir.

Govde ve bélme duvarlar yigma teknigi ile elde edilmistir. Tabliye betonlar: ve
katlar aras1 ulasimi saglayan merdiven kolu ise betonarme insa edilmis olup karma

yapim teknigine sahiptir.

Kap1 ve pencere acikliklari; zemin katta lentolarla, birinci kat duzlemindeki
pencere acikliklarinda ise sivri kemerlerle gecilmistir. Gerek kemerli gerekse lentolu
olarak gecilmis kap1 ve pencere acikliklarinin tist kisimlarinda yer alan profilsiz yarim
soveler betondan yapilmistir. Birinci kat dtizlemindeki sivri kemerli pencere
acikliklarini tist basindan saran yarim soéveleri tizengi noktasinda birbiri ile baglayan
betondan imal edilmis silmeler olusturulmustur. Pencereleri birbirine baglayan
silmenin yani sira, cephelerde yatay izlenim olusturmak icin sacak altinda, kat
arasinda ve subasman kotunda betondan imal edilmis silmeler yer almaktadir. Yatay

izlenimi pekistirmek tizere silmelere paralel, yalanci derzler gorilmektedir.

D1s denizliklerin alt kisimlar: profilli olup beton ve tugla malzeme kullanilarak
imal edilmistir. Ahsap malzemeden imal edilmis dogramalar 6zglin olmasina karsin
yapilan tadilatlar esnasinda kismen karakterini yitirmistir. Kapi ve pencerelerde
mevcut ispanyolet, mandal, kap1 kolu, tutamak gibi aksesuarlar genelde 6zglin halini

korumaktadir.

Kirma catis1 Marsilya kiremitlerle kaphdir. Sacak altinda lambri seklinde
kaplama mevcut olup, alin tahtasi da sacak alt1 gibi diiz ahsaptan imal edilmistir.
Gerek sacak alti kaplamasi1 gerekse alin tahtasi yapilan tadilatlarda degistirilmis
olup, iscilikleri cok niteliksiz ve malzemedeki bozulmusluk orani hayli ytksektir.

Sacak alninda hali hazirda cok buyuk o6lctide deforme olmus cinko oluklar ile
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uzantisinda pek cogu PVC malzemeden yagmur inis borular yer almaktadir. Kimi

inig borularinin ucunda pikdéfen demir boru yer almaktadir.

Zemin kat ve birinci kat plan semalarinda da goértlecegi tizere cati lizerinde 6
grup halinde dikdortgen prizma formunda bacalar yer almaktadir. Bu bacalarin uc¢
kisminda birbiri ardi sira elde edilmis olan profilli bileziklerle bacaya sapka
olusturulmustur. Deformasyonlari uzaktan algilanmasina ragmen yulzey kaybi cok

bluyltk olmayan bacalar sivali ve boyalidir.
Plan Tasarimi ve Mekan Taksimati

Kayseri Gar sahasi icerisinde mevcut 31 numarali lojman binasi, plam
bakimindan anahatlariyla dogu-bati dogrultusunda boyuna dikdértgen bir oturum
alanina sahip olmakla birlikte bu dikdértgen semaya, dik acili bir geometri teskil
ederek kuzeybati ve kuzeydogu koselere konumlu ve kuzey ve yan cephelere tasintili
daha genis birer kare bicimli boltimler ile gliney kenarinin her iki yanina kare
biciminde bitisik mekanlarin tesekktilinden meydana gelen kuzey-gliney aksinda

muntazam simetri arz eden kademeli bir plana sahiptir.

Halihazirdaki kullanimi 4 daireli lojman fonksiyonundaki yapinin, o6nceki
kullaniminin (19507 yillarda) 3 kullanicili, 6zgtintiinde ise 2 kullanicili lojman oldugu
TCDD arsivinden elde edilmis bina fislerinden anlasilmaktadir. Her ne kadar
fonksiyonda degisiklik yapilmamakla birlikte, kullanici sayisindaki artis sebebiyle
cephe diizeninde bazi degisiklikler yapildigl, ayni zamanda i¢ mekan taksimati icin
ilave edilmis bir takim bdélme duvarlar1 nedeniyle asli plan semasinin kismen
farklhilastigr gortilmektedir. Zemin ve birinci katta 2’ser bagimsiz bolim olmak tizere

toplam 4 kullaniciya gore tadil edilmis yapinin tamami bos ve atil durumdadar.

Dikdortgen formunda ve uzun kenara gore ters simetrik diizeni icinde elde
edilmis plan semasinda zemin kat diizleminden yapiya iki ayr giris verilmistir.
Kuzeydogu-glineybati aksina uzun kenari ile paralel konumlandirilmis yapida,
girislerden biri kuzeydoguya, digeri giineybatiya konumludur. Ozglintinde bodrum
kat dahil 3 kat boyunca 1 kullaniciya hizmet eder durumdaki kismina bu kapilardan
ulasilmaktaydi. Hali hazirda her bir kapisindan zemin kata ve birinci katta

konumlandirilmis iki ayr1 bagimsiz béltime ulasilmaktadir.
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Cepheler

Kuzeybat:i cephe, Depo Caddesi'ne paralel binanin uzun kenarini teskil
etmektedir. Alt seviyede bodrum kata dair alt1 adet dikdértgen biciminde pencere
gortulmektedir. Zemin katta ve birinci katta birbiri ile ayn1 aksi paylasarak sekizer
pencere acikligi vardir. Her bir kattakiler kendi icinde es olctilerde olup zemin
kattakiler dikdértgen biciminde ve tist kismi “U” biciminde profilli birer acikliktir. Ust
kattakiler ise sivri kemerli pencereler olup, kemer kavsi ve pencereler arasindaki
mesafeler beyaz renkte profilli silmelerle dekore edilmistir. Binada kat ayiriminin
vurgulandig1 ve sacaklarin genisce cephe hizasindan tasinti yaptigi gérulmektedir.
Karma teknikle insa edilmis binada butin cepheler sivali ve boyalidir. Yapi
butuninde oldugu gibi cephe butinltinde boyada ve sivada yer yer doékuilmeler
mevcuttur. Kirma cati formuna sahip yapida mahya kotu farklilik arz etmektedir.
Bununla beraber 5 adet baca, cephe ustiinde algilanan unsurlar arasindadir.

Sacak alt1 kaplamasi ahsap yapida sacak uclarinda cinko malzemeden
yapilmis oluklar yer almaktadir. Deformasyon orani hayli yliksek oluk uc¢larinda bir
kismi1 mevcudiyetini yitirmis PVC malzemeden mamul yagmur inis borulari
bulunmaktadir. Ayrica muhdes bir takim kablolar (telefon, anten, elektrik gibi) ile

anten canaklari ve sac elektrik panosu bulunmaktadir.
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Fotograf 5. Kuzeybati Cephenin Genel Gorinusu
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Cizim 6. Kuzeybati Cephe (Rolove ve Cizim: G6z Mimarlik)

Giineydogu cephe 0zglin yapisinda simetrik bir cephe duizenlenisine ve
karakterine sahiptir. Cephenin yan sinirlarina hakim tasintihi kttleler ve orta
bolimun gerideki silueti kademeli bir algi ortaya koymaktadir. Binanin tim
cephelerinde oldugu gibi sar1 renkli duvar ytizeyleri, pencere soveleri, lentolar1 ile tist
kat pencerelerindeki sivri kemerlerin beyaz rengi ile kontrast teskil etmektedir. Alt
kat seviyesinde yan kutlelerin genisce birer pencereye sahip tasarlandig goérilse de
bunlardan glneybatidaki degisiklige ugratilarak daraltilmis, ve kazanilan duvar
yuzeyine muhdes ve niteliksiz bir kap1 acikligi ve sundurma yapilmistir. Cephenin
orta kisminda alt seviyede, bodrumdaki mekanlara disardan intikali saglamak tizere
yapilmis iki adet kapi acikligi yine muhdesdir. Alt kat seviyesinde 1slak hacimlerin
cepheye yansiyan pencere acikliklar1 vardir. Toplamda doért adet olan bu
pencerelerden iki yandakiler boyuna dikdértgen formda ve daha genis, ortadakiler ise
benzer formda fakat bunlara oranla daha kuictik birer acikliktir. Kat ayirimi cephe
boyunca bir silme ile gecilmis; yan taraftaki tasintili ktitlelerin dis ve alt kenarlar ise
cepheden az tasintili derzli tas 6rgti gériiniimiinde malzeme ile vurgulanmistir. Ust
katin orta bé6limuinde asagidaki pencerelerle ayni dliizen, boyut ve aks1 paylasan dort
adet pencere mevcuttur. Bu kisimda alt kattakilerden farkli olarak beyaz renkte
betondan imal pencere soéveleri, arasinda kalan duvar yuzeyi boyunca ayni

dogrultuda birlestirilerek dekoratif bir etki yaratilmistir. Yan taraftaki tasintili
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kutlelerin aksina sivri kemerli birer pencere ac¢ikligi yerlestirilmistir. Beyaz renkteki
tasintili dekorasyonun her iki kemer i¢in de kavsi boyunca ve tizengi hizasindan disa

dogru surduraldugi géortilmektedir.
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Cizim 7. Glineydogu Cephe (Rolove ve Cizim: G6z Mimarlik)
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Kuzeydogu cephe, pencere ve kapi acikliklarina sahip olup kuzey taraftaki
tasintili ktitleden dolay: kademeli bir diizende algilanir. Cephenin kuzey tarafindaki
kisimda bodrum, zemin ve birinci kat seviyesinde ayni aks1 paylasan Ui¢ adet pencere
farkli boyutlardadir. Bodrum kat seviyesindeki enine dikdértgen bicimindedir. Zemin
kat seviyesindeki diger cephelerde ayni seviyedeki pencerelerle ortak 6zellikler tasir.
Birinci kattaki ise sivri kemerlidir. Cephenin dogu tarafinda alt kat seviyesinde ise
yluzeyi dokme tasli mozaik kapli yedi basamakli bir merdiven ve gerisinde kapi
acikligi, bunun yukarisina Ust kata ise kapi ile ayni aks: paylasan sivri kemerli bir
pencere yerlestirilmistir. Kapi, tek kanath ve ahsaptir. Diger cephelerde oldugu gibi
bu cephede de katlar arasinda betondan mamul kat silmesi ve zemin kat dlizleminde
kat silmesinin yatay izlenim birakan mevcudiyetine paralel yalanci derzler mevcuttur.
Cephe siva ve boyasinda yer yer dokulmeler gdzlenmektedir. Cephenin TUst
seviyesinde Marsilya tipi kiremit 6rtilt kirma cati, ylzeyi sivali ve boyali sapkal
bacalar ve bir kismi muhdes bir kism1 deforme olmus yagmur oluk ve inis borularinin

betimlemesi de diger cephelerle benzer karakterdedir.
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Cizim 8. Kuzeydogu Cephe (Rolove ve Cizim: G6z Mimarlik)
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Giineybati cephe kuzeydogu cephe ile benzer Ozelliklerde olup bodrum kat
seviyesinde enine dikdortgen formunda bir adet pencere acikligi mevcuttur. Zemin ve
birinci kat seviyelerinde profilasyonlu beton silmeler, sivri kemerli pencereler gerek
adet gerekse konumu bakimindan simetrigi olan kuzeydogu cephedeki gibidir.
Binanin diger cephelerinde oldugu gibi bu bélimde de kat silmesinin yatay hattina
uygun yalanci derzlerin yapildigi, denizliklerin betondan imal edildigi
anlasilmaktadir. Orti1 sisteminin kirma catis1 Marsilya tipi kiremitlerle kapl olup,
ylzeyi boyali ve sivali sapkall baca kitleleri, bir kism1 mevcudiyetini yitirmis olsa da
yagmur inig ve oluk borularinin genel karakteri diger cephelerle ortak o6zellikler

tasimaktadair.
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Cizim 9. Kuzeydogu Cephe (Rolove ve Cizim: G6z Mimarlik)

Binanin i¢ mekanlarina dair genel durumu pek de iyi degildir. Bodrum katta
duvar ylzeylerinin sivali oldugu fakat sivalarin iyi durumda olmadig, alt seviyelerin

bordo boya, tist seviyelerin ise beyaz kirecle badanalandigi géortilmektedir.

Zemin kata dair mekanlarin duvar yulzeylerinde ve tavan kisminda da yer yer
nemden kaynaklanan bozulmalar mevcuttur. Zemin katin koridor boliimlerinde karo

mozaik uygulamasi gortilmektedir. Bununla birlikte 1slak hacimlerde niteliksiz
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seramik kaplamalar dikkati cekmektedir. Oda fonksiyonu tasiyan birimlerde

désemenin stpurgelikli ve perdahli beton oldugu gértilmektedir.

Birinci kata dair mekanlar da zemin katla benzer déseme ve duvar yulzeyi
ozelliklerine sahiptir. Cift kollu ve ara sahanlikli merdiveni, ylzeyi dokme mozaik
kaplamali ve demir korkulukla donatilmistir. Sivri kemerli pencerelerin ahsap

dogramali oldugu, i¢ denizliklerinin de yine ahsaptan yapildigi gértlmektedir. Tek

kanatli kapilar 6zgliin karakterini sergilemekte olup ytizeyler yagl boyalidir.

Fotograf 7-10 ic Mekandan

Gortunusler
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Sonuc¢

Cumbhuriyetin ilk yillarinda insa edilen demiryollar: icin yapilan binalar fonksiyonlar:
bakimindan cesitlilik géstermektedir. Ilk akla gelmesi cok dogal olan istasyon
binalarindan baska yapilar da 6nem arz etmektedir. Zira su depolari, su cendereleri,
makine depolari, atdlyeleri, lojman binalar1 gibi cesitlenebilen fonksiyonlariyla bu
eserler, demiryolu tasimaciliginin strdirtlebilir olmasini saglamakla kalmaz; ayni

zamanda fiziki yapilari ile istasyonun siluetini tamamlayici bir rol de kazanirlar.

Bu anlamda [.Ulusal Mimarlik Akimi tislubunca insa edilmis lojmanlar, ne yazik
ki istasyon binalarina nazaran daha 6nemsiz gibi algilanmistir. Bu dénemde yurt
sathinda insa edilen lojmanlarin ve diger yapilarin genel tip, mimari ve sanatsal
ozellikleri ile ilgili belgeleme ve siniflandirma calismalarimiz devam etmekte olup,
kapsamli bu calismanin neticesinde daha fazla eserle tipolojik bir tasnif yapabilmek

amaclanmaktadir.

Birinci ulusal mimarlik akiminin genel tislubu ve 6zellikleri icerisinde karsimiza
cikan simetrik planlar, tasintilhi koése kutleleri, kademeli cephe algisi, Turk
mimarisinde kullanilan ve karakteristik haline gelen kemer formlari ve diger dekoratif

ogelerin kullanimi lojman binalar1 icin de gecerlidir.

Genel olarak dikdértgen biciminde bir oturum alanina sahip demiryolu lojman
binalari icerisinde kat ve asli halindeki kullanici sayisiyla birlikte, sadece lojman veya
hem lojman hem de demiryolu isi icin tasarlanmis binalar1 da dikkate alarak buna
gore bir siniflandirma yapmak yerinde olacaktir. Tek katli lojmanlar, sadece lojman
olarak tasarlananlar, bir kismi lojman bir kismai ofis olanlar, iki katli olanlar, kullanici
sayisina gore duzenlenen sekillenen mekan taksimati binalarin da tasarim

kriterlerini teskil etmistir.

Kayseri Gar sahasinda yer alan 31 numarali lojman binasi TCDD arsiv
kayitlarinda da belirtildigi tizere 1928 yilinda insa edilmistir. Erken Cumhuriyet
Doéneminin demiryolu yapilar1 arasinda kemerli ve vurgulu sovelerle olusturulan
yalin dekorasyonuyla déonem uslubu icerisinde arkaik bir 6érnek gibi algilanabilirse
de fonksiyon 6zellikleriyle 6nem kazanarak 6ne cikan, sahip oldugu plan ve mekan
tasarimiyla dénemi icinde lojman olarak tasarlanan iki katli, iki kullaniciya gére insa
edilmis tip yapilardandir. Bu tipin kat ve kullanici sayisi bakimindan benzerlerini
bulmak mumkundtr. Nazilli'de 15 plan numarali lojman binasi, yine Kayseri

istasyon sahasinda mevcut 27 ve 29 plan numarali lojmanlar buna 6rnek verilebilir.
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Summary

The First National Architecture Movement, which has a special importance in modern Turkish
Architecture, appears with important buildings in the capital and the other centers of the
newly established republic in the period from the IInd Constitutional Monarchy of Ottoman
Empire to the 1930’s.

This movement, which also coincides with the ideals of the newly established Republic of
Turkey, can not be described as a style that only equips the metropolises of the republic; it
also shaped the architectural character of many public buildings in the countryside. A group
of public buildings are railway buildings. It is not a coincidence that the young republic
wanted to establish the railway infrastructure quickly. This need for the defense and economic
development of the country was seen as an indispensable policy. In this context, although
many works such as station buildings, lodgings, water tanks have been built for the needs of
the railway, relatively station buildings have been the subject of research and examination,
and other works have not been mentioned to a large extent.

In order to understand the design aspect and architectural and typological classification
of residential buildings, which were built by choosing a certain type, should be analyzed
better. Other buildings not only ensure the sustainability of rail transport. They also play a
complementary role to the silhouette of the station with their physical structures.

In this study, the lodging building with plan number 31, existing in the Kayseri train
station area, originally two-storey and designed for two users, will be introduced, emphasizing
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it’s architectural and artistic aspects. The architectural story of the building in question and
it’s place within the scope of the First National Architecture Movement will be revealed.

In this sense, the lodgings built in the style of the First National Architecture Movement
were unfortunately perceived as less important than the station buildings. The symmetrical
plans, protruding corner masses, gradual facade perception, arch forms used in Turkish
architecture and the use of other decorative elements, which we encounter in the general style
and features of the First National Architectural Movement, are also determinative for
residential buildings.

It would be appropriate to make a classification accordingly, taking into account the
number of floors and main users, as well as only lodging or buildings designed for both lodging
and railway work.

The lodging building number 31, located in Kayseri railway station location, was built in
1928 as stated in the TCDD archive records. It is understood from the building receipts
obtained from the TCDD archive that the current use of the building, which functions as a
four user lodging, was previously used as a three user lodging (in the 1950’s) and originally a
2 user lodging. Although there is no change in the function, it is seen that some changes have
been made in the facade layout due to the increase in the number of users, and at the same
time, the main plan scheme has been partially differentiated due to some partition walls added
for the interior division. The building, which has been modified for a total of four users, two
independent sections on the ground and first floor, is completely empty and abandoned.

Two separate entrances to the building are given from the ground floor in the plan scheme
obtained in rectangular form and in reverse symmetrical order with long side. In the structure,
which is positioned parallel to the northeast-southwest axis with it’s long side. One of the
entrances is located to the northeast and the other to the southwest. Originally, the part that
served single user throughout three floors, including the basement, was accessed through
these doors. At present, one can reach the ground floor and two separate independent sections
located on the first floor from each door.

Although it can be perceived as an archaic example in the style of the period with it’s
plain decoration created with arched and accented jambs among the railway structures of the
Early Republic Period, it is one of the two-storey type structures built for two users. It stood
out with its functional features and was designed as the lodging of the period with it’s plan
and space design. It is possible to find similars of this type in terms of floor and number of
users. The lodging building with plan number 15 in Nazilli and the lodgings with plan number
27 and 29 in the Kayseri station area can be given as examples.
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