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Oz- Balik avlama faaliyetleri tehlikeli isler olarak siiflandirilmakta ve is kazalarma neden olabilecek cesitli risk
faktorlerini barindirmaktadir. Bu nedenle balik avlama faaliyetlerinde kullanilan balik¢1 teknelerindeki tehlikelerin
azaltilmasima yonelik ¢aligmalar yapilmalidir. Bu ¢aliymada, Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi'nin ‘Balik¢1
Gemilerinde Is Saghig1 ve Giivenligi Kontrol Listesi’ arastirmaya katilan alt1 balik¢1 teknesine gore uyumlastirilarak
kullanilmistir. Aragtirma verileri Elmeri gozlem y6ntemi ile uygulanmis ve balik¢i teknelerinin giivenlik endeksleri
olusturulmustur. Kategorilere gore ortalama Elmeri giivenlik endeks degerleri sirasiyla makine dairesi igin %90,
kullanilan aglar1 atma ve sarma operasyonu i¢in %89, yatakhane i¢in %87, gemi giivenligi i¢in %86, ag makarasi ile
yapilan faaliyetler igin %83, ving ve halat ile yapilan faaliyetler igin %83, kaptan koskii icin %80, giivertedeki genel
calismalar i¢in %78, yakalanan baligin tasiyict gemiye alinmasi ya da limana ¢ikarilmas: i¢in %78, hasarli
donanimin tamiri i¢in %77, gemi mutfagi/lavabo kullanimi igin %77, geminin iskeleye baglanmasi i¢in %75,
gemiye binis ve inisler i¢in %58 olarak bulunmustur. Bu sonuglar, literatiirde farkli bilimsel metotlar kullanilarak
yapilan c¢alismalardaki sonuglarla kargilastirilarak tartigilmis olup tiim sanayii sektorlerinde kullanilan Elmeri
gozlem yonteminin balik¢1 teknelerinde de kullanilabilecegini gostermektedir.
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Occupational Health and Safety on Some Fishing Boats

Hiiseyin Gokhan AYTEPE!, Orkun DALYAN?", Hatice DALYAN?, Mehmet PISKiN**
123 Occupational Health and Safety Department, School of Graduate Studies, Canakkale Onsekiz Mart

University, Canakkale, Tiirkiye

* Food Processing Department, Vocational School of Technical Sciences, Canakkale Onsekiz Mart University,

Article History

Received: ~ 07.11.2021
Accepted:  26.12.2021
Published:  31.12.2021

Research Article

Canakkale, Tiirkiye

Abstract — Fishing activities are classified as dangerous jobs and contain various risk factors that can cause
occupational accidents. For this reason, studies should be carried out to reduce the dangers in fishing boats used in
fishing activities. In this study, the "Occupational Health and Safety Checklist on Fishing Vessels" of the Ministry of
Labor and Social Security was used by adapting it to the six fishing boats participating in the research. The research
data were applied with the EImeri observation method, and the safety indexes of the fishing boats were created. The
average Elmeri safety index values by categories are 90% for engine room, 89% for throwing and winding operation
of used nets, 87% for dormitory, 86% for ship safety, 83% for activities with net reel, activities with crane and rope,
83% for the bridge, 80% for the bridge, 78% for general work on the deck, 78% for taking the caught fish aboard or
porting, 77% for repairing damaged equipment, 77% for galley/sink use, for mooring the ship to the pier 75% was
found to be 58% for embarkation and disembarkation. These results are discussed in comparison with the results of
studies using different scientific methods in the literature and show that the Elmeri observation method, which is
used in all industrial sectors, can also be used in fishing boats.
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1. Giris

Is saghg1 ve giivenligi (ISG) konusunda farkindalik olusturmak ve bu farkindaligin giivenlik kiiltiiriine doniistiiriilmesi
i¢in ISG politikalarmin uygulanmasi yiiksek derecede éneme sahiptir. Isyerindeki tehlikeler hakkinda dogru bilgilerin
toplanmasi, caligma ortamimin gozetimi ve iyi uygulama orneklerinin degerlendirilmesi 1SG kiiltiirii icin gereklidir
(CASGEM, 2017). Is kazasi1 ve meslek hastaliklar1 nedeniyle her yil ortalama 2,7 milyondan fazla kisi hayatim
kaybetmektedir (Ocal ve Cicek, 2017). Bir is kazasinin meydana gelmesi i¢in birden fazla katmanin basarisiz olmasi
gerekir (Bansal ve Selvik, 2021). Bu katmanlar prosediir, talimat ve kontrol olarak isimlendirilebilir. Yetersiz isletim
prosediirleri, talimatlari ve denetim eksikligi bir is kazas1 olasiigini artirir (Paolo vd., 2021). Is kazalarmin nedenlerinin
%88’lik kismu hatali davranislarindan kaynaklanmaktadir (Dalyan vd., 2021a). Davrams odakli ISG uygulamalari,
hatali davraniglarin ¢aligan tarafindan fark edilmesi ve olumlu yonde degistirilmesini saglamaktir (Nisanci ve
Demiréren, 2020). Davranislardaki olumlu yonde degisimin devamliligini saglamak i¢in saglikli ve giivenli is yerlerinin
tesvik edilmesi bir &ncelik olmalidir (Bilir, 2016). Saglikli ve giivenli is yerleri ise giivenlik kiiltiirii ile var olabilir. Is
Sagligi ve Giivenliginin sadece is kazalarina odaklandigi disiiniilse de gilivenlik kiiltiiriiniin tanimi tiim yasami
kapsamaktadir (Dalyan vd., 2021b). Isyerlerinde giivenlik kiiltiiriiniin yayginlastirilmasinda ISG egitimleri énemli bir
etkendir (Dalyan ve Piskin, 2020). Is kazalarinin nedenleri hakkinda literatiirde bir ¢ok arastirma mevcuttur. Heinrich
(1959), kazalarin %88’inin giivensiz davraniglardan, % 10’unun giivensiz ortamlardan ve %?2’sinin de Onlenemez
durumlardan kaynaklandigint ortaya koymustur. Camkurt (2007), tarafindan yapilan baska bir arastirmada kazalarin
%95’ninin giivensiz davramig ve kisisel koruyucu donanimin kullanilmamasindan, %5’nin ise teknik nedenlerden
kaynaklandigini tespit etmistir.

Su firtinleri, diinya besin gereksiniminin biiyiik bir kismini karsilamaktadir. Denizlerden ve i¢ sulardan besin elde
etmenin en temel yolu balik¢ilik faaliyetleridir (Biitiiner, 2008). Tiirkiye Karadeniz de dahil olmak iizere Akdeniz sular
sistemi ile cevrili dnemli bir deniz iilkesidir. Diinya toplam deniz yiizeyinin %0,8’ini kapsayan yaklasik 300.000
kilometrekarelik yiizey alanina sahip yar1 kapali, oligotrofik olarak tanimlanan bu sistemin énemli bir ekolojik pargasini
Tirkiye olusturmaktadir (Estrada, 1996). Giiniimiizde balik avlanma faaliyetlerindeki en Onemli araglarindan biri
balik¢1 gemileridir. Tiirkiye’de Balik avlama faaliyetinde kullanilan tekneler,1380 Sayili Su iiriinleri Kanunu ve 618
Sayili Limanlar Kanununa bagli Limanlar Yonetmeligi ve 4922 Sayili denizde Can ve Mal Koruma hakkinda Kanun
hiikiimlerinde de belirtildigi iizere icra ettikleri avcilik tiirleri ve gemilerin en, boy, gross ton, inga malzemesi gibi
ozelliklerine gore siniflandirilir. Amagclarina gore ticari ve sportif olarak da siniflandirilabilir (Sahin ve Ozekinci, 2020).
Balikg1 gemileri kullanilan ag ve av aracimin tiiriine gore isimlendirilmektedir. Ornegin; bir balikgi gemisi voli
(alamana) ag: ile aveilik yapiyorsa voli (alamana) teknesi ya da gevirme agi ile aveilik yapiyorsa girgir gemisi adini
almaktadir. Balik aveiligi meslegi kaza ve 6limlerin siklikla yasandigi bilinmektedir (Perez-Labajos, 2008; Roberts,
2010; Davis, 2012). Denizcilik sektdriinde en kiigiik bir hata yaralanmaya hatta 6liime sebep olabilmektedir (Ulukan,
2016). Bu nedenle, is kazalarinin siklikla yagandigi balik avlama faaliyetleri arastirilmasi gereken 6nemli konulardir.

Bu ¢aligma kapsaminda Canakkale Bogazinin sahil kiy1 seridinde balik avlama faaliyeti icra eden 4 adet ruhsat kodu (C)
ve (D) olan kiigiik dlgekli ticari balik avlama teknesi ile 2 adet 6zel tekne; Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig: Is
Saghg ve Giivenligi Uzmanlik tezinde (Tantoglu, 2016) belirtilen Balik¢t Gemilerinde ISG Kontrol listesinin revize
edilmesiyle kontrol edilmistir. Balik avlama faaliyetlerinin EImeri gzlem yontemi ile irdelenmesi, ilerleyen dénemde
yapilacak olan bilimsel ¢aligmalara katki saglayarak bilim insanlarina yol gdsterecegi diisiiniilmektedir.

2. Materyal ve Yontem

Aragtirmada, Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlhgi Is Saghgi ve Giivenligi Uzmanlik tezinde (Tantoglu, 2016)
belirtilen ‘Balik¢1 Gemilerinde ISG Kontrol Listesi’ bu calismadaki balik¢1 teknelerinde kullanilan arag ve gereglere
gore uyumlagtirilarak kullanilmigtir. Listede 13 kategoride gemiye binis ve inisler (4 adet soru), giivertedeki genel
caligmalar (10 adet soru), kullanilan aglar1 atma ve sarma operasyonu (9 adet soru), ag makarasi ile yapilan faaliyetler
(7 adet soru), ving ve halat ile yapilan faaliyetler (7 adet soru), yakalanan baligin tagiyict gemiye alinmasi ya da limana
¢ikarilmasi (6 adet soru), hasarli donanimin tamiri (5 adet soru), kaptan koskii (5 adet soru), gemi mutfagi/lavabo (5
adet soru) yatakhane (8 adet soru), makine dairesi (17 adet soru), geminin iskeleye baglanmasi (4 adet soru) ve gemi
giivenligi (7 adet soru) olmak iizere toplam 94 soru bulunmaktadir. Ilgili liste Ek-1’de verilmistir. Bu ¢alisma
Canakkale ilinde faaliyette bulunan 4 balik avlama teknesi ve 2 6zel teknede uygulanmigtir. Tekneler A, B, C, D, E ve F
olarak isimlendirilmistir. Arastirma tekne kaptanlari ile yiiz-yiize goriisiilerek ve teknelerde gergeklestirilen faaliyetler
Elmeri gozlem yontemi ile incelenerek uygulanmstir.

Calisma icin 19/08/2021 tarih ve E-84026528-050.01.04-2100142987 say1 ile Canakkale Onsekiz Mart Universitesi
Lisansiistii Egitim Enstitiisii Etik Kurulu tarafindan onay alinmuistir.

2. 1. Elmeri Gozlem Yontemi

Elmeri Goézlem Yontemi, Finlandiya’da 1990’11 yillarda temelde imalat sanayii igin tasarlanan isyerlerinin giivenlik
endekslerini 6lgen, anlasilmasi ve uygulanmasi kolay bir saha gozlem yontemdir (Karabulut, 2016). Elmeri gozlem
yontemi, hem c¢alisma kosullarim1 hem de calisan davranislarini inceleyen bir temele dayanmaktadir (Ersoy ve
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Yesilkaya, 2016). Elmeri gozlem yontemi, ISG performansim &lgebilen ve kazalarin potansiyel nedenlerini gosterebilen
proaktif bir yontemdir (Ongun ve Bilen, 2016). Performans gelisimi i¢in gerekliliklerin tespitinde, hedeflerin
saptanmasinda ve ISG alaninda yapilan ¢aligmalarin sonuglarinin l¢iilmesine yardimer olmaktadir (Ozdemir, 2014).

Gozlem yontemi, gozlem igin segilen alanlardaki insan davraniglari, makine-ekipman hareketleri ve ortam kosullarini
kapsar (Laitinen vd., 2013). Gozlemlenen maddeler Elmeri gézlem yontemi kurallarini karsilamasi halinde “uygun”
karsilamadig1r durumlarda “uygun degil” degerlendirilir. Puan verilemeyen bir madde varsa “gézlem yok” seklinde
belirtilir (Vahapassi vd., 2012). Gozlem sonucunda isyeri giivenlik endeksi hesaplanir. Isyeri giivenlik endeksleri
yiizdelik (%) deger ile ifade edilerek 0-100 arasinda gosterilmektedir (Yaylal, 2016). Isyeri giivenlik endeksi uygun
maddelerin gézlemlenen tiim maddelere oraninin yiiz ile ¢arpilmast sonucu hesaplanir. Giivenlik endeksi %80 olarak
tespit edilen isyerinde, her 100 ISG unsurundan 80’nin ISG bakimindan iyi uygulama oldugunu gostermektedir
(Laitinen ve Paivarinta, 2010; Laitinen ve Ruohomaki, 1996). ISG yonetim sisteminin etkinligini sayisal verilerle 6lgen
Elmeri yontemi, diizeltici-Onleyici faaliyet adimlarinin 6l¢iilmesine yardimci olmaktadir (Sarikaya ve Altindag, 2015).
Ayrica Elmeri gozlem yontemi ISG egitimlerini dolayh olarak destekleyen bir sistemdir. Diizenli ISG egitimi ile yiiksek
Elmeri giivenlik indeksi arasinda dogrudan bir iliski bulunmustur (Sar1 ve Kuzupinar, 2017).

Aragtirmada ‘Balik¢i Gemilerinde ISG Kontrol Listesi’ maddeleri kullanilarak teknelerin Elmeri giivenlik endeksleri
hesaplanmis ve karsilastirmasi yapilmustir.

3. Arastirma Bulgular

Balik¢1 gemilerinin faaliyetleri 03.11.01 NACE koduna [Deniz ve kiy1 sularinda yapilan balik¢ilik (girgir balikgiligi,
dalyancilik dahil)] sahip olup Is Saglig1 ve Giivenligine Iliskin Tehlike Siniflar1 tebligine gére "Tehlikeli Isler" sinifinda
yer almaktadir (Is Saglhig1 ve Giivenligi, 2012). Bu nedenle balikgilik faaliyetlerinin yiiriitiildiigii teknelerde Is Saglig1 ve
Gilivenligi mevzuatinin uygulandigi, ¢alisanlara ve cevreye karsi tehlike arz etmeyen ya da risklerin minimuma
indirildigi c¢aligma ortamlarinin olusturulmasi sarttir. Arastirmaya katilan teknelerde yapilan gézlem fotograflari
Ek-2’de sunulmustur. Alt1 balik¢r teknesinde yapilan gézlemler sonucunda, toplam 94 adet sorunun bulundugu balik¢1
gemilerinde ISG kontrol listesine ait bulgular, 13 ana baslik altinda verilmistir.

3. 1. Gemiye Binis ve Inisler

Gemiye binis ve inigler kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru goézlem sayilart ile Elmeri
giivenlik endeksleri Tablo 1°de verilmistir.

Tablo 1. Gemiye Binis ve Inisler Kategorisinde Yapilmas: Gereken ve Teknelerde Yapilan Dogru Gézlem Sayilari ile
Elmeri Giivenlik Endeksleri

A B C D E F
Gemiye Binis ve Inisler Alt Kategorileri Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Uygun Uygun Uygun Uygun  Uygun Uygun
Merdiven veya Iskele Kullanilmas1 1 1 1 1 0 1 1
Yetersiz Aydinlatma 1 1 1 0 1 1 1
Engeller 1 1 0 0 1 1 1
Diger 1 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik Endeksi (%) 100 75 50 25 50 75 75

Tablo 1’e gore, arastirmaya katilan tiim teknelere binis ve inislerinde kullanilan iskelelerin sabitlendigi, kayma veya
diisme riskini Onleyecek sekilde tasarlandigi tespit edilmistir. Sadece D teknesinde kullanilan iskelenin rutin
kontrollerinin yapilmadigi goriilmiistiir. Teknelerde biitiin alanlar iyi aydinlatilmig, aydinlatma i¢in yeterli miktarda
ampul bulunmakta ve pencereden kaynaklanan g6z kamastirict riskler dnlenmistir ancak C teknesinde yanmayan
ampullerin bulundugu gézlemlenmistir. Binis ve inis giizergahindaki engeller tiim teknelerde kaldirildig1 ve acil durum
gecis glizergahlarimin agik tutuldugu gozlemlenmistir. B ve C teknelerinde ise aglarin diizenli istiflenmedigi
gorillmiistiir.

3. 2. Giivertedeki Genel Calismalar

Giivertedeki genel caligmalar kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru gbzlem sayilari ile Elmeri
giivenlik endeksleri Tablo 2°de verilmistir.
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Tablo 2. Giivertedeki Genel Calismalar Kategorisinde Yapilmasi Gereken ve Teknelerde Yapilan Dogru Gézlem
Sayilar ile Elmeri Giivenlik Endeksleri

A B C D E F
Giivertedeki Genel Calismalar Alt Kategorileri  Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Uygun Uygun  Uygun Uygun  Uygun Uygun

Islak ve Soguk Kosullar 1 1 0 1 1 0 0
Avin ve Av Techizatinin Taginmasi 1 1 1 1 1 1 0
Denize Diisme 1 1 1 1 1 1 1
Giiverte Uzerindeki Acikliklar 1 1 1 1 1 1 1
Gece Calismasinda Yetersiz Aydinlatma 1 1 1 1 1 1 1
Kaygan Giiverte 1 1 0 1 1 1 1
Uzun Calisma Siireleri 1 1 1 1 1 1 1
Sigara Tiiketimi ve Giivensiz Hareketler 1 1 1 1 1 0 0
Giliriilti 1 1 1 1 1 1 1
Diger 1 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik Endeksi (%) 100 90 70 90 90 70 60

Tablo 2’ye gore, B ve F tekne personelleri disindaki diger tekne personellerine yagmurlu havalarda kullanabilecegi
yagmurluklarin temin edildigi gdzlemlenmistir. Avlanma sonrasi avin ve av teghizatlarinin diizenli olarak temizlendigi
ve uygun bdlmelerde saklandigr goézlemlenmistir. Ancak B teknesinde avcilik sonrasi 1slak olan giivertenin
temizlenmedigi gozlemlenmistir. Tim tekne gilivertelerinde kaymaz boya uygulandigi gozlemlenmistir ancak E
teknesinde soguk havalarda buzlanma sorunu Onlenememistir. Tekne personellerinin 6zellikle avcilik faaliyeti
esnasinda sigara igmemeleri konusunda ciddi sekilde uyarilmasina ragmen E ve F tekne personellerinin aveilik faaliyeti
esnasinda sigara igtikleri gézlemlenmistir. F teknesinde avlanan baliklarin kopiik kasalarda tasinmadigi gézlenmistir.

3. 3. Kullanilan Aglar1 Atma ve Sarma Operasyonu

Kullanilan aglari atma ve sarma operasyonu kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru gozlem
sayilar1 ile Elmeri giivenlik endeksleri Tablo 3’te verilmistir.

Tablo 3. Kullanilan Aglar1 Atma ve Sarma Operasyonu Kategorisinde Yapilmasi Gereken ve Teknelerde Yapilan
Dogru Gozlem Sayilari ile Elmeri Giivenlik Endeksleri

A B C D E F
Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Uygun Uygun  Uygun Uygun  Uygun Uygun

Kullanilan Aglari Atma ve Sarma Operasyonu
Alt Kategorileri

Avcilik Tecghizatina Kiyafetlerin Takilmasi 1 1 1 1 1 1 1
Tehlikeli Giiverte Alanlari 1 1 1 1 1 1 1
Yetersiz Aydinlatma 1 1 1 1 1 1 1
Girgir Ag1 Atilirken Aga veya Halatlara 1 1 1 1 1 1 1
Dolanmig Olmak

Kullanilacak Ag Atilirken Aga veya Halatlara 1 1 1 1 1 1 1
Dolanmig Olmak

Kaygan Zemin 1 1 1 1 1 1 1
Ag Donanimlarinin Takilmasi ve Cikarilmasi

Sirasinda Denize Diismek . 1 ! ! ! 1 1 !
Kaptanm Ag Topl.am? veya At.ma Isiyle 1 1 1 1 1 1 1
Ilgilenen Personeli Gormemesi

Diger 1 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik Endeksi (%) 100 89 89 89 89 89 89

Tablo 3’e gore, arastirmaya katilan tiim teknelerde avcilikta kullanilan malzemelerin kiyafetlere takilmasi konusunda
personellere egitim verilmistir. A§ atma ve sarma operasyonlar1 siliresince giiverte {izerinde tehlike olusturabilecek
ortamlar simirlandirilmig ve uyari levhalart asilmistir. A§ donanimlarin hazirlanmasi ve kullanilmasi esnasinda denize
diisme tehlikesine karsin personeller bilgilendirilmistir.

3. 4. Ag Makarasi ile Yapilan Faaliyetler

Ag makarasi ile yapilan faaliyetler kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru goézlem sayilari ile
Elmeri giivenlik endeksleri Tablo 4°te verilmistir.
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Tablo 4. Ag Makarast ile Yapilan Faaliyetler Kategorisinde Yapilmasi Gereken ve Teknelerde Yapilan Dogru Gézlem
Sayilar ile Elmeri Giivenlik Endeksleri

A B C D E F
Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Uygun Uygun  Uygun Uygun  Uygun Uygun

Ag Makarasi ile Yapilan Faaliyetler Alt
Kategorileri

Kontrol Noktasindan Ag: Istifleyen Tayfanin

e . 1 1 0 1 1 0 0
Goriilmemesi
Eskimis Kumanda 1 1 1 1 1 1 0
Makaranin Bogalmasi 1 1 1 1 1 1 1
Matafora Uzerindeki Istinga Halatinda
Toplanan Mapalarin Mandalina Basilmasi 1 1 1 1 1 1 1
Sirasinda Giiverteden Denize Dogru Egilerek
Calisma
Ag Makarasmin Altinda Ag Istifi Yapan 1 1 0 1 1 1 1
Tayfanin Uygun KKD Kullanmamasi
Ag Istifinde Tekrarlanan Hareketlerin 1 1 1 1 1 1 1
Yapilmast
Diger 1 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik Endeksi (%) 100 86 72 86 86 86 86

Tablo 4’¢ gore, tiim teknelerde ag makarasi kumandasinin kontrolleri yapilmis ve ¢alisir vaziyette oldugu gézlenmistir.
Ag boslamasina karsin gerekli onlemler alimmistir. Aglarin istiflenmesi ¢aligmasinda personellerin tekrarlanan
hareketleri yapmasindan kaginmasi saglanmistir. Ag makarasi ile ag istifi yapan personellere ise uygun kisisel koruyucu
donanim saglanmistir. Sadece B teknesindeki ag istifi yapan personellerin kullandig: eldivenlerin yipranmis oldugu
gbzlemlenmistir.

3. 5. Ving ve Halat ile Yapilan Faaliyetler

Ving ve halat ile yapilan faaliyetler kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru gozlem sayilar ile
Elmeri giivenlik endeksleri Tablo 5’te verilmistir.

Tablo 5. Ving ve Halat ile Yapilan Faaliyetler Kategorisinde Yapilmasi Gereken ve Teknelerde Yapilan Dogru Gozlem
Sayilari ile Elmeri Giivenlik Endeksleri

A B C D E F
Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Uygun Uygun Uygun Uygun  Uygun Uygun

Ving ve Halat ile Yapilan Faaliyetler Alt
Kategorileri

Korumasiz Hareketli Makaralar 1 1 1 1 0 1
Eskimis Makine Elemanlari
Ving/Halat Operatoriiniin Giivertedeki
Calismay1 Gorememesi

Yetersiz Acil Durdurma Sistemi

Celik Halatin Kopmasti

Frenleme Sisteminin Calismamasi
Diger

Elmeri Giivenlik Endeksi (%)
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Tablo 5’e gore, arastirmaya katilan tiim teknelerde ving fren ve acil durdurma sisteminin g¢alistigi ve kontrollerinin
yapildig1 gozlenmistir. Ving ve halat elemanlar rutin olarak kontrol edildigi eskimis elemanlarin yenilendigi ve doner
aksama sahip makine ve ekipmanlarin koruyucularinin oldugu gozlemlenmistir. E teknesi operatoér kabinin soguk
havalarda camin bugulanmasindan dolay1 giivertedeki ¢aligmalari takip edemedigi gézlemlenmistir.

3. 6. Yakalanan Bahgin Tasiyic1 Gemiye Alinmasi ya da Limana Cikarilmasi

Yakalanan baligin tagiyict gemiye alinmasi ya da limana ¢ikarilmasi kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde
yapilan dogru gbzlem sayilari ile Elmeri glivenlik endeksleri Tablo 6’da verilmistir.
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Tablo 6. Yakalanan Baligin Tasiyict Gemiye Alinmasi ya da Limana Cikarilmasi Kategorisinde Yapilmasi Gereken ve
Teknelerde Yapilan Dogru Gozlem Sayilari ile Elmeri Giivenlik Endeksleri

A B C D E F
Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Uygun Uygun  Uygun Uygun  Uygun Uygun

Yakalanan Baligin Tastyict Gemiye Alinmasi
ya da Limana Cikarilmasi Alt Kategorileri

Giivenli Olmayan Giiverte Alani 1 1 1 1 1 1 1
Tekneler Arasi Gegis 1 0 1 1 1 1 1
Tekneden Limana Gegis 1 1 1 1 1 1 1
Giivenli Olmayan Liman 1 1 1 0 1 1 1
Kaygan Zemin 1 1 1 1 1 1 1
Diger 1 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik Endeksi (%) 100 67 83 67 83 83 83

Tablo 6’ya gore, yakalanan baligin giiverte ilizerinde nakli esnasinda zemin kaygan olmasi tehlikesine karsin yeterli
onlemlerin alindigr gozlemlenmistir. Tekneler arasi ve tekneden limana gegisler konusunda teknelerin baglantisi
saglanmaktadir. Ancak A teknesinde yakalanan baligin nakli esnasinda teknenin halat ile baglanmadig tespit edilmistir.
C teknesinin baglandigi limandaki usturmagalarin ise uygun olmadigi gdzlemlenmistir.

3. 7. Hasarh Donanimin Tamiri

Hasarli donanimin tamiri kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru gozlem sayilart ile Elmeri
giivenlik endeksleri Tablo 7°de verilmistir.

Tablo 7. Hasarli Donanimin Tamiri Kategorisinde Yapilmasi Gereken ve Teknelerde Yapilan Dogru Gézlem Sayilar
ile Elmeri Giivenlik Endeksleri

A B C D E F
Hasarli Donanimin Tamiri Alt Kategorileri Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Uygun Uygun Uygun Uygun  Uygun Uygun
K?Tkuluk Uzerinden Donanima Yetismek i¢in 1 0 1 1 1 1 1
Egilmek
Donanimin Aniden Bosalmasi 1 1 1 1 1 1 1
Yipranmig Celik Halatlar 1 1 1 1 1 1 1
Uygun Olmayan Malzemelerin Kullanilmasi 1 1 1 1 1 1 1
Diger 1 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik Endeksi (%) 100 60 80 80 80 80 80

Tablo 7’ye gore, tiim tekneler tekne donanimlarinin bakimlarini diizenli olarak yaptirdig: tespit edilmistir. Yalnizca A
teknesinin donanim bakimlarinin limanda emniyetli ortamda yapilmadigi gézlenmistir. Donanimin aniden bosalmasi
riskine karsin gerekli onlemler alinmig, hasarli ve yipranmis gelik halatlar kullanim digi birakilarak yenisi ile
degistirildigi gézlemlenmistir.

3. 8. Kaptan Koskii

Kaptan kogkii kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru goézlem sayilari ile Elmeri giivenlik
endeksleri Tablo 8°de verilmistir.

Tablo 8. Kaptan Koskii Kategorisinde Yapilmasi Gereken ve Teknelerde Yapilan Dogru G6zlem Sayilari ile Elmeri

Giivenlik Endeksleri
A B C D E F
Kaptan Koskii Alt Kategorileri Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Uygun Uygun Uygun Uygun Uygun  Uygun
Uyuya Kalma 1 1 1 1 1 1 1
Diimenin Bas1 Bos Birakilmasi 1 1 1 1 1 1 1
Tecriibesizlik 1 1 1 1 1 1 1
Giiverte ile iletisim Eksikligi 1 1 1 1 1 1 1
Diger 1 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik Endeksi (%) 100 80 80 80 80 80 80
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Tablo 8’e gore, tekne kaptanlari ile yapilan goriigmelerde diimenin basi bos birakilmadigi, giiverte iizerindeki personel
ile kaptan arasinda iletisimin kuvvetli oldugu, kazalara sebep verebilecek uykusuzluklarin yasanmadig tespit edilmistir.
Ayrica tekne kaptanlarmin yaptiklart ise 6zgii yeterli resmi belgeleri olmasina ek olarak yeterli tecriibeleri de
mevcuttur.

3. 9. Gemi Mutfagi/Lavabo Kullanimi

Gemi mutfagi/lavabo kullanimi kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru gézlem sayilari ile Elmeri
giivenlik endeksleri Tablo 9°da verilmistir.

Tablo 9. Gemi Mutfagi/Lavabo Kullaninu Kategorisinde Yapilmasi Gereken ve Teknelerde Yapilan Dogru Gozlem
Sayilari ile Elmeri Giivenlik Endeksleri

A B C D E F

Gemi Mutfagi/Lavabo Kullanum: Alt Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi

Kategorileri Uygun Uygun Uygun Uygun Uygun  Uygun
Daginik Calisma Alani 1 1 1 1 1 1 1
Kaygan Zemin 1 1 1 1 1 1 1
Hijyen Eksikligi 1 1 1 1 1 1 1
Gaz Tiipt Kullanimi 1 1 1 1 0 1 1
Diger 1 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik Endeksi (%) 100 80 80 80 60 80 80

Tablo 9’a gore, teknelerin ortak kullanim alanlar1 incelendiginde hijyen kurallarina uyuldugu, mutfak ve lavabolarda
hijyeni destekleyen uyari levhalarmin asildigi gézlemlenmistir. Ortak kullanim alanlarinin diizenli olarak temizlendigi,
zemin kaymaya karsi onlem alindigi goriilmiistiir. Mutfakta tiip kullammina dikkat edildigi, agik alev ve ates ile
yaklagilmamasi konusunda uyari levhalari gozlemlenmistir. Sadece D teknesi mutfaginda kullanilan tiipiin
sabitlenmedigi gézlemlenmistir.

3. 10. Yatakhane

Yatakhane kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru gozlem sayilar ile Elmeri giivenlik endeksleri
Tablo 10’da verilmistir.

Tablo 10. Yatakhane Kategorisinde Yapilmasi Gereken ve Teknelerde Yapilan Dogru Gézlem Sayilari ile Elmeri

Giuvenlik Endeksleri
A B C D E F
Yatakhane Alt Kategorileri Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Uygun Uygun  Uygun Uygun  Uygun Uygun
Daginik Gegis ve Zemin 1 1 1 1 1 1 1
Yetersiz Aydinlatma 1 1 1 1 1 1 1
Giirtlti 1 1 1 1 1 1 1
Havalandirma ve Sicaklik 1 1 1 1 0 1 1
Dar ve Sikisik Gegis Yollart 1 1 1 1 1 1 1
Sigara 1 1 1 1 1 1 1
Lavabo, WC, Dus gibi Ortak Kullanim
Alanlarinda Hijyen Eksikligi ! ! ! ! 1 1 !
Diger 1 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik Endeksi (%) 100 87 87 87 87 87 87

Tablo 10’a gore, yatakhanelerde personellerin tertip ve diizen kurallarina uydugu goézlemlenmistir. Aydinlatma,
havalandirma, sicaklik, giiriiltii gibi fiziksel ve termal konfor sartlar1 saglandigi tespit edilmistir. Ayrica yatakhanelerde
sigara i¢ilmesi engellenmis, personellere konu hakkinda egitim verilerek uyari levhalari ile konu desteklenmistir.

3. 11. Makine Dairesi

Makine dairesi kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru gozlem sayilar1 ile Elmeri giivenlik
endeksleri Tablo 11°de verilmistir.

Tablo 11. Makine Dairesi Kategorisinde Yapilmasi Gereken ve Teknelerde Yapilan Dogru G6zlem Sayilari ile Elmeri
Giivenlik Endeksleri
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A B C D E F

Makine Dairesi Alt Kategorileri Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Uygun Uygun Uygun Uygun  Uygun Uygun

Zay1f Ulagim 1 1 1 1 1 1 1
Yetersiz Aydinlatma 1 1 1 1 1 1 1
Bas Hizas1 Engeller 1 1 1 1 1 1 1
Ana Motorla Temas 1 1 1 1 1 1 1
Sicak Yiizeyle Temas 1 1 1 1 1 1 1
Giliriilti 1 1 1 0 1 1 1
Yakit ve Yag Sizdirma 1 1 1 1 1 1 1
Akiiler 1 1 1 1 1 1 0
Elektrik Panolari 1 1 1 1 1 1 1
Sikistirtlmig Hava 1 1 1 1 1 1 1
Hidrofor (Tath Su Tanki) 1 1 1 1 1 1 1
Asinmig Borular, Gevsek Baglanti, Yipranmis 1 1 1 1 1 1 1
Contalar
Sintine Alarminin Caligmamasi 1 1 1 1 1 1 1
Tecriibesizlik/Egitim Eksikligi 1 1 1 1 1 1 0
Yalniz Calisma 1 1 1 1 1 1 1
Yetkisiz Personelin Makine Dairesine Erisimi 1 1 1 1 1 0 1
Diger 1 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik Endeksi (%) 100 94 94 88 94 88 82

Tablo 11°e gore, aragtirmaya katilan tiim teknelerin makine dairesinde ulasim yollarinin agik oldugu, gecis yollarindaki
aydinlatmanin yeterli oldugu ve bas hizasindaki engellerin yumusatict malzemeler ve uyari levhalart ile goriiniir
kilindig1 tespit edilmistir. Motorlar, sicak yiizey ve elektrik panolari ile temas engellenmistir. C teknesi personellerinin
makine dairesinde c¢alisirken giiriiltitye karsi kulaklik kullanmadigi gézlemlenmistir. E teknesi makine dairesine
tecriibesiz personellerin gegisinin engellenmedigi tespit edilmistir. F teknesinde kullanilan akiilerin emniyetli yerde
muhafaza edilmedigi gézlemlenmistir. Ayrica F teknesinde avlanma tecriibesi olmayan personellerin calistigi tespit
edilmistir.

3. 12. Geminin iskeleye Baglanmasi

Geminin iskeleye baglanmasi kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru gézlem sayilari ile Elmeri
giivenlik endeksleri Tablo 12°de verilmistir.

Tablo 12. Geminin Iskeleye Baglanmasi Kategorisinde Yapilmasi Gereken ve Teknelerde Yapilan Dogru Gézlem
Sayilari ile Elmeri Giivenlik Endeksleri

A B C D E F
Geminin Iskeleye Baglanmas: Alt Kategorileri  Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Uygun Uygun Uygun Uygun  Uygun Uygun

Yetersiz Haberlesme 1 1 1 1 1 1 1
Halat Atilirken Diisme 1 1 1 1 1 1 1
Gemi Tam Olarak Limana Yanasmadan

Karaya Cikmaya Caligmak 1 1 1 1 1 1 1
Diger 1 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik Endeksi (%) 100 75 75 75 75 75 75

Tablo 12’ye gore, teknelerin iskeleye baglanmasi siiresince personellerin birbirleri ile iletisimi tam sagladiklar1 tespit
edilmistir. Ozellikle teknenin iskeleye tam yanasmadan karaya ¢ikilmamasi kurali tekne personellerince tam anlagildig
gozlemlenmistir.

3. 13. Gemi Giivenligi

Gemi giivenligi kategorisinde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru gozlem sayilart ile Elmeri giivenlik
endeksleri Tablo 13’te verilmistir.

Tablo 13. Gemi Giivenligi Kategorisinde Yapilmasi Gereken ve Teknelerde Yapilan Dogru Gézlem Sayilari ile Elmeri
Giivenlik Endeksleri

Gemi Giivenligi Alt Kategorileri Uygun A B C D E F




OHS Academy Is Saghgi ve Giivenligi Akademi Dergisi

2021, Cilt 4, Say: 3, Sayfa: 1-13

Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Uygun Uygun Uygun Uygun  Uygun Uygun

Yangin 1 1 1 1 1 1 1
Acil Durum Alarmlarinin Caligmamasi 1 1 1 1 1 1 1
Yeterli Sayida Can Kurtarma Ekipmanlarinin 1 1 1 1 1 1 1
Bulunmamast
Can Kurtarma Sali Kullanma Talimatinin 1 1 1 1 1 1 1
Olmamasi
Geminin Denize Uygun Kosullarda Tutulmasi 1 1 1 1 1 1 1
Gem¥ Dengesi ile ilgili Bilgi Dokiimanlarinin 1 1 1 1 1 1 1
Gemide Bulunmamasi
Diger 1 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik Endeksi (%) 100 86 86 86 86 86 86

Tablo 13’e gore, tekne personelleri yangin konusunda 6zellikle egitilmis ve diizenli tatbikatlarin yapilmasi saglanmustir.
Ayrica acil durum alarmu aktif olarak calismakta ve tiim tekne personeli acil durum butonu yerini bilmektedir.
Teknelerde yeterli sayida can kurtarma ekipmanlarmin oldugu g6zlemlenmistir. Teknelerdeki can kurtarma sali
talimatlart goriiniir ve okunakli olarak asilmistir. B ve F teknelerinde ise can simidi kullanma talimati okunamaz halde

oldugu tespit edilmistir.

Caligmada alt1 farkli tekneye ait giivenlik endeksi tespitinde Elmeri metodu uygulanmistir. Teknelere ait genel Elmeri
endeksinin yaninda, Elmeri icerisinde bulunan kategorilerin ortalamalari da hesaplanmistir. Alt1 balik¢1 teknesi igin

ortalama giivenlik endeksleri Sekil 1.’de verilmistir.

ELMERI giivenlik endeksi %
Gemiye binis ve inisler

Geminin iskeleye baglanmasi
Gemi Mutfagi/Lavabo Kullanimi

Hasarli Donanimin Tamiri

Yakalanan Baligin Tasiyici Gemiye Alinmasi ya da...

Guvertedeki Genel Calismalar

Kaptan Koski

Ag Makarasi ile Yapilan Faaliyetler

Ving ve Halat ile Yapilan Faaliyetler

Gemi Glvenligi

Yatakhane

Kullanilan Aglari Atma ve Sarma Operasyonu

Makine Dairesi

0

e 80 %
S %[ DEGER]
e 75%,
I 7 7%
I 7 7 %,
e 7 8%
e 7 8%
e 30%
e 33 %
e 33 %
e 36.%

I 37 %

I 39%,

I 90%

% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Sekil 1. Konulara Gore Ortalama Elmeri Giivenlik Endeksleri

90% 100%

Sekil 1°e gore; Teknelerin ortalama Elmeri endeks degeri %82 olarak bulunmustur. En diisiik giivenlik endeksli konu
%358 ile gemiye binis ve inisler, en yiiksek giivenlik endeksli konu %90 ile makine dairesidir.

4. Tartisma ve Sonu¢
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Alt1 balik¢1 teknesinde, Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig Is Saghgi ve Giivenligi Uzmanlik tezinden olusturulan
kontrol listesi kullanilarak Elmeri gozlem yontemi ile degerlendirildigi ¢alismamizda on ii¢ baslik altinda incelemeler
yapilmistir.

Bu ¢aligmada, %58 ile en diisiik Elmeri endeksi olan konu gemiye binis ve inisler oldugu belirlenmistir. Tiim teknelere
binis ve inislerinde kullanilan iskelelerin sabitlendigi, kayma veya diisme riskini 6nleyecek sekilde tasarlandig: tespit
edilmistir. Sadece D teknesinde kullanilan iskelenin rutin kontrollerinin yapilmadigi goriilmiistir. Binis ve inis
giizergahindaki engeller tiim teknelerde kaldirildigi ve acil durum gegis giizergahlarinin agik tutuldugu gézlemlenmistir.
Ulkemizde endiistriyel balik¢ilik faaliyeti gdsteren balik¢1 gemilerinde risk degerlendirme yontemlerinden L tipi matris
yontemi ile yapilan bir ¢alismada, gemiye binig ve inigler konusunda mevcut koruma Onlemi bulunmadigt rapor
edilmistir. Gemiye binis ve inislerde uygun malzemeden yapilmis ve saglam olan merdiven veya iskelenin kullanilmasi
gerekliligi rapor edilmistir (Soykan, 2018). Ulkemizde Karadeniz’de faaliyet gosteren dort balikei teknesinin L tipi
matris yontemi ile risk degerlendirmesinin yapildigi bagka bir ¢alismada, gemiye binis ve inislerde kullanilan iskele ve
merdivenlerin orta diizey risk teskil ettigi rapor edilmistir (Tantoglu, 2016).

Bu calismada, ving ve halat ile yapilan faaliyetler konusunda teknelerin ortalama %83 Elmeri endeksi aldig
belirlenmistir. Aragtirma sonucunda, tiim teknelerde ving fren ve acil durdurma sisteminin ¢alistigt ve kontrollerinin
yetkili personeller tarafindan yapildigi gézlemlenmistir. Ancak sadece E teknesi operator kabinin soguk havalarda
camin bugulanmasindan dolay1 giivertedeki caligmalari takip edemedigi belirlenmistir. Balik¢1 teknesi kazalarmin
Onlenmesi i¢in Birlesik Krallik Deniz Kazalar1 Arastirma Subesi (Marine Accident Investigation Branch) ¢aligsmalarinin
incelendigi bir arastirmada, 6zellikle ving operatdrlerinin uygunsuz goriis agisindan kaynakli kazalarin meydana geldigi
rapor edilmistir. Bu tarz durumlarda 6zellikle ving acil durdurma butonunun calismasi ve ving bakimlarinin diizenli
yapilmas1 gerekliligi rapor edilmistir Lang (2002). Ulkemizde Karadeniz’de faaliyet gdsteren dort balik¢1 teknesinin
ISG yéniinden incelendigi bir ¢calismada, ii¢ balik¢1 teknesinin acil durdurma butonlariin ¢aligmadigi rapor edilmistir.
Aragtirmaya katilan balik¢1 teknelerinde, ¢elik halatin kopmasi ve ving operatoriiniin giiverte iizerindeki personelleri
goérememesi gibi risklerin mevcut oldugu da rapor edilmistir (Tantoglu, 2016).

Bu ¢alismada, gemi giivenligi konusunda teknelerin ortalama %86 Elmeri endeksi aldig1 belirlenmistir. Tiim teknelerde
tekne dengesi ile ilgili resmi belgelerin bulundugu gozlemlenmistir. Ulkemizde Karadeniz’de faaliyet gosteren dort
balik¢r teknesinin L tipi matris yontemi ile risk degerlendirmesinin yapildigi bir ¢aligmada, 3 balik¢r teknesinin
teknelerin denge ile ilgili resmi belgelerin bulundugu, 1 balik¢1 teknesinin bu belgeye sahip olmadig: rapor edilmistir.
Ayrica tekneye sonradan yapilabilecek tadilatlarin, tekne dengesini bozabilecegine dair bilgilendirmenin higbir
personele yapilmadigi rapor edilmistir (Tantoglu, 2016). Kanada’da balik¢1 teknelerinin kazalarmin incelendigi bir
¢aligsmada, balik¢1 teknelerinin batma sebebinin yaklasik %75’inin teknelerin dengesi ile alakali oldugu rapor edilmistir.
Bir ¢ok kaptan ve miirettebatin teknelere yapilan tadilatlarin tekne dengesini bozacagimi diisiinmedikleri ve konu
hakkinda herhangi bir rehbere sahip olmadiklarini beyan ettikleri rapor edilmistir (Ayeko, 2002).

Bu ¢alismada, giivertedeki genel ¢alismalar konusunda teknelerin ortalama %78 Elmeri endeksi aldig1 belirlenmistir.
Aragtirma sonucunda, tiim tekne personellerinin uzun ¢aligma siiresine maruz kalmadiklari gézlemlenmistir. Ulkemizde
Karadeniz’de faaliyet gosteren dort balik¢i teknesinde yapilan aragtirmada, balik aveiligi i¢in kota sisteminin
uygulanmamasindan kaynakli balik¢1 teknelerinin yaris igerisine girdigi rapor edilmistir. Bu durum sonucunda uzun
caligma siirelerinin kaza olasiligini arttirdigi rapor edilmistir (Tantoglu, 2016). 1990’larda Amerika Birlesik
Devletleri’'nde endiistriyel balik¢ilik faaliyetleri ile ilgili kota sistemine gecilmesi sonucunda kazalarin ve gemi
kayiplariin azaldigi rapor edilmistir. Kota sistemi sayesinde personellerin uzun ¢alisma siirelerinin diizene girdigi
rapor edilmistir (Craig, 2014). Bu ¢alismada tekne personellerinin 6zellikle avcilik faaliyeti esnasinda sigara igmemeleri
konusunda ciddi sekilde uyarilmasina ragmen E ve F tekne personellerinin avcilik faaliyeti esnasinda sigara igtikleri
gbzlemlenmistir. Ulkemizde Karadeniz’de faaliyet gosteren dort balikgi teknesinde yapilan arastirmada, balikgilarin
aveilik faaliyetinde bile sigara tiikettikleri rapor edilmistir (Tantoglu, 2016). Ulkemizde Ege Denizi’nde faaliyet
gosteren kiigiik 6lgekli balik¢1 teknelerinde ISG’nin degerlendirildigi bir ¢alismada, denizde gegirilen uzun siirelerden
kaynakli sigara ve alkol tilketiminin fazla oldugu rapor edilmistir (Percin vd., 2012).

Bu ¢aligmada, yakalanan baligin tagtyici gemiye alinmasi ya da limana ¢ikarilmasi konusunda teknelerin ortalama %78
Elmeri endeksi aldigt belirlenmistir. Tekneler arasi ve tekneden limana gegigler konusunda teknelerin baglanmasi
saglandig1 belirlenmistir. Sadece A teknesinde yakalanan baligin nakli esnasinda, halat ile baglantinin tekneler arasi
yapilmadig1 tespit edilmistir Ulkemizde su iiriinleri tesislerinin iSG agisindan incelendigi bir caligmada, yakalanan
baligin nakli esnasinda personellerin iki tekne arasinda sikismamasi i¢in teknelerin bas ve ki¢ kisimlarindan baglanmasi
gerekliligi rapor edilmistir (Sik, 2017).

Elde edilen veriler gemiye inis ve biniglerdeki eksiklikler iizerine yogunlagmistir. Bunun sebebi gemi adamlar1 icin
gemiye inis ve biniglerde yeterli diizeyde giivenli gecislerin saglanmamasindan ve inis ve binis giizergahindaki ulagim
yollarinin engellerden arindirilmamasindan kaynaklanabilir. Bahsedilen sorun, gemiye inis ve binislerde uluslararasi
standartlara uygun iskele veya merdiven temin edilmesi, temin edilecek iskele veya merdivenin rutin bakimlarinin
yapilmasi ile ¢oziilebilir. Avecilik gibi tehlikeli faaliyetlerde ISG’nin saglanmasi sadece malzeme ve ekipmana baglh
olmamaktadir. Gemi personellerinin mesleki riskler konusunda bilgilendirilmesi ve bu risklere karsi farkindaligin
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arttirilmasi ile kaza riski en aza diisiiriilebilir. Bu nedenle Liman baskanliklar1 tarafindan diizenli araliklar ile denizcilik
faaliyetlerinde ISG konulu seminerlerin diizenlenmesi giivenlik kiiltiiriiniin pekistirilmesinde faydali olacaktir.

Arastirma sonucunda tim sanayii sektorlerinde kullanilan Elmeri gozlem yonteminin balik¢1 teknelerinde de
kullanilabilecegini gostermektedir.
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