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GIRIS

Anadolu tarih boyunca ulagim yoniinden 6nemli bir jeopolitik yapiya
sahip olmustur. Eski diinya adi verilen Asya, Avrupa ve Afrika kitalar
arasinda gecis noktasi olan Anadolu’da gerek ticari ve gerekse askeri ba-
kimdan yol yapimina ve bakimina agirlik verildigi bilinmektedir. Osman-
I1 Devleti’nin tarihsel geligimi icerisinde yol yapimi, mevcut yollarin ba-
kimi ve yollardaki giivenligin saglanmasi igin ¢esitli tegkilatlar
olugturulmug ve ulagimin diizenli iglemesine itina g6sterilmigtir.

Modern anlamda karayolu tagimaciliinin gelismeye baglamasi ile
Osmanl Devleti de karayolu yapimi ve bakimini diizenlemek icin 1866
yilinda “Turuk-u Muabir Hakkinda Nizamname” ismiyle bir diizenleme
yaparak yeni bir orgiitlenme igerisine girmisti. Bu amagla gesitli bolgeler-
de yol yapimi ve bakimi programu hazirlanarak “Avrupa-1 Osmani” ve
“Asya-1 Osmani” adiyla iki boliimden olugan ¢aligma alani tespit edile-
rek, bugiinkii anlamda Osmanl karayollar: numaralandiriimgti. Konumu-
zu tegkil eden Inebolu-Ankara yolu' “Asya-1 Osmani’nin sekiz numarali
karayolunu tegkil ediyordu. 19. yiizyil sonlarinda 344 kilometre olarak
gosterilen yolun 44 kilometresi yapilmig, 30 kilometresi ise inga halinde
bulunuyordu?®. Geri kalan kismu ise ancak kagn ve ath arabalarin gidebi-
lecegi seklinde idi.

Osmanl Devleti’nin son yillarinda igerisinde bulundugu savas sartla-
r1 karayolu yapiminda sadece askeri amagclara yoneldigini gostermektedir.
Inebolu-Ankara yolu iizerindeki baz1 giizergahlar ve kopriiler, 1. Diinya
Savag1 igerisinde Istanbul’un gida ve yiyecek ihtiyacinin artmast iizerine,
bu bolgeden Istanbul’a 6nemli 6lgiide gida sevkiyatinin baglamasiyla ona-
rnim ve yapim c¢aligmalarina agirlik verildigi goriiliir. Fakat bu onarim ve
yapim iglerinde pek basar1 saglanamadig: da dikkati cekmektedir. Vilayet

1.  Inebolu-Kastamonu-Cankiri-Kalecik-Ankara giizergahi olarak gosterilmektedir.
2.  Nazim Berksan; Yol Davamiz Nerede, Ankara 1951.s. 27-28.
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tarafindan ihaleye ¢ikarilan gesitli koprii igleri talep olmadigi veya yete-
rince para saglanamadig i¢in bitirilememekte idi’. Anadolu’da milli hare-
ketin bagladig: tarihlerde Inebolu-Ankara yolu bakimsiz ve ¢ogu yerlerde-
ki kopriiler yikik, motorlu tasit vasitalarinin gegisine elverigsiz bir
durumda idi.

Mustafa Kemal’in Anadolu’ya ¢ikmasindan sonra gelisen milli hare- -
ket i¢in Kastamonu bdlgesinin 6nem kazanmas: Sivas Kongresi sonrasin-
da baglar. Kongre sonras1 Istanbul’la haberlesmenin kesilmesi igin alinan
kararlarin uygulanmaya konulmasi amaciyla 17 Eyliil 1919 tarihinde An-
kara’dan gonderilen askeri bir miifrezenin bolgede kontrolii Milli Giigle-
rin lehine ¢evirmesi, Istanbul hiikiimeti taraflarin1 buradan uzaklagtirilmig
oldu*.

Ankara’da Milli Hiikiimetin olugmasindan sonra, o tarihe kadar ce-
sitli yollardan Anadolu’ya aki§1 saglanan silah ve cephane, insan giriginin
Nisan 1920 tarihinden itibaren Ingilizlerin Kocaeli mintikasinda denetim-
lerini artirarak bu bolgedeki bazi yerlere askeri miifrezeler yerlestirilme-
siyle yavag yavag sevkiyatin Karadeniz’e kaymaya bagladig: bilinmekte-
dir. Buna bagh olarak Inebolu-Ankara yolunun &nem kazannu§tu'
Ozellikle 28 Haziran 1921'de {zmit’in Yunanlilar tarafindan isgali iizerine
Anadolu’nun girig-cikis kapilann Karadeniz limanlari olmaya bagladi.
1920'ler de Anadolu’nun g¢esitli mintikalarinda meydana gelen isyan hare-
ketleri de gbz oniinde bulunduruldugunda en giivenilir ulagim yollarindan
birinin Inebolu-Kastamonu-Cankiri-Ankara yolu oldugu ortaya ¢ikmakta-
dir.

Ankara hiikiimeti, 1920-1922 yillarinda geligen sartlara gore ordu-
nun teg:hlzat ve askeri personel ihtiyacim kargilamak igin bir takim tegki-
latlanma igerisine girmis® ve Anadolu’ya girig-gikislari da kontrol altina
almak i¢in Kastamonu Havalisi Kumandanli1 adiyla bir komuta merkezi
olusturarak bu boélgenin giivenligini artirmaya baglamistir. 1920'de Kara-
deniz’de baglayan tagimacilik hizmeti Istanbul’la sinirhh kalmamugtir. Ine-
bolu ve Samsun® limanlari Dogu cephesinden bati cephesine aktarilan
‘cephane ve askeri personelin de girig noktalar1 olmuglardi. Yine ayn ge-

3. BOA, Vilayet Ayniyat Defteri, 960.

4,  Nurettin Peker; 1918-1923 istiklal Savagi’nin Vesika ve Resimleri, inénii, Sakarya
ve Dumlupinar Zaferlerini Saglayan inebolu ve Kastamonu Havahsl istanbul 1955.
8. 77-78.

5.  Mesut Aydin; Milli Miicadele Doneminde TBMM Hiikiimeti tarafindan istanbul’da
Kurulan Gizli Gruplar ve Faaliyetleri, Istanbul 1992. Muhtelif sayfalarda nakliyat ve
grup faaliyetleri hakkinda bilgilere yer verilmektedir. Ayrica aym konu ile ilgili ola-
rak bakiniz. Biilent Cukurova; Kurtulug Savaginda Haberalma ve Yeralti Caligmala-
11, Ankara 1994.s. 61-81.

6.  Samsun-Ankara yolu zaman zaman Pontusgu getelerin baskinina ugradig igin 1920
ve 1921 baglarinda bu yol fazla kullanilamamugtir.
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kilde Rusya’dan saglanan silah ve cephaneler de bu limanlardan bati cep-
hesine ulagtirilmaktaydi. Inebolu-Ankara yolu bir bakima bati cephesinin
lojistik destegini saglayan yegane yol konumuna gelmigtir.

1920-1923 INEBOLU-ANKARA YOLU

Ankara hiikiimetinin Diinyaya agilan kapis1 konumuna gelen Inebo-
lu-Ankara yolunun uzunlugu 272 kilometredir. Yolun baglangi¢ noktasi
olan Inebolu, Milli Miicadele siiresince kalabalik gruplarin barindig1 bir
merkez haline gelmisti. Inebolu’da bu gruplan barindirmak amaciyla ge-
sitli otel ve hanlan agilmigtir. 6 Aralik 1920 tarihli Askeri Polis subesinin
bir yazisinda burada bulunan barinma yerleri ile tagima iicretlerinin askeri
tegkilat tarafindan tespit edilerek denetim altina alindig: belirtilmektedir’.
Buna gore; Inebolu’da birinci sinif olarak isimlendirilen otellerin gecelik
fiyat1 50 kurugtur. Bunlar ikbal, Anadolu, Merkez Oteli, Hac1 Mustafa
Efendinin Icaretindeki Thtiyab Otelleri idi. Ikinci simif otel icretleri ise 40
kurug olup, Millet hani, Carg:1 igerisindeki Otel ve Haci Mustafa Efen-
di’nin icaretindeki Kargir Oteli idi.

Yine aym1 belgeye gore; vapurdan inen yolcularin, kendileri ve 50 ki-
loya kadar olan egyalar1 i¢in 100 kurus kayik ticreti ddedikleri, elli kilo-
dan fazla egya igin ise her parga bagina 20 veya 30 kurus 6demek fazla
licret 6demek zorunda olduklart belirtilmektedir. Rihtimdan otele kadar
30 kiloya kadar egya i¢in 15 kurus, otuz kilodan fazla olan her otuz kilo-
luk egya igin 10 kurug fazla hamal paras1 6deniyordu. inebolu’dan Kasta-
monu ve Ankara’ya gidecek olanlarin tagima iicretleri ise §dyle belirlen-
mistir;

Kastamonu’dan Inebolu’ya 6 Kurug beher kilo yiik
Kastamonu’dan Cankir1’ya 7 Kurus beher kilo yiik
Inebolu’dan Kastamonu’ya 6 Kurus beher kilo yiik
Inebolu’dan Cankirr’ya , 14 Kurus beher kilo yiik
Inebolu’dan Ankara’ya 21 Kurug beher kilo yiik

Bu listede yer alan rakamlar yayli araba adiyla anilan at arabalarinin
tagima fiyatlaridir. Hususi olarak bu arabalarin kiralanmasi durumunda
ise iicret goyledir;®

Kastamonu’dan Inebolu’ya 2500 Kurug
Kastamonu’dan Cankiri’ya 3500 Kurug
Kastamonu’dan Ankara’ya 7500 Kurug
Inebolu’dan Kastamonu’ya 3000 Kurug

7.  ATESE Argivi; KL.960,D.16, F.1.
8. Aymyer.
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Inebolu’dan Cankirt’ya 6000 Kurug
Inebolu’dan Ankara’ya 9000 Kurug

Yayl araba olarak nitelendirilen arabalar genellikle subay, subay ai-
leleri ve tiiccarlar tarafindan kullanilmakta idi.

Inebolu’nun Anadolu’nun girig kapis1 olmasiyla birlikte ilgede yeni
ig yerleri de agilmaya baglanmigti. Bunlardan kuskusuz en 6nemlileri otel
ve restoran tiirii yerlerdi. 1921 yil1 baglarinda Inebolu Kayikgilar kahyas:
Ilyas Kaptan “Merkez Otel” ad1 ile bir oteli hizmete agmugti. Otelle ilgili
gazete ilanlarinda “vapurdan otele, otelden vapura” kadar her tiirlii esya-
nin iicretsiz taginacag belirtilmektedir®.

Inebolu’da bu otel ve hanlarin diginda subay ve subay ailelerinin ka-
labilecekleri askeri misafirhanelerde bulunuyordu. Bu misafirhanelerden
biri kadinlara mahsustu'®.

Inebolu’da askerler tarafindan igletilen bir de sinema mevcuttu olup,
buradan elde edilen gelirin; ihtiyaci olan subay ve efrat ailelerine verildi-
gi, ozellikle yolda parasiz kalanlara bu sekilde destek saglandig: bilin-
mektedir''. Yine bu dénem igerisinde gelen yolcularin ihtiyaglarinin kar-
silanmas1 amaciyla yeni kahvehane ve lokantalarin da agildig:i dikkati
cekmektedir'?.

Inebolu-Kastamonu yolunun baglangig¢ noktasi sayilan Ikigay deresi
civarinda kasabaya bir saatlik bir mesafede kontrol karakolu bulunuyor-
du. Burada son kontroller yapildiktan sonra yolcular Kastamonu’ya dogru
yola ¢ikariliyordu. Kastamonu yolu yayl araba ile ii¢ giin siirliyordu. Bu
yolculugun ilk durag: Kiire idi. Subay, askeri personel ve aileleri burada
askerlik subesi misafirhanesinde konakliyorlardi. Ikinci konaklama yeri
ise Seydiler idi. Burada da bir askeri misafirhane bulunuyordu. Inebolu-
Kastamonu arasinda askeri personel ve ailelerini tasimak icin 12 yayh
araba 40 mekkareden meydana gelen bir nakliye kolu mevcuttu'®. Bu
sevk esnasinda subay ve subay aileleri iagelerini kendileri temin etmekte
idiler. Kiigiik zabitler ve efradin iageleri ise Hat Kumandanhi$: tarafindan
© saglanmakta idi.

Inebolu-Kastamonu yolu Kagm Kolu ile alti giin siiriiyordu. Bir
kagm kolu yaklagik 40-50 kagnidan meydana geliyordu. Kagni Kollarin-
da genellikle 50-60 yasinin iizerindeki erkeklerle 14-18 yaslarindaki ¢o-

9.  Acgiksoz; 6 Kinunusani 1337.

10. ATESE Arsivi; KL. 1292, D.15,F1-2.
11. Aciksoz; 13 Nisan 1338.

12. Agiksoz; 23 Mart 1338.

13. ATESE Arsivi; KL. 1290,D.7,F.1-28.
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cuklar ve biiyiik cogunlugu ise kadinlardan olugmakta idi. Kagm Kollar1
askeri malzeme tagidiklar igin her kolun bagina Menzil Hat Kumandanli-
gina bagh bir kiigiik zabitle bir veya iki jandarma eri bulunuyordu. Kagm
Kollarinin duraklar ise §oyle siralanmaktadir;

1. Digiiz K6yii yakinlarinda Soguksu Hani,
2. Kiire Nahiyesi

3. Ecevit’te Ismail Aga’nin Ham

4. Seydiler

5. Sirasogiitler

Altinc1 giinde Kagni Kollar1 Kastamonu’da olmak zorunda idiler.
Yollarda Kagni Kollarindan ayrilarak kdyiine ugrayanlardan alt1 giinde
Kastamonu’ya ulagamayanlar hakkinda Istiklal Mahkemelerince sorugtur-
ma agciliyordu.

Kastamonu-Cankiri yolu yayli araba ile ii¢ giinde kat ediliyordu. Bu-
rada ilk durak Besdegirmenler, ikinci durak ise Kaznaci Han (Yenice) idi.
Cankiri-Ankara yolu iizerindeki 6nemli durak yerleri ise Candirli, Kale-
cik, Yenihan ve Ravli Koyii idi. Kagni Kollan ise; Kastamonu-Cankiri
yolu iizerindeki Kovanli, Bulacik, Umut, Kay1, Besdegirmenler, Giilmen-
ler Koyii (Gavurun Ham), Giingormezler, Hacetepe, Bostan Kdoyii,
Comar, Yenice, Kale Han, Inkdyii, Kochisar, Kese koylerinde barindik-
tan sonra Cankiri’ya ulagiyorlardi. Cankiri-Ankara arasinda ise Avran
kdyii, Diimbelek Ovasi, Tiiney Koyii, Candirli, Kalecik, Yenihan, Teke-
beli, Ravli, Bodiiz, Ball1 Hiiseyin, Solfasol kéylerinde konaklayarak An-
kara’ya ulagmakta idiler.

Ankara’ya girigte Bendderesi kopriisii baginda bir askeri nokta bulu-
nuyordu, gelenler burada itimatnamelerini gostererek Ankara’ya giriyor-
lardi". Inebolu-Ankara arasindaki yayli araba yolculugu yaklagik 8-10
giinliik bir siireyi i¢erisine almakta idi.

Ankara-Inebolu yolunda 1921 ve 1922 yillarinda otomobille seyahat-
te bagladi. Ankara’dan Inebolu’ya tagimacilik yapan “Miiceddid Berliye”
acentas1 otomobilleri Ankara’da Taghan’dan yolcularimi alarak iki giinde
Inebolu’ya ulagtirmakta idi's.

Yine Kastamonu’da igletilmeye baglanan bir otomobil girketi, Kasta-
monu’dan Inebolu’ya beg saatte gittigini bu yolculuk sirasinda Ecevit’te
mola verildigi belirtiimektedir. Kastamonu-inebolu arasinda sefer yapan

14. Enver Behnan $apolyo; Mustafa Kemal Paga ve Milli Miicadele’nin i¢ Alemi, Istan-
bul 1967.5.31-88.
15. Anadolu’da Yenigiin; 9 Tegrinievvel 1922.
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bu dort kigilik otomobillerin tagima iicretleri ise; 6n koltuk on bes, arka
koltuklar ise yirmi lira olarak belirlenmisti®. Inebolu ile Kastamonu ara-
sinda c¢aligan otomobil acentesinin merkezinin Nasrullah Camii yanindaki
Urgan Hami" oldugu, 1921'de ba§layan otomobil seferlerinin 1922 yilinda
daha diizenli hale geldigi ve her giin Inebolu ile Kastamonu arasinda dii-
zenli seferlerin yapilmaktaydi. Aciksoz Gazetesinde yer alan ilanlara
gore; her giin Kastamonu ile Inebolu arasinda gidip-gelen otomobillerle
yiik tagimaciligina da baglandig1, s6z konusu isletmeyi “Milli Ticaret Sir-
keti” adinda bir girketin yiiriittiigii kayithidir'®. Nakliye Miiteahhidi Hafiz
Sevket Bey’le ortagi Refet Bey’inde Inebolu-Kastamonu arasinda kam-
yon ve otomobil tasimacilifi yapmak iizere “Giizel Izmir” adiyla anilan
Ahlrgnet Halil Bey’e ait bir igletme girketinin tagima yaptif1 bilinmekte-
dir®.

1920-1922 yillari arasinda inebolu-Ankara yolu teghizat-malzeme
tagimacilig1 ve Istanbul’dan Ankara gegen insanlar nedeniyle Kastamonu
sehir merkezinde bir canlanma meydana geldi. Bu tarihler arasinda Kasta-
monu’da gelip gecen yolculara hitap eden bazi hizmetlerin devreye gir-
migtir. Bunlardan birincisi siiphesiz otel, han ve hamam isletmeciligidir,
bunlardan bagka kahvehane®, lokanta igletmesinin de 6nemli Glgiide art-
mugtir. Bunlarin yaninda ilgi ¢ekici olan yeni bir takim mesleklerde giin-
deme gelmeye baslamistir. Bunlardan birisi sithhi berberliktir. A¢iksdz’de
yayinlanan bir ilanda; “Sihhi Berber Salonu” bagligi altinda su ifadeler
yer almaktadir: “Cayhaneme bir de sihhi berber salonu ag¢tim, tesrif edi-
niz, zevat-1 kiram zirdeki liste mucibince tirag olunur ve her haliikarda
memnun kalir.

50 Kurug aylik abone haftada bir, 60 Kurug abone haftada iki, (15
‘sakal ve sa¢, 10 yalmiz sakaldir) Bagdat Cayhanesi sahibi Ismail
- Kemal™'.

Diger ilgi cekici bir meslek ise; 6zellikle Istanbul’a gidig-gelislerin
vesikaya baglanmasi iizerine ortaya ¢ikmustir. S6z konusu seyahat vesika-
lar1 resimli olmak zorunda idi. Bu nedenle bu tarihlerde tespitlerime gore
li¢ yeni fotograf¢i agilmugtir. Bunlardan birisi Nasrullah Kopriisii baginda-
ki Hafiz Aga’nin Haninda Ziihtii Efendi tarafindan igletilen Afitab Fotog-
rafhanesidir. Ziihtii Efendi Agiks6z Gazetesinde yayinladig: ilanda* seya-

16. Agiksoz; 21 Tegrinievvel 1337.

17. Agiksoz; 31 Agustos 1337.

18. Agiksoz; 27 Temmuz 1338.

19. Agiks6z; 17 Temmuz 1338,

20. “Tekkealt: Istiklal Kirathanesi” Ac¢iks6z; 23 Tesrinisani 1337; “Bagdat Cayhanesi”
29 Tesrinisani 1337 vb. ilan ve haberlere Kastamonu’da yayinlanan gazetelerde rast-
lamak miimkiindiir.

21. Agiksoz; 6 Kanunusani 1337.

22. Aqgiksoz; 9 Agustos 1337.
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hat vesikasi i¢in 25 kuruga fotograf ¢ekildigini, fukara olanlara bedava
hizmet verdigini belirtmektedir.

Seyahat zorunlulugunun getirdigi bir bagka yenilik ise “Emanetgx’hk
usuliidiir. Fes kalipgis1 Mehmet Aga, Istanbul’a gidecegini belirterek, Is-
tanbul’a gidecek mektubu ve emaneti olanlarin kendisine miiraccat etme-
lerini, emanetlerin emin bir gekilde sahiplerine teslim edilecegini gazete
ilam ile duyurmaktadir®. Yine ayn1 mealde bir bagka ilanda ise Adana’da
igi olanlara duyuru yapilmaktadir. Bu ilana gore; eski polis miidiirii Halil
Bey, Adana’ya siparigi olan veya resmi igi olanlarin islerini takip edecegi-
ni bildirmektedir®.

Seyahat gartlarinin Kastamonu’ya getirdigi bir bagka meslek ise “El-
bise Temizleme” igidir. Kolac1 Mustafa Hilmi, A¢iks6z Gazetesine verdi-
§i ilanda; temiz giyinmek isteyenlere seslenerek, gomlek ve elbiseleri te-
mizleyerek kolaladigini beyan etmektedir®.

Kastamonu’da bu tarihlerde birinci sinif otel olarak Hiirriyet Oteli,
Cankiri’da ise Tiirk Oteli bulunuyordu. Devlet ileri gelenleriyle 6nemli
misafirler bu otellerde konakliyorlardi.

Kastamonu’da 1921 yilinda bir sinema salonu da agilmigtir. A¢iksoz
Gazetesinin “Kastamonu’da Osmanli Sinemas1” bagli§i ile verilen ilanda
Pazar, Sali, Carsamba giinii aksamlan erkeklere, Pazar giinleri hanimlara
film gosterildigi belirtildikten sonra sinema programi da su gekilde ilan
edilmektedir;

“Almanya’dan bazi manzaralar (Tabi Manzara)
Bira Fabrikas: (Sanayi Manzarasi)

Vicdan (dram)

Coraplar (dram)

Hakimin Kalb1 (giiliing)

Bir numune-i meslekiye (dram)"?.

Inebolu-Ankara yolu iizerinde bulunan hanlarin zaman zaman
sthhiye miidiiriyetince teftig edildigi*’, tagima i¢in kullanilan kagnilarin
bazen tiiccar egyasi tasimak maksadiyla silah ve cephane tagimaktan ka-
¢indiklar onun yerine daha fazla para getiren tiiccar egyas: tagimay: ter-
cih ettikleri dikkati ¢ceken bir bagka husustur.

23.  Agiksoz; 22 Mart 1337.
24. Agiksoz; 11 Nisan 1338.
25. Agiksoz; 27 Mayis 1337.
26. Aciksoz; 27 Mart 1337.
27. Agiksoz; 30 Mart 1337.
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Cephane tasimada kullanilan kagnilarin ¢ok ses cikardiklan gehir
halkinin siirekli tagima dolayisiyla bundan rahatsiz oldugu, bunun 6niinii
almak i¢in polis miidiiriyetinin bir ilan yayinlayarak®; “Kagni tabir edilen
iki tekerlekli arabalar gicirtilariyla halka eza etmekte oldugundan badema
her kimin arabasinin gicirdadig: goriildiigii takdirde polis memurlan tara-
findan derdest ile tanzim kilinacak zabit varakasiyla cihet-i adliyeye tevdi
edilecegi ilan olunur” denilmektedir.

SILAH VE CEPHANE SEVKIYATI

Kastamonu vilayeti sahili Milli Miicadele’nin ikmal iskelelerini olug-
turmugtur. Istanbul’da faaliyet gosteren gruplar tarafindan® saglanan si-
lahlar gegitli vasitalarla Inebolu, Cide, Bartin, Kozlu, Kilimli, Zonguldak,
Eregli ve Sinop limanlarina g¢ikartilarak, buralardan Cide-Kastamonu,
Zonguldak-Eregli-Bolu, Inebolu-Daday-Kastamonu, Sinop-Boyabat-
Tagkoprii-Kastamonu yollarini takiben Bati cephesine ve Ankara’ya ulag-
tirlliyordu.

Istanbul diginda gesitli merkezlerden silah tiiccarlan vasitasiyla ali-
nan silah ve cephane de aym yollarla taginiyordu. Dogu cephesinde 1920
yili sonunda savagin bitmesi iizerine bir kisim silah ve cephane Erzurum-
Trabzon yolu ile Bat1 Karadeniz limanlarina tagindi. Yine Rusya’dan sag-
lanan silahlarin bir kism1 Inebolu limanindan Bati cephesine ulagtirilmig-
tir.

Trabzon’dan gelecek silahlarin sevki igin Inebolu-Sinop arasindaki
kiiciik koylar kullanildi. 1920-1921 kiginda kiigiik balik¢i motorlan
Sinop-inebolu arasindaki koylara ¢ok sayida silah ve cephane tagimiglar-
dr™,

Sinop Mevki Komutanliginin tespitlerine gore; Sark’tan gelecek cep-
hane icin bu bdlgede iklim gartlarina uygun dort iskele bulunmaktaydi.
Bunlardan birincisi Sinop liman: idi. Buraya ¢ikarilacak cephane Boya-
bat’a kadar yollarin ve kopriilerin bozuk olmasi sebebiyle mekkare kollar1
ile taginacak, Boyabat-Tagkoprii arasinda araba yolu bulundugu i¢in bura-
daki tagima igleri Kastamonu’ya kadar arabalarla saglanacakti.

Ikinci liman Sinop’un yedi mil batisindaki Tagyanag: iskelesi idi.
Burasi her tiirlii riizgara kars1 mahfuz olmakla birlikte, nadiren esen yil-
diz riizgarlarn ve poyraza kars1 mahfuz degildi. Buraya yapilmasi diisiinii-
len iskele yaz aylarinda kayiklarin rahatca ¢aligmalarina elverigli olacakti.

28. Agiksoz; 1 Mayis 1337.

29. Aydin; Age. 5.23-116. Aynca Biilent Cukurova; Kurtulug Savaginda Haberalma ve
Yeralt: Caligmalari, Ankara 1994. s. 33-53. )

30. Rahmi Cigek; Milli Miicadele’de Kastamonu, Ankara 1991 (A.U. inkilap Tarihi
Enstitiisii Yayinlanmamig Doktora tezi) s.210-211.
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Tagyanag: koyu, Sinop-Boyabat gosesine beg yiiz metre mesafede idi. Bu
bes yiiz metrelik yol acilirsa kolaylikla araba ulagimi saglanabilirdi. Min-
tika Komutanina gore; havalarin iyi oldugu zamanlarda kayiklar bu kum-
sala rahatlhikla yaklagmakta ve cephane indirebilmekteydi.

Uglincii iskele Sinop’un dogusunda bulunan Gerze iskelesi idi. Bura-
ya ¢ikarilan cephane ve silahlar, Gerze-Kabali yoluyla Boyabat gosesini
takiben Kastamonu’ya taginmaktadir.

Dérdiincii iskele Akliman’dir. Buras: se'vklyata uygun olmamakla
birlikte zor durumda kalan motorlar i¢in cephane ve silah indirilecek yer
olarak tespit edilmigtir®'.

Bu dort koydan Tagyanag koyu Kastamonu Havalisi Komutanligi
tarafindan en uygun koy olarak tespit edilerek, buradan sevkiyat yapilma-
sina izin verilmig diger koylar ise zaruret kargisinda kullanilmugtir.

3 Aralik 1920 tarihli Milli Miidafaa Vekaleti Miistesar1 Kazim imza-
I bir yazida®?; Trabzon’dan gelecek olan motorlar i¢in Sinop ile Amasya
arasindaki kiiciik iskelelerin tespit edilerek, gelecek olan cephane ve si-
lahlarin Ankara’ya sevki i¢in otuz arabali nakliye kolu kurulmas: isten-
mektedir.

Bu yaz iizerine, Trabzon’dan gelecek biiyiik ve kii¢iik motorlar igin
Inebolu-Sinop arasindaki bazi iskeleler belirlenmistir. Bunlar; Catalzey-
tin, Kulu, Kuga, Hacivelioglu, Abana, Eglisi, Poyrazlar, Manastir, Evrus-
ta, Ilica, Ismail Reis ve Darphane iskeleleridir. Bu iskelelerin giivenligi
i¢in Darphane ve Evrusta’da birer karakol inga edilmig, Ismail Reis, Ma-
nastir, Eglisi, Hacivelioglu ve Kulu’da karakol ingaatina baglanmigtir.

Cesitli yollarla Inebolu ve civarina gelen cephanenin tagima iglemi
ilk zamanlarda Nokta Komutanliklar1 vasitasiyla yapiliyordu. Daha sonra
isi Sevkiyat ve Nakliyat Umum Miidiirliigli’ne bagli Menzil Mintika Teg-
kilat: kurularak, bu tegkilat tagima igini sevk ve idare etmeye bagladi.

Kastamonu Menzil Miifettigligi, nakliye isi i¢in 63 subay, 316 asker-
ligi ertelenmis er ve 11 miiteahhitle caligmakta idi. Inebolu-Kastamonu-
Cankiri-Ankara arasindaki tagimacilifit Menzil Miifettigligi 240 araba,
1505 mekkare, 72 egekle sagliyordu®.

Sevkiyat ve Nakliyat Umum Miidiirliigiine bagh olarak kurulan
Menzil teskilat: ise su birimlerden olugmaktadir; Kastamonu Menzil Min-

31. ATESE Arsivi; KL.953,D.10,F.5-2.
32. ATESE Arsivi; KL 953,D.10,F.3.
33. Cigek; Age.s. 214-215.
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tika Miifettigligi, inebolu Hat Komutanlig1, Inebolu, Ilgaz, Kastamonu
nokta Komutanliklari, inebolu, Ilgaz, Kastamonu Erzak Ambarliklar,
Inebolu, Kastamonu Teghizat Ambari, Inebolu, Kastamonu Mithimmat
Deposu Inebolu Hizmet Kitast, inebolu Benzin Deposu, Kastamonu’da
{i¢ nakliye kolu, Inebolu Grubu Nakliye Kolu, Kiire, Seydiler, Besdegir-
menler, Ambarli konaklama yerleri*.

Menzil Mintika Miifettigliginin Aciks6z Gazetesine verdigi ihale
ilanlarinda tagima iicretleri hakkinda bir takim bilgiler bulunmaktadir. Bu
ilanlardan birisi gu sekildedir;*

Menzil Mintika Miifettigliginden

1. Menzil emrinde caligmak lizere miiteahhit nakliye araba ve
mekkare kollarina mevsuf serait ile ihtiya¢ vardir.

2. Inebolu yolundan Ankara’ya kadar ve hatta degeri muvafik iicretle
Ankara’dan avdette ayn1 mevaki nakliyeyi askeriyeyi ifa etmek iizere zir-
deki cetvelde rayi¢ olunan miktar iizerinden taleplisi uhdesindedir.

Ankara’dan inebolu’ya Kadar

Mevki Beher Batman  Kurug
Ankara’dan Cankir1’ya kadar * 20
Cankiri’dan Kastamonu’ya kadar & 20
Kastamonu’dan Inebolu’ya kadar # 20
Ankara’dan Inebolu’ya kadar “ 60
inebolu’dan Ankara’ya

Mevki Beher Batman  Kurus
Inebolu’dan Kastamonu’ya kadar « 30
Kastamonu’dan Cankir1’ya kadar # 30
Cankir1’dan Ankara’ya kadar = 40
Inebolu’dan Ankara’ya kadar “ 100
Kastamonu’dan Ankara’ya kadar “ 65

flanda ayrica sartlan kabul olunanlarin 8 Mayis 1921 tarihinden iti-
baren s6zlegsme imzalayarak nakliye isine baglayacaklar1 belirtilmektedir.

34. Cicek; Age.s. 215-216.
35. Aciksoz; 26 Nisan 1337.




ANKARA HUKUMETI’NIN DUNYA’YA ACILAN KAPISI INEBOLU-ANKARA 409

Menzil Mintika Miifettigli§i tarafindan benzer ilanlar arasinda yer
alan bagka bir ilanda ise tagima iicretleri su sekilde siralanmaktadur:*

inebolu’dan Ankara’ya
Mevki

Inebolu’dan Ankara’ya .
Inebolu’dan Kastamonu’ya
Kastamonu’dan Ankara’ya
Kastamonu’dan Cankiri’ya
Cankiri’dan Ankara’ya

Ankara’dan Inebolu’ya
Mevki

Ankara’dan Inebolu’ya
Ankara’dan Cankiri’ya
Cankiri’dan Kastamonu’ya

Kastamonu’dan Inebolu
Ankara’dan Kastamonu’ya

Beher Batman

Beher Batman

3

“

“

“

3

Kurug
120
35
75
35
40

Kurug

80
30
25
25
55

Bu ilanlarda dikkati ¢eken nokta ¢ok kisa araliklarla tagima fiyatlari-
nin degisimi ve Ankara yoniine yapilan tasimalarin pahali olmasina kargi-
lik, Ankara’dan Inebolu yoniine yapilan tagimalarin ucuzlugudur. Bu
fiyat bize taginacak mallarin hangi tarafa daha fazla yoneldigini gosterdi-
gi gibi, dogal sartlarinda tagimada etkili bir faktor oldugunu ifade etmek-
tedir.

3 Temmuz 1921 tarihli Aciksdz Gazetesine gore; Menzil Mintika
Miifettigligi menzildeki miiteahhit kollaninin Subat 1922 tarihine kadar
yapacaklar1 nakliyat i¢in ddenecek nakliye iicretlerini yeniden tespit et-
migtir. Buna gore;

Mevki

Inebolu’dan Kastamonu’ya
Kastamonu’dan Cankiri’ya
Cankiri’dan Ankara’ya
Inebolu’dan Cankir1’ya
Inebolu’dan Ankara’ya

36.

Agiksoz; 28 Nisan 1337.

Kurus

29
37
33
70
100
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1921-1922 Kig aylarinda tagimacilik hizmetlerinin artmasi iizerine
Menzil Mintika Miifettigliklerinin sikintili giinler yasadiklari, bu nedenle
tasima igi i¢in cephe gerisinde bulunan efrattan faydalanma careleri diigii-
niilmiigtiir. Bu tiir efrat askerlikten tecil edilerek tagima iginde kullanilma-
ya baglanmigtir. 18 Aralik 1921 ve 20 Ocak 1922 tarihleri arasinda yayin-
lanan ilanlarda “Vesait-i Nakliye I¢in Tecil Olunacak Efrad”in gartlar su
sekilde siralanmaktadir;

1. Cephe mal1 ve firari olmamak iizere bil-umum geri kitaat ve mii-
essesatta miistahdem efrad, nakliyeyi askeriyeyi deruhte edebilir.

2. Nakliyat icrasim1 deruhte edecek efradin ma-techizat bil-muayene
kabul-u istihdami la-akl bes deve veya bes mekkdre veya sekiz merkep
veyahut ¢ift athi iki arabast bulunmasi lazimdir.

3. Muhazarat kitatina mensup efrad yalmz bes deve veyahut iki ¢ift
ath-arabayla nakliyat icrasin1 deruhte edebilirler.

4. Bu suretle vaki’ bulacak miiracaat iizerine tegkil edecek miiteahhit
kollar1 Sevkiyat ve Nakliyat Miidiiriyet-i Umumiyesine merbut buluna-
cak ve miidiiriyetge liizum goriilen hatlarda ¢aligmak iizere mezkur muh-
telif hatlar dahilinde mevkien o mintika emrine verileceklerinden bu
husus mukaveleye der¢ olunacaktir.

5. Kollan tegkil etmek iizere nakliyat icrasin1 deruhte eden her nefer
fiilen bizzat ¢aligacaklardir.

6. Kollarin idare vesaire masarifati sairesi kendilerine ait olmak
tizere takrir edecek fiyat {izerinden nakliyenin icrasi tevsiye edilecektir.

7. Seraiti mezkure dairesinde talebi olanlarin Menzil Mintika Miifet-
tigligine miiracaat etmeleri.

8. Serait-i mezkure dairesinde vesait-i ihzar eden efradtan miirekkep
nakliye kollar1 i¢in miiteahhit olarak miiracaatlar1 dahi kabul olunur.

Bu ilanin yayinlanmasindan sonra 6 Mart 1922 tarihli bir gazete ha-
berinde ise vesait-i nakliye tedarik ederek miiracaatta bulunanlarin asker-
liklerinin ertelendigi belirtilmektedir®’.

YOLLARIN BAKIM VE ONARIM iSLERi
TBMM Hiikiimeti Mart 1921 yilinda ¢ikardig: bir kanunla biitiin yol-

larin yapim ve onarim igleri igin “Tarik-1 Bedel-i Nakdiye” miikellefiyeti
getirdi. Buna gore; on sekiz yagindan altmis yasina kadar olup ta silah al-

37. Aciksoz; 6 Mart 1338.
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tinda bulunmayan herkes “Tarik-i Bedel-i Nakdiye” ¢demekle yiikiimlii
idi. Bedel olarak ddenecek miktar dort amele yevmiyesi olarak belirlen-

misti. Yevmiyenin kag lira olacag ise Vilayet Umumi Meclislerine bira-
kiliyordu.

Mart 1921'de Kastamonu Umumi Meclisi tartigmali bir oturumdan
sonra bu ticreti 160 kurug olarak belirlemigtir. Umumi Meclis’teki tartig-
malarda dikkati ¢ceken husus yollarin ancak ¢alisma miikellefiyeti ile ya-
pilabilecegi, ihale metot ile yol yapiminin ge¢miste basarili olmadig: Bas-
miihendis tarafindan ozellikle vurgulanmaktadir. Meclis iiyelerinin
birgogu halkin i¢erisinde bulundugu para sikintis: iizerinde durarak, mii-
kellefiyetin hangi aylarda yerine getirilmesi gerektigi konusunun da tam
acik olmadigim vurgulayarak, hasat mevsiminde miikellefiyetin yerine
getirilmesinin miimkiin olamayacagin ileri siirmiiglerdi®. Vilayet Mecli-
si, Ankara-Inebolu yolunun yapim ve onarimi igin Nafia Vekaleti’nce
olusturulan Amele Taburlarinin kullanilmasina karar verdi. Ciinkii yol sii-
rekli kullanima agik kalmak zorunda idi. Nafia Vekaleti ayrica 1921 yi1-
- linda Ankara-Inebolu yolunun yapimi i¢in 6zel bir tahsisatta ayirmigti®.

1922 yilinda vilayet Sermiihendis’i ile yapilan bir miilakatta® Mii-
hendis Bey; Inebolu-Ankara yolunun 135 kilometresinin vilayet sinirlari
icerisinde bulundugunu, bu yolun bakim ve onarimi i¢in 1921 ve 1922
yillarinda 3500 metre mikap tag kirilarak tamirat yapildigini, fakat yolun
yetersizliini vurgulayarak ozellikle kamyonlarin bu yolda kullanilmaya
baslamasiyla birlikte, yolda bozulmalar meydana geldigini sose ve bazi
kopriilerin bu vasitalar tarafindan tahrip edildigini ileri siirmektedir. Yine
miihendisin ifadesine gore; 1921-1922 kiginda ti¢ aylik bir donem igeri-
sinde sekiz koprii ve beg istinat duvari inga edilerek on bir kilometrelik
bir tamirat yapilmugtir. 1922 yili kigina kadar da bes kilometrelik yol ile
Kiire ile Iki¢ay kopriilerinin tamir edilerek, bazi gegitlerinde kamyon giri-
sine miisait hale getirilmesi planlanmigti. Ankara-Inebolu yolunun Kasta-
monu sinirlan icerisinde kalan kisminda ayrica Nafia Vekaletine bagh iki
Amele Taburu siirekli olarak tamirat isi ile ugragiyordu.

INEBOLU-ANKARA YOLU ANILARI

Inebolu-Ankara yolu Milli Miicadele déneminde Ankara Hiikiimeti-
nin ikmal yolu olmas: yaninda diinyaya agilan kapisi olma 6zelligine de
sahiptir. Yabanci devlet temsilcilerinin birgogu bu yolu kullanmak zorun-
da kalmiglardi. Bunun yaninda Istanbul aydini bu yolu takiben Ankara’ya
ulagmug, bu yol Tiirk aydininin zihninde 6nemli izler birakmugtir. 1920 yi1-

38. Acgiksoz; 11 Mart 1337.
39. Acgiksoz; 13 Mart 1337.
40. Aciksodz; 11 Temmuz 1337,
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linda bu yolu takiben Ankara’ya giden bir gazeteci yol iizerindeki izle-
nimlerini anlatirken “Insan kendini adeta Alp vadilerinde farz ediyor™
demektedir.

Ahmet Emin Yalman ise Ankara’ya gidisini anlatirken; Dr. Tevfik
Salim Paga ve esi ile Inebolu’ya geldigini buradan Hilal-i Ahmer tarafin-
dan Tevfik Bey’e tahsis edilen bir kamyonla yola ¢iktiklarimi iki giinliik
Inebolu-Ankara yolunu ancak alt1 giinde tamamlaya bildiklerini, bu siire
icerisinde kamyonlarinin 63 kez ¢amura battigim ifade etmektedir®. Yal-
man bu yolculuk sirasinda kargilagtiklarini Istanbul’da yayinlamakta olan
Vakit Gazetesinde “Ankara Yollarinda” baghg: ile yayinlamigtir®.

Kastamonu-Inebolu yolunda ii¢ ay kagni kolu zabitligi yapan Enver
Behnan Sapolyo, anilarinda burada yasadiklar1 olaylari olaganiistii bir
tarzda insanlarin fedakarliklarini dile getirmektedir*.

Amerikal kadin romanci Ann Bridge “The Dark Moment” isimli ro-
maninda Milli Miicadele hareketine Istanbul’dan katilan iki kadimin Feri-
de ve Niliifer’in Anadolu yolculugunu anlatirken Inebolu-Ankara yolunu
adeta filim geridi olarak canlandirmaktadir®.

Vehbi Kog’ta hatiralarinda bir tiiccar gozii ile Istanbul’a giderken bu
yolu kullandigini, “Birinci aksam Kalecik, ikinci aksam Cankiri, iigilincii
aksam Kalehan, dordiincii aksam Kastamonu, beginci aksam Ecevit, altin-
c1 aksam da Inebolu’ya gelirdik™* demektedir. Ko¢ anilarinin bagka bir
yerinde de “Gece yattigimiz yerler pis, rahatsiz, yedigimiz yemekler ko-
tilydii, yolculuk sefalet icerisinde gegerdi. Arabamiz bozulur ya da atimiz
hastalanirsa bu yolculuk alt1 giin yerine sekiz giin siirebilirdi” diyor.

Milli Miicadele déneminde ailesi ile birlikte bu yoldan Anadolu’ya
gecen Adnan Ergeneli de hatiralarinda; “Inebolu’ya gelince vapura ¢ikan
memurlar, Inebolu’da inecek olan kimseleri iyice aragtirip inceliyorlardi”
dedikten sonra yayli araba ad1 verilen araba ile yola ¢iktiklarim ilk durak-
larinin Ecevit oldugunu, ikinci duraklarinin ise Kastamonu oldugunu bu-
rada bir giin kaldiklarin1 yazmaktadir. Kastamonu’dan sonra Cankiri’ya
iki gilinde vardiklarini, burada bir giin dinlendikten sonra Ankara’ya

41. Mesut Capa; “Milli Miicadele’ye Umit Veren Yazilar” Tiirk Kiiltiirii, Sayr: 342,
Ekim 1991, 5. 2-4.

42. Ahmet Emin Yalman; Yakin Tarihte Gordiiklerim ve Gegirdiklerim”, C.II, istanbul
1970. s. 238-239.

43. Bu yazinin Kastamonu ile ilgili kism1 Agiksdz Gazetesinin 5 Kanunusani 1338 ta-
rihli niishasinda gikmugtir. o

44. Sapolyo; Age. s. 35-62.

45.  Ann Bridge; The Dark Moment, London 1952. Beginci béliimden itibaren Kastamo-
nu’daki yolculuk ve burada gegen olaylar anlatilmaktadir.

46. Vehbi Kog; Hayat Hikayem, Istanbul 1974. s. 28-32.
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dogru yola giktiklarini son geceyi Yahsgihan’da bir evin daminda gegirdik-
lerini anlatmaktadir”’.

SONUC

Inebolu-Ankara yolu Anadolu’ya gikan Tiirk aydini igin adeta bir ef-
sane yolu olmugtur. Kimi yeni umutlarin yeserdigi diislincesi ile bu yolu
efsanelestirirken, kimi de c¢ektigi sikintilarla yolun bir bagka cephesini,
olumsuz yonlerini dile getirmektedir. Bazilar i¢in ise Anadolu insaninin
fedakarlig1, olaganiistiiliigiine bu yol boyunca rastlamanin verdigi hazz
duymaktadir. Gergekte ise bu yol Anadolu’da yeni Tiirk Devletini kuran-
larin kargilagtiklar zorluklari, Anadolu insaninin yeni devletin kurulugu-
na hangi duygular igerisinde katildiklarin1 gosteren abidevi bir yolun ma-
cerasidur.

47. Adnan Ergeneli; Cocuklugumun Savag Yillari Amilari, Istanbul 1993. s. 126-129.




