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OZET

AB Komisyonu, tamir amagl yedek pargalara iligkin 14 Eylil 2004
tarihinde bir taslak yayimmlamistir. Bunun amaci AB iginde yedek
parcalarin tasarim korumasindan vazgecilmesidir. Bu liberallesme
sayesinde yedek parga piyasasinda tliketicilerin yararina olarak ucuz
iiriinlere ulagimi miimkiin olacak ve rekabet ortami iyilestirilecektir. Zira
tasarim hukukunda yedek parca korumasinin, bu iiriiniin teknik islevi ve
kalitesiyle higbir ilgilisi bulunmamaktadir. Bu liberallesme siireci heniiz
tamamlanamamistir. AB Komisyonu, 21 Mayis 2014 tarihinde 98/71 s.
Yonerge’nin degistirilmesine iligkin taslagi geri ¢ekmistir.

Tiirk hukukunda yiiriirliikteki mevzuata gore belli bir siire (3 yil)
gectikten sonra tamir amagli kullanim amaciyla yedek parga (must match)
iiretimi miimkiindiir. Tirk hukukunun mehaz olan AB hukukundaki bu
tartismalardan sonra Tiirkiye’nin bu alandaki mevzuatini yeniden gozden
gecirmesi gereklidir. Zira Tiirk otomotiv pazarinda satilan araglarin %78’
ithal otomobildir. Ancak Tiirkiye’de yaygin ve gii¢lii bir otomotiv yan
sanayii bulunmaktadir. Buna ragmen korumaci bir diizenlemenin hakim
oldugu Tirkiye’de zamanla yedek parca iiretiminin agirlikli olarak
montaja yonelik bir iiretim sekli aldigt ve bagimsiz yedek parca
ireticilerinin ~ pazardaki  paylarinin = zamanla  azaldigi  piyasa
arastirmalariyla da ortaya ¢ikmistir. Bu calismada bu tartigmalar ve
degerlendirmeler ayrmtili incelenerek Tiirk otomotiv ve yedek parca
pazari agisindan olmasi gereken korumanin sinir1 ve hukuki diizenlemeye
doniik oneriler getirilecektir.

* Bilkent Universitesi Hukuk Fakiiltesi Ticaret Hukuku Anabilim Dah Ogretim Uyesi.
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PROTECTION OF SPARE PARTS IN TERMS OF DESIGN AND
UNFAIR COMPETITION LAW AND TURKEY’S PROBLEM OF
POLITICAL ECONOMY PREFERENCE

Abstract

On 14th September 2004, the EU Commission has issued a draft
regarding spare parts for reparation, the purpose of which is to renounce
the design protection of spare parts within the EU. Through this liberation,
consumers in the spare parts market would be enabled to access low-
priced goods, which would be to their benefit. Moreover, competitive
environment would be enhanced, since the protection of spare parts
through design law does not have any effect on its technical function or its
quality. Unfortunately, this liberalization process could not be finalized.
The EU Commission, on 21 May 2014, has withdrawn the draft that
aimed to amend Directive 98/71.

According to Turkish Law, it is possible to manufacture spare parts
(must match) for reparation purposes after 3 vyears. After the
abovementioned discussions that has taken place in the EU, Turkish law,
of which the predecessor is EU Law, has to be revaluated regarding the
matter. 78% of the automobiles sold in Turkish automotive sector are
imported. However, there is a strong a widespread subsidiary industry.
Nevertheless, market studies have revealed that, due to the existence of
protective legal rules in Turkey, manufacturing of spare parts had evolved
into a manufacturing based on assemblage, and that the market shares of
independent spare part manufacturers had declined. In this work,
discussions and various arguments regarding the issue will be analysed in
depth. Furthermore, the ought-to-be legal rules and limits to protection
appertaining to Turkish automotive and spare parts markets will be
presented.
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GIRiS

Otomobil sektorii iginde yedek parcalar 6nemli bir hacme sahiptir.
Tirk sanayisinde otomobil iiretiminin yaninda o6zellikle yedek parca
iiretimi sektorde biiyiik onem tasimaktadir'. Bu konuya iliskin olarak Tiirk
hukukunda bazi hiikiimler sektoriin gelecegine iliskin ekonomik tercihler
agisindan da onem arz etmektedir. Zira hukuki hiikiimler, ekonomik
tercihlerin yOniiniin belirlenmesinde etkili olmaktadir. 554. sayili
Endiistriyel Tasarimlarin Korunmasi Hakkinda Kanun Hiikmiinde
Kararname (TasarimKHK) 5. maddesine gore, yeni ve ayirt edici nitelige
sahip oldugundan tasarim olarak tescil edilen yedek pargalar koruma
altindadir. Ancak bu 6zelligi tasimayan ve gorsel zorunluluk arz eden
yedek pargalarin onarim amagli kullaniminin sartlari TasarimKHK m.
22°de diizenlenmistir. Giimriikk Birligi siirecinde c¢ikarilan 554. sayili
TasarimKHK’ nin mehazi AB Yonerge’sinin taslak metniydi. Ancak bu
taslagin AB’deki yasallagsma siirecinde tizerinde anlagsmazlik oldugu igin
ilgili hiikiim, diizenlemeden ¢ikarilmis olmasina ragmen, bundan daha
once yasallagmis olan TasarimKHK 22. maddesinde belli bir siire (3 yil)
ile yedek parga iiretimi ve tamir amagh kullanimi yasaklanmustir.

Ug yillik siire gectikten sonra ise onarim amagl yedek parga
iretimi ve kullanimi igin tasarim hakki sahibinden izin alinmasia da
gerek kalmamaktadir. Bir diger ifade ile yan sanayi olarak yedek parca
iiretimi ve bunlarin tamir amagli olarak tamirciler tarafindan kullanilmasi
bir tasarim hakkini ihlal etmez. Oysa uygulamaya yansiyan bazi davalarda

! Bu ¢alismanin konusu gercevesinde sadece otomotiv yedek pargalari incelenmistir. Oysa
yasal metinde gecen birlesik bir {iriiniin yedek parcasi denildiginde otomobiller disinda
ornek olarak elektronik ev aletleri, motosikletler, saatler vs. gibi birlesik iiriinlerin yedek
pargalar1 da girmektedir. AB Komisyonu, otomobil sektorii disinda diger {iriinlerin yedek
parcalarinin pazar paymnin diisiik kalmasi bu alandaki diizenlemelerin de etkisinin ¢ok az
olacag: ifade etmektedir. Bkz. AB Komisyonu tarafindan bu konuya iliskin sorular ve
cevaplar olarak hazirlanan “Commission proposes enhancing competition in the market
for replacement parts for cars: Frequently Asked Questions”, Briksel 14.9.2004,
(http://europa.eu/rapid/press-release_ MEMO-04-215_en.htm, erisim: 15.9.2015).
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yan sanayinin bu iiretimi yapabilmesi i¢in otomobil sirketi ile iliskisinin
olmasi, bir diger ifade ile onlarin bilgi ve izni dogrultusunda iiretimin
yapilmasi istenilmektedir. Bir diger sorun ise sigorta sirketleri tarafindan
tamir ettirilen araglarda orijinal olmayan yan sanayi iirlinleri kullanildig:
halde ara¢ sahiplerine bu konuda eksik, yanlis veya yaniltici bilgi
verdikleri veya nitelikleri ¢ok yetersiz iirlinler kullanilarak miisterilerin
aldatildig: iddiasidur.

Bu Teblig kapsaminda giincel ve uygulamada ortaya ¢ikan sorunlar
dikkate alinarak yedek pargalar hem tasarim hem de haksiz rekabet
hukuku ¢ercevesinde degerlendirilerek uygulamaya yol gostermesi i¢in
¢Oziim yollar1 ortaya konulacaktir. Ayrica Tiirk hukukunda olmasi
gereken agisindan Tiirkiye nin ekonomi politik tercihi noktasinda mevcut
diizenlemesindeki hiitkmiin korunup korunmamasi ile degisikligin gerekip
gerekmedigi tartigilacaktir.

I. OTOMOTIV SEKTORUNDE YEDEK PARCALAR

Otomotiv sektoriinde yedek parcalari teknik acidan esasen dorde
ayirmak miimkiindiir’. Ancak bu ¢alisma kapsaminda o6zellikle ikisi
tizerinde duracagiz. Bunlardan ilki, iglevsel zorunluluk arz eden tasarimlar
(must fit) olarak adlandirilir. TasarrmKHK m. 10/2’ye gore, tasarlanan
veya tasarimin uygulandigi {irlinii, bagka bir {irline mekanik olarak monte
edebilmek veya baglayabilmek i¢in ancak zorunlu bigim ve boyutlarda
iiretilebilen tasarimlar koruma kapsami digindadir. Bu tiir yedek parcalara
misal olarak tekerlerdeki bijonlar gosterilebilir. Mevcut aracin ihtiyaci
olan parganin, aracin yedek pargasi ayni islevi gorecek seklinde zorunlu
olarak ayn1 bigim ve boyutta olmasidir. Aksi takdirde bu aracin tekerinin
ne diizgiin bir sekilde montaji ne de bu sekilde kullanilmasi miimkiin
olacaktir.

2 Bu konuda ayrmtili bilgi igin bkz. Suluk, Cahit / Orhan, Ali: Uygulamali Fikri Miilkiyet
Hukuku, C. III: Tasarimlar, Ankara 2008, s. 176 vd.
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Ikinci tiir yedek parcalar ise gorsel zorunluluk arz eden tasarimlar
(must match) olarak adlandirilir. Bir otomobilde gorsel zorunluluk arz
eden tasarimlarin (must match) %75’i kaporta pargalarindan, %13l
1siklardan ve %12’si camlardan olusmaktadir. Kaporta pargalari; 6n ve
arka tamponlar, yan paneller (¢amurluklar), motor kaputlari, bagaj
kapaklari, aynalar ve kapilardan olusmaktadir. Isiklari, 6n ve arka farlar
olarak ikiye; camlar1 ise On, yan ve arka olarak lige ayirmak miimkiindiir.

TUIK verilerine gore Tiirkiye’deki motorlu kara tasit sayisimin hizlh
bir sekilde arttigi goriilmektedir. Bu durumda aymi zamanda yedek
parcalarin hacim olarak devamli bir sekilde biiyiidiigiinii de gosterir:
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Yillara gore motorlu kara tasitlar sayisi, 2002 — 2014
"""" The number of road motor vehicles by years, 2002 2014 |
__________________ | Minib Kamyon | Kamyon Ozel
Yil Toplam Otomobil is Otobiis et 2 Motosiklet amagl Traktor

__________________ " Minib TSmall |~ Special

Year Total Car us Bus truck Truck(2) ! Motorcycle purpose Tractor
""""""""" I 241 TTTTATTTTTT

2002 | 8655170 | 4600140 | 700 120097 | 875381 | 567 152 1046 907 23 666 1180 127
""""""""" | 245 TTTRYTTTT

2003 18903843 14700343 | 394 123500 | 973457 1579010 1073415 24 468 1184 256
"""" 10 2361 I3l8 ! :'1"'25'9'!""" ! ! !

2004 | 357 5400 440 | 954 152712 | 867 647 420 1218677 28 004 1210283
"""" 11145 |33 Y

2005 1826 5772745 | 539 163390 | 057 676 929 1441 066 30333 1247767
""" [ Y7 & B T G

2006 | 393 6140992 | 523 175949 | 624 709 535 1822831 34260 1290 679
_____ 1 _13__62_2-|______|-3_‘7_2_ 1 |_l___89_0_|______ 1 1 1

2007 1945 16472156 1 601 1189128 ! 459 1729202 12003492 138573 11327334
"""" 137651 T3g3 FEC I

2008 | 395 6796 629 | 548 199 934 | 007 744217 | 2181383 35 100 1358577
""" 143161 ]384 2204y T

2009 | 700 7093964 1 053 1201033 | 951 727302 12303261 34104 1368032
""" 15 0951 1386 2R T

2010 | 603 7544871 1973 208510 | 038 726359 | 2389488 35 492 1404 872
"""" 16 089 | | 389 2 Teny

2011 528 8113111 1435 1219906 ! 104 728458 12527190 34116 1466 208
"""" 1770331 " T'3d FE I

2012 | 413 8648875 1 119 | 235949 | 606 751650 | 2657 722 33071 1515421
_____ 1 _1_7__33_9-|______|-4_2?._ 1 |_2___93_3_|______ 1 1 1

2013 1447 19283923 1 848 1219885 ! 050 V755050 12720826 136148 11565817
[201a( T18~ 6161 prY ERZ N

1) 082 9704722 1977 1212337 1319 772375 12826191 39778 1606 383
(™™ ™™ " T0IK, Motorl Kara Tagilars, Eyiui 2014 T i i i

Tiirk otomotiv pazarinin Avrupa pazarlart igindeki yerine

bakildiginda Tiirkiye, Avrupa otomotiv satiglari siralamasinda 2013 yili
sonunda 5. sirada yer almigtir. AB (27) ve EFTA fiilkeleri toplamina gore
otomotiv pazart 2013 yilinda %1,4 daralmis ve 14.092.093 adet
seviyesinde gergeklesmistir. 2012 yilinda ise toplam 14.298.213 adet satig

gerceklesmisti’:

% Otomobil Ihracatgilar Dernegi Raporlarindan eski ve giincel satig rakamlarina ulagmak
miimkiindiir. Bkz. (http://www.odd.org.tr/, erisim: 15.11.2014).
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Avrupa Otomotiv Pazar: - 2013" Yilu
Almanya 3.257.718
Ingiltere 2595713
ransa 2.207.373
italya 1.419.494
Turkiyve 893,124
lﬁan a 822 950
Ici A
Hollanda .
Avusturya | .
Polonya " 353,195
Isyvicre & 341 281
isvec [ 313.067
Danimarka T 210,948
Celk.. I 185939
Norveg a 180.0.
Portekiz [T 126.689
Finlandiya ™ 117.751
Irlan e 87.096
Slovakya ['v 75206
ist. ™ 72975
Romanya [« 70.
Yunanistan v 62.570
Slovenya | 58.9
Litksemburg [» 50.886
stonya P 23189
Bulgaristan 22966
tvanya | 17.572
Letonya 14 a56
Kaibrs 073
I=zlanda 8.022
= “ez e ey e

Otomobil pazari agisindan bakildiginda ise Tirkiye, Avrupa
otomobil satislar1 siralamasinda 2013 yili sonunda 6. sirada yer almistir.
AB (27) ve EFTA iilkeleri toplamina gore otomobil pazar1 2013 yilinda
2012 yilma gore %1,8 kiigiilmiis ve toplam 12.308.215 adet seviyesinde
pazar gergeklesmistir. 2012 yilinda bu rakam 12.528.093 adet satig

.4
gerceklesmigti™.
Avrupa Otomobil Pazar: - 2013" Yila
Almanya | - - - r P O52 431
Ingiltére — 2.264.737
ransa - 1.790.456
. Italya | - 1.303.534
Ispanya —— 722.703
Tihrkive T 661.655
Belcika | 486
Hollanda e 417.036
Avusturya e 319.035
Isvidre |le———a 307,
Polpnya |l 289913
Isvee |l 269.599
Danimarka |l 182.198
Cek.. b—a 164.7.
Norveg |le—a 142151
Portekiz e 105.921
Finlandiya |l 103.450
Irlanda |k 74303
Slovakya |k 66.000
Yunanistan e 694
Romanya |k 57.710
Macaristan |k 56.139
Slovenya _ka 50.878
Liiksemburg = 46.624
Estonya « 19.50
Bulgaristan k 19.352
Litvanya & 12.152
Letonya & 10.637
Izlanda 1 7.274
Kibris 1 7.102
@ & < 2, 2 3
%, “ay, ", ", "o, %,
@ “ o % “ %

* Otomobil ihracatgilar Dernegi Raporlarindan eski ve giincel satis rakamlarma ulagmak
miimkiindiir. Bkz. (http://www.odd.org.tr/, erisim: 15.11.2014).
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Tiirkiye’de otomobil satislarinda yerli tiretim veya ithal paymin ne
oranda oldugunu bilinmesi de yedek parcalarin hukuken korunup
korunmamasinda ekonomi politik tercih agisindan onemlidir. Zira genel
yaklagim olarak otomobil {ireticisi olan iilkeler koruma taraftar1 iken
otomobil ireticisi olmayan {iilkeler ise bu hukuki korumaya karsidir.
Tiirkiye, otomobil sektdriinde kendi markasi ile iiretim yapan {iretici bir
iilke degildir. Tiirkiye, baz1 yabanci markalar tarafindan i¢pazar ve gevre
iilke pazarlart i¢in iiretim {issii olarak secildigi bir yerdir. Asagidaki
tablodan da goriilecegi tizere yerli liretim ile ithal otomobil pazarindaki
rakamlar karsilagtirildiginda Tiirkiye’deki tiiketici tercihlerinde 6zellikle
ithal arabalarin 3-4 kat fazla oldugu da baska bir piyasa gercegidir°.

IC PAZAR

2013 2014 Degisim %
2010 201 2012 2013 Ocak-Eyfil  Ocak - il
9 Month 9 Month Percent
change
Yerli Otomobil
155.834 179.488 148.804 147.128 99.279 94.199 5%
Local Passenger Cars
Ithal Otomobil
354.150 414031 409.676 517.527 353.075 272.569 -23%
Import Passenger Cars

Toplam Otomobil
509.784 593.519 556.280 664.655 452,354 366.768 -19%

Total Passenger Cars

Nitekim Rekabet Kurumu tarafindan gerceklestirilen sektor
arastirmasinda basta ithal araglarin toplam satilan araglar i¢cindeki agrilig
ve daha bir ¢ok konu ayrintili bir sekilde ortaya ¢ikmugtir. 2003-2013
yillar1 arasindaki dénemi inceleyen Rekabet Kurumu’nun aragtirmasina
gore alt segmentler bazinda bakildiginda satislarin binek ara¢ pazarinda
%681, hafif ticari ara¢ pazarinda %45’1 ve agir ticari ara¢ pazarinda ise
%29’unun ithal araclardan olustugu goriildiigl, ozellikle otomobiller
dikkate alindiginda 2003°de %68 olan pazar pay1 2013 yil1 itibariyle %78
oranina ulagsmis oldugu ve bu oranlarin da agik bir sekilde Tirk

® TAYSAD Sektor Raporu, Haziran 2014 (http://www.taysad.org.tr/uploads/dosyalar/04-
08-2014-03-32-2014-HAZIRAN-TAYSAD-SEKTOR-RAPORU.pdf, erigim:
15.11.2014).
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tilketicilerin ihtiyaglarina cevap veren ve tercihlerine hitap eden
ozellikteki otomobil maalesef Tiirkiye’de tiretilemedigi ortaya ¢ikmustir®.
Tiirk otomobil pazarinda uzun yillar lider ve yerli iiretimi de olan Fransiz
markas1 Renault giliniimiizde artik yerini Alman VW markasina
kaptirmustir. Audi, Skoda, Seat ve Porsche de VW grubu markasidir. Bu
marka satiglar1 VW markali araba satiglarina dahil edildiginde Tiirk
piyasasinda Alman grubunun liderligi daha da pekismektedir’. Bununla
birlikte VW grubuna dahil olan markalarin Tiirkiye’de herhangi bir sekilde
yakin ve orta vadede bir iiretim planlamasi da bilinmemektedir.

PERAKENDE SATISLAR YERLI / iITHAL DAGILIMI: OCAK-ARALIK 2013

Marka Otomobil Hafif Ticari Arag Toplam

Yerli ithal Toplam | Yerli ithal Toplam | Yerli ithal Toplam
Volkswagen | O | 88304 | 88.304 0 | 23752 | 23.752 0 | 112.056 | 112.056
Renault 63.857 | 32.904 96.761 0 11.550 11.550 63.857 44.454 108.311
Ford 0 58.405 | 58.405 | 49.093 657 49.750 | 49.093 59.062 108.155
Fiat 39.343 | 10.913 | 50.256 | 41.092 6.245 47.337 | 80.435 17.158 97.593
Opel 0 55.719 55.719 274 0 274 0 55.719 55.993
Hyundai 18.298 | 29.824 48.122 0 1.480 1.480 18.298 31.304 49.602
Toyota 13.609 | 22.421 36.030 0 2413 2413 13.609 24.834 38.443
Mercedes- 0 20.023 20.023 0 10.421 10.421 0 30.444 30.444
Benz

Otomotiv sektoriinde yedek parcalar sadece liretim siirecinde degil;
bunun yaninda eskimeden veya ozellikle kazalardan sonra tamir amacglh
kullanilmaktadir. Giiniimiiz diinyasinda sehirlesme ile birlikte arag sayisi
artistyla dogru orantili olarak hafif hasarli kazalarda da biiyiik bir artis
gozlenmektedir®. Bu durum haliyle gorsel zorunluluk arz eden tasarim

® Rekabet Kurumu, Sektor Arastirmast, s. 5 ve 29 vd.

" Otomobil Thracatcilar Dernegi Raporlarindan eski ve giincel satis rakamlarina ulasmak
miimkiindiir. Bkz. (http://www.odd.org.tr/, erisim: 15.9.2015).

® 2013 yili istatistikleri agisindan Almanya’da 54,5 motorlu tagit bulunmakta ve bunlarin
da %79’u otomobil olup her iki kisiye bir (%53,5) otomobil diismektedir. 2013 yilinda
Almanya’da 2,4 milyon trafik kazasi gerceklesmistir. Almanya’da trafik kazalarinda
Olim miktar1 1970°de 21.332 iken 2013°de bu say1 3.339 olarak gerg¢eklesmistir. Bkz.
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(must match) olan yedek pargalarm tamir amagh kullanim sikligin1 da

artirmaktadir®,
Trafik kaza istatistikleri, 2004-2013
O limli Maddi

Toplam yvaralanmah hasarh ola Yarah
Yl kaza savisi kaza sayisi kaza savisi sayisi'” sayisi
2004 537 352 77 0038 460 344 4 427 136 437
2005 620 739 87 273 533 516 4 505 154 036
2006 728 755 96 128 632 627 4 633 169 030
2007 825 561 106 994 718 567 5 007 189 057
2008 950 120 104 212 545 908 4 236 184 468
2009 1 053 346 111 121 942 225 4 324 201 380
2010 1106 201 116 304 939 397 4 045 211 4986
2011 1 228 928 131 845 1 097 083 3 835 238074
2012 1 296 634 153 552 1143 082 3750 268 079
2013 1 207 354 161 306 1 046 043 3 6385 274 329

(1) Trafik kaza yerindeki dlimler kapsar

Tirkiye’de yedek parca agisindan dikkate alinmasi gerekli olan
bagka bir veri de araglarin yas ortalamasidir. Zira Tirkiye’deki binek
araglarin %43,07’si on yas ve ilizerinde iken, ticari araglarda bu oranin
%30,63 oldugu belirlenmistir. Arag¢ parkindaki araglarin %37,44 linilin ise
on yas ve istii oldugu dikkat ¢ekerken; li¢ yas ve alt1 araglar sadece arag
parkimin %23,17’sini olusturmaktadir'®. Bu kadar yiiksek oranda yaslh
araglarin Tirkiye’de olmasinin bir¢ok nedeni bulunmaktadir. Bunlarin
basinda arag satislarinda vergi oranlarinin ¢ok yiliksek olmasi ve araglarin
yagina gore bir vergilendirme politikasinin uygulanmasidir. Tiirkiye’de
araglarda yas arttikca azalan bir vergi sisteminin uygulanmasi, yash
arabalarin kullanma maliyetini goreceli olarak azaltmaktadir. Ayrica arag
muayenelerinin ge¢mis yillarda —giiniimiize nazaran— c¢ok ylizeysel
yapilmast da eski ve yaghh araba kullaniminda negatif bir algiy1
engellemistir. Dolayisiyla yash araglarda yedek parca degisimi yeni
arabalara gore daha sik olacagindan ekonomi politik tercih yapilirken bu
hususun da unutulmamasi gereklidir.

Alman Istatistik Kurumu 2013 Raporu:
(https://www.destatis.de/DE/Publikationen/Thematisch/TransportVerkehr/Verkehrsunfae
lle/VerkehrsunfaelleJ2080700137004.pdf?__blob=publicationFile, erisim: 15.11.2014).

° Bkz. 2013 yili Tiiik Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri,
(http://www.tuik.gov.tr/PreHaberBultenleri.do?id=18510, erisim: 25.11.2014).

10 Rekabet Kurumu Sektor Arastirmast, s. 32 vd.
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Tiirkiye’deki yash araglarin oransal olarak fazlaligi gelecek
donemde yeni ara¢ satigina olan talebi arttiracak bir gostergedir. Son
yillarda Tiirkiye’nin ekonomik kalkinma ile birlikte milli gelirin arttig1 da
dikkate alinirsa yeni arag sayisinin hizli bir sekilde yiikseldigi
goriilmektedir. Gelismis tlkelerdeki kisi basina diisen arag sayisi ile
kiyaslandiginda ise Tiirkiye’deki mevcut arag sayisinin en az 5-6 kat daha
artacak bir potansiyele sahip oldugu sdylenebilir. Bu potansiyele ilaveten
Tiirkiye’deki mevcut eski model arabalar ile zamanla eskiyecek arabalari
da ekledigimizde araba sektoriiniin canliligi devamli olacaktir. Araba
sektoriindeki bu canlilik beraberinde yedek parga iiretimi de ayn1 oranda
biiyiitecektir. Tirk hukukunda yedek pargalara iligkin hukuki korumanin
siirmin tayini, piyasadaki tiretim tercihini de etkileyecegi muhakkaktir.
Satis sonrasi pazar bakimindan kanuni iki yillik garanti stireleri ile
taraflarin serbest¢e kararlastirdiklar1 daha uzun siireli ek garanti siireleri
de dikkate alindiginda yetkili servisler ve dolayisiyla bunlarin kullandigi
orijinal yedek pargalarin pazar payr da devaml bir sekilde artmaktadir.
Zira garanti siiresi zarfinda tiiketiciler ¢ogunlukla yetkili servislerden
hizmet almay1 tercih etmektedir'. Ancak bu artisin asil sebebi ise garanti
stiresi igerisinde iicret mukabilinde yapilan periyodik bakim ve onarim
hizmetlerinde esdeger yedek parca kullaniminin araci garanti kapsami
disina ¢ikardigina yonelik bir algi bulunmasi olarak belirtilmistir. Oysa
garanti kapsaminda olmayan normal bakim ve onarimlar igin orijinal
yedek par¢a kullanma zorunlulugu bulunmamaktadir’”. Buna ragmen
titketiciler, ancak garanti siiresinin bitiminden itibaren bagimsiz servislere
yonelmektedir.

Uretim sektériinii yonlendirecek olan hukuki diizenlemeleri ve
bunlara iliskin gelismeleri asagida ele alacagiz. Burada ilk 6nce Tiirk
hukukunda yedek parcalara iliskin hukuki diizenlemelerin mehazi olan
AB hukukundaki gelismeleri kisaca agikladiktan sonra Tiirk hukuku
acisindan olan ve olmasi gereken yasal diizenleme {izerinde durulacaktir.

11 Rekabet Kurumu Sektor Aragtirmast, s. 83 vd.
12 Rekabet Kurumu Sektor Arastirmast, s. 111.
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II.  AVRUPA BIRLiGi HUKUKU VE YEDEK PARCA
SEKTORU
1. AVRUPA BIiRLiGINDE YEDEK PARCA PAZARI VE
AB UYESI ULKELERDEKI HUKUKi DURUM
AB’ye tiye iilkelerdeki farkli hukuki uygulamalar1 uyumlastirmak
amaciyla hazirlanan 98/71 sayili Topluluk Tasarim Yonerge’si 13 Ekim
1998 tarihinde kabul edilmistir. Bu Yo6nerge’nin taslak metni, Giimriik
Birligi kapsaminda Tiirk mevzuatinin uyumlastirma siirecinde 1995
yilinda ¢ikarilan 554 sayili Endiistriyel Tasarimlarin Korunmasi Hakkinda
Kanun Hitkmiinde Kararnamenin hazirlanmasinda da mehaz olarak
alinmustir™,

Yonerge taslaginda yer alan ve 554 sayili KHK’ya aynen aktarilan
hilkim daha sonraki bir siiregte {iye iilkelerin anlasamamasi sonucu
¢ikarilmistir®. Yedek pargalarin korunmasi konusunda 98/71 sayili
Yonerge’nin 14. maddesinde iiye devletlerin sadece liberal diizenleme
yapabilecegine (the ‘freeze plus” solution) iligkin bir hikim yer
almistir™. Bu hitkmiin amaci; yedek pargalarin hukuki durumu konusunda
anlagamamalar1 sonucu iiye devletlerin mevcut durumlarimi daha da

¥ Pinar, Hamdi: Uluslararasi Rekabette Fikri Miilkiyet Haklarinin Onemi ve Tiirkiye,
Istanbul Ticaret Odas1 Yaymi No: 2004/71, Istanbul 2004, s. 50.

4 Bu tercihte yurt diginda iiretilip gelecek olan yedek parcalar karsisinda her seyden 6nce
ulusal otomobil sanayinin giiclendirilerek ulusal ekonominin desteklenmesi gibi
ekonomi politik motifler de 6nemli rol oynamistir. Bu konudaki tartismalar i¢in bkz.
Drexl, Josef / Hilty, Reto / Kur, Annette: Designschutz fiir Esatzteile — Der
Kommissionsvorschlag zur Einfiihrung einer Reperturklausel, GRUR Int. 2005, s. 449
vd.; Straus, Joseph: Ende des Geschmacksmusterschutzes fiir Ersatzteile in Europa?
Vorgeschlagene Anderungen der EU Richtlinie: Das Mandat der Kommission und seine
zweifelhafte Ausfiihrung, GRUR Int. 2005, s. 965 vd.; Ohly, Ansgar: Designschutz im
Spannungsfeld von Geschmacksmuster-, Kennzeichen- und Lauterkeitsrecht, GRUR
2007, s. 731 vd.

%98/71  sayih  Yonerge metni igin  bkz.  http:/feur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX:31998L0071, erisim: 15.9.2015). 12 Aralik 2001’de
kabul edilen ve 5 Mart 2003°de yiiriirliige giren 6/2002 sayili Topluluk Tasarinmu Tiiziik
gecis hilkmii 110°da, AB Komisyonu’'nun teklifiyle, Tiizik degistirilene kadar tamir
amaglt kullanilan gorsel zorunluluk arz eden yedek parcalarin Topluluk Tasarimi
kapsaminda korunmadigi diizenlenmistir.
(https://oami.europa.eu/ohimportal/en/community-design-legal-texts, erisim: 15.9.2015).
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koruyucu yeni diizenlemeler getirmelerini Onlemektir. Bdylece bu
konunun liberallesmesi amaciyla ileriki bir tarihte yedek parcalar
iizerindeki korumayi1 kaldirmaya yonelik adim atilmasi i¢in AB
Komisyonu’na bir firsat verilmistir. Bu anlasmazlikta AB iilkelerinin
farkli tercihlerin temel sebebi; otomobili ireticisi tlkelerin giiglerinin
olusturdugu grupla yedek par¢a pazarinin biiylik bir hacme sahip
olmasindan dolay1 ortaya c¢ikan gruplar arasindaki menfaat catismasidir.
AB, bu konuda iireticiler arasinda bir denge ile tiiketicilerin menfaatini
korumaya yonelik en uygun ve kabul edilebilir bir ¢oziimii bulmak
zorundadir. Pazarin biiylikliigiiniin tespiti amaciyla yedek parcalara iliskin
Avrupa Komisyonu, 18.11.2003 tarihinde yayimlanan bir aragtirmasinda
Avrupa’da araba yedek pargasi pazarinin tahminen 42-45 milyar Euro
oldugu tespit edilmistir. Bu pazar biiyiikliigiiniin de tahminen %25’ini
yani 9-11 milyar Euro kadarini, araba govde pargalari, araba camlari ve
1siklandirma yedek parcalarinin olusturdugu ortaya cikmugtir™®.

AB fiyesi iilkeler arasindaki anlagmazlik konusunda ortak bir
¢Oziim buluna kadar iiye iilkeler kendi ulusal hukuk diizenlemelerindeki
sistemi muhafaza etmekte serbest birakilmustir'’. Ancak yukarida da ifade

18 Pinar, Fikri Miilkiyet Haklarmin Onemi, s. 51 vd.

1" AB diizeyinde liberallesmeyi engelleyen iilkelerin basinda gelen Almanya’nin kendi
hukuki diizenlemesine kisaca deginmek yararli olacaktir. Alman hukukunda 125 yillik
Tasarim Kanunu 12 Mart 2004 tarihinde kabul edilen yeni kanunla reform edilmistir.
Gliniimiizde bu kanun da yiiriirliikkten kalkmis ve 1 Ocak 2014 tarihinde tasarimlar
hakkinda yeni bir Kanun [Designgesetz (DesignG)] yiiriirliige girmistir. En yeni kanunda
da 2004 yilindaki gibi bir hitkim (§73) yer almistir. Bu hiikiimde eski kanuna atif
yapilarak o zaman yiiriirliikkte olan kanuna gore tasarim hakki sahibi tarafindan
engellenmeyen davranislarin yeni kanunda da engellenemeyecegi ve dolayisiyla tamir
amach yedek pargalarin {iglincii kisilerce orijinal seklinin yeniden saglanmasi igin
kullanilmasinin tasarim hakki sahibi tarafindan yasaklanamayacagi belirtilmistir. Ilk
Alman Kanununda da yedek pargalara iliskin dogrudan bir hiikiim bulunmamaktaydi.
Yedek parga tasarimlari, ancak herhangi bir {irlin tasarimlarmin korunmasina iligskin olan
sartlarin yerine getirildigi taktirde korunmadan yararlanmaktaydi. Ancak bu sekilde bile
bir koruma her zaman yedek parcalar1 da koruyucu bir etkisi oldugu kabul edilmektedir.
Ayrica tasarim korumasi kapsami disinda kalan yedek pargalar icin sartlarm varlig
halinde marka kanunu veya haksiz rekabete iliskin kanun (UWG) cercevesinde
korunmaktadir. Boylece Alman hukukunda yedek pargalar kural olarak hukuki koruma
altinda oldugu kabul edilmektedir. Yine de bu konuda ¢ok net hukuki korumanin

Inénii Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi Ozel Sayr Cilt:2 Y1l 2015 751



Yrd. Dog. Dr. Hamdi PINAR, LL.M.

edildigi iizere tye {ilkeler yedek par¢a pazarmi liberallestirecek
diizenlemeye gidebilirler, ama rekabetin aleyhine olacak sekilde bu
konuda daha agir bir korumaci bir diizenleme yapamazlar™,

2. AVRUPA BIRLIGI KOMISYONU’NUN
LIBERALLESME YONUNDEKI GEREKCELERI
AB Komisyonu, 98/71 sayil1 Yonerge’den sonra 16 iiye iilkeden 9
iiye iilkenin kendi hukuk diizenlerini liberallestirdigini tespit etmistir. AB
Komisyonu, 2003 yilinda yedek parca pazarina iliskin ayrintili bir
arastirma yaptirdiginda ortaya ¢ikan sonugtan hareketle yedek parcalarin
hukuki koruma kapsamindan ¢ikarilmasi i¢in 14 Eyliil 2004 tarihinde bir
taslak calismasimi  yayimlamistir’®. Bu Taslagin gerekgesinde AB
Komisyonu tarafindan yapilan bir arastirma sonucu vurgulanmistir. Bu
arastirmada 9 {iye ve Norveg’te yapilan 20 araba modelinin 11 ¢esit yedek
parca fiyatlar1 karsilagtirlmistir. Yedek pargalara hukuki koruma saglayan
iye iilkelerde tamponlar, kapilar, camurluklar, farlar, kaput ve bagaj
kapaklar1 gibi yedek parcalarin %6,4 ila 10,3 arasinda daha pahali oldugu
ortaya ¢ikmustir®.

oldugunu agik bir sekilde sdylemek zordur. Hem bunun etkisiyle olsa gerek hem de
yedek parga ireticilerinin ekonomi igindeki giicii dolayisiyla Almanya otomobil sanayii,
Alman yedek parca iireticilerinin bu parcalart tiretmelerine, bunlart pazarlamalarina ve
yetkili veya bagimsiz servislerde bunlar1 tamir amach olarak kullanmalarina sessiz
kalmaktadir. Bkz. Eekhoff, Johann / Fischer, Hana / Jinsch, Janina / Roth, Steffen J.:
Eine Reperaturklausel erhoht die Effizienz am Markt fiir sichtbare Kfz-Ersatzteile —
Disignschutz wird nicht beeintrachtigt—, Koéln 29.11.2007, s. 30 vd,
(https://www.iwp.uni-koeln.de/fileadmin/contents/dateiliste_iwp-
website/publikationen/sonstige_publikationen/iwp-
Studie_Reparaturklausel_29.11.07.pdf, erisim: 15.9.2015).

8pilla, Marcus: Der Schutz von Ersatzteilen zwischen Geschmacksmuster- und
Kartellrecht, Eine rechtsvergleichende Studie zum italienischen, deutschen und
europaischen Recht unter besonderer Berucksichtigung der Schutzrechtsfunktion im
Geschmacksmusterrecht, Berlin 2000; s. 149 vd., 213 vd.

1% Bu konuya iliskin olarak zamanin Komiseri Bolkstein'mn yaptig1 agiklamalar igin bkz.
Pinar, Fikri Miilkiyet Haklarinin Onemi, s. 52 vd.

2 AB iiyesi iilkelerden Fransa, Almanya, Avusturya, Finlandiya, Polonya, Cek
Cumbhuriyeti, Portekiz, ve Isve¢’in olusturdugu iilkeler grubunda yedek parca tasarimlar
tasarim ve/veya haksiz rekabet kapsaminda korunurken; Beneliiks iilkeleri, Italya,
Ispanya, Ingiltere, Irlanda, Liiksemburg, Macaristan gibi iilkelerin olusturdugu diger
grup ise yedek parga tasariminin onarim amagla kullanilma ilkesini benimsemistir.

752 Inénii Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi Ozel Sayr Cilt:2 Y1l 2015


https://www.iwp.uni-koeln.de/fileadmin/contents/dateiliste_iwp-website/publikationen/sonstige_publikationen/iwp-Studie_Reparaturklausel_29.11.07.pdf
https://www.iwp.uni-koeln.de/fileadmin/contents/dateiliste_iwp-website/publikationen/sonstige_publikationen/iwp-Studie_Reparaturklausel_29.11.07.pdf
https://www.iwp.uni-koeln.de/fileadmin/contents/dateiliste_iwp-website/publikationen/sonstige_publikationen/iwp-Studie_Reparaturklausel_29.11.07.pdf

Tasarim ve Haksiz Rekabet Hukuku Agisindan Yedek Pargalarin Korunmasi ve Tiirkiye’nin Ekonomi
Politik Tercih Sorunu

Gorsel zorunluluk arz eden yedek parcalar, gorsel agidan tamir igin
orijinali ile birebir ayn1 olmak zorundadir. Orijinal yedek parcalarin yerine
kullanilacak yedek pargalarin bilesik iirline monte edildiginde orijinal
goriiniim tekrar miimkiin olmalidir. Nitekim AB Komisyonu, 6/2002 s.
Topluluk Tasarim Tiiztigli 110. maddesinde de gorsel zorunluluk arz eden
yedek parcalarm  hukuki korunmasinin s6z konusu olmadigimni
vurgulamistir. 98/71 s. Yonerge’deki degisiklik taslak metninin de bu
Tiiziik hilkmiine dayandig: ifade edilmistir. AB hukukunda iiye iilkelerin
mevzuati yonergeler yolu ile uyumlastirildigindan Topluluk tasarimini
diizenleyen 6/2002 s. Tiizlik hitkmii ile tiye tilkelerin hukuk diizenlemeleri
liberallestirmemektedir. Yonerge yolu ile de olsa yedek parcalara iligkin
iiye llkelerin kendi i¢ hukukunu liberallestirmeleri ayni zamanda 6/2002
s. Tiiziik hiikiimlerinin etkilerinin tam olmas1 i¢in de vazgecilmez oldugu
belirtilmistir®.

AB icinde liberallesme sayesinde bazi yararlarin ortaya c¢ikacagi
AB Komisyonu tarafindan &zellikle vurgulanmistir. Bunlarin baginda,
koruma olmamasi halinde artan rekabetin olmasi ve orijinal yaninda daha
ucuz fiyata yan sanayi liretimi yedek parcga alabilme imk&ninin bulunmasi
tilketici yararina olacaktir. Zira AB’de yedek pargalar arasinda farkh
oranlarda fiyat yiiksekligi oldugu ve hatta baz iiye iilkelerde bu farkin iki
katina kadar ¢iktigi tespit edilmistir. Ikinci olarak iireticilerin rekabet
edebilmesinin ve rekabet ortaminin iyilestirilmesidir. Zira liberallesme
olmadan bagimsiz yedek parca iireticilerinin pazara girisleri ¢ok zordur.
Ayrica AB biinyesindeki araglarin %15°1 agirlikli olarak ABD, Japonya ve
Kore’den ithaldir. Liberallesme oldugu takdirde bu araglar i¢in de orijinali
ile gorsel acidan birebir aym1 yedek parcalar AB {iyesi iilkelerdeki
ireticiler  tarafindan  dretilebilecektir. AB  dreticilere hi¢ de
azimsanamayacak %15°lik bu pazar da iiretim i¢in acilmis olacaktir. Iste
bu sebepten dolay1 ABD ve Japon araba iireticilerinin AB kapsaminda bir

Taslak  metni  gerekgesi, s. 2 vd. Bkz.  (http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52004PC0582&from=DE, erigsim: 15.9.2015).
ATaslak  metni  gerekgesi, s. 2 vd. Bkz. (http:/feur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52004PC0582&from=DE, erisim: 15.9.2015).
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liberallesmenin karsisinda olduklar1 6zellikle vurgulanmistir. Ayrica
AB’li otomobil {reticileri olan Volkswagen camurluklarimi Giiney
Afrika’dan, Renault motor kaputlarin1 Tayvan’dan ve Audi arka farlarini
Brezilya’dan ithal ettigini belirten AB Komisyonu, liberallesmenin AB
iiyesi iilkelerde bu alandaki iiretimi ve istihdami artiracagi goriistindedir.
Son olarak giivenlik konusunu inceleyen AB Komisyonu, tasarim
korunmasinda amacin hak sahibinin emegi olan {iriiniin yeni olan
gorilinlisiine korumanin saglanmasi olup, bu korumanin taninmasinda bu
{iriiniin teknik islevine ve kalitesine bakilmaz. Uriinlerin giivenligi ve
kalitesi AB diizeyinde ve iiye iilkelerin i¢ mevzuatinda baska hukuki
hiikiimlerle gilivence altina alinmaktadir. Buna iliskin standartlar ve
izinlere iliskin diizenlemeler bulunmaktadir®.

AB Komisyonu yukarida ana hatlar1 ile agiklanan gerekge ile iiye
tilkelerde liberallesme yoniinde uyumlastirmanin saglanmasi amaciyla bir
degisiklik taslak metni hazirlamistir®®. Bu hitkmiin ilk fikrasinda, birlesik
bir iiriine tekrar eski goriiniimiinii kazandirmak i¢in bunlarin tamirini
gerceklestirebilecek gorsel zorunluluk arz eden yedek pargalarin hukuki
korumadan yararlanamayacag1 diizenlenmistir. Ikinci fikraya gore iiye
tilkeler, tiiketicilerin yedek parcalarin mensei konusunda usuliine uygun
bir sekilde bilgilendirilmesini ve boylece bu tiiketicilerin birbiriyle rekabet
eden yedek pargalar hakkinda bilgi sahibi olarak se¢im yapabilmesini
saglamalidir®.

2Taslak metni gerekgesi, s. 8 vd. Bkz. (http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?2uri=CELEX:52004PC0582&from=DE, erigim: 15.9.2015).

Zingilizce metni: Article 14 of Directive 98/71/EC is replaced by the following:

“Article 14

1. Protection as a design shall not exist for a design which constitutes a component part of
a complex product used within the meaning of Article 12(1) of this Directive, for the
purpose of the repair of that complex product so as to restore its original appearance.

2. Member States shall ensure that consumers are duly informed about the origin of spare
parts so that they can make an informed choice between competing spare parts.”

2 Almanca metni: Artikel 14 der Richtlinie 98/71/EWG erhilt folgende Fassung:

“Artikel 14

1. Es besteht kein Geschmacksmusterschutz fiir ein Muster, das als Bauelement eines
komplexen Erzeugnisses im Sinne des Artikels 12 Absatz 1 mit dem Ziel verwendet
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3. DEGISIKLIK TASLAGININ GERi CEKIiLMESIi VE
ELESTIRILER
2007 yilinda AB Parlamentosu bu tasarim korunmasi reformunu
biiyiik bir ¢cogunlukla kabul etmesine ragmen AB Komisyonu tarafindan
hazirlanan degisiklik ¢ikarilamamistir. Nihayetinde AB Komisyonu 21
Mayis 2014 tarihinde 98/71 s. Yonerge’ nin degistirilmesine iligkin taslag
geri ¢ektigini resmen ilan etmistir. Uzun bir siire alan bu calismalarin
sonucunda AB Komisyonu’nun bu basarisizligi bazi cevrelerce agikca
elestirilmistir. Bu konuya iliskin olarak Otomobil Pargalari-Ticareti
Federasyonu basin agiklamasi ile bu basarisizligi elestirirken bunun
sebebini de agik¢a ifade etmistir. Federasyona gore, araba iireticilerinin
giiclii lobileri ile birlikte hareket eden baz1 devletlerin, 6zellikle Fransa ve
Almanya, baskilar1 sonucunda AB Komisyonu liberallesmeden geri adim
atmigtir. Basin agiklamasinda bu iki devletin baskisi ¢ok sert bir sekilde
kinanmakta ve bu sekildeki kulis politikalarinin tiiketicilerin zararia ve
pazar ekonomisi ilkelerine aykir1 oldugu belirtilmektedir®.

Yedek pargalar konusunda liberallesmenin taraftar1 olan Alman
Genel Otomobil Dernegi (ADAC)® 2002-2006 yillar1 arasinda yedek

wird, die Reparatur dieses komplexen Erzeugnisses zu ermdglichen, um diesem wieder
sein urspriingliches Erscheinungsbild zu verleihen.

2. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verbraucher iiber den Ursprung von
Ersatzteilen ordnungsgemal unterrichtet werden, so dass diese in Kenntnis der Sachlage
unter miteinander im Wettbewerb stehenden Ersatzteilen wéhlen konnen.”

% Gesamtverband Autoteile-Handel e.V.: EU-Designschutznovelle zuriickgezogen —
GVA: Autofahrer zahlen die Zeche fiir die Blockade im EU-Ministerrat, (www.gva.de,
erigim: 15.9.2015)..

% Alman Genel Otomobil Dernegi (Der Allgemeine Deutsche Automobil-Club e.V.),
Almanya’nin tescilli dernek statiisiinde en bilyilk otomobil kuliibii olup merkezi
Miinih’dir. Kurulugu 1903°e kadar giden ve zaman i¢inde degisikliklere yol agan ve
ozellikle II. Diinya Savasi sonrast yeniden kurulan bu dernek, 2014 yili itibariyle 14,9
milyon iiyeye ulasmistir. Ozellikle arizalanan motorlu araglara yardim amagli kurulan bu
dernek zamanla sektoriin her kesimine hitap eden sigortaciliktan yol haritalar1 hizmetine,
arag testi, finansal ve turizmle ilgili alanlarda gesitli hizmetler veren ve yillik 2,4 milyar
Euro ciroya ulasan ¢ok biiyiik bir kurumsal kimlige doniigmiistiir. Her yoni ile gok
biiyiik bir dernek olan ADAC’nin bu alandaki ¢aligmalari ile otomobil iireticilerine karsi
tiketici  menfaatini  korumayr  amacglamaktadir. ADAC  hakkinda  bkz.
https://www.adac.de/, erisim: 15.9.2015).
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parca fiyatlari hakkinda yaptirdigi arastirma aslinda otomobil iireticisi
sirketlerin neden yedek parcalarin hukuki korumasindan vazge¢mek
istemediklerini de ortaya koymaktadir. Bu arastirmada Almanya’da en
¢ok satilan araba olan VW’nin Golf markasinin gorsel zorunluluk arz eden
yedek parcalar1 2002’den 2006’ya kadar %25-73 oraninda fiyatinin artt1g1
tespit edilmistir. Ozellikle en ¢ok degistirilen parcalarin basinda olan 6n
tamponlarin fiyatinin en st seviyeden yani %73 oraninda arttig
goriilmiistir®’. Bir baska aragtirma sonucunda ise BMW (316), VW (Golf)
markal1 araglarin orijinal yedek pargalarinin fiyatlar1 ayni parcanin yan
sanayi fiyat1 ile karsilastirildiginda orijinal parcalarm %18 ila %223
arasinda degisen oranda daha pahali oldugu ortaya ¢ikmustir®®. Bu
farkliklarm sonucu olarak otomobil sirketleri, yillik karlarinin biiyiik bir
boliimiinii sadece yedek parga satiglarindan elde etmektedirler”. AB iiyesi
tilkelerde genel olarak otomobil iireticisi sirketlerin ve bu sgirketlerin
yerlesik oldugu iilkelerin bu sektoriin menfaatlerini korumak ve sirketlerin
karliligin1 maksimize etmek i¢in yedek parcalarin hukuki koruma kapsami
disina ¢ikarilarak sektoriin liberallesmesinin Oniinde gegtikleri agik bir
sekilde anlagilmaktadir. O halde Tiirkiye’deki hukuki diizenlemeler ve
yedek parga Tlreticilerinin sektordeki yeri de inceleyerek bu konuda
ekonomi politik tercihin ne olmasi gerektigi tartisilarak bir sonuca
varilmasi daha saglikli olacaktir.

2" Bkz. ADAC nin 2002-2006 arasi arastirmast:

% ECAR (European Campaign fort he Freedom of the Automotive Parts and Rapair
Market): Freier Wettbewerb und faire Preise fiir Kfz-Ersatzteile, Design fiir ein
modernes Europa: zum Vorteil fiir Europas Verbraucher und zur Stirkung der
europdischen Wettbewerbsfahigkeit, S. 4, (http://www.ecar-
eu.com/pdf/ECAR%20Brochure%20final%20DE.pdf, erisim: 15.9.2015).

22003 yilinda McKinsey raporuna gore, soz konusu karin 2000 yili kéri iginde %39 una
tekabiil ettigi belirtilmistir. Bkz. ECAR: Freier Wettbewerb und faire Preise fiir Kfz-
Ersatzteile, Design fiir ein modernes Europa: zum Vorteil fiir Europas Verbraucher und
zur Stirkung der europdischen Wettbewerbsfahigkeit, s. 3, (http://www.ecar-
eu.com/pdf/ECAR%20Brochure%20final%20DE.pdf, erisim: 15.9.2015).
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Preis-
W Golf 5 steigerung

5 tiirig 1.4 75PS Benzin 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2006 - 2012
Kotfliigel vorne links 05,30 98,40 106,50 120,00 124,00 18,00 84,50 W%
Motorhaube 198,00 201,50 218,50 230,00 237,50 245,00 258,00 30%
Scheinwerfer vorne links 122,00 125,00 134,00 136,50 141,00 149,00 154,00 26%
Tire vorne links 222,30 229,00 263,00 263,00 263,00 276,00 305,50 37%
Frontscheibe 144,00 166,00 175,00 175,00 217,00 226,00 237,00 65%
Heckklappe 251,00 260,00 282,00 282,00 295,00 305,00 320,00 25%
StoBfinger vome 135,50 163,00 180,50 180,50 217,00 224,00 234,50 3%
imme Designteile 1174,10 1222,%0 1339,50 1367,00 1474,50 1549,00 1643,50 L%

Generator 530,00 543,00 558,00 574,00 597,00 617,00 59800  13%
1 Bremsscheibe vome 59,60 58,40 60,00 61,70 63,00 65,10 66,40 11%
Auspuffendschalidimpfer 245,00 240,50 267,00 258,00 276,00 288,00 300,00 22%
StarterAnlasser 208,00 213,50 219,50 226,00 235,50 243,50 212,00 31%
Bremsbelagsatz vome 74,40 74,80 76,90 76,90 78,50 80,80 80,80 9%
Katalysator 686,00 549,00 558,00 582,00 610,00 635,00 618,00 -1%
Bremssattel vorne finks 107,50 110,50 117,00 118,00 124,00 128,50 137,00 2T%
Fahrwerksfeder hinten links 43,90 45,95 4T 45 47,70 50,00 51,70 55,10 26%
imme Mechaniktel 1952, 40 1834,65 188385 19466,30 2034,00 2109,60 2187,30 12%
elisinde 101,60 103,90 106,60 107,00 108,20 110,70 112,46 1%

I1l.  TURK HUKUKUNDAKI MEVCUT DUZENLEME VE
OTOMOTIV SEKTORUNE iLiSKIN VERILER
1. YURURLUKTEKI DUZENLEMELER
Tiirk hukukunda 554 s. TasartmKHK m. 22°de gorsel zorunluluk
arz eden yedek pargalarin hukuki korumasi diizenlenmistir. Bu hiikme
gore, ancak belli sartlar altinda yedek parga lreticileri bagimsiz olarak
bunlari iiretip pazarlayabilir®:
Bu sartlar:
1) Tasarlanan veya tasarimin uygulandigi iriiniin piyasaya ilk
stiriildiigii tarihten itibaren ii¢ y1l gegmis olmali,
2) Tasarlanan iiriin, bilesik bir iiriiniin pargast olmali
3) Tasarlanan iiriiniin gériiniimii bu bilesik tiriine bagimli olmali,
4) Tasarlanan iriin, bilesik {iriine orijinal goriiniimiinii yeniden
kazandirmak tizere, bilesik tiriiniin onariminda kullanilmali ve

%0 «“EndTasKHK m. 22 (1)’de, 17. maddeye yapilan atfin ifade edilis bigimi dogru degildir.
Yanlishk mehaz Yonerge tasarisinin 14. maddesinin dogru c¢evrilmemesinden
dogmustur. Hikiim soyle anlasilmalidir: “Tasarlanan veya tasarimin uygulandig
tiriiniin, ilk piyasaya siiriidiigii tarihten (itibaren) ii¢ yil sonra olmak iizere, asagida
belirtilen kosullarin bir arada karsilanarak, ticiincii kisilerce kullanimi tasarim hakkinin
17. madde cercevesinde ihlali sayilmaz.” Hilkiimdeki “tasarlanan” sozcligini de
“tasarimi iceren” seklinde yorumlamak dogru olur.” Tekinalp, Unal: Fikri Miilkiyet
Hukuku, 4. B., Istanbul 2005, s. 628, dn. 7.
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5) Onarim i¢in kullanilan bu iiriiniin kaynagi konusunda kamuoyu
yaniltilmamalidir.

Yukaridaki hiikiim dikkate alindiginda Tiirk hukuku acisindan
gorsel zorunluluk arz eden yedek parga tasarimlarimin (must match)
uriinlin piyasaya siriildiigii tarihten itibaren ii¢ yil siire ile yan sanayi
tarafindan tiretimi miimkiin degildir. Mer’i diizenleme karsisinda ii¢ yillik
sireli korumadan Ozellikle otomobil ireticilerinin yararlanacag
tartismasizdir®.

554 s. TasarimKHK hiikiimleri disinda bu konuyla iligkili olarak
rekabet hukuku alaninda da 2005/4 sayili Motorlu Tasit Sektorii Grup
Muafiyeti Tebligi 01.01.2006’da yiirtirliige girmistir. Bu Teblig hiikiimleri
ile AB’nin o donemde yiiriirliikteki diizenlemesi 1400/2002 sayil1 Tiiziik
hiikiimleri biiyiik 0Olgiide benzerlik gostermektedir. 2005/4 sayili
Tebligi’nin ¢ikarilmasinin  6nemli bir gerekcesi de yedek parcga
iireticilerinin rekabete dahil olmalarini saglamaktir®,

% Bu konuda ayrintili bilgi i¢in bkz. Suluk, Cahit: Yedek Parga Tasarim Hakkinin
Korunmasi, Ankara 2001; s. 195 vd.; Suluk, Cahit: Tasarimlarin Onarim Amagl
Kullanimi, Batider 2001, C. XXI, Sa. 2, s. 269 vd.; Suluk, Cahit: Yedek Parca
Tasarimlarinin Korunmast ya da Otomotiv Yan Sanayiinin Var Olma Miicadelesi,
Ankara Barosu Uluslararast Hukuk Kurultayr 2002: Fikri Haklar ve Rekabet Hukuku
Ankara 2002, s. 541 vd.; Suluk, Cahit: Tasarim Hukuku, Ankara 2003, s. 295 vd., 306
vd.; Pinar, Fikri Miilkiyet Haklarmin Onemi, S. 48 vd;. Punar, Hamdi: Fikri Miilkiyet
Haklar1 ve Rekabet Hukuku, Rekabet Dergisi 2005, Sa. 23, s. 36 wvd.
(www.rekabet.gov.tr); Tekinalp, s. 628 vd.; Sehirali Celik, Feyzan Hayal: Tasarimlarin
Haksiz Rekabet Hiikiimlerine Gore Korunmasi, Ankara 2014, s. 14 vd.

32 Teblig metni icin bkz. Motorlu Tasitlar Sektriindeki Dikey Anlagmalar ve Uyumlu
Eylemlere Iliskin Grup Muafiyeti Tebligi,
http://www.rekabet.gov.tr/File/?path=RO0T%2f1%2fDocuments%2fTebli%25c4%259f
%2fteblig33.pdf, erisim: 15.9.2015). Rekabet Kurumu’nca yayimlanan bu Tebligi’e
iliskin Kilavuz’daki agiklamasinda saglayicinin garanti kapsami hari¢ olmak {izere,
yetkili servisler tarafindan esdeger kalitedeki yedek pargalarin kullanilmasini
yasaklamayacagi, sadece saglayicinin yetkili servislere, esdeger kalitede yedek parca
kullanilmasi halinde miisteriyi Onceden bilgilendirme veya faturada s6z konusu
pargalarin markalarinin gosterilmesi yiikiimliiliigiini getirebilecegi belirtilmistir. Bkz.
2005/4 Sayili Motorlu Tasitlar Sektoriindeki Dikey Anlagmalar ve Uyumlu Eylemlere
fliskin Grup Muafiyeti Tebligi’nin Aciklanmasina Dair Kilavuz, s. 36
(http://www.rekabet.gov.tr/File/?path=RO0T%2F1%2FDocuments%2FBa%C5%9Fvur
u+Rehberi%2Fmotorluk%C4%B1lavuz.pdf, erisim: 15.9.2015).
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554 s. TasanmKHK ile getirilen anlayisin ve ilgili Tebligi’nin
Tirkiye’deki piyasay1 nasil etkiledigi oncelikle tartigilmalidir. Rekabet
Kurumu tarafindan yapilan sektor arastirmasiyla yedek parcalara iliskin
cok yararli piyasa verileri ve tespitleri ortaya ¢ikmistir. Yedek pargalarin
korunmasinda mevcut sistemi muhafaza etmek ya da AB’deki gibi
liberallesme yoniinde adim atmak agisindan Tiirkiye’nin ekonomi politik
tercihinin ne olmasi1 gerektigi hususunda bu arastirma yol gosterici
niteliktedir.

2. TURKIYE’'DE OTOMOTIV SEKTORU VE YEDEK
PARCA URETIMI
Rekabet Kurumu’nca hazirlanan rapora gore, giiniimiizde
Tiirkiye’de yedek parga iiretiminde agirlikli olarak montaja yonelik bir
iiretim oldugu asagidaki semada da acik¢a goriilmektedir. Uretim arttikca
ayni oranda bagimlilik da artmaktadir. Dolayisiyla yasal diizenlemedeki
gibi korumaci bir anlayisla yedek par¢a pazarinin belli bir siire
kapatilmasi, bir yonden ana sanayiye bagimli olan bir {iretim tarzina yol
acarken, diger yonden yenileme pazarina yonelik yedek parga liretiminin
gelismesini de engellemektedir. Bu gelismenin sonucunu asagidaki
istatistik verileri de agikca gostermektedir. Tiirkiye’de krizler doneminin
bitip ekonomik gelismelerin bagladigi 2003’den sonra yedek parga
iiretiminin devamli bir sekilde artis gézlemlenmektedir. Ancak bu artisin
pazara dogrudan satislarla ayn1 oranda artan montaja yonelik yedek parca
iiretimden kaynaklandigi sdylemek daha dogru olacaktir. Ayni yillar
dikkate alindiginda yenileme pazarina yonelik iiretimin uzun yillardir hig
degismedigi ve sadece son yillarda ciiz’i bir oranda arttig1 goriilmektedir.
Bu da gostermektedir ki, kanuni diizenlemedeki smirlama kalkmadigi
siirece uzun vadede bagimsiz yedek parga iireticilerinin yenileme pazarina
yonelik yedek parcalarin dogrudan satis hacminde bir artigin olabilecegini
sdylemek zordur®,

s Rekabet Kurumu Sektor Arastirmasi, s. 100 vd.
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Sekil 67: Yedek Parca Sektéra Cirolar (TL)

Milyarlar
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————tontaja Yénelik Yedek Parca Uretimi Yenileme Pazarina Yénelik Yedek Parca Uretimi

TOPLAM

Kaynak: TAYSAD Anketleri

Yukaridaki semadan anlasilan yedek parga sektoriiniin cirosunun
artmas1 olumlu bulunabilir. Ancak burada unutulmamasi gereken bir diger
gercekte bu {iretim artisinin  sadece montaj sanayinin ihtiyacim
karsilamaktadir. Oysa asagidaki semada da goriilecegi tizere 2002’deki
%32,91 olan yenileme pazarina yonelik yedek parga iiretimi toplam
cirodaki oram1 ayni sekilde artmadigindan bu oran 2011°’de %19,08’e
diigmiistiir. Bu seviyede ciddi bir sekilde azalmanin bir¢ok sebebi olabilir.
Ancak yasaklayici bir diizenlemenin piyasa davranisi agisindan biiyiik bir
etkisi oldugu da unutulmamalidir. Nitekim bu yiizden uygulamada yedek
parcalarin korunmasina yonelik davalarla karsilagilmaktadir.

Sekil 68: Yedek Parga Cirosunun Dagilimi
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Kaynak: TAYSAD Anketleri
Yukaridaki sonucu teyit edecek baska bir veri de Tiirkiye’de yedek
parca lreticilerinin cirosu igindeki miisterilerin yillar igindeki degisimine
iliskin agagidaki tablodur. 2002 ila 2011 yillar1 arasindaki ciro i¢indeki
dagilim dikkate alindiginda arag saglayici sirketlerin paymin %47,49’dan
%79,02,’ye yiikseldigi goriilmektedir. Ciro i¢indeki bu oransal yiikselisle
aslinda arac saglayicis1 sirketlerinin bagimsiz yedek parca dagiticilart
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aleyhine ciddi bir oranda biiytidiikkleri anlasilmaktadir. Zira aymi yillar
araliginda bagimsiz parca dagiticilarinin yedek parga iireticilerinin cirosu
icindeki paylar1 %49,67’den %17,29’a diismiistiir. Bu ciro dagiliminin
ortaya ¢ikmasinin sebeplerinden birinin hukuki diizenlemelerle getirilen
sinirlamanin  oldugunu kabul etmek isabetli olacaktir. Yedek parca
ireticilerinin, piyasadaki bagimsiz par¢a dagiticilart i¢in yedek parca
iiretmek yerine, dogrudan ara¢ saglayicisi sirketlerle ¢aligmayi tercih
ettikleri ortaya ¢ikmaktadir®.

Sekil 74: Cesitli Misterilerin Yedek Parca Ureticilerinin Cirosu Icindeki Dagihimi (%)
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Kaynak: TAYSAD Anketlen

Otomotiv sektoriinde servislerin verdigi hizmetleri, otomobil
saticist sirketle olan hukuki iligkilerini dikkate aldigimizda, esasen yetkili
servis ve bagimsiz servis olarak ikiye aymrmak miimkiindiir. Yetkili
servislerin tamir hizmetlerinde kullandiklar1 yedek pargalarin iginde
esdeger yedek parca oraninin diisiikliigli yukaridaki tablonun ortaya
cikmasinda belirleyici olmustur. Zira Rekabet Kurumu anketlerine gore,
yetkili servislerin kullandiklar1 yedek parcalar i¢inde esdeger yedek parca

%Rekabet Kurumu: Motorlu Tagitlar  Sektér Arastirmasi  Raporu, 07.05.2014
(Hazirlayanlar: Recep Giindiiz / Canan Igel / Zeynep Sengdren / Giilgin Dere),
(http://www.rekabet.gov.tr/File/?path=RO0T%2F1%2FDocuments%2FSayfalar%2Fmo
torlutas%C4%B1t.pdf, erisim: 15.9.2015); s. 105.
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kullanim oran1 %0-5 aralig1 gibi ¢ok diisiik bir seviyededir. Buna karsilik
bagimsiz servislerin yedek parca kullaniminda ise esdeger yedek parga
orani artmaktadir™. Bu sekilde bir artigin olmasinda bagimsiz servislerden
hizmet alan sigorta sirketlerinin etkisine deginmek gereklidir. Bagimsiz
servislere gelen hasarli araclarin biiylik bir kismi sigorta sirketleri
aracihigiyla gelmektedir. Tamirde kullanilan yedek pargalarda sigorta
sirketlerinin belirleyici olmasi ve hatta tedarik zincirine dahil olmasi
esdeger yedek parcalarin kullanilmasini artirict bir rol oymaktadir®. Soyle
ki, ozellikle kazalardan sonra araglarin tamir edilmesinde, esdeger veya
merdiven alt1 {iretim olan yedek parcalarin kullanilmasi orijinal parcalara
nazaran sigorta sirketlerine ¢ok biiyiik bir maliyet avantaji saglamaktadir.
Bu konuda sigorta sirketlerinin bazilar1 ara¢ sahibini bilgilendirip onay
aldig1 halde cogunlukla bu konuda ara¢ sahibine bilgi verilmemektedir.
Boylesi durumlarda sigorta sirketinin ara¢ sahibine bilgi verilmeyerek
onun onayint almamasi sigorta policeleri dolayisiyla sozlesme
iligkisinden, tiiketici haklarindan ve haksiz rekabet hukukundan
kaynaklanan bazi hukuki sorunlar1 da beraberinde getirecektir. Mesela,
yan sanayii iirlinlerinin tamirde kullanildig1 halde bu durumu miisterileri
olan arag¢ sahiplerinden gizleyerek veya eksik bilgi vererek miisterilerini
yaniltan sigorta sirketlerinin bu hareketleri aldatici davranis teskil
edeceginden TTK m. 55/a/2 hiikmii ¢er¢evesinde bir haksiz rekabet hali
ortaya cikacaktir’’. Oysa sigorta sirketlerinin, ara¢ sahibi ile kasko
sigortas1 yaparken sigorta policelerini en azindan ikiye ayirarak
diizenlemesi yararli olacaktir. Boylesi bir durumda, yani kasko sigortasi
sozlesmesinde ara¢ sahibi ile sigorta sirketi, tamirlerde esdeger yedek
parcanin kullanilmasini sézlesmede agikca ongdrmeleri halinde sigorta
maliyeti de disiiriilmiis olacaktir. Zira sadece orijinal parcalarin
kullanilmasin1 6ngoren sigortalamaya nazaran esdeger yedek pargalarn

% Rekabet Kurumu Sektor Arastirmast, s. 119 vd.

3 Rekabet Kurumu Sektor Aragtirmast, s. 120.

3" Haksiz rekabet hukuku agisindan aldaticihk konusunda ayrintili bilgi icin bkz. Pmnar,
Hamdi: Reklam ve Satis Yontemlerine Iliskin Haksiz Rekabet Halleri, [Marmara
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, Ozel Say1 2012 (Bask1 2013), C.18, sa.2, s. 132
vd.
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maliyeti daha diigiik olacagi muhakkaktir. Bunun sonucu olarak da aracini
sigortalayan kisilerle sigorta sirketleri arasinda hasar halinde aracta hangi
parcalarin tamir i¢in kullanilacagi baslangicta ve agikca kararlastirilmis
olacaktir. Yedek pargalara iligkin ii¢ yillik korumanin kalkmasi durumu
ara¢ sigortalarindaki bu belirsizligin ortadan kalkmasina ve boylece
taraflarin birbirine kargi daha diiriist olmast dolayisiyla haksiz rekabet
veya tiiketici haklarindan kaynaklanan sorunlarin ortaya ¢ikmamasina da
yardimer olacaktir. Sigorta s6zlesmenin taraflar1 bu konuda tercihlerini
daha baglangigta arabanin yeni veya eski olmasina bakilmaksizin
rahatlikla ve acgikca sigorta sozlesmelerinde diizenlemeleri ve bu
tercihlerine goére de sigorta maliyetini hesaplamalart miimkiin
olabilecektir.

3. TURKIYE’NIN YENIDEN DUSUNMESI GEREKEN
HUSUSLAR VE OLMASI GEREKEN HUKUKI
DUZENLEME

2005/4 sayili Motorlu Tagit Sektorii Grup Muafiyeti Tebligi’nin
yiirlirliige girmesinden uzun bir siire sonra Rekabet Kurumu tarafindan
yapilan piyasa arastirmasinda, bu Teblig ile istenilen hedeflerin tam olarak
gerceklesmedigi tespit edilmistir. Bu Tebligi’n etkilerinin dl¢iilebilmesi ve
uygulama sonuglarinin degerlendirilmesi amaciyla Kurum tarafindan
revizyon c¢alismalar1 da baslatilmistir. Kamuoyuyla paylasilan bu duyuru
ile degisikliklerin yapilabilmesi i¢in piyasadaki paydaglarin katkilariyla
tartismanin yapilmasidir. Bu c¢agrida Rekabet Kurumu’nun kendisi de
Teblig ile ilgili baz1 onemli tespitler yapmustir. Rekabet Kurumu,
duyurusunda yedek pargalar konusunda su hususlara deginmistir®:

“...esdeger yedek parga taniminin Teblig’de yer almasinin ve s6z

konusu parcalarin  kullaniminin  sinirlanamamasia  iligkin

%8 2005/4 Sayili Motorlu Tagitlar Sektoriindeki Dikey Anlagmalar ve Uyumlu Eylemlere
iliskin Grup Muafiyeti Tebligi’nin Revizyonu Calismalari Cergevesinde Kamuoyuna
Duyuru, http://www.rekabet.gov.tr/tr-TR/Guncel/20054-Sayili-Motorlu-Tasitlar-
Sektorundeki-Dikey-Anlasmalar-Ve-Uyumlu-Eylemlere-1liskin-Grup-Muafiyeti-
Tebliginin-Revizyonu-Calismalari-Cercevesinde-Kamuoyuna-Duyuru erigim:
15.9.2015). Bu konudaki leh ve aleyhte olan goriisler i¢in bkz. Suluk, Yedek Parga, s.
212 vd.
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hiikiimlerin pazarda tiiketici faydasi yaratmasi ve yedek parca
iireticilerinin konumlariin giiclendirilmesi beklenmekle birlikte; bu
faydalar esdeger yedek parcanin tespitinde pazarda yasanan
sikintilar sebebiyle sinirli kalmaktadir.”

Sektordeki verilere iliskin Rekabet Kurumu’nun arastirmasindan ve
bizzat Kurum tarafindan yukarida agiklamadan da anlagilacagi tizere
Teblig ile amaclanan yedek parca iireticilerinin rekabete dahil olmalari
gecen zaman siirecinde miimkiin olmamustir. Rekabet Kurumu’nun sektor
aragtirmasindaki onemli bir eksiklik, TasarrmKHK m. 22’de getirilen
korumanin piyasada ne tiir bir etkisinin oldugunun hi¢ arastirilmamis
olmasidir. Aym sekilde Rekabet Kurumu’nun 2005/4 sayili Tebligi’nin
revizyonuna yonelik agiklamasinda da bu hususa hi¢ dikkat ¢ekilmemistir.

AB’deki liberallesme girisimleri Tiirk hukuku agisindan da yedek
parcalar konusunda yol gosterici niteliktedir. Bu konuda korumaci degil,
bilakis 98/71 sayili Yonerge’den beri iiye {ilkelerin sadece liberal
diizenleme yapabilecegi (the “freeze plus” solution) kabul edilmektedir®.
Bunun disinda yedek pargalarin korunmasi ile tasarimlarda inovasyon
tesviki arasinda dogrudan bir baglantinin oldugunu séylemek de miimkiin
degildir. Ayrica korumanin yedek parcalari kapsamasi hem piyasada
yedek parga iireticileri arasindaki rekabeti engelleyecek hem de tasarim
hakki sahibini de fiilen iiretim tekeli durumuna getirecektir’®. Burada
unutulmamasi gereken bir diger husus; otomobil iireticileri ile bagimsiz
yedek parca iireticileri arasinda degil, bilakis otomobil {ireticilerinin kendi
aralarindaki rekabette miisteri tercihinin etkilenmesinde yeni model araba
tasarimlarinin  muhakkak surette etkili olmasidir. Dolayisiyla birincil
pazarda yani araba pazarinda yeni model araba tasarimi ¢ok 6nemli bir
rekabet parametresidir. Yeni model araglar, yeni tasarimla piyasaya
stiriilmektedir. Yeni tasarimin hazzimi almak isteyen miisterilerin, yeni
araglardaki fiyat yiiksekligine de razi oldugu otomotiv piyasasinin bir

¥98/71 sayill  YoOnerge metni igin  bkz.  http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX:31998L0071, erigim: 15.9.2015).

®Taslak  metni  gerekgesi, s. 9, 11. Bkz. (http:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?2uri=CELEX:52004PC0582&from=DE, erigim: 15.9.2015).
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gercegidir'. Buna karsilik ikincil pazar olan yedek parca ve tamir
pazarinda rekabet parametreleri fiyat ve kalite olup, yaratici tasarimin bu
pazarda hicbir 6nemi yoktur®’. Zira tamir amagh kullanilacak yedek
parcalarin, orijinal tasarimla birebir ayn1 sekilde tiretilmesi zorunludur.

Bu agiklamalara ilave olarak Tiirk hukukunda korumaci veya
liberal ekonomik anlayisin tercihinde en belirleyici olacak bir veri de Tiirk
otomotiv pazarindaki satilan araglarin %78’inin ithal otomobillerden
olugmasidir. O halde yedek parcalarin korunmasinin Tiirkiye’de degil yurt
disinda {iretilen otomobil {ireticisi olan bu sirketlerin menfaatlerini
korudugu tartismasizdir. Tiirkiye’nin ekonomi politik tercihinin yabanci
otomobil {ireticilerinin menfaatleri dogrultusunda sekillenmesinin izahi
yoktur. Buna ilaveten Tirkiye’deki kazalarm yiiksekliginin o6zellikle
gorsel zorunluluk arz eden yedek parca ihtiyacini arttirmasi yaninda yurt
disindan temin edilen bu pargalar sebebiyle tamir siireleri de uzamaktadir.
Sadece yedek pargalarin pahali olmasi degil, tamir siirecini uzatan
gecikme de Tiirk tiiketicilerinin zararma olmaktadir. Bunlarin disinda asil
tartisilmast gereken bir diger yon ise Tiirkiye’nin aslinda otomotiv
sektoriinde bagimsiz yedek parga Treticisi sirketlerinin ciddi bir
potansiyelinin bulunmasidir. Otomobil iireticisi lehine olan sinirlamalarin
kalkmas1 ve boylece bagimliligi azaltict adimlarin hizli bir sekilde
atilmas1 Tiirk yedek parca iireticisi sirketlerin yararina olacagi agiktir.
Aksi takdirde gelecekte Tiirk yedek parga sanayi otomobil {ireticisi
sirketlere tamamiyla bagimli hale gelecektir. Nitekim istatistiki verilere
gore, bagimsiz parca dagitim sirketlerinin yedek parga cirosu i¢indeki pay1
2002’de %50 iken 2011°de %18’e gerilemistir. Oysa yan sanayinin tesvik
edilmesinin istihdam artiric1 yonde ¢ok olumlu bir etkisi olacaktir. Piyasa
verilerine gore otomotiv yan sanayide 4000 sirketin 1.120 adedi dogrudan
ana sanayiye parca tedariki yapmaktadir. Bu yan sanayi sirketlerinin

“Eekhoff / Fischer / Jinsch / Roth, s. 17 vd.
2 Eekhoff / Fischer / Jinsch / Roth, s. 22 vd.
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200’ii yabanci ortaklr sirkettir®. Bagka bir veriye gore Tiirkiye’de motorlu
kara tagitlar icin parca ve aksesuar imalati yapan 2.558 sirket ve 10.595
adet de ticaretle ugrasan tesebbiis bulunmaktadir®. Bu veriler, Tiirkiye’de
yaygin ve giiclii bir otomotiv yan sanayii oldugunu gostermektedir. Bu
sanayii dalinin Oniiniin agilmasi Tiirk ekonomisi agisindan da ¢ok olumlu
yonde bir adim olacagi muhakkaktir. Bunun yerine korumaci bir
yaklagimin Tirkiye’de yedek parga iiretiminin zamanla ana sanayiye
bagimliligini arttirdigs istatistiki olarak da ortadadir.

Yedek pargalara iligkin bu korumaci diizenleme, alt pazarda (yedek
parca) tekelci bir durumu ortaya ¢ikarmaktadir®™. Yedek parcalari koruyan
tilkelerde birincil pazar olan otomobil pazari, ikincil pazar olan yedek
parca pazart tarafindan dikey siibvanse edilmektedir. Boylece bazi
otomobil markalar1 kendi fiyatlarin1 yedek parga gelirlerini dikkate alarak
belirleyebilmekte ve boylece rakiplerine nazaran ilk satigta daha rekabetci
bir fiyat politikast izlemektedir. Oysa yedek parca korumasi olmadigi
takdirde yeni model otomobil satiglarinda her tiirlii tasarim maliyeti araba
satig fiyatinin iizerine eklenecektir. Bu sekilde olusacak seffaf bir piyasa
yeni model arabalarin fiyat karsilastirllmasinda ikinci pazardaki fiyat
farkin1 da dikkate almak zorunda kalarak kompleks bir hesaplama yapan
miisteriler agisindan daha iyidir. Bu sekilde olusan piyasada elbette yeni
model arabalarin ilk satis fiyatlar1 kiiclik bir miktar yiikselebilir. Ancak

3 Ayrintili bilgi i¢in bkz. TC Ekonomi Bakanhg1 (2012), “Otomotiv Ana ve Yan Sanayii
Sektorii”, s. 5 (http://www.kutso.org.tr/wp-content/uploads/2014/11/otoyansanayi.pdf,
erigim: 15.9.2015).

* Bu son veri Rekabet Kurumu kayitlarma 04.03.2014 tarih ve 1303 sayi ile intikal eden
TOBB yazisina dayanmaktadir. Bkz. Rekabet Kurumu Sektdr Arastirmast, s. 95.

*Tiirkiye’de yedek parcalar konusunda Rekabet Kurumu tarafindan bir aragtirma
yaptirilmigtir. Rekabet Kurumu’nun arastirmasinda Tirkiye’de 15 biiyiik arag
saglayicisinin verilerine gore bu sirketlerin yedek parga cirolari, 1 milyon 200 bin ile 70
milyon ABD Dolar arasinda degistigi; ortalama cironun 27 milyon ABD Dolar olarak
saptanmistir. Rekabet Kurumu, yedek parga satis cirosunun, iireticinin ve yeniden
saticinin toplam cirosu i¢inde dnemli bir biiyiikliik olusturdugu ve dnem arz ettigini
tespit etmistir. Zira bir motorlu tasitin yedek pargalarinin yaklasik %20’si bizzat arag
tireticisi tarafindan {retilmekte iken geriye kalan %@80’lik kisim ara¢ {ireticisinin
anlagmali oldugu parga {ireticileri tarafindan saglanmaktadir. Pimnar, Rekabet Dergisi
2005, Sa. 23, 5.39 vd.
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dikey silibvansiyonun ortadan kalkmasi miisteriler agisindan olumlu bir
adim oldugu vurgulanmalidir. Zira yeni tasarimlarin maliyetinin yeni
model arabalarin fiyatina dogrudan yansitilmas: miisteri isteklerinin
dikkate alinmasin1 garanti eder ve ikincil pazardaki tekelci fiyat artiglarin
da engeller®®. Boyle bir piyasada yedek parca korumasinin olmamasi,
tasarim yatirimlarinin tegviki veya otomobil sanayii agisindan olumsuz bir
etki ortaya cikarmayacaktir. Hatta piyasanin bu sekilde serbest bir
rekabete acilmasi hem kalite hem miisteri istedigi dogrultusunda cesitlilik
hem de tiiketiciler yararina fiyatlar sebebiyle olumlu bir etkisi olacaktir*’,

Gorsel zorunluluk arz eden yedek pargalarin hukuki korunmasinin
gerekli oldugunu savunan goriigiin bir diger gerekcesi de giivenlik
(saglamlik) ve kalitenin korunmasidir. Oysa bu gerek¢eyi savunmak
miimkiin degildir. Oncelikle vurgulamak gerekir ki, tasarim hukukuna
iligkin hiikiimlerin, kalite ve gilivenlik sorunlariyla higbir ilgisi
bulunmamaktadir. Ciinkii tasarim hukuku ne kalite ne de giivenlik
denetimi saglar. Nitekim tasarim hukukunda koruma kapsami diginda olan
islevsel zorunluluk arz eden yedek pargalar (must fit) agisindan bu
gerekee hig ileri stirlilmemektedir. Bunun yaninda tasarim tescil siirecinde
higbir sekilde kullanilan malzemelere ve teknige iliskin bir inceleme
yapilmadigi i¢in tasarim tescillerinin kalite ve giivenlik i¢in yararli oldugu
sOylenemez. Son olarak tasarimlarin tescilli korumas1 belli bir siire ile
sinirlidir. Bu siireleri bittikten sonra da yedek parcalar iretilmektedir.
Dolayisiyla tasarim hukuku hiikiimlerinin kalite ve giivenligi sagladigini
soylemek higbir sekilde miimkiin degildir*®. Piyasada yapilan arastirmalar
gostermistir ki, tamir amaclh gorsel zorunluluk arz eden yedek parcalarin

“ Eekhoff / Fischer / Jinsch / Roth, s. 33 vd. ve 47.

7 Eekhoff / Fischer / Jinsch / Roth, s. 46.

8 Eekhoff / Fischer / Jinsch | Roth, s. 48. Mallarn iiretiminde kalite ve standartlara
uygunluk tamamiyla baska hukuki diizenlemelerin konusudur. Nasil ki, otomobil
tireticisi bu mallar1 iiretirken mevzuatla belirlenmis teknik ve standartlara uymak
zorundaysa bagimsiz yedek parga ireticisi de ayn1 mevzuat hiikiimlerine uyarak bu
mallart iiren giivenligi teknik diizenlemelerine ve standartlara uygun iiretmek ve
piyasaya siirmek zorundadir. Bu konu ile tasarim hukuku korumasi birbirinden tamamen
farkli konulardir.
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korunmasindan vaz gecilmesinin arabalar agisindan bu yedek pargalar
dolayisiyla bir giivenlik sorunu dogmasina ve yan sanayi tarafindan
iretilen bu yedek parcalarin orijinalinden daha az kaliteli olmasina
dogrudan bir etkisi de yoktur®.

Burada unutulmamasi gereken bir diger husus da yedek parca
tireticilerinin sartlarin varlig1 halinde marka veya haksiz rekabet hukuku
kapsaminda da yararlanabilecegidir. Marka hukukuna iliskin en giincel
olay ABAD tarafindan verilmis bir karardir. Bu kararda tekerleklerin jant
kapaklarini iireten bagimsiz yedek parca iireticisinin orijinal goriiniimii
saglamak i¢in bu kapaklarin iizerinde olan araba {ireticisi sirketin de
markasin kullanip kullanamayacagi hususu tartisma konusu olmustur.
Olayin gerceklestigi italya’da yedek pargalar hukuki kuruma digindadir.
Ancak Ford sirketi Italyan iireticisinin bu jant kapaklari {iretiminde kendi
markasi olan “Ford” yazisim orijinaline uygun olarak kapak tizerinde
kullanmasin1 marka ihlali olarak degerlendirmistir. ABAD da yedek parca
konusunda tamir amagli kullanim i¢in orijinalle ayni sekil ve ebatlarda
tiretimin bir zorunluluk oldugunu ancak marka hukukunda kaynaklanan ve
hak sahibine tekelci yetki veren bir hak olarak markanin sadece sahibi
veya onun izin verdigi kisilerce kullanilabilecegine hakli olarak karar
vermistir. Netice itibariyle bagimsiz yedek parca ireticileri iirettikleri
yedek parcalar iizerinde orijinal irliniin markasin1 sirf orijinalle ayni
goriintiiyii vermek i¢in kullanamazlar®. Tirk marka hukuku agisindan
ABAD’m bu igtihad1 sorunsuz bir sekilde emsal teskil eder. Dolayisiyla
otomobil sektorll, yetkisiz olan bagimsiz yedek parga iireticilerinin
iirettikleri yedek pargalar {lizerinde otomobil markasini yetkisiz bir sekilde
kullanmalart marka ihlali teskil eder. Ancak firetilen yedek pargalarin
markanin mensei gosterme islevinin ihlal etmeyecek bir sekilde hangi

* ADAC tarafindan yapilan garpisma testlerinde, piyasada kaza eksperlerinden alinan
degerlendirmelerde ortaya ¢ikan arastirmalar neticesinde, sonradan tamir amagh
kullanilan bagimsiz {reticilerinin yedek pargalar1 dolayisiyla arabalarda giivenlik
agisindan 6nemli nitelikte bir olumsuz tecriibe olmadig: ortaya ¢ikmustir. Bkz. Eekhoff /
Fischer / Jinsch / Roth, s. 24 vd., 27.

% ABAD’1n C-500/14 say1 ve 06.10.2015 tarihli Ford/Wheeltrims karari.
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marka ve hangi model araclar i¢in oldugunu gosteren belgelerdeki veya
ambalajlardaki agiklamalar bir zorunluluk oldugu marka hukuku agisindan
bir sorun teskil etmeyecegi kanaatindeyiz’’. Boyle bir kullanim,
MarkaKHK m. 12 baglaminda markanin ii¢ilincii kisilerce diiriist ticari
kullanimu teskil eder.

Yedek parcalara iliskin uygulama alam1 bulacak bir diger alan da
haksiz rekabet hukukudur. Tiirk hukukunda haksiz rekabete iliskin
hiikkimler TTK’nin 55 vd. maddelerde diizenlenmistir. Bu hiikiimler
kapsaminda bir koruma miimkiin olabilir. Ama bu hiikiimlerin yedek
parcalara iliskin uyusmazlikta uygulanmasinda ¢ok hassas olunmasi
gereklidir.  TasarimKHK  hiikiimlerini  islevselsizlige  gotiirecek
uygulamalardan kaginilmalidir. Bdylesi kesisme konularinda haksiz
rekabet hukuku ile fikri miilkiyet hukuku arasindaki iligskiyi dogru analiz
etmek gerekir. Haksiz rekabet hukuku, bir piyasa katilimeist lehine fikri
miilkiyetteki gibi tekelci bir yetki vermeksizin sadece haksiz bir davranis
seklini yasaklamaktadir®. O halde haksiz rekabet hukuku agisindan yedek
parcalarin {iiretilip iiretilmemesi meselesi degil bilakis bagimsiz {ireticinin
bunu pazarlarken yaptig1 davranis haksiz rekabet hukukunun konusudur®.

AB hukuku ve uygulamasiyla birlikte Tiirk hukukuna iligkin
aciklamalardan ¢ercevesinde Tiirkiye’de yedek parca sanayiinin

5! Nitekim 554 s. TasarnmKHK m.22’de de “onarim igin kullanilan bu iiriiniin kaynag
konusunda kamuoyunun yaniltilmamalidir” ifadesinden de dolayli olarak bu sonuca
ulasmak miimkiindiir. Burada ABAD’in kararindaki gibi esas olan iiriiniin mensei
(kaynagi) konusunda miisterinin yaniltilmamasidir. Bunun sonucu olarak hem yedek
parganin ireticisi kendi markasini kullanmak zorunda hem de hangi araglara bu
pargalarin uygun oldugu konusunda tamircilerin ve miisterilerin bilgilendirilmesi
gereklidir. Buradan su hususa dikkat ¢ekilmelidir: Kaputun ilizerine tamir sonrasi da
disaridan goriiniir bir sekilde bagimsiz yedek pargasi iireticisinin markasi konulmaz.
Boyle bir kullanim bilakis orijinal goriiniimii bozacak nitelik arz eder. Oysa kaput altinda
bu parganin kimin tarafindan {iretildiginin bilinmesi i¢in iireticinin markasinin olmasi bir
zorunluluktur. Zira kaputu kontrol eden bir kisinin bu kaputun orijinal veya yan sanayi
iiriinii oldugunu da anlamasi gereklidir.

52 Ayrintili bilgi igin bkz. Pinar, Marmara UHFD, s. 150 vd.

53 Yargi uygulamasinda ortaya ¢ikan kararlar ve elestiriler icin bkz. Suluk, Cahit: A
Comparative Law Perspective of the Protection of Unregistered Industrial Products
Under Turkish Unfair Competition Law, IIC 2012, s. 843 ve 6zellikle dipnot 66 ve 67°de
zikredilen kararlar.

Inénii Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi Ozel Sayr Cilt:2 Y1l 2015 769



Yrd. Dog. Dr. Hamdi PINAR, LL.M.

gelismesinin  Onlindeki engelin  kaldirilarak bu  sanayiinin, Tiirk
ekonomisinde sahip oldugu eski gii¢liit konumunu tekrar kazanabilmesi ve
istihdami artirict etkisinin desteklenmesi i¢in yasal degisiklik sarttir. Tiirk
hukuku agisindan AB’deki liberallesmeye de uygun olarak yapilmasi
gereken sadece 554. s. TasarimKHK 22. maddesinde diizenlenen onarim
amacli tamirler icin getirilmis olan ve otomotiv iireticisi sirketler lehine
olan 3 yillik kisitlama siiresinin metinden ¢ikarilmasi yeterli olacaktir.

SONUC

Tiirk hukukunda yiiriirliikte olan 554 s. TasarmKHK 22. maddesi
geregince, belli bir siire (3 y1l) gectikten sonra gorsel zorunluluk arz eden
yedek parga tasarimlarinin tamir amaghi kullanimi miimkiindiir. Bu
hiikmiin mehazi AB hukukundaki 6nceki diizenlemelerdir.

AB Komisyonu, 2003 yilinda baglattigi calismalarin neticesinde
yedek pargalarin hukuki koruma kapsamindan gikarilmasi i¢in 14 Eyliil
2004 tarihinde bir taslak ¢alismasini yayimlamistir. Bu sekilde AB i¢inde
liberallesme sayesinde piyasada tiiketicilerin yararina ucuz iiriinlerine
ulasilma imkéan1 dogacak ve rekabet ortam iyilestirilebilecektir. Ayrica bu
tartismalarda vurgulanan diger bir husus da, tasarim hukuku kapsaminda
yedek parca korumasimin bu {iriiniin teknik iglevi ve kalitesiyle hicbir
ilgilisi bulunmamasidir. Buna karsilik otomobil {ireticisi iilkelerin lobi
giiciiniin etkisiyle AB Komisyonu 21 Mayis 2014 tarihinde 98/71 s.
Yonerge’'nin degistirilmesine iliskin taslagi geri gektigini resmen ilan
etmistir. Boylece yedek parcalarin korunmasi konusunda iiye devletlerin
sadece liberal diizenleme yapabilecegine (the ‘freeze plus” solution)
iligkin bir hiikim disginda AB hukuku yolu ile iye iilkelerde bir
uyumlastirma miimkiin olamamustir.

Yedek pargalara iligkin korumaci bir diizenleme, alt pazarda (yedek
parca) tekelci bir durumu ortaya ¢ikarmigtir. Bunun sonucu olarak birincil
otomobil pazar ikincil yedek pazar tarafindan dikey siibvanse
edilmektedir. Oysa tasarim hukukuna iligkin hiikiimlerin yedek parcalarin
kaliteli ve giivenli olmasiyla higbir ilgisi bulunmamaktadir. Bu tespitler
liberallesme yoniinde hukuki diizenleme yapilmasinin en Onemli
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gerekeesidir. Ayrica bir diger husus da yedek parcalarin korunmasi ile
tasarimlarda inovasyon tesviki arasinda dogrudan bir baglantist
bulundugunun sdylemenin zor oldugudur. Bir diger husus ise bagimsiz
yedek parca ireticileri ile otomobil iireticileri arasindan tasarim rekabeti
olmamaktadir. Zira miisteri tercihinin etkilenmesinde yeni model araba
tasarimlarinin etkili olmasi, otomobil freticilerinin kendi aralarindaki
rekabette belirleyici bir rol oynar. Yeni model araba tasariminin hazzini
almak isteyen miisterilerin, yeni araclardaki fiyat yiiksekligine de razi
oldugu otomotiv piyasasinin bir gercegidir.

O halde AB hukukundan (98/71 s. Yonerge’nin ilk taslak metni)
almarak Tiirk hukukuna aktarilan 3 yillik korumanin kaldirilarak liberal
bir politikanin benimsenmesi AB agisindan da herhangi bir sorun teskil
etmeyecektir. Hatta Tirk hukukunda yapilacak bu degisikligin
uygulamaya yansimasinin sonuclarmin tespitinde Tiirkiye tam bir
laboratuvar islevi bile gorecektir. Tiirkiye, ekonomi politik tercihin
otomobil {ireticisi mi yoksa bagimsiz yedek parca iireticisi ile tiiketicilerin
lehine mi olacagi konusunda bilingli bir tercih yapmak zorundadir. Zira
Tiirk otomotiv pazarinda satilan araclarin %78’1 ithal otomobildir.
Tiirkiye’de yaygin ve gii¢lii bir otomotiv yan sanayii bulunmasina ragmen
korumaci bir diizenlemenin hakim oldugu Tiirkiye’de zamanla yedek
parca iiretiminin agirlikli olarak montaja yonelik bir {iretim oldugu ve
bagimsiz yedek parga ireticilerinin pazardaki paylar1 zamanla azaldig
piyasa aragtirmalar1 ile de ortaya ¢ikmustir. Tiirk marka ve haksiz rekabet
hukukundaki diizenlemelerin de esas itibariyle AB hukuku ile de uyumlu
oldugu gercegi goz ardi edilmemelidir. O halde olmas1 gereken hukuk
acisindan Tiirkiye’nin 554 s. TasarrmKHK m. 22°deki tamir amacl yedek
parcalarmm kullanilmasinda ii¢ (3) wyillik siire sarti ilk firsatta
kaldirilmalidir.
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