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Oz: Universite yerleskeleri ulasim ag1; egitim-6gretim ve sosyal-kiiltiirel faaliyetlerin gergeklestigi mekansal kullanimlart
birbirine baglayan yaya, bisiklet ve araglarin kullanimma imkan veren fiziksel sistemlerdir. Caligmada yaya oncelikli ulagim
agmin planlama ve tasarim kriterlerine gore Firat Universitesi Yerleskesi’nin gorselligi, islevselligi ve yeterliligi
degerlendirilmistir. Degerlendirilen planlama ve tasarim kriterleri; giivenlik, erisilebilirlik, trafik-yonlendirme levhalari,
yavag trafik hizi, hiz kesici, otopark, kaldirim, bisiklet yolu, otobiis duragi, yaya gecidi, drenaj, zemin dosemesi, donati
elamanlari, aydinlatma, sanatsal 6geler, golgeleme, bitkisel eleman, egim, bakim ve temizliktir. Belirtilen kriterler, dogrudan
gbzlem yontemi ile elde edilen nitel veriler ve sayma teknigi ile elde edilen nicel veriler dogrultusunda degerlendirilmistir.
Calisma sonucunda, yerleske ulasim aginin bazi kriterler agisindan yaya oncelikli olmadigr saptanmustir. Tespit edilen
olumsuzluklar ile ilgili iyilestirme ¢aligmalarimnin gerektigi sonucuna varilmis ve bazi ¢6ziim 6nerileri sunulmustur.

Anahtar kelimeler: Firat Universitesi yerleskesi, ulasim ag1, yaya oncelikli ulagim.

Evaluation of Transportation Network in terms of Pedestrian Priority Planning and Design
Criteria on University Campuses: The Case of Firat University)

Abstract: University campuses transportation network are physical structures that allow the use of pedestrians, bicycles and
vehicles, connecting the spatial uses where education-training and social-cultural activities take place. In the study, the
visuality, functionality and adequacy of the Firat University Campus were evaluated according to the planning and design
criteria of the pedestrian priority transportation network. Evaluated planning and design criteria; safety, accessibility, traffic-
direction signboards, slow traffic speed, speed limiter, parking, pavement, bicycle path, bus stop, pedestrian crossing,
drainage, floor covering, equipment elements, lighting, artistic elements, shading, plant element, slope, maintenance and
cleaning. The specified criteria were evaluated in line with the qualitative data obtained by the direct observation method and
the quantitative data obtained by the counting technique. As a result of the study, it was determined that the campus
transportation network is not pedestrian priority in terms of some criteria. It has been concluded that improvement studies are
needed regarding the detected negativities and some solution suggestions are presented.
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1. Giris

Onemli kentsel mekanlardan biri kabul edilen tniversiteler, egitim-0gretim-aragtirma, barinma, yeme-i¢gme,
sosyal-kiiltiirel etkinliklerin yiirtitiildiigi agik ve kapal fiziksel mekénlara sahip, kendi kendine yetebilen, siirekli
gelisen niifusa sahip ve ulasim segencklerine ihtiya¢ duyan yerleskelerdir [1, 2]. Universiteler, fiziksel acidan
genigleyebilme olanagi saglanmasi agisindan ¢ogu zaman sehrin genis agik alanlarinda konumlanmiglardir. Sahip
olduklar1 mekénsal ¢esitlilik ve biitiinliik ile gece gilindiiz yasayarak kullanicilarina yagam ortami sunmaktadir.

Ulagim aglari, yerleske igindeki mekanlar arasinda iletisimi saglayan fiziksel sistemlerdir. Yerleske ici
ulasim agimi yayalar, bisikletler, 6zel araglar ve toplu tasima araclart kullanmaktadir. Ancak, ulagim agini
kullanan en biiyiik insan toplulugunu yayalar olusturmaktadir. Yayalar, yerleskeye ulasimin disinda yerleske igi
sosyal-kiiltiirel mekanlara ulasmak icin de ulasim agimi kullanmaktadir. Universite yerleskesi ulasim aglarinin
planlama ve tasarimlarinda, asil kullanicisinin yayalar oldugu ve 6zel-toplu tasima araglarinin ise yayalarin
ulagimimi saglamak i¢in var olduklari unutulmamalidir [3]. Ulagim aglarinin yaya 6ncelikli olarak planlanmasi;
sosyal etkilesimler, bilimsel sohbetler, canli bir ortam olusturma gibi olumlu ¢evresel ve psikolojik parametrelere
biiyiik etki saglamaktadir. Ayrica ulasim aglarinin yaya oncelikli olmasi; giirtiltii kirliligi, hava kirliligi, ¢cevresel
atiklar, enerji ve dogal kaynaklarin tiikenmesi gibi olumsuzluklarin azaltilmasimna yardimci oldugu igin
stirdiirtilebilir ulagimi desteklemektedir. Tiim bu faktorler, egitim mekanlarinin tasariminda yaya oncelikli ulasim
aglarmin yer almasina neden olmaktadir [4].

Yaya oOncelikli ulasim planlamasinda dikkat edilmesi gereken bazi kriterler bulunmaktadir. Bu kriterlerin en
énemlilerinden biri yaya giivenliginin saglanmasidir [5, 6]. Universitelerde bulunan ulasim aglari; kaldirimlar,
yaya gecitleri, yaya kopriileri, yeralti yaya gecitleri basta olmak iizere c¢esitli giivenlik elemanlarindan
olusmaktadir. Universitelerde yaya gecitleri, kavsaklarda, ara¢ trafiginin yogun oldugu ve karsidan karsiya
gecisin tehlikeli oldugu bolgelerde bulunmaktadir. Bircok {iniversite olusabilecek suglari azaltmak igin
aydinlatma, acil telefon sistemi, devriye giivenlik hizmetleri gibi 6nlemler almaktadir [7]. Ayrica iiniversitelerde,
kentlerde oldugu gibi belirlenen trafik kurallarina uyulmas: gerekmektedir. Yayalar ve araclar i¢in farkli kurallar
bulunmaktadir ve bu kurallar trafik levhalarinda belirtilmektedir. Bircok iiniversite, yaya ve ara¢ yolu
giivenligini saglamak icin otoparklar disinda park edilmesine izin vermemektedir. Baz1 iiniversiteler, yerleske
igindeki kisith park yerlerini, otopark iicretlendirmesi ile her birimin kullanabilecegi otoparklari belirleyerek
yonetmektedir [7]. Fakat bu durum tiniversite yerleskesinin biiyiikliigiine gére degismektedir. Kiiglik bir arazide
yer alan ve az niifuslu bazi yerleskelerde bisiklet, arag yolu ve otopark gibi gereksinimler bulunmamaktadir.

Yaya yollarinin mevcut durumlarini inceleyen farkli yaklasimlar bulunmaktadir. Lautso ve Murole [8],
cevresel faktorlerin yiirlime {izerindeki etkisini ele almaktadirlar. Sarkar [9], yollari degerlendirmek igin
niteliksel bir model 6nermektedir. Bu modelde giivenlik, konfor, kolaylik, siireklilik, giivenlik ve ¢ekicilik gibi
temel faktorler kullanilmaktadir. Dixon [10], Jensen [11], Sarkar [12]’a ait ¢alismalar ise bitkisel elemanlar,
oturma banklar1 ve aydinlatma gibi donatilar1 da dikkate almaktadir. Landis ve digerleri [13], ¢aligmalarinda,
ara¢ hizimin azaltilmasi ve arag ile yayanin kaldirimlar ile ayrilmas: gibi nlemleri ele almaktadirlar. Universite
yerleskeleri ulasim aglarinin yaya oncelikli planlama ve tasarimi konularinda ise arastirma eksigi bulunmaktadir.
Universite planlama literatiirii genellikle yayalar1 ihmal etmekte, yaya planlama literatiirii ise genellikle
tiniversiteleri ihmal etmektedir [14]. Caligmalarin biiyliik ¢ogunlugu kentlere odaklanmaktadir. Nitekim
iilkemizde de Yiiksekogretim Kurulu’nun, 2015 yilinda yerleskelerdeki ulasim aglarinin, “yaya oncelikli yol”
seklinde diizenlenmesi konusunda calismalar baglatmasi, konunun 6nemini ve bilimsel ¢alismalarin gerekli
oldugunu gostermektedir [15].

Kisaca ozetlemek gerekirse yerleske i¢i yaya oncelikli ulasim aglari su 6zeliklere sahip olmahidir [3, 16, 17,
18]:

Giivenlik saglanmali ve herkes i¢in erigilebilir olmali,

Trafik ve yonlendirme levhalarina sahip olmali,

Kullanim kapasitesine uygun miktarda otoparka sahip olmali,

Tasit ve yaya ulagimi birbirinden giivenli bir sekilde ayrilmis olmali,
Bisiklet yollar1 bulunmali,

Yaya gecitleri bulunmall,

Yeterli bir altyap: sistemine sahip olmals,

Iklim sartlarina (giineslenme, riizgar, yagmur) uygun olmal,

Zemin kaplamasi uygun kalitede olmali,

Yeterli sayida donat1 elamani ve aydinlatma saglanmali,
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Tlgi gekiciligin saglanmasi igin sanatsal 6geler olmali,
Golgeleme elamanlari bulundurmali,
Uygun bitkisel tasarima sahip olmali,
Yiiriime igin uygun egime sahip olmali,
e  Fiziksel ve bitkisel elemanlar bakimli ve temiz olmalidir.

Arastirmanin amaci, ulasim ag1 planlama ve tasarim kriterleri acisindan Firat Universitesi Yerleskesi’nin
degerlendirilmesi, ulasim standartlarinin iyilestirilmesi icin Onerilerde bulunulmasi ve yayalar icin daha
kullanish bir yerleske ulagtirma altyapisinin olusturulmasina katki saglanmasidir.

2. Materyal ve Yontem
2.1. Materyal

Calismanin ana materyalini Elazig ilinin kuzeyinde bulunan Firat Universitesi Yerleskesi ve ulasim agi
olusturmaktadir. 1975 yilinda kurulan Firat Universitesi’nde 16 fakiilte, 2 yiiksekokul, 1 devlet konservatuari, 9
meslek yiiksekokulu, 24 arastirma merkezi bulunmaktadir. 2017-2018 Egitim-Ogretim Y1l itibariyle 9.523
onlisans, 30.803 lisans ve 5.339 lisansiistii olmak iizere toplam 45.665 O6grenci egitim faaliyetlerine devam
etmektedir. Ayrica, 1.862 akademik ve 1.511 idari personel gorev yapmaktadir [19].

Universite yerleskesi kuruldugu donemde sehrin disinda konumlanirken, giiniimiizde sehrin yerlesim
alaninin merkezinde yer almaktadir. Yerleskenin ylizol¢iimii yaklagik 170 hektardir ve Tirkiye'nin tiglincii
biiyiik yerleskesine sahip {iniversitesidir [20]. Yerleske tiniversiteye ait olmayan orman arazisiyle iki ana pargaya
ayrilmakta ve doguda Rektérliik, batida ise Mithendislik Yerleskeleri yer almaktadir. Universitenin Rektorliik ve
Miihendislik Yerleskeleri’nden olmak iizere iki ana girisi bulunmaktadir (Sekil 1). Ayrica, iki yerleskenin
ortasinda yer alan orman arazisinden gecen ve yerleskeleri birbirine baglayan baglant1 yolundan da iki tali (ara)
girisi bulunmaktadir.

Yerleske ulagim ag1, ana hatlariyla ayrilmis arag-yaya yollart ve yaya yollarindan olugmaktadir (Sekil 1).
Universite yerleskesi, 14 adet ikinci 6gretim boliimiine sahip oldugu i¢in aksam saatlerinde de kullanilmaktadir
[21]. Universitede toplu tasima araclari diizenli olarak caligmaktadir.

2.2. Yontem

Arastirma, yerleske ulasimu ile ilgili literatiir taramasi, Firat Universitesi Yerleskesi ulasim ag1 ile ilgili veri
toplama ve dogrudan gozlem yontemi ile mevcut durum analizi, ulagim aginin planlama ve tasarim kriterlerinin
belirlenmesi ve bu kriterlere gore degerlendirilmesi agsamalarindan olusmaktadir. Bu kapsamda, yerleske ulagim
aginda yayalarin en aktif olduklar1 giizergahlar, kullanici gézlemlerine dayali analiz edilerek belirlenmistir (Sekil
2). Firat Universitesi Yerleskesi ulasim ag1 icerisinde iki yerleskeyi birbirine baglayan ana yol (1 numaralr),
Miihendislik Yerleskesi i¢indeki iki yol (2 ve 3 numarali) ve Rektorliik Yerleskesi igindeki yol (4 numarali) en
yogun kullanima sahip giizergahlar oldugundan, ulasim aginin kalitesini degerlendirmek igin seg¢ilmistir (Sekil
3).

Yaya Oncelikli ulasim agimin planlama ve tasarim kriterlerinin belirlenmesinde Dehghanmongabadi and
Hoskara [17], Fadhil and Waheeb [18], Asadi-Shekari ve arkadaglar1 [22], Raidine ve arkadaglar1 [23], Kalayci
Onag ve Birisci [24]’nin calismalarindan yararlamlarak olusturulan degerlendirme kriterleri grubu kullamlmistir.
Belirtilen degerlendirme kriterleri grubu dogrudan gézlem yontemi ile elde edilen nitel veriler ve sayma teknigi
ile elde edilen nicel veriler dogrultusunda degerlendirilmistir. Trafik levhalari, yonlendirme levhalari, hiz
kesiciler, otoparklar, otobiis duraklar1 ve yaya gegitlerinin sayilar1 ve konumlar1 belirlendikten sonra ArcGiS
10.5 programi kullanilarak ArcGIS Online Basemap wuydu gorlintiisii {izerinde sayisallastirilmustir.
Degerlendirme kriterleri 1 (yetersiz) ile 5 (yeterli) puan arasinda dlgeklendirilmistir. Degerlendirmeler 3 uzman
peyzaj mimari tarafindan yapilmistir. Uzmanlarin cevaplarmin aritmetik ortalamasi alinarak tek bir veri elde
edilmigtir.
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Sekil 2. Firat Universitesi Yerleskesi ulasim ag1 yaya yogunluk durumu.
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Sekil 3. Yerleske ulasim aginin degerlendirilmesinde segilen giizergahlar.

3. Arastirma Bulgulari ve Tartisma

Firat Universitesi Yerleskesi ulasim ag1 igerisinde iki yerleskeyi birbirine baglayan ana giizergah 1 numara
ile, Mithendislik Yerleskesi igindeki iki giizergdh 2-3 numara ile ve Rektorlik Yerleskesi i¢indeki giizergdh 4
numara ile belirtilmistir. Segilen giizergdhlar, Tablo 1°de belirtilen degerlendirme kriterleri agisindan, 1

(yetersiz) ile 5 (yeterli) arasinda puanlandirilmistir.
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Tablo 1. Yaya 6ncelikli ulagim aginin degerlenmesinde kullanilan kriterler.
Giizergih 1 Giizergah 2 Giizergah 3 Giizergih 4
112|3|4(5|1]12|3|4|5|1|2|3|4|5[|1|2|3]|4]|5

Giivenlik v v v v

Erisilebilirlik v v v v

Trafik levhalar v v
Yonlendirme levhalari v v v v
Yavas trafik hizi v v
Hiz kesici v v v v
Otopark v v v v
Kaldirim v v v v
Bisiklet yolu v v v v
Otobiis duragi v v v v
Yaya gecidi v v v v
Drenaj v v v v
Zemin dosemesi v v v v
Donati elamanlari v v v v
Aydmlatma v v v v
Sanatsal 6geler v v v v
Golgeleme v v v v
Bitkisel eleman v v v v
Egim v v v v
Bakim ve temizlik v v v v

Degerlendirme Kriterleri

“Giivenlik” kriteri yayalar agisindan degerlendirildiginde, 1, 3 ve 4 numarali giizergéhlarin ortalama
degerde, 2 numarali glizergdhin ise yetersiz oldugu gorilmiistir (Tablo 1). Bu durumun baslica sebepleri
kaldirrmin ve aydinlatmanin yetersiz olmast ve giivenlik birimlerinin sadece 1 numarali giizergadh {izerinde
bulunmasidir. Ayrica, yerleskeleri birbirine baglayan 1 numarali giizergaht boélen sehir yolunun ise giivenlik
zafiyetine sebep oldugu diisiiniilmektedir.

“Erisilebilirlik” kriteri degerlendirildiginde tiim giizergahlar yetersiz bulunmustur (Tablo 1). Kaldirimlarda
fiziksel engelli kullanicilar i¢in rampa bulunmasina ragmen, bu rampalar Tiirk Standartlari Enstitiisii (TS 12506)
standartlarina uymamaktadir [25]. Yerleske ulasgim aginda kullanilan rampalarin egiminin fazla olmasi, trafik ve
yonlendirme levhalarinin kaldirimlarin iizerine monte edilmesi nedeniyle kaldirimlari daraltmasi, zemin
dosemelerinin yipranmasi nedeniyle de bozuk yiizeylerin olugmasi erigilebilirligi azaltan durumlardir (Sekil 4).
Gorme engelli kullanicilar igin olusturulan hissedilebilir yiizeylerin devamliliginin olmamasi da bu yiizeylerin
kullamshih@ini azaltmaktadir. Yerleskenin topografik yapisindan kaynakli kuzey-giiney dogrultusu iizerinde yer
alan yollarin egiminin %5-10 arasinda degismesi ve bazi yerlerde %20’ye [26] ¢ikmasi, fiziksel engelli
kullanicilarin bireysel hareket edebilme 6zgiirliigiinii kisitlamaktadir.
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Giizergah 3 Giizergah 4

Sekil 4. Yerleske ulagim aginin erisilebilirlik sorunu.

Firat Universitesi Yerleskesi’'nde 6zel ve toplu tasima araglar1 yogun olarak kullamlmaktadir. Yerleske
geneli, “trafik levhalar’” kriteri agisindan yiiksek puan almustir (Tablo 1). Siriiciiler, yaya giivenliginin
saglanmast amaciyla yerleske icerisinde yasak, tehlike ve bilgi igeren trafik levhalari ile uyarilmaktadir.
Yerleskede 1, 2 ve 4 numarali gilizergdhta, trafik levhalari uygun yerlere yerlestirilmistir ve rahatlikla
goriilebilmektedir (Sekil 4). Fakat 3 numarali giizergdhta yol ayrimlarinda trafik levhasi bulunmadigi igin
yetersiz bulunmustur. “Yonlendirme levhalar1” kriterinin yerleske genelinde tam puan aldigi goriilmektedir.
Yonlendirme levhalari, yerleske hakkinda bilgiler vermekte ve yerleskeyi tanimayan kullanicilar i¢in rehberlik
etmektedir. Yerleskede yonlendirme levhalari ¢gogunlukla kavsaklara ve yol ayrimlarina yerlestirilmistir (Sekil
5).

Yerleske “yavas trafik hiz1” kriteri agisindan degerlendirildiginde, birgok yerde uyarici levhalarin
bulundugu gorilmektedir. Ayrica trafik hizi, farkli giizergahlarda 20-30-40 km/sa’yr asmayacak sekilde
belirlenmistir (Sekil 6). Yaya niifusunun ¢ok yogun oldugu yerleskelerde trafik akigini yavaslatmak, giivenlik
agisindan olduk¢a dnemlidir. Uyarict levhalarin dikkate alinmadigi durumlarin 6niine gegebilmek i¢in hiz kesici
bariyerler bulunmaktadir. TSE (TS 6283)’ye gore hiz kesiciler 50 ile 150 metre arayla birden ¢ok sayida
uygulanabilmektedir. Siiriiciilerin kolaylikla gorebilmesi i¢in beyaz renkli olmalhdir [27, 28]. Fakat Firat
Universitesi Yerleskesi’'nde sar1 renklidir. Yerleskede hiz kesiciler, yaya gegitlerine yakin bdlgelere
yerlestirilmistir. Fakat bu bariyerler yeterli sayida ve uygun malzemede olmadig: i¢in “hiz kesici” kriterinin
yetersiz oldugu saptanmustir (Sekil 7).

Yerlegke biitiiniinde otopark sorunu goze ¢arpmaktadir ve bu nedenle tiim giizergéhlarda “otopark™ kriteri
zayif puan almistir (Tablo 1). Yerleskede bulunan otopark alanlari Sekil 6°de gosterilmektedir. Universiteye
daha az aracin giris yapmasmi saglayacak herhangi bir uygulama bulunmamaktadir. Bu sebeple mevcut
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otoparklar talebi kargilayamamakta ve siirliciiler araglarini yol kenarlarina park etmektedir (Sekil 8). Bu durum
trafik akigini bozmaktadir. Ayrica mevcut otoparklarda, otopark alanlar1 tasarim kriterlerine dikkat edilmedigi
dikkati ¢cekmektedir.

—
L YRR
2

] Universite suurt
®  Yonlendirme levhas &9

® Trafik levhas
Pt

\ C
Otopark tipi
[ Universite st Hiz siniri
B rakilte
B Lojman
B Misafirhane
Bl Rektorlik
="| I Sosyal tesis

Sekil 6. Yerleske ulagim aginda belirlenen hiz sinirlar1 ve yerleskede bulunan otoparklar.
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© Otobiis durag (Ana)
© Otobiis durag (Ara)

Sekil 7. Yerleske ulagim aginda bulunan otobiis duraklari, hiz kesiciler, yaya gegitleri ve bisiklet park yerleri.

Gﬁzergé 3 Giizergah 4

Sekil 8. Yerleske ulagim aginin otopark yetersizligi.

“Kaldirim” kriteri, her giizergahta farkli puan ile degerlendirilmistir (Tablo 1). iki yerleskeyi birbirine
baglayan yol, diger giizergahlara gore daha yiiksek puan almustir. Yerleske biitiiniinde kaldirimlar
gozlemlendiginde, kaldirim genisliklerinin degiskenlik gosterdigi ve bazi gilizergdhlarda zaman zaman daralip
genisledigi goriilmiistir (Sekil 9). Kaldirim iizerine monte edilen bazi levhalar ise yaya gegcisini
zorlagtirmaktadir. Ayrica, kaldirim yiiksekliklerinin zaman zaman antropometrik verilerden ve TSE (TS 7249)
standartlarindan uzaklasarak 15 cm’i gectigi tespit edilmistir [29].
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Giizergah 3 ' Giizergah 4

Sekil 9. Yerleske ulagim aginda kaldirim siirekliligi sorunu.

Universite biitiinii “bisiklet yolu” kriterine gore degerlendirildiginde yetersiz goriilmiistiir (Tablo 1).
Yerleskenin ulasim ag1 planlamasinda yaya ve ara¢ yolu disinda bisiklet yoluna yer verilmemistir. Bisiklet
kullanicilari tagit yolundan ilerlemek durumundadir. Bisiklet park yeri ise yerleske genelinde birkag yerde
bulunmaktadir (Sekil 7). Tiirkiye’de Istanbul Teknik Universitesi, Bogazici Universitesi, Ege Universitesi,
Yeditepe Universitesi gibi iiniversite yerleskelerinde bisiklet kiralama sistemi ve bisiklet yollart bulunmakta ve
boylece siirdiiriilebilir ulasim tegvik edilmektedir [30].

Yerleskede segilen giizergahlar tizerinde bulunan durak sayisiin yetersiz olmasi nedeniyle yerleske “otobiis
duragr” kriteri agisindan zayif puan almustir (Sekil 7). Toplu tasima araclari, duraklar disinda Miihendislik
Fakiiltesi’nde 1 ve Rektorliik Yerleskesi’nde 2 yerden yolcu almaktadir (Sekil 7). Ancak, yagmur ve giinesten
korunma gibi fiziksel rahatlik saglama agisindan otobiis duraklarinin bulunmasi gereklidir. “Yaya gec¢idi” kriteri
ise yerleske ulasim aginda ortalama puan almistir (Tablo 1). Yerleske genelinde, mevcut yaya gegitleri
bulunmaktadir. Fakat araglarin yogun oldugu 2 ve 3 numarali giizergahlardaki sayilar1 yeterli degildir (Sekil 7).

Giizergéhlar, “drenaj” kriteri agisindan degerlendirildiginde zayif puan almistir (Tablo 1). Yerleske
topografyasinin egimli yapisindan dolayr yagmur sularmin akisa gegerek diiz alanlarda toplanmasi drenaj
sisteminin yetersizligini gostermektedir (Sekil 10).
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Sekil 10. Yerleske ulasim aginin plansiz drenaj sistemi.

Yerleskenin tasit yolu zemin dosemesinde kilitli parke tasi, kaldirimlarda ise kilitli parke tasi, parke tasi ve
andezit tast kullanilmigtir. Kaldirimlarda kaygan olmayan malzemelerden yararlanilmistir. “Zemin désemesi”
kriterinde, 1 numarali giizergdh yiiksek puan alirken, diger giizergahlar doseme bozulmalarindan dolay: diisiik
puan almiglardir (Sekil 11).

Giizergah 4 » Giizergdh 4

Sekil 11. Yerleske ulasim aginda déseme bozulmalari.

“Donatt elemanlar1” kriteri tim gilizergahlarda 2 puan alarak zayif goriillmiistir (Tablo 1). Donatt
elemanlarindan olan ¢op kutusu sayisi ve yerlestirilme araliklari yeterlidir ve ihtiyact karsilamaktadir. Ancak,
yiiriiylis yollarinda oturma elemanlari bulunmamaktadir. “Aydinlatma” kriteri; 1, 3 ve 4 numarali glizergihta
yeterli goriiliirken, 2 numarali giizergahta ortalama degerde goriilmiistiir. Ogrenci yurduna ulasimda 2 numarali
glizergah aktif bir sekilde kullanilmaktadir. Ancak aydinlatmanin yeterli olmamasi nedeniyle, giizergdh aksam
saatlerinde giivenli bulunmamustir.

Estetik degere sahip olma, izleyiciye olumlu duygular birakma, bulundugu mekanda odak noktasi
olusturma, ilgi ¢ekici olma gibi bircok isleve sahip olan sanatsal 6gelere yerleske genelinde yer verilmedigi
tespit edilmistir ve yerleske “sanatsal 6geler” kriteri acisindan yetersiz bulunmustur. Ote yandan, secilen 4
giizergahta da herhangi bir golgeleme elaman: bulunmamaktadir. Yaz aylarinda gilinesten, kis aylarinda
yagmurdan koruma saglanamadig: igin yerleske ulasim agi, “golgeleme” kriteri agisindan zayif puan almistir
(Tablo 1). Golgeleme igin yapisal elemanin diginda bitkisel elemanin kullanimi da zayif bulunmustur.
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Yapilan gozlem ve degerlendirme sonucunda “bitkisel eleman” kriteri ortalama degerin iizerinde puan
almistir (Tablo 1). Yerleskenin yesil alan miktar1 yapisal alanlarla karsilastirildiginda dengeli goriilmektedir.
Fakat bu yesil alanlarin islevselligi zayiftir. Mevcut bitkilerin yaya yollar1 ve otoparklarda yeterli golgelemeyi
yapmadig goriilmektedir. Fakat yerleske biitiiniinde agac, agagcik ve ¢ali ¢esitliligi gorsel kaliteyi saglamaktadir
(Sekil 12). Benzer sekilde Colorado Universitesi Boulder kampiisiinde cesitli bitkisel kompozisyonlart
kullanilarak keyifli bir yiiriiylis ortam1 olusturulmustur [7].

Giizergah 3 A 4 o Giizergdh 4

Sekil 12. Yerleske ulagim aginin bitkisel tasarimiu.

Yerleskenin topografik 6zelliklerine gore kuzey bolgeler daha egimlidir ve bu bdlgelerden gegen 3 ve 4
numaral giizergahlar “egim” kriteri agisindan ortalama puan almustir (Tablo 1). Bu giizergahlarin egiminin %5-
10 arasinda degismesi yayalar1 ve engelli bireyleri fiziksel agidan zorlamaktadir. TSE (TS 12506) standartlarina
gore kaldirim egimi %5°ten fazla olmamalidir [25].

Yerleskede segilen giizergéhlar; donati elemanlarimin bakimli olmasi, gevrenin temiz olmasi ve bitki
bakimlarinin (budama, ilaglama, sulama, yabanci ot temizligi vb.) zamaninda yapilmasi konularinda “bakim ve
temizlik” kriteri agisindan degerlendirildiginde ortalama puanlar almigtir (Tablo 1). Cevre temizligi, bitki
budamasi ve yabanci ot temizligi gibi islemlerin ise diizenli olarak yapilmadigi belirlenmistir (Sekil 13).
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Sekil 13. Yerleske ulagim aginin ¢evre temizligi ve bitki bakim1 sorunu.
4. Sonug ve Oneriler

Universite yerleskeleri, sehirlere benzer sekilde ¢alisma, egitim, barinma, dinlenme vb. farkli fonksiyonlar
icermektedir. Yillar igerisinde hizla biiyiiyen niifuslari, zamanla 6zel tasitlarin kullanimini zorunlu kilmakta ve
yerleske icerisinde trafik sorunlarinin olugmasina neden olmaktadir. Bu yiizden {iniversite yerleskelerinde farkli
ulagim segeneklerine de ihtiya¢ duyulmaktadir. Siirdiiriilebilir ve yasayan yerleskelerin; yaya oncelikli, konforlu
ve iyi tasarlanmig ulasim aglarnin olusturulmasi ile tniversiteye, kente ve bolgeye fayda saglayabilecegi bir
gergektir. Universite yerleskelerinin siirekli gelistirilebilir bir yapiya sahip olmasi ve fiziksel ihtiyaglarinin
devamli degismesi, ulasgim agmin uygun stratejilerle planlanmasini gerektirmektedir. Mutlu [31], Ege
Universitesi Yerleskesi ile ilgili calismasinda planlama hedefleri ile birlikte ulasim ana plani olusturmanin
Onemini belirtmektedir.

Firat Universitesi Yerleskesi icin bugiine kadar yaya éncelikli ulasim agim1 degerlendiren bir calismaya
rastlanmamigtir. Bununla birlikte Tiirkiye’de bulunan tiniversite yerleskeleri ulagim ag1 odakli ¢aligma sayis1 da
oldukga kisithdir. Ornegin; Kalayci Onag ve Biris¢i [24] tarafindan Ege Universitesi Yerleskesi'nde
gerceklestirilen ¢aligmanin sonucunda, Firat Universitesi Yerleskesi’'ne benzer sekilde fiziksel ve islevsel
ozellikler agisindan sorunlar tespit edilmistir. Darendelioglu [32]’nun Trakya Universitesi Balkan Yerleskesi’nde
yaptig1 ¢aligmada ise, yaya yollarmin siirekliliginin olmamasi ve fiziksel 6zelliklerinin standartlara uymamasi
gibi sebepler, yerleske iginde yaya oOncelikli ulasim sisteminin g6z ardi edildigini gostermektedir. Fakat
iiniversite yerleskeleri, kullanicilarinin istek ve gereksinimleri dikkate alinarak siirdiiriilebilir planlama ve
tasarim ilkeleri dogrultusunda tasarlanmalidir. Mekanlarin etkin bir sekilde kullanimi saglanmali ve mekénlar
arasi organizasyona dnem verilmelidir.
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Firat Universitesi Yerleskesi ulasgim agmim, yaya oncelikli planlama ve tasarim kriterleri agisindan
degerlendirildigi bu c¢alismada, yerleskenin trafik levhalari, yonlendirme levhalari, yavag trafik hizi, bitkisel
eleman kriterleri agisindan Yyeterli; erisilebilirlik, otopark, bisiklet yolu, drenaj, sanatsal Ogeler, gblgeleme
kriterleri acisindan da yeterli olmadigi sonucuna varilmistir. Ayrica Giizergah 1’in diger giizergahlara gore yaya
oncelikli ulasim agisindan daha yeterli oldugu tespit edilmistir. Yerleske i¢i ulasim aginda tespit edilen
eksiklikler/yetersizlikler hakkinda ise bazi oneriler getirilmistir:

e  Yerleskenin kullaniminda giivenlik dnlemlerinin arttirilmasi ve 6zellikle gece kullaniminda mekanin
kosullari, aydinlatma tiirii ve aydinlatma elemanlarimin teknik ve fiziksel ozelikleri dikkate alinarak,
aydmlatmanin arttirilmasi gerekmektedir. Aydinlatma, yayalarin konforu ve giivenligi dikkate alinarak, ulagim
aginda aydinlatilmayan 6li nokta kalmayacak sekilde olmalidir. Ayrica giivenlik ve yayalarin goriinebilir olmasi
amaciyla yapilacak aydinlatmalarda enerji tasarrufu saglanmasi i¢in giines panelli aydinlatma elemanlarinin
kullanilmas1 avantajli olacaktir.

o  Yerleskenin erisilebilirliginin arttirilmast amaciyla, kaldirimlarin  ve kaldirimlarda bulunan
hissedilebilir yiizeylerin siirekliliginin saglanmasi, kaldirimlarin standartlara uygun genislikte olmasi, rampalarin
genisliginin ve egim derecesinin standartlara uygun bi¢cimde diizenlenmesi, kaldirimlardaki zemin dégsemelerinin
bozuk yiizeylerinin diizeltilmesi, trafik ve yonlendirme levhalarmin kaldirimlardaki gecisi engellemeyecek
sekilde oOl¢iilendirilmesi ve konumlandirilmasi gerekmektedir.

e  Yerleskede trafik hizini yavaslatmak icin yeterli trafik levhasi bulunmasina karsin bu levhalari
gormeyen veya dikkate almayan kullanicilar i¢in hiz kesicilerin sayisinin arttirilmasi gerekmektedir. Ayrica hiz
kesicilerin yaya gegitlerinden 6nce veya araglarin hiz yapmasina elverigli yollara yerlestirilmesi, yayalarin
giivenli bir sekilde karsidan karsiya gecmesine olanak saglayacaktir. Yaya gegitlerinin goriiniirliigiiniin
arttirilmasi ve trafigin yogun oldugu farkli bolgelerde de sayilarinin arttirilmasi 6nerilebilmektedir.

o  Yerleskedeki otoparklar; personel, 6grenci ve misafirlerin kullanabilecegi sekilde ayri olmali ve
birimlerin kullanacaklar1 otoparklar belirlenerek diizen saglanmalidir. Bu sayede siiriiciilerin yol kenarlarina park
etmesine engel olunmalidir. Ev-is arasindaki ulagimi saglayan servis sistemi, idari ve akademik personele tesvik
edilmelidir. Boylece tniversite i¢indeki arag¢ sayisi azaltilmalidir. Mevcut otoparklarda diizenin saglanmasi
amaciyla otopark ¢izgileri belirli araliklarla yenilenmelidir. Ayrica, otoparklarda bitkilendirme tasarim ilkeleri
dikkate alinarak tepe ¢ap1 genis olan ve gdlge yapan bitkiler tercih edilmelidir.

e  Enerji verimliligi yiiksek ve cevre dostu bisikletli ulasim tiirii, Firat Universitesi Yerleskesi’nin
stirdiiriilebilir ulagim planlamasi i¢inde yer almali ve kullanicilara yeni bir ulasim segenegi alternatifi
saglanmalidir. Bunun i¢in yerleske ile sehir baglantili bisiklet yollar1 ve yerleske icerisinde bisiklet park alanlari
olusturulmalidir. Ayrica yaya erisilebilirligini arttirmak igin diger alternatif ulasim araglarimin kullanimi
(elektrikli scooter vb.) degerlendirilmelidir.

e  Universite yerleskesinde ozellikle yagmurlu mevsimlerde ¢dziimlenmis drenaj sistemi olmamasi
nedeniyle yiizey akis sular1 egimin az oldugu bolgelerde toplanmaktadir. Bu durum s6z konusu bolgelerde yaya
yollarmin kullanimini zorlagtirmakta ve yayalarin giivenligini tehlikeye sokmaktadir. Yerleskede yiizey akisa
gecen su miktar1 hesaplanarak drenaj sistemleri yeniden tasarlanmalidir.

e Oturma elemanlar1 ve ¢esme gibi donatilar, yerleskede yetersiz goriilen yerlere uygun miktarda ve
aralikta yerlestirilmelidir. Ayrica, mevcut donat1 elemanlarinin bakim ve onarimi diizenli yapilmalidir. Gorsel
zenginlik, yasam Xkalitesi, canlilik saglayan sanatsal Ogelerin ayrica ylirimeye de tesvik etmesi nedeniyle
yerleskelerde yer almasi saglanmalidir.

e  Yerleskedeki yol kenari bitkisel tasarim1 yayalara golge saglayacak sekilde islevlendirilmelidir. Yazin
golge olmasi, kigin ise giines almasi amaciyla yaprak doken, genis tepe tact yapan agaglar tercih edilmelidir.
Bitkilerin bakimi ise diizenli yapilmalidir.

e  Toplu tasima araglarina daha kisa zamanda ulagilabilmesi ve bekleme siiresi i¢inde fiziksel konfor elde
edilebilmesi i¢in, otobilis durag: sayilarinin arttirilmasi1 gerekmektedir. Ayrica yerleskenin egimli topografik
yapisindan dolay1 bu bolgelerde yiirlime zorlastig1 igin toplu tagima araglari ile erisime olanak saglanmalidir.

Yerleskelerde oncelikli ulagim tiirli olarak yiirlimenin tercih edilmesi i¢in liniversite yonetimlerinin ¢esitli
onlemler almalar1 gerekmektedir [33]. Yayanin kendini gilivende hissettigi, erisilebilirligin daha fazla oldugu,
kullanish, stirekli, ilgi ¢ekici ve iyi tasarlanmis yollar, daha fazla insani yiirimeye tesvik etmektedir. Ayrica
iiniversitelerde, yaya ve bisiklet yollarinin erisilebilirligi, mekanlar arasindaki baglantilar ve fiziksel elemanlarin
kalitesi saglanmali ve siirekli olarak gelistirilmelidir.
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