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BATUM LIiMANI’NDA OSMANLI VAPUR SEFERLERININ
BASLAMASINA DAIR BiR DEGERLENDiRME*

An Evaluation of the Introduction of the Ottoman Steamer
Service to the Port of Batumi

Seyma DERECI™

OZ: XIX. yiizyiln ilk yarisinda Osmanli sularinda buharl gemiler donemi baslamisti. Bu
donemde deniz seferlerinde yasanan teknik degisimler ve Osmanli sularinda yabanci
devletlere ait deniz seferlerinin artmasi iizerine bu degisime uyum saglamak ve yabanci vapur
sirketlerine karsi rekabet etmek amaciyla, 1840’11 yillarda devlet eliyle Osmanli vapur
isletmeciliginin temelleri atilmistir. Osmanli’nin diger sahillerinde oldugu gibi Karadeniz
sahillerinde de seyriisefer yapan yabanci vapur sirketleri Batum Limani’na diizenli seferler
diizenlemeye, yolcu ve yiik tasimaya baslanmuglardi. Batum’a vapur seferlerinin diizenlenmesi
bolgede gerek ekonomik menfaatler gerek egemenlik haklar1 agisindan Osmanli i¢in endise
vericiydi. Buna karsilik Osmanli yonetimi, egemenlik haklarini gézetmeye ve korumaya
yonelik birtakim tedbirler ve politikalar uygulamistir. Burada Osmanli merkezi yonetiminin
yabanct vapur sirketleri rekabetine karsi yolcu tasima ve sahillerinde seyriisefer yapma
kosullarint kendi denetimine almak suretiyle korumact bir politikaya yonelme ¢abasi 6n plana
¢tkmaktadir. Bu dogrultuda caligmamizda Osmanli’nin Batum Limani’nda vapur seferlerine
baslamasinda izledigi himayeci ve korumaci politika iizerinde durulacaktir.

Anahtar Kelimeler: Batum Limani, Osmanli Devleti, Buharli gemi

ABSTRACT: The period of steam ships began in the Ottoman waters in the first half of
the XIX™ century. During this period, due to the technical changes in the sea voyages and the
increase of the sea voyages of foreign states on the Ottoman coast, the basics of Ottoman
steamer business administration were laid by the state in the early 1840s in order to adapt to
this change and to compete against foreign steamer companies. The foreign steamer
companies began to carry the passengers and cargos on regular expeditions to the port of
Batumi on the Black Sea coast as well as on the other shores of the Ottoman. The organizing
of regular steamer trips to Batumi was a concern for the Ottoman both in terms of economic
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interests and sovereign rights. In contrast, the Ottoman administration implemented a number
of measures and policies to protect its sovereign rights. Here, by taking control the conditions
transfering passengers and to cruise, the Ottoman central administration comes to the fore
through efforts to turn towards a protective policy against the competition of foreign steamer
companies. In this regard, we will focus on the patronage and protectionist policy pursued by
the Ottomans in the steamer service in Batumi Port.

Keywords: The Port of Batumi, The Ottoman State, Steamer

Giris

XV. yiizyll sonlarinda Osmanlilar tarafindan fethinden itibaren 1878
yilina kadar yaklasik 400 yi1l Osmanli hékimiyetinde kalan Batum, XIX.
yiizyilin ikinci yarisina gelindiginde Trabzon eyaletinin Lazistan sancagina
baglh bir kazaydi. Bu donemde liman kentlerinin gelismesine paralel bir
sekilde Batum da Karadeniz’de 6n plana ¢ikan sahil iskelelerinden biri
olmustur. Rus smiria yakinhig dolayisiyla, Rusya’nin gerek askeri gerek
siyasi tasavvurlari bir yana, Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmasi, buhar
giiclinlin denizlerde yaygin bir sekilde kullanilmaya baslanmasiyla deniz
seferlerinde yasanan teknik degisimlerle birlikte ticaretin ivme kazanmasi
neticesinde Batum iskelesinin 6nemi de gittikge artti. Bunda oOzellikle
hinterland1 sahile baglayan yeni yollarin yapilmasi ve Osmanli pazarimin
Bati’ya acilmasiyla ticaretin de i¢ bolgelerden kiy1 kesimlere akmaya
baslamasi etkili oldu. Kii¢iik bir sahil iskelesi iken, gerek yabanci sirketlerin
gerekse Osmanli’nin sahillerinde buharli gemi seferleri diizenlemeye
bagladigr dénemde bdlge i¢in 6nemli bir liman haline geldi. XIX. yilizyilin
ortalarindan itibaren Batum’un artan 6nemine binaen Avusturya ve Rusya
basta olmak {izere Avrupali devletler yiik, yolcu ve posta tasimak igin
Batum’a vapur seferleri diizenlemeye bagladiklar1 gibi hemen hemen aym
donemlerde Osmanli Devleti'ne ait vapurlar da Batum iskelesinde
seyriisefere baglamiglardi.

Osmanli yonetiminin genel olarak sahillerinde vapur seferlerine ve
limanlar1 arasinda yiik ve yolcu tagimaya baslamasinin arkasinda yatan
onemli bir unsurun, yabanci sirketlerin kendi limanlarinda aktif olarak sefer
yapmalarina mukabil, himayeci tavrin bir tezahiirii oldugu soylenilebilir.
Osmanli karasularinda ilk olarak vapurla yolcu tasimaciligi Istanbul’da
Bogazi¢i sularinda ihtiyacin hésil olmasini zamaninda degerlendirerek
bundan istifade eden ve karli kazancin farkina varan yabanci sirketlerin
girisimiyle gerceklesmisti. Yabanci devletlere ait vapur sirketleri yeniden
diizenlenen ticaret antlagsmalari ve mevcut kapitiilasyonlar sayesinde
serbestee dolasiyorlar ve faaliyetlerini gittikce genisletiyorlardi. Fakat
Osmanli sahillerinde giinden giine sayilarmin artmast ve yolcu tasimaya
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ruhsatlari olmamasina ragmen bu ise kalkigmalari devletin hukukuna
mugayyir goriilmesinden dolayr Osmanli yonetimi, yabanci devletlere ait
vapurlarin bogazda yolcu tasimasini yasaklamisti (BOA, A. AMD, 40/91).
En azindan karasularinin kontroliinii elinde tutmaya ydnelik ¢areler aramaya
yonelmigti. Yabanci vapur sirketlerine yonelik kisitlamalar ve korumaci tavir
Osmanl yetkililerin kendi sahillerinde deniz seferleri ve yolcu tasimaciliginm
tekele almak istemesinden kaynaklaniyordu. Buna ragmen her ne kadar
yabanci vapurlarin seferlerine engel olunmak istense de Osmanli sahilleri
arasinda yolcu ve yiik tasimaya devam etmekteydiler (Komatsu, 1999: 371-
380).

Osmanli yonetimi, halkin ihtiyacin1 karsilamak adina limanlar arasinda
yolcu tasimak amaciyla Bogazi¢i’nde deniz tasimaciligi yapmak {izere
tersaneden vapur tahsis etmisti (Bogazigi: Sirket-i Hayriye Tarihg¢e-Salname,
1914: 2). Boylece 1840’11 yillarin basinda iki vapurun deniz yollari igin
kullanima sunulmasinin ardindan Osmanli vapur isletmeciliginin temelleri
devlet eliyle atilmistir. Onceleri Hazine-i Hassa Vapur Idaresi, daha sonralar
Fevaid-i Osmaniye ve ardindan Idare-i Mahsusa® olarak adlandirilan vapur
isletmesi tamamen devlete ait bir girisimdi ve bdlgesel ulasimda kullanildig:
gibi Marmara, Ege, Akdeniz ve Karadeniz kiyilarinda da ulasim igin
kullanilmakta, hatta sik sik askeri nakiller de yapmaktayd: (Kuran, 1995:
160). Yabanci vapur sirketleriyle rekabet etmenin etkili bir yontemi oldugu
gdz Oniinde bulundurularak Osmanli sularinda buharli gemi isletilmesi
hususunda diger bir tesebbiis ise, ayn1 zamanda 6zel bir girisim mahiyetinde
devletin ilk yerli anonim sirketi olan Sirket-i Hayriye’nin kurulmasiyd
(Akyildiz, 2010: 201-203). Bir buharli gemi isletmesi olan sirket, kendi
sularinda yabanci vapur sirketlerinin seyriiseferine meydan vermemek icin
Osmanli y&netiminin onayryla 1850 yilinda kurulmustur (BOA, i. DH,
227/13579; Ahmet Cevdet Pasa, 1991: 13, 20; Akyildiz, 2014: 360). Kurulan
bu vapur sirketine Istanbul Bogaz1 sularinda yolcu tasimanin (Ahmet Cevdet
Pasa, 1991: 20) yan1 sira [zmir, Gelibolu, Gemlik, Tekirdag ve Karadeniz
kiyilarinda Ahyolu ve Varna’ya sefer diizenlemek ve ticaret yapmak yetkisi
verilmisti (BOA, A. AMD, 20-47). Burada Osmanli merkezi yonetiminin
yabanci niifuzuna karsi yerli bir sirket kurulmasina miisaade ederek yolcu
tasima ve sahillerinde seyriisefer yapma kosullarini kendi denetimine almak
suretiyle kendi kabotaj haklarin1 himayeci bir politika anlayisiyla hareket

1 Vapur isletmesi 1864 yilinda Fevaid-i Osmaniye, 1876 tarihinden itibaren de Idare-i
mahsusa olarak adlandirilmis ve 1911 yilina kadar bu isimle anilmigtir. Devlete ait bir
isletme olarak faaliyetlerini yiiriiten vapur sirketi 1911 yilhinda Seyr-i Sefain Idaresi olarak
Osmanli’nin sonuna kadar devam etmistir. Bk. Miiller-Wiener, 2003: 100.
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ettigi soylenebilir. Bu politika dncelikli olarak Osmanli’nin merkeze yakin
limanlarinda goriilse de kisa bir siire sonra merkezden uzak, tasrada da ayni1
teamiillerle vapur seferleri bagladig1 goriilmektedir.

Bu donem Bati ile biitiinlesme dénemiyken Osmanlt Devleti’nin yabanci
vapur sirketlerine limanlarin1 agmak yerine, yani sahillerinde deniz ticareti
yapabilme imtiyazi vermek yerine kendi failligini dayatmak istedigi bir
stirectir. Bunun kabotaj denilen sahil deniz ticaretinin yabancilara kapatilip
yerli gemilerin tekeline alinmasi, uluslararasi hukukta bagimsiz devletlerin
tabii bir hakki olarak tanimmasindan kaynaklanmaktaydi. Dolayisiyla
Osmanli yonetiminin bu tedbirleri ve girisimleri bagimsiz bir devlet olarak
tabii hakki olan kabotaj hakkim1 korumak i¢in elzem gordiigiini
sOyleyebiliriz. Burada egemen devlet iktisadi haklar1 yani sira egemenlik
haklarini da gézetmekteydi.

Avrupali devletlerin Osmanli sahillerinde denizcilik faaliyetinde
bulunmalari ve buharli gemi teknolojisinin de gelismesiyle yiikk ve yolcu
tasimaciliginda daha aktif rol oynamaya baslamalan karsisinda Osmanli
yonetimi vapur isletmeciligi tekelini 6nemsemeye baslamistir. Nitekim
merkeziyet¢i ve korumaci bir ekonomik anlayisin tezahiirii olarak devlet
erkdninin giindemine yabanci gemiler aleyhine deniz kabotaj tekeli girmeye
baslamisti (Ekinci, 2006a: 100-101). Deniz kabotaji bir {ilkenin bir
limanindan alinan yiik ve yolcularin aym iilkenin diger bir limanina deniz
yoluyla taginmasina, yani sahil deniz ticaretinin yabancilara kapatilip yerli
gemilerin tekeline alinmasi olarak anlagilmaktadir. Osmanli yonetimi de
yabanct bandirali gemilerin kendi sahillerinde seyriisefer yapmalarin
engellemek suretiyle kabotaj yasag1 uygulayarak kendi gemileri i¢in kabotaj
tekeli uygulama niyetine girmistir (Caga, 1978: 197). Buna karsilik birgok
bolge halkinin merkezi yonetime ulastirdiklari, iskelelerinde vapur
isletilmesi taleplerinin giderek artmasina binaen ihtiyacin hasil olmasindan
dolay1 Osmanli yonetimi sahillerinde yabanci vapurlarin deniz seferlerine
istirakine engel olamamistir. Yani Osmanli Devleti bir taraftan yabanci
vapur sirketlerinin deniz seferlerine engel olmaya ve kontrol altina almaya
calisirken diger taraftan yolcu, yiikk ve posta, hatta askeri nakliyat icin
yabanci vapur sirketleriyle anlagsma yoluna da gidiyordu (EKinci, 2006a:
101). Osmanlt Devleti agisindan bu tutarsizligin nedeni devletin kendi
kaynaklar ile s6z konusu deniz tasimacilig faaliyetlerini sunmakta yetersiz
kalmasiydi. Bir taraftan kendi karasularindaki tasimacilig1 yabanci sirketlere
kapamaya calisirken diger taraftan yerli tasimacilik sirketlerinin teknik
bakimdan yetersiz olmasi nedeniyle posta ve asker nakli gibi zaruret

Trakya University Journal of Faculty of Letters,
Volume: 12, Issue: 24, July 2022, pp. 75-92.

78



BATUM LIMANI’'NDA OSMANLI VAPUR SEFERLERININ
BASLAMASINA DAIR BiR DEGERLENDIRME

gerektiren durumlarda yabanci sirketlerle is birligi yapmaya mecbur
kalmistir (Unver, 2018: 177-178).

Devlet biirokrasisi yerli vapur igletmeciligini gelistirmek i¢in girisimlerde
bulunsa da yeterli sonug elde edememis, nihayetinde Osmanli sahillerinde ve
Karadeniz’de deniz tagimaciliginda yabanci devletlerin seferleri artmaya
baglamigtir (Komatsu, 1999: 371). Nitekim Osmanli Devleti’nin heniiz
buharli gemi teknolojisiyle tanismasindan ve kendi sularinda vapurla yolcu
tagimaya ve vapur isletmeciligine yonelmesinden daha dnce yabancr sirketler
mevcut kapitiilasyonlar ve antlagsmalara dayanarak Osmanli sahillerinde
posta, yik ve yolcu tagimaciligina girismisler ve deniz tasimaciliginda daha
aktif rol oynamaya baglamiglardi (Demir, 2005: 282).

Karadeniz ve Batum’a Gemi Seferlerinin Baslamasi

Yabanci devletlere ait vapur sirketlerinin Karadeniz sahili iskelelerinde
deniz ticaretine ve yolcu seferlerine baslamalar1 Karadeniz’in uluslararasi
ticarete acilmasinin akabinde miimkiin olmustur. Osmanli Devleti, XV.
yiizyildan itibaren hemen hemen tamamini sinirlarina dahil edip ve i¢ denizi
haline getirdigi Karadeniz’e yabanci bandirali gemilerin girmesine miisaade
etmemis ve Osmanli-Rus Savagi’n1  sonlandiran Kiiglik Kaynarca
Antlagmasi’na kadar da Karadeniz bu statiisiinii korumustu. Bu anlagsma ise
Karadeniz ve Bogazlari Rus ticaret gemilerinin kullanimina agiyor ve
Karadeniz bir Osmanli golii olma 6zelligini kaybediyordu. Buna karsilik
Babiali yonetimi, Karadeniz’de kendi niifuz alaninda kalan limanlarin ticari
kontroliine 6nem vererek merkantilist tedbirler uygulamaya calismistir.
Nitekim bu donemde basta Karadeniz’de olmak iizere deniz nakliyatim yerli
ve devlet tekelinde bir ticaret filosuyla yoOnetebilmeyi planladig
anlagilmaktadir. Bunun gerceklesebilmesi amaciyla devlet erkdmi gemi
isletmeciligine tesvik edilmekte ve gemilerin sayisinin arttirilmasina
calisilmaktayd: (Beydilli, 1991: 689-690). Osmanli yonetimi, Rusya’nin
Karadeniz’deki faaliyetlerinden endiselenerek ayricalikli statiisiine darbe
vurmak amaciyla, Karadeniz’i yabanci devletlerin gemi seferlerine agmaya
baslamistir. Ingiltere ve Fransa gibi biiyiik devletlerin yaninda diger Avrupa
Devletleri de ticaret yapma hakki elde ederek Karadeniz’de serbest ticarete
dahil olmuslardir. Karadeniz’e Avrupali devletlere ait gemilerin girisine izin
verilmesi ve ticari birtakim kolayliklarin saglanmasiyla, Osmanli yonetimi
Karadeniz’de Rus varligina kars1 bir denge olusturmaya calismistir (Ekinci,
2007: 65). Osmanli siyasi anlayisinda korumacilik ve serbestlik arasinda
pragmatist bir tercih so6z konusu oldugu soylenebilir. Bu sayede Karadeniz
bircok devletin ticaret ve deniz seferi gerceklestirebildigi bir alan haline
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gelmistir. Karadeniz sularinin Rusya ve ardindan Avrupali devletlerin gemi
seferlerine ve ticaretine agilmasi ve serbest ticaret hakki elde etmeleri bu
bolgede ekonomik aktivitelerinin ve niifuzlarinin artmasina neden olmustur
(Yilmaz, 2015: 49). Bununla birlikte Karadeniz’in uluslararasi ticarete
acilmasiyla limanlarin 6nemi de artmaya basladigi gibi Avrupali devletler ve
Rusya’nin Osmanli limanlarinda sefer yapmalariyla yiik ve yolcu seferleri
yayginlagmis ve buharli gemi tagimaciliginin 6nii agilmistir.

1830’Iu yillardan itibaren gerek yabanci vapur sirketleri gerek
Osmanli’ya ait vapurlar Karadeniz sularinda seferlere baslamislardi.? flk
olarak Avusturya’ya ait Lloyd vapur sirketi Batum’a kadar uzanan seferlere
basladi. Bu donemde Ruslar da Redutkale-Batum-Trabzon hatti
giizergahinda seferlere basladilar (Yilmaz, 2015: 53-54). Batum’da Osmanli
vapur seferlerinin baslamasi i¢in ilk girisimler de bu dénemdedir. Osmanli
yonetimi 1851 yilinda Batum’a vapur seferlerine baglanmasi igin birtakim
girisimlerde bulunduysa da gerek uygun vapur eksikligi gerekse karl
olmamasindan dolay1r bu girisim kisa bir siireligine akamete ugramistir
(BOA, A. AMD, 33/100; A. MKT. MHM, 51/30; A. MKT. NZD, 68/26).
Karadeniz’de diger yabanci vapur sirketlerine oranla geri planda olan
Ingiltere vapurlarinin etkinligi ise Kirim Savasi’ndan sonra daha da azalmis,
buna karsin 6zellikle Fransa ve Avusturya sirketleri daha aktif hale gelmisti.
1860’11 yillara gelindiginde de Dogu Karadeniz sahilinde Batum’a yakin
onemli bir liman olan Trabzon Limani’na sefer diizenleyen yabanci
sirketlerin sayis1 gittikge artmistir. Avusturya Lloyd, Fransiz Messageries
Maritimes (Uygun, 2015), italyan vapur sirketi ve Rus vapur sirketi haftalik
olarak veya iki haftada bir Trabzon’a sefer diizenlemekteydiler. Batum
Limant’nda yolcu ve yiik tagimacilifinin canlanmasina ve bolgede ticari
eylemlerin yogunlasmasina paralel olarak, bu dénemde bdlgeye Ruslarin
ilgisi artmaya ve zamanla Trabzon’un dogusundaki iskelelerde deniz
tasimaciligina hadkim olmaya baglamis olduklari anlasilmaktadir (Yilmaz,
2015: 58). Nitekim 1863 yilindan itibaren de Rus vapur sirketi Batum’a
haftada bir sefer diizenlemeye baslamist1 (Karakulak, 2020: 79).

2 Karadeniz’de 1833’de Ruslarin Odesa Kumpanyas1 Istanbul’a ilk seferini diizenlemisti
(Ekinci, 2007: 63; Demir, 2005: 4). 1834 yilinda Avusturya’nin Tuna Kumpanyasi’na ait
vapurlar Karadeniz’de faaliyetlerine baslamuslar ve Ishakci-Tulca ve Varna’ya ugramak
iizere Kalas’la Istanbul arasinda on bes giinde bir diizenli seferlere baslamislardi. 1837°de
de Istanbul ile Trabzon arasinda da seferler yapmaya baslamisti. 1840°a gelindiginde ise
Avusturya Lloyd Vapur Sirketi Kalas-Istanbul ve Kdstence-Istanbul arasmda on bes giinde
bir; Istanbul-Trabzon arasinda ise haftada bir diizenli seferler yapmaga baslamistir (Ekinci,
2007: 63; Demir, 2005: 4; Kiligaslan, 2013: 34, 40-41).
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Batum Limani’nda Vapur Seferleri ve Himayeci Yaklasim

Osmanli idaresinde vapur sirketlerinin Batum’a ne zaman ve nasil deniz
seferlerine bagladigi, Babiali’yi buna yonelten sebeplerin neler olabilecegi
lizerine inceleme yapildiginda, Osmanli’nin bdlgede XIX. yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren gittikce artmaya Dbaslayan ticari ve ekonomik
menfaatlerini yabanci devletlere kaptirmama ve Batum’un Rus sinirina
yakinligi dolayisiyla egemenlik haklarin1 korumaya yonelik bir anlayisla
hareket ettigi goriilmektedir. Bu donemin genel egilimine bakildiginda da
Osmanli yonetiminin siyasi ve ekonomik bakimdan — Dogu Karadeniz
limanlar1 s6z konusu oldugunda o6zellikle Rusya’ya karst — himayeci bir
yaklasim benimsedigini ve bunun bir tezahiiriinii de Batum Limani’ndaki
yabanci devletlere ait vapur seferlerinin baglamasina karsilik aldig: tedbirler
ve uyguladigi politikalarinda gérmek mimkiindiir. Avrupa vapur
sirketlerinin Batum’a diizenledikleri seferlerin artmasi yaninda, ozellikle
Rusya’nin Karadeniz’in Dogu kiyilarindaki niifuzunun da etkisiyle bu
donemde bolge limanlarinda deniz seferlerini arttirma ve denetimi altina
alma veya ticaret yollarin1 kendi sinirlarina ¢ekme gibi bir ¢abanin iginde
oldugu sodylenebilir. Osmanli Devleti de buna karsilik Dogu Karadeniz
sahillerinde oldugu gibi Rus sinirina yakin Batum sahillerinde himayeciligin
bir yontemi olarak birtakim tedbirler almis ve Avrupa ve Rus vapur
sirketlerine kars1 korumaci yeni tesebbiislere yonelmistir.

Osmanli yonetiminin halihazirda yabanci vapur sirketlerini sahilleri
arasinda yiik ve yolcu tasimaciligindan engellemeye calismak disinda,
yabanci vapurlarin ugradig iskelelere vapur hatlari koymak suretiyle deniz
seferlerinde inisiyatifi onlara kaptirmamaya calismasi da bu minvalde
korumaci tesebbiislerdendi. Devlet erkaninin vapur hatlarin1 Batum’a kadar
uzatma girisimlerinin arkasinda da ayni sekilde korumaci bir anlayisin
yattig1 soylenebilir. Nitekim 1863 yilinda Batum’dan Samsun’a kadar sahil
seridinde bulunan Hopa, Arhavi, Pazar, Rize, Of Siirmene, Trabzon,
Polathane, Vakfikebir, Gorele, Tirebolu, Giresun, Bucak gibi iskelelere
ugrayarak daimi olarak iki vapurun islemesi faydali olacagi kanaatiyle bir
sirketin kurulmasi istirhami Trabzon vilayetinden Babiali’ye iletilmistir.
Uyeleri Trabzon eyaletinin Osmanli tebaasi tiiccar1 ve servet sahibi
kimselerinden olusmak iizere, yani 6zel tesebbiisle kurulmasi 6ngoriilerek
Babiali’den bazi taleplerde bulunmuslardir. Bu vapur sirketinin ugrayacagi
limanlarda birer iskele yapilmasi ve her bir iskelede memur ikameti ve yakit
deposu ihtiyaci i¢in magazalar kurmak amaciyla bir miktar arsanin devlet
tarafindan iicretsiz sirkete verilmesi istenmistir. Bu talebe binaen de Osmanli
yonetimi, “azdst ciimleten tebda-i saltanat-i seniyyeden olmak iizere bir
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kumpanyanin tegkiliyle devlet-i aliyye sancagi altinda vapurlarin ol-havaliye
islettivilmesi miilken ve maddeten bir¢ok fevdid ve muhasendti muceb
olacagi derkir olunsa ve boyle tezyid-i servet-i milliyeyi miistelzem olan
esbabin mekan-1 imkana ihra¢ ve isdali zimminda devletce dahi her tiirlii
vesdil-i teshiliyenin dirig olunmamasi” (BOA, 1. MVL, 497/22477)
gerektigini ve her tirlii kolayligi saglayacagini ifade etmistir (BOA, C.
IKTS, 3/143). Ayrica kurulmasi planlanan sirket ile ilgili taleplerin, sdz
konusu iskelelerde, yani Dogu Karadeniz sahillerinde islemekte olan yabanci
vapur sirketlerinin menfaatlerine ve ticaretlerine engel teskil edecek bir
imtiyaz ve inhisar hali yaratmayacag1 hususunun vurgulanmasinin ardindan,
talep Babiali tarafindan olumlu karsilanmis ve sirketin kurulmasina miisaade
edilmistir (BOA, MVL, 659/86; I. MVL, 497/22477).

S6z konusu sirketin akibetini Osmanli kayitlarindan takip etmemiz
miimkiin olmamistir. Fakat burada 6nemli olan husus Osmanli yénetiminin
bu sirkete iskeleler ingasi i¢in mirl araziyi tahsis etmesi ve miri arazi
olmayan yerlerde ise arazi sahibi ikna edilerek satin alinmasi igin ruhsat
vermesidir. Ayrica bu sirketin insa edecegi iskelelere baska bir vapurun
yanagmasina miisaade edilmeyecegi ve yabanci vapurlarin ise ancak agikta
durarak yolcu almalarina miisaade edilebilecegi belirtilmistir. Bu kosullar
gergevesinde vapur sirketi teskiline ruhsat verilmistir, fakat bu sirketin
Osmanli yonetimi agisindan dikkate deger olan, Trabzon tiiccart ve
tebaasinin bir sirket kurmasina miisaade etmek suretiyle 6zel tesebbiisii
tesvik etmis olmasidir.

Osmanli idaresinin Samsun’dan Batum’a kadar Karadeniz’in dogu
sahillerinde 06zel tesebbiisle kurulacak bir vapur sirketini destekleyerek
rekabeti canli tutma niyetinde oldugu anlasilmaktadir. Bununla birlikte
yabanci vapur sirketlerinin menfaatlerinin korunmasi hususunun g6z 6niinde
bulundurulmasi, 1863 yilinda Batum 6zelinde olmak iizere Dogu Karadeniz
iskelelerinde yolcu ve yiik tasimak i¢in yapilan deniz seferlerine ydnelik
korumaci bir politikanin digavurumu olmadigi seklinde yorumlanmasi
mimkiindiir. Fakat burada Osmanli Devleti’nin, yabanci gemiler tarafindan
uluslararas1 hatlarda isleyen vapurlarla yapilan deniz ticareti ile yabanci
gemilerin kendi sahillerinde yaptig1 yolcu seferlerini birbirinden ayirdigini
gdz oOniinde bulundurmak gerekir. Yani yabanci gemilerin iskelelerine
ugramasina engel olmak niyetinde degildi, sadece kiiciik kabotaja yani
sahilleri arasinda yolcu ve yikk seferleri yapmalarina miisaade
edemeyecegini ileri siirmekteydi. Ciinkii Osmanli yonetiminin kendi
karasularinda yabanci vapurlarin yolcu ve yiik tasimasina yonelik itirazlari,
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genelde kendi vapur sirketlerinin niifuzunu giiglendirmek ve karimi arttirmak
icin bir ¢abaydi (Ekinci, 2006a: 108-110). Sahil ticaretinin yabanci iilkelere
ait gemilere kapatilip yerli gemilerin tekelinde olmasi seklinde adlandirilan
kabotaj, uluslararas1 hukukta bagimsiz devletlerin bir hakkiydi. Dolayisiyla
Osmanli yonetimi de uluslararasit hukuktan kaynaklanan haklarina istinaden,
kendi sahilleri arasinda yabanci gemilerin yolcu ve yiik tagimasina taraftar
degildi (Komatsu, 1999: 371).

Egemenligi altindaki bolgelerde kabotajin Osmanli bandirali gemilere ait
olmas1 gerektigini savunuyordu. Dolayisiyla Batum Limani séz konusu
oldugunda Osmanli Devleti yolcu ve yiik tasiyan vapur hatlar1 hususunda
egemenlik haklarini korumak adina oldukg¢a himayeci bir tavir i¢inde oldugu
sOylenebilir. Ciinkii Batum Limani’nin Rus simirina yakin olmasi, Rusya’nin
Batum’a yonelik ekonomik girisimleri Osmanli Devleti’nin bolgede
egemenlik haklarinin ihlali agisindan O6nem arz etmekteydi. Dolayisiyla
Osmanli Devleti’ni bolgede en fazla endiselendiren iilke Rusya’ydi. Ciinkii
Batum’dan, Poti, Redutkale, Sohumkale, Ker¢ ve Kefe’ye kadar olan hat
iizerinde Rus gemilerinin egemenligi sz konusuydu (Karakulak, 2020: 79-
80). Zaten 1850’li yillarda Rus vapur sirketi Batum’da bir acente acgarak
buray1 Kirim-Anadolu-Kafkasya deniz seferleri hattinin bir iskelesi haline
getirmisti (Bostan, 1992: 210). Bu hat ile sirket vapurlari Karadeniz’de
Batum’dan baslayarak Rize, Trabzon, Samsun ve Giresun limanlarina
ugrayarak Istanbul’a kadar ulagsmaktaydi (Demir, 2005: 6).

Bolge ile ilgilerinin artmas1 karsisinda, Osmanli yonetimi 1860’11 yillarin
basindan itibaren Batum’a yonelik Ruslarin niyetlerinden
endiselenmekteydi. Bundan dolay1 yabanci devletlere ve 6zellikle Rusya’ya
kars1 egemenlik haklarini ve mesruiyetini korumak amaciyla baz1 tedbirler
dahi aldig1 goriilmektedir. Bunlar Oncelikle Batum’a vapur seferleri
koyulmasi yani sira, bolgede niifuzunu gii¢lendirecek imar faaliyetleri icin
girisimlerdi. Osmanli belgelerine yansiyan miitalaalardan bu dénemde
Osmanli devlet erkdni tarafindan Batum’u imar etmek amaciyla bolgenin
ehemmiyetine sik sik vurgu yapildigi anlasilmaktadir. Nitekim Batum’un
Dogu Karadeniz sahilinin 6nem arz eden bir bolgesi oldugu ve liman
alaninin tliccar gemilerinin emniyetle demir atabilecegi ve barinabilecegi bir
yer olmasindan dolay1 1slah edildigi takdirde onemli bir ticaret merkezi
haline gelecegi belgelere yansiyan miitalaalardandir (BOA, MVL, 679/60).
Hatta Lazistan sancaginin idare merkezi olan Batum kasabasinin kuzeyine
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dogru uzanan bélgede yeni bir sehir insa edilmesi® icin Babiali’de birtakim
oneriler glindeme gelmisti. Batum’a gelip giden yolcularin emniyeti ve
ahalinin ulagim rahathiginin saglanmasi adina Batum kiyilarinin hinterlandi
ile baglantisin1 ve iletisimini kolaylastiracak yollarin yapilmasina ve
tamirine, batakliklarin kurutulmasi suretiyle bdlgenin 1slahina ve imarina
o6nem verilmistir (BOA, MVL, 656/1). Nitekim imar faaliyetleri bolgenin
ticari ve ekonomik bakimdan kalkinmasina imkan taniyacagi gibi devletin
bolgede niifuzunu ve erkini de arttiracaktir. Biitiin bunlarin yani sira
egemenlik haklarin1 korumak ve niifuzunu gii¢lendirmek igin Osmanli
idaresinin bolgede sembolik temsili de 6nemliydi. Soyle ki, 1864 yilinda
Lazistan mutasarrifi Rus vapur ve ticaret sirketine ait birkag vapur ve
geminin dinlenme alani olarak siirekli limanda mevcut oldugunu Babiali’ye
bildirerek padisaha ait bir vapurun Batum Limani’nda bulunmamasinin
mahzurlarina dikkat c¢ekmisti. Hatta padisahin mesruiyet ve erkinin bir
temsiliyeti olarak kabul edebilecegimiz, top atisi yapmak i¢in bile bir top
bulunmadigindan yakinarak resmi giinlerde ve Ramazan aymda top atisi
yapmak i¢in top ve topgu gdrevlendirilmesini talep etmisti (BOA, 1. MVL,
529/23759). Babiali de bu talebi olumlu karsilayarak Batum’a vapur ve top
gondermistir (BOA, I. MVL, 529/23759). Dolayisiyla merkezden uzak olan
Batum’a Osmanli yonetiminin énem gostermesi ve bolgeyi imar etmesi
niifuzunu giiglendirmek igin bir vasita olusturmustur. Bu sekilde halihazirda
Osmanli idaresi ticaret hacmi artan Batum’u imar etmeye calistigir gibi
yabanci devletlerin niifuz kurmasina kars1 da bir set olusturabilirdi. Nitekim
kisa bir siire sonra Rusya’nin Batum’da bir iskele ingas1 igin izin talep etmesi
bolgeye yonelik tasavvurlarinin bir kanitiydi.

Yabanci bir devletin Osmanli topraklarinda bir iskele insasi icin talepte
bulunmasi Osmanli yOnetiminin endiselenmesine sebep olacak bir
gelismeydi. Batum’da ikamet eden Rus konsolosu, Batum’un giin gectikce
mamur bir yer haline geldigi, kisa bir miiddet i¢inde sayil1 kasabalardan biri
haline gelecegi ve Rus vapurlarinin ugramasiyla limanin ticaretinin artmasi
vesilesiyle, Rusya’ya ait gemiler i¢in Batum Limani’nda bir iskelenin ingasi
liizumu s6z konusu oldugunu belirtmistir. Ardindan Karadeniz’de islemekte

3 Batum ahalisi yazin Hopa’ya gidip 3-4 ay kaldiktan sonra kisin tekrar Batum’a
donmekteydi. Bunun sebebi Batum’da havanm rutubetli olmasindan kaynaklanmaktaydi.
Yeni bir sehrin kurulmasina izin verildigi takdirde rutubetli havanin tesirlerinden
uzaklasilacagi iimit edilmekteydi. Batum Limani burnunda bulunan arazi genis olup
havasinin da oldukga iyi olmasindan dolay1 Trabzon valisi burada yeni bir sehir kurulmasini
uygun gormiistiir. Osmanli merkezi idaresi tarafindan da ruhsat verilip yeni bir sehir
insasina baslanmistir. BOA, I. MVL, 529/23759, 18 Aralik 1864.
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olan Rus vapur sirketi tarafindan umuma mahsus olmak {izere bir iskele
ingasina izin verilmesini Osmanli yonetiminden talep etmistir. Ona goére bu
sayede sehrin mamuriyeti ve ticareti bir kat daha artacaktir (BOA, i. MVL,
566/25478). Bununla birlikte, iskele insa izni kendilerine verilmesi halinde
bazi taahhiitlerde de bulunmustur. Istanbul’dan Trabzon’a ve Batum’a,
Batum’dan Istanbul’a gidip gelmekte olan Rus sirketi vapurlarina &ncelikli
olmak iizere, insa edilen iskeleden sadece Rus vapurlart degil, Osmanl
bandirali gemiler ve diger yabanci devlet gemilerinin de istifade
edebilecekleri ve ilerleyen yillarda herhangi bir sekilde Batum Limani’nda
miilkiyet iddiasinda bulunmayacaklart hususunda garanti vermistir. Rus
konsolosunun iskele insa talebi ve verdigi taahhiitler Lazistan
mutasarrifliginca miizakere edilerek Batum Limani’nin ehemmiyetini
arttiracag1 icin burada bir iskele insa onerisi miinasip goriilmiistiir (BOA, 1.
MVL, 566/25478). Fakat Osmanli yonetimi Lazistan mutasarrifliginca da
uygun goriilen Batum’da iskele insa edilmesi hususunu kabul etmekle
birlikte, Rus vapur sirketi tarafindan insa edilmesini mahzurlu addetmistir.
Soyle ki iskelenin yabanci bir vapur sirketi tarafindan insa edilmesinden
ziyade devlet eliyle veyahut Fevaid-i Osmaniye vapur sirketi tarafindan
yaptirilmasindan yana olmustur. Hatta bir an 6nce iskele ingasinin baglamasi
icin ne kadar masraf gerektigi, hangi yontemlerle yapilacagi ve mali
boyutunun ne olacaginin tahkiki hususuna ve Kkar-zarar hesabinin
yapilmasima dair Lazistan sancagindan bir yoklama yapilmasini istemistir
(BOA, 1. MVL, 566/25478; MVL, 721/118). Bu dogrultuda Lazistan sancagi
meclisinde yapilan miizakereler neticesinde, iskele insa olundugu takdirde
iskeleyi kullanan gemilerden alinacak vergiden elde edilecek gelirin insa
masrafi i¢in teminat gosterilerek, Batum’da iskele insasinin devlet eliyle
veya Fevaid-i Osmaniye vapur sirketi tarafindan yapilmasinin Osmanl
menfaatleri agisindan daha uygun olacagina karar verilmistir. Fevaid-i
Osmaniye sirketi ise Batum Limani’nda sirketlerine ait isleyen bir vapur
olmadigi igin iskele insasina olumlu bir yanit vermemistir (BOA, I. MVL,
566/25478). Bunun iizerine Batum iskelesinin Rus vapur sirketine
yaptirtlmast Batum’un sinir noktasina yakinliginin Dogu Karadeniz sahilinde
Rusya’nin ilgisinin tezahiirii olacagi, bolge ile alakasini giiclendirebilecegi
endisesi dolayisiyla bu iskelenin bir Rus sirketince degil, devlet eliyle insas1
kararlastirilmistt (BOA, I. MVL, 566/25478). Bununla birlikte Osmanh
yonetimi bu tarihten 6nce de Batum Limani’nda gemi seferlerinin artmaya
baslamas1 {izerine 1861 yilinda yeni bir ahsap iskele insa etmisti (BOA, 1.
MVL, 460/20679). Ancak Batum Limani’na ugrayan yabanci vapurlarin
sayisindaki yiikselis ve artan ticaret hacmi mevcut iskelenin gemi tonajini
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kaldirabilecek kapasitede olmamasindan dolay1r yeni bir iskelenin ingasi
zorunlu hale gelmistir.

Karadeniz sahillerinde seyriisefer yapan bazi yabanci vapur sirketleri
Osmanli’nin diger limanlardan oldugu gibi baska bir Osmanli limani olan
Batum Limani’ndan da yolcu ve yiik almaktaydilar. Her ne kadar Osmanl
resmi kaynaklarinda Batum’da sadece Osmanli Fevaid-i Osmaniye ve Rus
vapur sirketlerine ait acenteler mevcut oldugu goriinse de (Salname-i
Vilayet-i Trabzon: 80-81) Avusturya Lloyd ve Fransiz Messageries
Maritimes sirketlerinin de bu limanla baglantis1 vardi. Fakat Batum ve
Kafkas limanlarina yolcu ve yiik nakilleri gibi islemlerini ve bu limanlarla
miinasebetlerini Rus vapur sirketi vasitasiyla yiiriitmekteydiler (Karakulak,
2020: 79). S6z konusu yabanci vapur sirketlerinin Batum’a ugrayarak ticari
menfaat elde ettikleri gerekgesiyle, Osmanli merkezi idaresi birtakim
tedbirler almistir (BOA, MVL, 736/84). Nitekim Osmanli merkezi
yonetiminde yabanci vapur sirketlerinin kendi limanlar1 arasinda yapmis
oldugu yolcu ve yiik nakline kars1 egemenlik haklarimi korumaya ve himaye
etmeye yonelik bir tavrin sz konusu oldugu anlasilmaktadir. Keza Babiali
yabanci vapur sirketlerine karsi rekabetgi bir tutumu da desteklemistir.
Ozellikle Rusya’nin Batum Limani’ndaki ticari ve ekonomik ilgisine karsi
olmak iizere Osmanli yonetimi Trabzon vilayeti maiyetinde bulunmak ve
Trabzon ile Batum arasinda isletilmek tiizere vapur tahsis kilinmasini
kararlastirmisti. Bunun gerekgesi de Dogu Karadeniz sahilinde esya ve yolcu
naklini kendilerine hasretmek maksadiyla Rus sirketinin Batum Limani’na
ugrayan vapurlarinin sayilari arttirmasidir. Rus sirketinin bu girisimine
karsilik Trabzon ve Batum Limani arasinda sefer diizenlemek amaciyla bir
vapur tayin edilmesi Sultan tarafindan vaat edilmistir. Bu tavirda Osmanl
yonetiminin Dogu Karadeniz sahilleri ve Batum Limani deniz seferlerinin
sayisini artirma ve niifuz kurmak suretiyle Batum Limani kabotajin1 kendi
tekeline alma egilimi gosteren Rusya’ya karsi bir dnlem alma niyetinde
oldugu sdylenebilir. Nitekim 1868 yilinda halkin ticaretini ve islerini
kolaylagtirmak igin Trabzon’a islemekte olan Fevaid-i Osmaniye
vapurlarinin seferlerini Rize’ye ve Batum’a kadar uzatilmasi emredilmisti.
Bu karardan itibaren Fevaid-i Osmaniye vapurlar1 Batum’a seferler
gerceklestirmistir. Bu seferler de Osmanli belgelerine yansidigina gore
Trabzon, Rize ve Batum ahalisinin ticari faaliyetlerini kolaylastirmis ve
halkin memnuniyetine vesile olmustur (BOA, A. MKT. MHM, 428/81).

Osmanli ve Rus vapur sirketleri arasinda Batum iskelesinden yolcu ve
yik tasimacilifi hususunda bir rekabetin oldugu goriilmektedir. Osmanh
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vapurlariin sefer saatlerinin belirsizliginden dolay1 yo6re halkinin Rus vapur
sirketlerini tercih etmeye mecbur kalacagi endisesi, Osmanli ydnetimini bir
an Once inisiyatifi elde etmek igin eyleme gecirmistir. Osmanli vapurlar
belirli giinlerde Istanbul’dan hareketle Batum’a varmalarina ragmen,
ozellikle kisin hava muhalefeti nedeniyle sefer giinlerinde aksamalar ve
gecikmeler meydana gelmekteydi. istanbul’dan gelen vapurlar ile yapilan
seferler neticesinde Batum seferlerinin vaktinde gergeklesmemesi, Osmanlt
vapurlarinin hangi vakitte gelecegine dair belirsizlik olugmasi tiiccar ve
ahaliyi esya ve ticari Urlnlerinin nakli i¢in Rus vapurlarini tercih etmeye
yoneltmekteydi (BOA, A. MKT. MHM, 428/81). Batum ahali ve tiiccari
zaruri olarak Rus vapurlarina ve diger yabanci vapurlara ragbet
gosterecektir. Bu durumda da Fevaid-i Osmaniye vapurlan ise kér ve
menfaatten mahrum kalacaktir. Bu nedenle her hafta Rize ve Batum’a gidip
gelmek lizere Trabzon’da daimi olarak bulunacak siiratli ve biiyiik bir
vapurun seferlere baslamasina miisaade edildigi takdirde hem Fevaid-i
Osmaniye sirketinin menfaat ve karinin azalmasina engel olunmus ve hem
de ahalinin Osmanl1 vapur isletmesine kars1 giiveni artmis olacaktir (BOA,
A. MKT. MHM, 428/81).

Nihayetinde 1868 yilinda daimi olarak Trabzon’da bulunmak ve haftada
bir defa Rize ve Batum Limani’na ugramak tiizere bir vapur islettirilmesine
Lazistan sancaginin talebi dogrultusunda karar verildigi anlasilmaktadir
(BOA, A. MKT. MHM, 424/6; MVL, 740/34). Hatta Fevaid-i Osmaniye
sirketinin Trabzon ve g¢evre limanlart ic¢in elverisli bir vapuru
bulunmamasina ragmen bir an 6nce ¢oziim olarak Sultan tarafindan satin
alman vapurlardan birinin s6z konusu bolgeye tahsis edilmesine karar
verilmistir (BOA, A. MKT. MHM, 428/81). Bunun ardinda halkin
memnuniyetini ve ticari faaliyetlerini kolaylikla yerine getirmesine imkan
saglanmasi gibi bir niyetin olmasi kadar Osmanli merkezi yonetiminin kendi
limanlarinin deniz seferlerinde egemenligini saglamlastirmaya, yabanci
vapur sirketlerine kars1 mesruiyetini ve sinirlarint korumaya, sinirlari iginde
ticari ve ekonomik faaliyetleri denetim altinda tutmaya yonelik bir tavir
takinmast oldugu sdylenilebilir. Nitekim bu kararin alinmasinin ardinda
yatan gelismelere bakildiginda korumaci yaklasimin izlerini gérmek
mimkiindiir. Burada 6nemli olan Osmanli y&netiminin yabanci vapur
sirketlerine kars1 yerli vapur sirketi olan ve devlet eliyle idare edilen Fevaid-i
Osmaniye sirketinin ¢ikarlarin1 korumaya ydnelik bir yol izlemesidir.
Ozellikle ticari nakliyata ve halkin yabanci vapur sirketlerini tercih etmesini
engellemeye yonelik c¢abalar Rus sinirina yakin olan Batum ve c¢evresinde
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Osmanli idaresinin egemenlik haklarin1 korumasi ve mesruiyetine halel
gelmemesine yonelik korumaci bir yaklagim oldugu sdylenilebilir.

Batum Limani’na yonelik Osmanli yonetiminin himayeci bir yaklagim
izlemesinin ardinda, Tanzimat donemi merkeziyetgilik anlayisini, merkezden
uzak bolgelerinde denetimi arttirmak istemesinin bir sonucunu goérmek
miimkiindiir. Ciinkii Osmanli limanlar1 arasindaki ulasimda yabanci vapur
sirketlerinin O6nemli bir niifuzu s6z konusuydu. Dolayisiyla bu tesire
istinaden de ulagimin Onemli bir araci haline gelen buharli gemilerin
Osmanli topraklariin veya sahillerinin birbirlerinden ziyade yabanci vapur
sirketinin bagli oldugu tilke limanlar1 ile bagini gii¢clendirmekteydi (Ekinci,
2006b: 76). Buna karsin Osmanli yonetimi buna tepkisiz kalmamisg ve
Tanzimat’in merkeziyetgiligine aksi bir politika vapur seferleri hususunda
uygulanmamistir. Ozellikle 1860’11 yillardan itibaren Osmanli ydnetiminin
kendi limanlarinda vapur seferleri hususunda uluslararas: sistemin baskisi ve
niifuzuna karst himayeci ve korumaci bir ekonomik siyaset tarzina
yoneldigini sdylersek hatali sayilmayiz (Giiciim, 2015: 263). Hatta birgok
Osmanli limaninda bu anlayisa uygun bir politik tavir alindigi
goriilmektedir.

Osmanli yonetimi her ne kadar Batum i¢in kendi mesruiyet ve egemenlik
haklarin1 koruyucu bir politika izlese de hatta Rusya’nin Batum Limani’n
kendi smirlarina dahil etme niyetinin olduguna dair Osmanli merkezine
istihbarat ulagsa da neticeye bakildiginda devletin aldig1 onlemlerin yetersiz
oldugu ve Batum Limani’nin elden c¢ikmasina engel olunamadig
goriilmektedir. Nihayetinde Osmanli ve Rusya arasinda 1877-78 yillarinda
cereyan eden savas sonunda imzalanan Berlin Antlasmasi ile Batum’a
serbest liman statiisii verilerek Rusya’ya birakilmis ve Rusya smirlari
icerisinde bulunan limanin bu statiisii 1886 yilina kadar devam etmistir
(BOA, Y.A. HUS, 193/89). Batum Liman i¢in esas biiylik gelisme ise
Bakii’de petrol iiretimine baslanmasi ve petroliin diinya pazarlarina ihraci
siirecinde gerceklesti. Bu da 1883 yilinda Batum’da bir petrol iiretim tesisi
kurulmasi ve Karadeniz’e uzanan, Bakii-Tiflis-Batum demiryolu insasi ile
petrol ihrag edilen bir liman haline gelmesiyle oldu (FO, No. 36, 1882: 1091,
1094, FO, No. 19, 1884: 530) ve nihayetinde Batum 1880’li yillarin sonuna
dogru petrol ihract yapan 6nemli bir liman olarak 6n plana ¢ikt1. Kisa bir
siire sonra da Bakii-Batum petrol boru hatti désenmesiyle Kafkasya’da
Rusya’nin en 6nemli ticari iskelesi haline geldi (Sari, 2013: 924-927; Bay,
2016: 73-76).
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Sonug¢

Deniz seferlerinde yasanan teknik degisimler ve Osmanli sularina yonelik
yapilan yabanci devletlere ait deniz seferlerinin artmasi iizerine bu degisime
uyum saglamak ve yabanci vapur sirketlerine karsi rekabet etmek amaciyla
1840’1 yillarin basinda devlet eliyle Osmanli vapur isletmeciliginin
temelleri atilmisti. Osmanli yonetimi tarafindan gerek tamamen devlete ait,
gerek Ozel tesebbiis vasitasiyla kurulan vapur sirketlerine Osmanlt
kiyilarinda sefer diizenleme, yolcu ve yiik tagima yetkisi verilmisti. Burada
Osmanli merkezi yonetiminin yabanci vapur sirketleri rekabetine karsi yolcu
tasima ve sahillerinde seyriisefer yapma kosullarimi kendi denetimine almak
suretiyle korumaci bir politikaya yoneldigi goriilmektedir. Bu tavir oncelikle
Osmanli’nin merkeze yakin sahillerinde goriilse de daha sonra merkezden
daha uzak bolgelerinde de kendini gostermistir. Nitekim XIX. yiizyilin ikinci
yarisinda Batum’un ticari potansiyelinin gittik¢e artmaya baglamasi Avrupa
devletlerinin ilgisini ¢ekmis, hatta Karadeniz sahillerinde seyriisefer yapan
Rus ve Fransiz vapur sirketleri Batum Limani’na diizenli seferler
diizenlemeye yolcu ve yik tasimaya baslamislardi. S6z konusu yabanci
sirketlerin Batum Limani’na sefer diizenlemek suretiyle ticari menfaat elde
ettikleri gerekcesiyle, Osmanli yonetimi Trabzon’a ugrayan kendi
vapurlarinin Batum’a da sefer diizenleyerek buradan yolcu ve yiik almalar
igin yetki vermistir. Batum Limani’na yabanci devletlerin diizenli seferler
diizenlemesi bolgede gerek ekonomik menfaatler gerek egemenlik haklart
acisindan Osmanli i¢in endise vericiydi ve bu Osmanli Devleti’nin Batum’da
vapur seferlerine baglamasinin énemli bir nedeni olmustu. Yani Karadeniz
limanlarinda yabanci rekabetinin her gecen giin artiyor olmasi Osmanlt
yoOnetiminin himayeci tavrinin 6nemli bir unsurunu teskil etmisti.

Bir taraftan yabanci vapur sirketlerinin Batum’da deniz seferlerine
baglamasi yabanci niifuzunun artmasi ile sonuglanabilecegi gibi diger
taraftan Osmanli’nin vapur seferleri diizenlemesiyle de bolgenin merkeze
daha yakinlasmasina ve dolayisiyla merkeziyetciligin saglamlagsmasina
zemin hazirlayacakti. Burada dikkati c¢eken devlet erkénini donemin
sartlarina gore popliler olan bir ulasim aginin Batum’da faaliyete gegmesini
tesvik eden diirtiilerinin Osmanli’nin siyasi egemenlik haklarini korumaya
yonelik bir tavir oldugu soylenebilir. Sadece iktisadi bir anlayisla himayeci
bir tavir degil, 6zellikle Rus smirmma yakin olan Batum s6z konusu
oldugunda Osmanli yonetimi agisindan siyasi egemenligin daha 6n planda
oldugu goriilmektedir. Buna istinaden Osmanli yonetimi de Batum’un siyasi
ve ekonomik bakimdan merkeze bagliligini giiclendirmek amaciyla Batum
Limani’na himayeci bir yaklasimla vapur seferlerini baglatmistir. Osmanh

Trakya Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi,
Cilt: 12, Say1: 24, Temmuz 2022, ss. 75-92.

89



Seyma DERECI

yonetimi agisindan Batum’un yolcu ve yiik tasimaciliginda 6nemli bir liman
haline gelmesinden dolay1r vapur seferlerine baslamasi bir yana, yabanci
vapur sirketlerinin limanlarinda yapmis olduklar yolcu ve yiik nakline karsi
egemenlik haklarin1 korumaya ve himaye etmeye yonelik bir tavrin s6z
konusu oldugu anlagilmaktadir.

Osmanli vapur sirketlerinin kurulmasi ve Dogu Karadeniz’de seyriisefere
baglamasi, bu giizergahta sefer sayilarinin, yolcu ve yiikk tasimaciliginin
artmasi ve yayginlasmasi bu limanlart merkeze daha yakinlagtirma
cabalariydi. Yani Osmanli yonetimi merkezden uzak olan tasrada bulunan
limanlarinin kendi merkezi ile biitiinlesmesini saglamak, Avrupa iilkeleri ve
Rusya’nin ekonomik ve ticari niifuzu altinda kalmalarina engel olmak
suretiyle bu iilkelerin ticari ve ekonomik niifuzuna karsi bir hamle
gelistirmeye c¢alismistir. Ayrica yabanci vapur sirketlerinin ve buna paralel
olarak Osmanli vapur sirketlerinin Batum’a seferler diizenlemeleri ve
giinden giine yolcu ve yiik naklinin artmasi ticari ve ekonomik iligkilerin
canlanmasina vesile olmustur. Buna bagli olarak Osmanli limanlaria
seferlerini arttiran yabanci veya Osmanli vapur sirketleri faaliyet aglarini
genislettikleri Batum Limani’nin uluslararasi ticarete a¢ilmasini sagladiklar
gibi Batum’un imparatorlugun diger limanlari ve Osmanli’nin merkezi
Istanbul’un Batum ile biitiinlesmesini ve ticari ve ekonomik iliski aglarini
genisletmelerini saglamiglardir. Buna ragmen Osmanli yonetimi himayeci
bir politika izlese de Rusya’nin Batum’da niifuzuna engel olamamis ve
Batum 1877-78 Osmanli-Rus Harbi sonunda Osmanli hakimiyetinden
cikmustir.
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