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OZET: Milli parklar, sahip olduklar1 dogal ve kiiltiirel 6gelerinin bir araya getirdigi 6zgiin karakterleri ile iliskili
olarak stirdiiriilebilirlik ilkesi ¢ercevesinde ¢ok cesitli rekreasyonel imkéanlar sunmaktadirlar. Bu imkanlardan biri
olan tekne turlari ise her gecen giin daha fazla ziyaretci tarafindan talep edilmekte ve yore halki i¢in gegim kaynag:
olusturan Snemli bir sektdr haline donlismektedir. Ancak sektordeki plansiz biiylime, deniz, gol, kiy1 ve kara
ekosistemlerinde bozulmalara, rekreasyon kalitesinde diigiislere ve ayrica ekonomik yapida zayiflamaya zemin
hazirlamaktadir. Calismada, Beysehir Goli Milli Parki’nda diizenlenen tekne turlarimin siirdiiriilebilirliginin
saglanmas1 yoniinde kara, kiyi, deniz ve gol alanlarma yonelik metodolojiler biitinlestirilerek, birbirleri ile
etkilesim igerisinde olan gol ve adalardaki rekreasyonel kullanim alanlarmin tagima kapasitelerinin
degerlendirilmesi amaclanmistir. Caligmada gol, kiy1 ve kara rekreasyon alanlarmin Fiziksel Tasima Kapasitesi
(FTK), Gergek Tasima Kapasitesi (GTK) ve Etkin Tasima Kapasitesi (ETK) biitiinlestirilerek hesaplanmis, elde
edilen degerler planlama ve yonetim kapsaminda yorumlanarak ekolojik ve ekonomik siirdiiriilebilirligin saglanmasi
yoniinde 6neriler sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Rekreasyonel Tasima Kapasitesi, Korunan Alanlar, Siirdiirtilebilir Turizm, Beysehir Golii
Milli Parki

A Method Approach for Determining Recreational Carrying Capacity in the Scope of Boat Tours: Sample
of Beysehir Lake National Park

ABSTRACT: National parks, which have the natural and cultural elements that brought together as the original
characters, offer a wide variety of recreational opportunities within the framework of the sustainability policy. The
boat tours which one of these opportunities, demanded by more visitors each passing day and becoming an
important sector, which is a source of livelihood for the local people. However, unplanned growth in the sector
trigger the sea, lake and land degradation in coastal ecosystems, decline in quality recreation and also triggered a
weakening of the economic structure. In this study, assessing the carrying capacity of recreation and boat using
areas which interact with each other is aimed. In this context, the methodology approaches about carrying capacity
of terrestrial, coastal, marine and lacustrine area are integrated. In the study, Physical Carrying Capacity (PCC),
Reel Carrying Capacity (RCC), Effective Carrying Capacity (ECC) was calculated with integrating the coastal and
rural recreation areas. The results obtained from calculation interpreted within the scope of planning and
management and offer suggestions in terms of ensuring ecological and economic sustainability.
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GIiRiS kalitesinde diisiisler yasanmasina neden olmaktadir. Bu

Milli Parklar, bilimsel ve estetik bakimindan, ulusal ~ baglamda kaynagin ve faaliyetin siirdiiriilebilirligi
ve uluslararasi ender bulunan dogal ve kiiltiirel kaynak  yoniinde, dogru bir planlama ve yoOnetim yaklagimi
degerlerine sahip halka acik tabiat parcalari olup, gelistirebilmek igin ideal biyofiziksel ve sosyal sartlarin
yonetimindeki ana amag¢ ise, kaynak degerlerinin saglanmas1 yoniinde rekreasyonel tasima kapasitesi
korunmasi ve ayni zamanda ziyaretgilere yonelik ¢esitli  analizleri ile kullamim limitinin esik degerinin
rekreasyon ve turizm olanaklarinin saglanmasidir  belirlenmesi 6nem tagimaktadir. Rekreasyonel tagima
(Anonim, 1983). Bu olanaklardan biri olan tekne turlar1  kapasitesi korunan bir alanin dogal ve kiiltiirel kaynak
ise, deniz veya gol ekosistemine sahip olan milli  degerlerinde, ziyaret¢i memnuniyetinde ve hizmet
parklarda her gegen giin daha fazla ziyaret¢i tarafindan  Kalitesinde diistisler yasanmaksizin park yonetimince
talep edilmekte ve yore halki igin ge¢im kaynagi izin verilebilecek ziyaret¢i kullanim miktarini ifade
olugturan 6nemli bir sektér haline dontismektedir etmekte olup, konu son 50 yil igerisinde fiziksel,
(Davenport ve Davenport, 2006; Hall, 2001; yo6netimsel, sosyal ve ekolojik boyutlarda irdelenmistir
Friedlander, 2008). Ancak diger aktivitelerde oldugu (Shelby ve Heberlein, 1984; Goktug ve ark., 2013).
gibi, tekne turlari kapsaminda gergeklestirilen yogun Fazla sayidaki teknelerin ve yogun olarak
rekreasyonel  kullanimlar, kara, deniz ve gol diizenlenen tekne turlarinin ¢ogunlukla deniz veya gol
ekosistemlerinde  bozulmalara, ekonomik yapida ortamlar1 {izerindeki biyofiziksel etkileri incelenmis
zayiflamaya ve ayrica ziyaretcilerin rekreasyon deneyim  olup, tekne c¢apalarinin 6zellikle deniz gayirlarina zarar
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verdigi (Dinsdale ve Harriott, 2004; Turner ve ark.,
1997; Davenport ve Davenport, 2006; Lloret ve ark.,
2008; West et al., 2002; Widmer ve Underwood, 2004),
yogun tekne turlari ile deniz ve gollerde kati atik
kirliliginin ve (Abu-Hilal ve Al-Najjar, 2004), su
kirliligin arttign (Crawford ve ark., 1994; Leon ve
Warnken, 2008; Warnken ve ark., 2004), deniz
hayvanlarinda yaralanma ve davranig bozukluklarinin
meydana geldigi (Bejder ve ark., 2006; Nowacek ve
Wells, 2001; Preen, 2000), giiriltii kirliligine sebep
oldugu (Davenport ve Davenport, 2006; Lloret ve ark.,
2008) belirtilmistir. Ayrica tagima kapasitesi Ssosyal
boyutta ele alinarak tekne sayilarmin kalabalik algisi
iizerindeki etkileri ve ziyaretcilerin giivenlik kaygilarin
belirlemeye yonelik calismalar  gergeklestirilmistir
(Needham ve ark., 2011; Smallwood ve Beckley, 2008;
Tarrant ve English, 1996; Brouwer ve ark., 2001; Falk
ve Gerner, 2002; Kuentzel ve Heberlein, 2003, Manning
ve ark., 1996; Tseng ve ark., 2009; Valliere ve Manning
2008). Tekne turlar1 kapsaminda, adalarda gezinti veya
yiizme amagli molalar da verilmektedir. Bu sebeple
yogun ve plansiz olarak siirdiiriilen tur tekneciligi
faaliyeti, deniz ve g6l ekosistemlerinin yan sira kara ve
kiyr ekosistemi iizerinde de negatif etkilere sebep
olmaktadir. Yiriiylis yollarinin ve patikalarin asir
kullanimi sonucunda vejetasyon kapaliliginda ve tiir
cesitliliginde azalmalarin oldugu, topraktaki organik
madde miktar1 diiserken toprak sikismasinin arttigi
belirtilmistir (Adkison ve Jackson, 1996; Cole, 1987,
Cole ve Bayfield, 1993; Farrell ve Marion, 2001; Hall
ve Kuss, 1989; Kissling ve ark., 2009; Kobayashi ve
ark., 1997; Kuss ve Grafe, 1985; Marion ve Leung,
2001; Whinam ve Chilcott, 1999). Sosyal tasima
kapasitesinin belirlenmesine yonelik c¢alismalarda ise,
ziyaretgilerin birbirleri ile karsilagsma sikliginin  ve
kargilagan gruplarin biiytikliigiiniin  kalabalik algisi
tizerinde 6nemli etkileri oldugu vurgulanmis, (Stankey
ve McCool 1984, Arnberger ve Haider 2007) optimum
kabul edilebilir kullanim diizeyinin belirlenmesine
yonelik caligmalar gergeklestirilmistir (Lawson ve ark.,
2003; Lawson ve ark., 2006; Manning ve ark., 2002;
Stewart ve Cole, 2001; Manning ve ark., 2005; Manning
ve ark., 2006). Tiim bu ¢alismalarla birlikte, gollerde ve
denizlerde rekreasyonel tasima kapasitesinin esik
degerinin belirlenmesine yonelik olarak gerceklestirilen
akademik c¢aligmalar ise sinirli sayidadir (Turner ve
Nielsen,1998; Cummins ve ark., 2008; Kopke ve ark.,
2008; Progressive, 2001; Progressive, 2005; Rajan ve
Varghese 2011; Doshi, 2006; Bosley, 2005).
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Caligmalarda tasima kapasitesinin esik degerinin

belirlenmesinin olduk¢a karmasik ve gii¢ oldugu ifade
edilmigtir. Bunun sebebi; bir golin veya denizin
rekreasyonel tagima kapasitesinin egik degeri, tek bir
faktore bagimli olmayip, golin veya denizin fiziksel
ozellikleri, kullanim ozellikleri (erisilen ada sayisi ve
ada oOzellikleri, rekreasyonel faaliyetin tipi ve siiresi),
cevresel etkiler, ekolojik ozellikler, kullamilabilir g6l
veya deniz alammin biyiikligl, tekne hizi ve iklimsel
ozellikler gibi ¢ok sayida farkli faktorlere bagimli
olusundan kaynaklanmaktadir (Mahoney ve Stynes
1995; Rajan ve Varghese, 2011).

Ulkemizde, milli parklarda ziyaret¢i yonetimi ve
tagima kapasitesi analizleri ile ilgili ¢calismalarin gegmisi
oldukga yenidir ve ulusal literatiirlerde gollerde tekne
tasima  kapasitesi analizlerine yonelik ¢alismaya
rastlanmamistir.  Ayrica  uluslararast  literatiirler
incelendiginde gol alanlarinda tekne tasima kapasitesi
analizlerinde sadece gol alaninin fiziksel 6zelliklerinin
incelendigi saptanmistir. Oysaki tekne turlarinda 3 farkli
rekreasyonel aktivite olan golde tekne gezentisi, kiyida
yilizme ve giines banyosu ile adada yiirliyiis faaliyeti bir
arada gerceklesmekte olup birbirleri ile etkilesim
halindedir. Calisma alani olarak belirlenen Beysehir
Goli Milli Parki’nda diizenlenen rekreasyonel amagl
tekne turlarinin sadece ekonomik degil ayni zamanda
ekolojik ve sosyal siirdiiriilebilirliginin saglanmasi
yoniinde gol ve adalardaki rekreasyonel kullanim
alanlarimin bitiinlesik bir sekilde ele alinarak optimum
tekne ve ziyaret¢i sayisinin belirlenmesi gerektigi
distiniilmektedir. Bu ¢alismada; Beysehir Goli’niin
rekreasyonel tagima kapasitesinin belirlenmesi ve gol ile
kara alanlarinin kapasite analizlerinin biitiinlestirilmesi
yoniiyle metodolojiye katki saglanmasi amaglanmigtir.

MATERYAL ve YONTEM

Calisma Alam:: Beysehir Goli Milli Parki, Ic¢
Anadolu Bolgesi’nde, Konya ili sinirlart dahilinde, 8°
125” kuzey ile 37° 50° giiney enlemi, 31° 125 bat1 ile
32° 25’ dogu boylam1 cografik koordinatlari arasindadir
(Sekil 1). Beysehir Goli Milli Parki, 1993 yilinda milli
park ilan edilmis olup, Beysehir Golii ve yakin g¢evresi
ile birlikte 88750 ha’lik bir alan1 kapsamaktadir. Milli
Parkin 68.893 hektarlik boliimiinii Beysehir Golii’niin
Konya Il sinirlar1 icerisinde yer almaktadir. Beysehir
Goli’nilin Isparta il sinirlart igerisinde kalan kesimi ise
Kizildag Milli Parki smrlari igerisindedir (Anonim
2001).
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Sekil 1. Beysehir Goliit Milli Parki cografi konum haritasi (Anonim 2013)

Beysehir Golii, 1991 yilinda 1. Derece Dogal Sit ilan
edilmistir. Yiiz 6l¢iimii bakimindan Tirkiye’nin {iglincii
biiyiik go6lii olup tatli su golleri arasinda ise en biiyiikk
olamidir. Deniz seviyesinden 1.116 m yiikseklikte olan
g06liin derinligi en fazla 10 m’dir. Tirkiye’deki dnemli
kus alanlarindan birisi olarak kabul edilen alanda 153
kus tiirii olup goldeki irili ufakli adalar ve sazliklar
pelikan, balik¢il, karabatak ve mart1 gibi su kuslarinin
kislama ve kulugka alanlaridir. Bu nedenle gol dogal
yasamin devamliligini saglayan onemli bir ekolojik
ortamdir. Beysehir Golii’nde 6 farkli familyaya mensup
9 tiir ve 2 alttiir balik yayilis gostermektedir. (Anonim,
2001; Anonim, 2013). Beysehir Golii tizerinde kuslar
i¢in iireme, beslenme, yumurtlama ve giivenle kulugka
yapmasina olanak saglayan, hepsi ayri dogal ve
arkeolojik degerlere sahip, ortalama olarak 33 adet irili
ufakli ada vardir. (Anonim, 2001; Anonim, 2013).

Beysehir Goli Milli Parki’ndaki tiim rekreasyonel
alanlarin giris kapis1 bulunmadigindan dolay1 ziyaretgi
say1si kesin olarak bilinmemekle birlikte yilda yaklasik
60.000 ziyaretcinin parki ziyaret ettigi tahmin
edilmektedir. Ziyareti siiresince yapilan baglica
aktiviteler ise; yiiriiylis, fotograf cekme ve tarihi kiiltiirel
alanlar1 ziyarettir. 1 km uzunlugunda kumsala sahip
olan g6l yiizme ve giineslenme, kus gézlemciligi, sportif

olta balikgilign faaliyetlerine de imkan tanimaktadir
(Anonim, 2013).

Ayrica Milli Park’ta ziyaretgilere yonelik olarak 5
adet tekne tarafindan turlar diizenlenmektedir. Tura
¢ikan tekneler 3 farkli rotadan birini takip etmektedir.
Bu rotalar; “Beysehir-Hact Akif Adasi—Beysehir”,
“Beysehir-Hac1 Akif Adasi—Kizkalesi-Beysehir” ve
“Beysehir-Kizkalesi-igdeli Ada-Beysehir” dir. Igdeli
Ada’da tekneler ylizme molas1 vermekte olup, Kizkalesi
ve Haci Akif Adasi’nda ise ylirliylis molasi
vermektedirler. Ug Adalar olarak bilinen Igdeli Ada,
Orta Ada ve Aygir Ada ile birlikte essiz giizellikte bir
bogaz olusturmaktadir. Kiyilar1 genellikle dik ve derin
olan Igdeli Ada’min kumsali kizil kumlarla kapldir.
Hact Akif Adasi, adalar kiimesinin giineyindedir.
Adada, Sarkit ve dikitleriyle iinlii 100 m uzunlugunda
duvarlan tarihi duvar siisleri ile bir magara ile Roma
donemine ait tapinak kalintilart yer almaktadir. Adalar
kiimesinin dogu kisminda yer alan ve pek g¢ok tarihi
kalintinin bulundugu Kizkulesi Adasi ise bir kus cenneti
olarak tanimlanmaktadir. 5 dekarlik bir ada olup en
yiiksek noktasi 1138 metredir. Kubadabat Sarayi'nin 3,5
km kadar kuzeydogusunda bulunan ada Sarayin harem
dairesi olarak kullanilmistir. Kayalik 6zelligi de tasiyan
ada icinde bircok eski yapi kalintisi vardir (Anonim,
2001; Anonim, 2013).
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Kiz Kalesi

Yontem: Calismada asagidaki siire¢ takip edilmistir.

1. Literatiirlerin Derlenmesi: Beysehir Golii
Milli Parki'nma ve Beysehir Go6li'ne iliskin
literatiirlerden ve Milli Park Miudirliigii arsivinden
yararlanarak ¢aligma alammnin cografik ve biyolojik
ozellikleri, kurumsal ve yasal statlisii, yillik ziyaretgi
sayist ve ziyaret¢i profili ile ilgili bilgiler, Beysehir
Meteoroloji Istasyonuna iligkin 41 yillik (1972-2012)
meteorolojik veriler temin edilmistir.

2. Arazi Calsmalar: Gergeklestirilen arazi
calismalarinda, tur teknelerinin rotalari, GPS ile
koordinatlar1 belirlenerek haritalandirilmg, teknelerin
rota uzunluklart ve tur siireleri hesaplanmstir. Tekneler
icin adalar etrafinda konaklamaya uygun alan
biiytikligii, fiziksel olarak adalarin kiyi seridi uzunlugu,
batimetrik yapist adalarin cografik 6zellikleri saptanarak
belirlenmistir. Mola verilen adalardaki yiiriiyls
parkurlar1 ve plajlar, GPS ile koordinatlar1 belirlenerek
haritalandirilmis, parkur uzunluklart ve plaj alani
biiyiikliikleri saptanmig, her 20 metrede bir parkurlarin
rakimi altimetre ile olgiilerek parkurlarin ortalama ve
maksimum egimleri 6l¢lilmiistiir.

3. Kapasite Analizleri: Beysehir Golu Milli
Parki’nda, Beysehir Golii tekne turlarinin rekreasyonel
tasima kapasitesinin belirlenmesine yonelik olarak
“Korunan Alanlarda Tasima Kapasitesi Tahmin
Yontemi” (Ceballos ve Lascurain, 1996) ile Yildirim ve
Tugrul-igemer (2010)’in LAC (Limits of Acceptable
Change - Kabul Edilebilir Degisim Simirlar1) modelini
kullanarak gelistirdikleri “Tekneler I¢in Kullanim Alani
Kabul Edilebilirlik Standartlari”ndan faydalanilarak
biitiinlesik bir ydontem olusturulmustur.

“Korunan Alanlarda Tasima Kapasitesi Tahmin
Yontemi” (Ceballos- Lascurain 1996): Bu yonteme
gore biyiikligii belirli olan bir rekreasyon alanina,
belirli bir zaman araliginda rekreasyonel faaliyetin
cesidine gore “fiziksel” olarak sigabilecek ziyaretci
sayist da belirlidir. Ancak, rekreasyon alanlarinda ¢esitli
fiziksel, ekolojik veya iklimsel faktorler ziyaretleri
kisitlamaktadir. Bu faktorlerden dolayr “gercekte”
alanin ziyaretci kapasitesi diigmektedir. Ayrica eleman
yetersizligi, hizmet tesislerindeki yetersizlik veya
giivenlik yetersizligi gibi yonetim kaynakli problemler
ise alandaki tiim ziyaretgilere “etkin” bir hizmetin
verilmesini kisitlamaktadir. Bu durumda da alanin
ziyaretgi  kapasitesi  dligmektedir. Bu = mantik

Hac1 Akif Adasi
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igdeli Ada
Sekil 2. Tekne turlar1 kapsaminda ziyaret edilen adalar (Anonim, 2013)

cergevesinde yontemde 1ii¢ rekreasyonel tasima
kapasitesi diizeyi tanimlanmaktadir. Bunlar;

Fiziksel Tasima Kapasitesi (FTK), asagidaki
formiille hesaplanmaktadir:

FTK=A x Z/a x Rf Bu formiilde;

FTK: Fiziksel Tasima Kapasitesi

A: Alan (Ziyaret¢ilerin kullanimi i¢in mevcut alan
veya patika)

Zla: Ziyaretgi/alan (Ziyaretci basina diisen alan veya
patika uzunlugu)

Rf: Rotasyon faktorii

Rf =gs /zs Bu formiilde;

gs :Bir alanin giinliik agik oldugu siire

zS: Bir ziyaretin ortalama siiresi

Gergek Tasima Kapasitesi (GTK), asagidaki formiil
ile hesaplanmaktadir.

GTK = FTK - Fd;- Fd, -
Bu formiilde;

GTK: Gergek Tasima Kapasitesi

FTK: Fiziksel Tasima Kapasitesi

Fd: Her bir faktor i¢in hesaplanan diizeltme degeri
olup asagidaki formiille hesaplanir:

Fd=Fs/ Ft x 100 Bu formiilde;

Fd: Faktoriin diizeltme degeri

Fs: Faktoriin sinirlayict degeri

Ft: Faktoriin toplam degeri

Etkin Tasima Kapasitesi (ETK): asagidaki formiil ile
hesaplanmaktadir.

ETK=GTK x YK Bu formiilde;

ETK: Etkin Tagima Kapasitesi

GTK: Gergek Tasima Kapasitesi

YK: Yonetim Kapasitesi

Formiilde YK’nin en biiyiik degeri 1’e esit olup, YK
yonetimce saglanan mevcut kosullarin toplamini ifade
etmektedir. Bu kosullar, altyapi, iistyapt ve tesisler,
yonetim kadrosu, eleman sayisi, eleman niteligi, fonlar,
mevzuat vb. bir¢ok degiskenden olusmaktadir. Bu
sebeplerle yonetim kapasitesinin tahmin edilmesi
oldukga giigtiir. Bu ¢alismada ETK hesaplarinda “YK”
asagidaki formiil ile belirlenmisgtir:

YK= Mevcut Personel Sayisi/ Olmasi Gereken
Asgari Personel Sayisi
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“Tekneler icin  Kullanom Alam  Kabul
Edilebilirlik Standartlar1” (Yiudirnm ve Turul-
icemer, 2010): Tekne yolcu kapasiteleri; teknelerin
boyu, eni, kat sayisi ve i¢ dizayna (koltuk konumlari,
koltuklar aras1 mesafe) gore degismekle birlikte
Yildirim ve Tugrul-icemer (2010) Kabul Edilebilir
Degisiklik Sinirlar1 Modeli (LAC) ile Phaselis
Koyu'nun fiziksel tagima kapasitesinin belirlenmesini

Cizelge 1. Tekne odlgiileri ve tekne kullanici sayilar
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konu alan calismalarinda boyutlarina gére tur

teknelerinin ortalama yolcu kapasitelerini belirtmiglerdir
(Cizelge 1). Calismalarinda, boyutlarina gére tekneler
icin kullanim alan1 kabul edilebilirlik standartlar1 ise
Cizelge 2’de sunulmus olup, iki tekne arasindaki
mesafenin manevra yaparken kaza riskini azaltmak
amact ile 80 m olmasi uygun goriilmiistir.

a (Tekne Boyu")l“ekne Olculer;) (Tekne Eni) Tekne Alani (mz) Tekne Kullanici Sayisi
10 3 30 8
18 5 90 20
20 5 100 25
25 5 125 65

Cizelge 2. Tekneler igin kullanim alani kabul edilebilirlik standartlari

Standart Mesafe (m) Durum Kabul edilebilirlik

120 Cok Genis Evet

100 Genis Evet

80 Uygun Evet

60 Az Dar Evet

30 Dar Hayir

20 Cok Dar Hayir

10 Asirt Dar Hayir
Tekne turlarinin rekreasyonel tasima kapasitesinin  ayrilip, Beysehir’e donmektedir. Igdeli Ada’da tekneler
belirlenebilmesi yoniinde Oncelikli olarak turlarin gezi  ylizme molast vermekte, Kizkalesi ve Hact Akif
veya ylzme amagli mola verdikleri adalarin “Anlik”  Adasi’nda ise gezi amaglt ylriiyiisler

Tasima  Kapasitelerinin ~ belirlenmesi  gerektigi
distintilmustiir. Sonrasinda ise adalarin ve tekne
turlarmin  “Fiziksel”, “Ger¢ek” ve “Etkin” Tagima
Kapasiteleri, Korunan Alanlarda Tagima Kapasitesi
Tahmin Yontemi (Ceballos ve Lascurain, 1996)’ne gore
hesaplanmigtir.

4. Analizlerin degerlendirilmesi ve oOnerilerin
gelistirilmesi: FElde edilen, matematiksel degerler
yorumlanarak konuya iligskin dneriler getirilmistir.

BULGULAR

Anlhik Kapasite ve Fiziksel Tasima Kapasitesi
(FTK) Hesaplari: Mola verilen adalardaki rekreasyon
alanlarmm  ziyaret¢i  kapasiteleri ile  adalarin
cevresindeki g6l alanlarmin tekne kapasitelerinin
eslestirilmesi  gerekmektedir. Bu eslestirme ancak
“Anlik Kapasite Degerleri” iizerinden
yapilabilmektedir. Bu sebeple FTK hesaplarinda
rotasyon faktorli ilk basta 1 olarak alinarak “Anlik
Kapasite” hesaplanmustir.

Tekne turlar1 3 farkli rotadan birini takip etmektedir.
Bu rotalar; Rota 1: “Beysehir-Haci Akif Adasi—
Beysehir”, Rota 2: “Beysehir-Haci Akif Adasi—
Kizkalesi—Beysehir”  Rota 3: “Beysehir—Kizkalesi-
igdeli Ada-Beysehir” dir. Bu 3 rotadan herhangi birini
takip eden teknelerin her biri ayni saatte Beysehir’den

gerceklestirilmektedir.

Igdeli Ada’da yiizmek ve giineslenmek i¢in adanin
kuzey ve gilineyinde bulunan 2 farkli koy
kullanilmaktadir. Adanin giineyindeki koyun kuru plaj
alam1 6780 m?, kuzeyindeki koyun ise kuru plaj alam
1800 m? olarak &l¢iilmiistiir. Kizkalesi’nde gezi amaglt
kullanilan patikanin toplam uzunlugu 157 metre, Haci
Akif Adasi’nda bulunan patika uzunlugu ise 1000 metre
olarak 6l¢iilmiistiir. Mesire Yerleri Teknik Izahnamesi
(2006)’nden faydalanilarak Igdeli Ada’da kisi basma
diisen optimum kuru plaj alan1 10 m® olarak hesaplara
dahil edilmistir. Kizkalesi ve Hacit Akif Adasi’ndaki
patikalarda 1 kisinin kapladigi dogrusal uzunluk 1 m
olup her bir grup arasinda olmasi gereken dogrusal
uzunluk ise 50 m’dir (Ceballos ve Lacsurain, 1996).
Patika hesaplarinda maksimum grup biiytkligi 50
ziyaret¢i olarak almmustir. Bunun nedeni, 25 metre
boyunda bir tekne yaklasik olarak 65 ziyaretgi
kapasitelidir  (Yildirinm ve Tugrul-igemer, 2010).
Gozlemler neticesinde ziyaretgilerin yaklasik %80’inin
mola sirasinda adalar1 gezmek istedigi diistiniilmektedir.
Bu verilere gore Igdeli Ada’da aym anda 858
ziyaret¢inin plaj alanmi kullanabilecegi, Kizkalesi
yiiriiylis patikasini 100 ziyaretginin ve Hact Akif Adasi
yiiriiylis patikasini ise 500 ziyaret¢inin kullanabilecegi
hesaplanmistir (Cizelge 3).

Cizelge 3. Adalarin anlik tagima kapasitesi ile ilgili 6zellikleri
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igdeli Ada Kizkalesi Hac1 Akif Adasi
U: Patika uzunlugu (m) 157 1000

Z/u: Patikalarda 1 kiginin kapladigi dogrusal
uzunluk(m)

1 (Ceballos-Lascurain 1996)

Gy: Gruplar arasindaki minimum uzaklik (m)

50

Gp, Maksimum ziyaretci grubu biiyiikligii

50(Ceballos-Lascurain1996)

A: Kuru Plaj Alan1 (m?)

6780 + 1800 = 8580

Z/a: Kisi Bag1 Optimum Kuru Plaj Alan1 (m?)

10 (Anonim, 2006)

Rf: Rotasyon faktorii 1
Anhk Kapasite 858 | 100 | 500
Gol  alanlarimin = anbik  tekne  kapasitelerini Kizkalesi Adasi: Kizkalesi Adasinin gevresinin

hesaplamada ise Cizelge 1°de sunulan “Tekne Olgiileri
ve Tekne Kullanic1 Sayilar1” ile Cizelge 2’de sunulan
“Tekneler i¢in kullanim alan1 kabul edilebilirlik
standartlar1” dikkate alinmistir. Bu standartlara gore; 25
metre boyunda 65 ziyaretci kapasiteli teknenin kullanim
alan1 8925 m?, 20 metre boyunda 25 ziyaretgi kapasiteli
tekne kullamm alan1 8500 m? 18 metre boyunda 20
ziyaretci kapasiteli teknenin kullanim alam 8330 m?, 10
metre boyunda 8 ziyaretgi kapasiteli teknenin kullanim
alam ise 7470 m?dir. Adalarm gevresindeki gl
alanlarinin  batimetrik yapisi, adalarin  kiyr seridi
uzunlugu ve  cografik  oOzellikleri  incelenerek
konaklamalar i¢in uygun olan g6l alant biiyiikligi
saptanmigtir.

kiyidan ortalama 35 metre uzakliktan itibaren 430
metrelik alanin konaklamalar i¢cin uygun oldugu
saptanmistir. ki tekne arasindaki mesafe 80 metre
olarak alindiginda ada etrafinda ayni anda en fazla 5
adet tekne konaklayabilmektedir. Bu tekneler 10 metre,
18 metre boyunda tekneler olabilecegi gibi 20 metre ve
25 metre boyunda 65 kisi kapasiteli teknelerde olabilir.
Ancak Kizkalesi Adasi’n1 ayn1 anda 25 metre veya 20
metre boyunda 5 adet teknenin ziyaret etmesi
durumunda 5 teknedeki toplam ziyaretgi sayisi
Kizkalesi Adasi’nmin anlik ziyaret¢i kapasitesinden
yiiksek olacaktir. Anlik ziyaretgi kapasitesini agsmayan
tekne boyutlarina gore tekne sayilar1 segenekler halinde
Cizelge 4’te sunulmustur.

Cizelge 4. Biyiikliiklerine gore Kizkalesi ¢evresine yanagabilecek maksimum tekne sayisi

Tekne Boyu Sayisi Teknedeki Toplam Ziyaretci

25m 5 325 (Anlik kapasitenin %225
iistiinde)

20m 5 125 (Anlik kapasitenin %25
iistiinde)

18 m 5 100 (Anlik kapasiteye esit)

25m+20m+10m 1+1+1 98 (Anlik kapasiteye esit)

25m+18m+10m | 1+1+2 101(Anlik kapasiteye %1 istiinde)

20m+18m+10m | 2+2+1 | 98 (Anlik kapasiteye esit)

20m+18m+10m | 3+1+1 | 103(Anlik kapasitenin %3 istiinde)

Haci Akif Adasi: 80.000 m?lik bir alamin tekneler
acisindan konaklama i¢in uygun oldugu saptanmistir.
Haci Akif Adasmi Rota 1 ve Rota 2’yi takip eden
tekneler ziyaret etmektedir. Rota 2, Kizkalesi’'nde mola
vermekte olup yolcu kapasitesi 100°diir. Bununla birlikte

Rota 1 ve Rota 2’yi takip eden tekneler ayni saatlerde
Haci Akif Adasi’nda olacaktir. Bu sebeple Haci Akif
Adas1 ¢evresinin anlik tekne kapasite segenekleri
belirlenirken Kizkalesi gevresinin anlik tekne kapasite
segenekleri dikkate alinmigtir (Cizelge 5).

Akif Adasi’na yanasabilecek maksimum tekne sayisi

Cizelge 5. Biiyiikliiklerine gére Haci

Y Tekne Boyu Sayisi Teknedeki Toplam Ziyaretci
- Al 25 m 9 585 (Anhik kapasitenin %17
iistiinde)

25m+18m 445 360 (Anlik kapasitenin altinda)
25m+20m+10 m 7+1+1 488 (Anlik kapasitenin altinda)
25m+18m+10m 6+1+2 426 (Anlik kapasitenin altinda)
25 m+20m+18 m+10m | 4+2+2+1 | 358 (Anlik kapasitenin altinda)
25m+20 m +18 m+ 10m 4+3+1+1 | 363 (Anlik kapasitenin altinda)
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Igdeli Ada: Konaklamaya uygun alanin biiyiikliigii
140.000 m”dir. igdeli Ada’yr Rota 3%ii takip eden
tekneler ziyaret etmektedir. Rota 3’1 takip eden tekneler
ayrica Kizkalesi Adasi’n1 da ziyaret etmektedir. Rota
2’yi takip eden tekneler de Kizkalesi Adasi’ni ziyaret
etmektedir. Ancak ziyaret saatleri birbirinden farkli
olup, ayni saatlerde ada gevresinde bulunmamaktadirlar.
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Igdeli Ada ¢evresinin anhk tekne kapasiteleri

hesaplanirken alternatif bir rota olarak “Beysehir- gdeli
Ada-Beysehir”  diisiiniilmiistiir. Bu sebeple Igdeli
Ada’nin cevresinin anlik tekne kapasite secenekleri
belirlenirken Kizkalesi gevresinin anlik tekne kapasite
secenekleri dikkate alinmugtir.

Cizelge 6. Biiyiikliiklerine gore igdeli Ada’ya yanasabilecek maksimum tekne say1st

Tekne Boyu Sayis1 Teknedeki Toplam Ziyaretci
25m 15 975 (Anlik kapasitenin %14
iistiinde)

25m+ 18 m 11+5 815 (Anlik kapasitenin altinda)
25m+20m+10 m 12+42+2 846(Anlik kapasitenin altinda)
25m+18m +10 m 12+2+2 836 (Anlik kapasitenin altinda)
25m+20 m+18 m+ 10 m | 11+2+2+1 | 813(Anlik kapasitenin altinda)
25m+20m+18 m+ 10m | 11+3+1+1 | 818(Anlik kapasitenin altinda)

Haci Akif Adasi ve Igdeli Ada igin hesaplanan
secenekler arasinda teknedeki toplam  ziyaretgi
sayilarinin en fazla oldugu secenek dikkate alinarak her
bir rotay1 takip ederek tura c¢ikabilecek maksimum
ziyaret¢i tasiyan tekne sayisi hesaplanmistir. Ayrica
alternatif bir rota (Beysehir- igdeli Ada- Beysehir)

onerilerek bu rotayr takip edebilecek maksimum
ziyaret¢i tasiyan tekne sayist da hesaplanmistir (Cizelge
7). Bununla birlikte adalarin ziyaret¢i kapasitesini
asmayan diger segenekler de hesaplanarak Cizelge 8’de
sunulmustur.

Cizelge 7. Her bir rotayi takip edebilecek maksimum tekne sayisi

Rotalar Tekne Boylari Tekne Tekne
Sayilar Ziyaretci Sayisi
Beysehir Haci Akif Adast Beysehir 25 m+20 m+10 m 6+0+0 390
Beysehir Haci Akif Kizkalesi Beysehir 25m+20m+10m 1+1+1 98
Adasi

Beysehir Kizkalesi igdeli Ada Beysehir 25 m+20 m+10 m 1+1+1 98

Beysehir Igdeli Ada Beysehir 25 m+20 m+10 m 11+1+1 748
Adalarm Anlik Ziyaretci Adalarin Anlik Maksimum Tekne Kapasiteleri

Kapasiteleri
Kizkalesi 100 Kizkalesi 25 m+20 m+10 m 1+1+1 98
Hac1 Akif Adast 500 Haci Akif 25m+20m+10m 7+1+1 488
Adasi
Igdeli Ada 858 Igdeli Ada 25m+20m 10 m 12+2+2 846

Cizelge 8. Beysehir Golii Milli Parki’nda tura ¢ikabilecek tekne sayilari

Tekne Boylar1 Tekne Sayilar1 Teknelerdeki Toplam Ziyaretci Sayisi
25 m+20 m+10 m 19+3+3 1334 (en fazla ziyaretci)
25 m+18m+10 m 18+3+4 1262
25 m+20 m+18 m+10 m 15+6+2+2 1181
25m+18 m 15+10 1175
25 m+20 m+18 m+10 m 15+4+4+2 1171

Adalarin  FTK’sinin  hesaplanabilmesi i¢in anlik
kapasitenin Rf ile ¢arpilmasi gerekmektedir. Teknelerin
ayni saatlerde tura basladig1 ve rotanin uzunlugu dikkate
alindiginda her tekne sadece giin igerisinde sadece 1
kere tura ¢ikabilmektedir. Bununla birlikte Haci Akif
Adas1 ve igdeli Ada’da 2 farkli rotayr takip eden
tekneler mola vermektedir. Ancak giizergdhlar
incelendiginde teknelerin aynm1 saatler araliginda

adalarda mola verdikleri anlagilmaktadir. Bu sebeple
Hac1 Akif Adast ve Igdeli Ada’nin Rf’si 1 olup anlik
kapasite degerleri FTK’ya esittir. Kizkalesi Adasi’nda
da 2 farkli rotay1 takip eden tekneler mola vermektedir.
Ancak tekneler farkli saatlerde adada mola vermekte
olup mola siireleri, ada tizerindeki gezinti yolunun kisa
olmasi1 sebebi ile mola saati kisadir. Bu sebeple
Kizkalesi Adasi’nin Rf’si 2°dir (Cizelge 9).



KSU Doga Bil. Derg., 19(1): 15-27, 2016 22 Arastirma Makalesi
KSU J. Nat. Sci., 19(1): 15-27, 2016 Research Article
Cizelge 9. Tekne turlarinin FTK degerleri
Formiil: FTK = A x Z/a x Rf
igdeli Ada Kizkalesi Hac1 Akif Adasi
FTK: 858 200 500
(ziyaretci/giin)
Tekne Boylari Tekne Sayilari Toplam Tekne
FTK : (tekne/giin) 25m+20 m+10 m 19+3+43 25

Gercek Tasima Kapasitesi (GTK) Hesaplari:
Tekne turlarmmin GTK’smin  hesaplanabilmesi icin
oncelikle ziyareti engelleyen faktorlerin tanimlanmasi
ve faktorlerin diizeltme degerlerinin hesaplanmasi
gerekmektedir. Adalarin ziyaretini engelleyen veya
kisitlayan faktorlerin sicaklik, yagis, ortalama kapali
giin sayisi, kuvvetli riizgarli giin sayisi ve kuslarin
tireme donemleri oldugu distniilmistir. Bununla
birlikte su kirliligi kontrolii yonetmeligine gore gol ve
goletlere, aritilmamis evsel ve endistriyel nitelikli atik
sular verilememektedir. Bu sebeple tur tekneleri, kati
atiklarin1 ilgili belediyeye ve pis sular1 ise kiyida
kurulmas1 gereken atik su toplama sistemlerine
aktarmakla ylikiimlii olup bu sebeple yonteme dahil
edilmemistir.

Rekreasyonel faaliyetleri zorlastiran  iklimsel
diizeltme faktorlerinin  hesaplanmasinda Beysehir
Meteoroloji Istasyonuna iliskin 41 yillik (1972-2012)
meteorolojik verileri kullanilmigtir (Cizelge 10).

Sicaklik Diizeltme Faktorii (Fgs):. Sicakligin >25°C
ve gol suyu sicakhigmin  >18 oldugu giinler Igdeli
Ada’da ylizme ve gilines banyosu i¢in uygun olan
giinlerdir (Gii¢lii,2010). Hava sicakliginin 10°C-25°C
arasinda oldugu giinler Kizkalesi ve Haciakif Adasi’nda
yiiriiylis i¢in uygun olan giinlerdir (Li ve Lin,2012).

Cizelge 10. Tekne turlarinin GTK ile ilgili 6zellikleri

Yagis Diizeltme Faktorii (Fg,): Yagis genel olarak
rekreasyonel faaliyetleri kisitlayan bir faktor olup,
fotograf ve video ¢ekimlerini, engellemekte,
giineslenmeyi ve gole girmeyi etkilemekte, yiirtyis
yollarinda zemini kayganlastirarak aktiviteyi
zorlastirmakta ve riskli hale getirmektedir. Bu sebeple
yagisin > 0.lmm oldugu yillik ortalama giin sayisi
ziyareti kisitlayan bir faktor olarak degerlendirilmistir.

Kapali Hava Diizeltme Faktorii (Fq): Kapali
havalar, deniz ve giines banyosu aktivitesi i¢in olumsuz
bir etken olarak goriilerek kapali glinler ziyareti
kisitlayan bir faktor olarak degerlendirilmistir.

Kuvvetli Riizgarli ve Ustii Diizeltme Fatorii ( Far):
Bofor Riizgar Skalasina gore Kuvvetli Riizgar (10.8-
13.8 m/sn) ve iistiindeki kuvvette esen riizgarli gilinler
tekne turlart i¢in engel teskil eden sertlikte riizgarlardir.

Yaban Hayat1 Kisitlama Faktorii (Fy;): Adalar, farkl:
tirlerdeki su kuslarinin ireme alanidir. 1 Mayis- 30
Haziran tarihleri su kuslarinin {iremesi bakimindan
onemli tarihler olup bu tarihlerin rekreasyon i¢in uygun
olmayan donemler oldugu diistintilmiistiir.

Adalarm GTK ile ilgili o&zellikleri kullanilarak
Cizelge 11°deki diizeltme faktorleri hesaplanmustir.

Kizkalesi ve Hac1 Akif Adasi igdeli Ada

S: Sicakligin tanimlanan rekreasyonel faaliyete uygun 165 96,2
oldugu giin sayisi

Y:Yagigin > 0.1mm oldugu yillik ort. giin sayisi 46,7 21,1
YS: Ort. yagis siiresi (saat) 2 2
K:Ort. kapali giin sayisi - 4.8
R:Kuvvetli riizgarli giin sayisi 25 13
TS1: Ortalama tekne turu siiresi (saat) 9 9

U: Kuslarin kulugka dénemleri 61 29,9

G, Y, K, R: Y1l igerisindeki Sicakligin tanimlanan rekreasyonel faaliyete uygun oldugu dénem araligi igin

hesaplanmustir.

Cizelge 11. Tekne turlarinin Fy (Faktor Diizeltme) degeri

Formiil: Fy- F;/ Fx 100 Kizkalesi ve Haci Akif Adasi Igdeli Ada
Rahatsiz Eden Sicaklik Faktorii (Fgs) %57,8 %73,6
Yagis Diizeltme Faktorii (Fgy) %2,8 %1,3
Kapali Hava Diizeltme Faktort (Fgy) - %1,3
Riizgar Diizeltme Faktorii(Fy,) %6,8 %3,6
Yaban Hayati Diizeltme Faktorii (Fdii) %16,7 %8,2
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Rekreasyonu engelleyen veya kisitlayan ~ 11.680, Haci Akif Adasi ise 58.035 defa ziyaret
incelendiginde faktorlerin her giin degil, sadece yilin  edilebilecektir. Rekreasyonu kisitlayan faktorler ve
belirli  donemlerinde  rekreasyonu  kisitladiklar1  adalarin GTK degerlerine gore 25 tekne ile yil igerisinde
goriilmektedir. Bu sebeple gergek tagima kapasitesinin ~ toplam 2500 defa tekne turu yapilabilecegi
ziyaret¢i/y1l olarak yorumlanmasi daha dogrudur. Buna  hesaplanmustir.
gore 1 yil igerisinde Igdeli Ada 71.175, Kizkalesi
Cizelge 12. Tekne turlarinin GTK degerleri

Formiil: GTK =FTK x (100 — Fy; / 100) X (100 — Fg, / 100) x ....x (100 — F4, / 100)

igdeli Ada Kizkalesi Hac1 Akif Adas1
GTK: (ziyaretci/y1l) 71.175 11.680 58.035
GTK : (tekne turu/yil) 2.500 (toplam 25 tekne ile yil igerisinde ¢ikilabilecek tekne turu sayist)

Etkin Tasima Kapasitesi (ETK) Hesaplari: Milli
Park’ta gorev yapan mevcut personel sayisi ile Beysehir
Goli Milli Parki Sefi ile uzmanlarin yaptigi goriismeler

Cizelge 13. Beysehir Milli Parki yapilanma semasi

yolu ile tespit edilen ideal personel sayist Cizelge 13°de
verilmistir. Buna gore Beysehir Goli Milli Parki’nin
yonetim kapasitesi (YK) 0,33’diir.

Mevcut Yapilanma (MY) Say1 Ideal Yapilanma (IY) Say1
Milli Park Miidiirii 1 Milli Park Miidiiri 1
Orman miihendisi - Orman miihendisi 1
Idare Memuru - Idare Memuru 2
Katip - Katip 1
Orman Muhafaza Memuru 1 Orman Muhafaza Memuru 1
Rehber (Devamli) 2 Rehber (Devamli) 4
Rehber (Mevsimlik) - Rehber (Mevsimlik) 1
Bakim Amiri - Bakim Amiri 1
Sofor 1 So6for 2
Isci 1 Isci 2
Toplam - Toplam 2
6 18

Adalarin Etkin Tasima Kapasitesi (ETK), Yonetim
Kapasitesi (YK) ile Ger¢ek Tasima Kapasitesinin
(GTK) carpimina esit olup, ETK degerleri Cizelge 14°te
sunulmugtur. Gergeklestirilen hesaplamalar sonucunda
Milli Park’in mevcut yonetim olanaklar1 dahilinde, yil
ierisinde igdeli Ada’y1 23.360 kisi, Kizkalesi Adasi’n1

tur yapilabilecegi saptanmistir. Bununla birlikte YK
yilin belirli giinlerinde degil yilin her giinii kapasiteyi
etkilemektedir. Bu sebeple hesaplanan FTK degerleri de
aslinda YK oraninda azalmaktadir. Bu baglamda giin
icerisinde tura ¢ikabilecek toplam tekne sayist 8’
diserken, giin igerisinde adalar1 ziyaret edebilecek

4.014 kisi, Hac1 Akif Adasi’ni ise 18.980 kisi ziyaret toplam ziyaretgi sayisi da aym oranda (0,33)
edebilecegi ve 8 tekne ile yil igerisinde toplam 800 defa  diismektedir.
Cizelge 14. Adalarm ETK degerleri
Formiil ETK=GTK x YK YK=MY/IY
Igdeli Ada Kizkalesi Hac1 Akif Adasi

ETK: (ziyaretci/giin) 283 66 165
ETK: (ziyaretci/y1l) 23.360 4.015 18.980

Tekne Boylari Tekne Sayilari Toplam Tekne
ETK: (tekne/ giin) 25 m+20 m+10 m 6 +1+1 8

ETK: (tekne turu/yil)

800 (toplam 8 tekne ile yil igerisinde ¢ikilabilecek tekne turu sayisi)

TARTISMA ve SONUC

Bu calismada, Beysehir Go6li Milli Parki’nin ve
Beysehir  Golii'nde  gergeklestirilen  tekne  turu
faaliyetinin  siirdiiriilebilirligi yoniinde, dogru bir
planlama ve yonetim yaklasimi gelistirebilmek igin
rekreasyonel tekne tagima kapasitesi analizleri ile tekne

turlart  limitinin belirlenmesi
amaglanmistir.

Beysehir Goli’ndeki tekne turlart kapsaminda 3
farkli rekreasyonel aktivite olan tekne gezintisi, ylizme
ve glines banyosu ile yiirllyiis faaliyeti gerceklesmekte
olup tiim kara, kiy1 ve gol alanlarinin tagima kapasitesi

esik  degerinin
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baglaminda birbirleri ile etkilesim halinde oldugu, bu
sebeple; Beysehir Goli’nde rekreasyonel tekne tasima
kapasitesinin tek basina hesaplanamayacagi, adalardaki
rekreasyon alanlariin ziyaret¢i tagima kapasitesi ile
birlikte ele alinmasi gerektigi diisiiniilmistir. Bu
sebeple kara, kiyi, deniz ve gol alanlarina yonelik
metodolojilerden faydalanilarak biitiinlesik bir yontem
olusturulmustur.

Hesaplarin ilk asamasinda, adalardaki rekreasyon
alanlarinin anlk kapasiteleri ile adalarin ¢evresindeki g6l
alanlarinin  anhk tekne kapasiteleri  hesaplanarak
eslestirilmistir. Anhik kapasite hesaplari, teknelerin ada
cevresine emniyetli bir sekilde yanagmaya ve manevra
kabiliyetini kisitlamadan ayrilmaya imkan taniyan tekne
sayisinin saptanmasina, ayrica ylirlyiis ve giines banyosu
icin ziyaretcilere fiziksel olarak en uygun kullanim alani
sunan maksimum ziyaret¢i sayisinin belirlenmesine imkan
tammustir. Eslestirmede ada g¢evrelerinde sadece 25 metre
boyutlarinda teknelerin  mola vermesi durumunda;
maksimum tekne sayisinin adalarn  anlik  ziyaretci
kapasitelerinin ~ iizerinde oldugu saptanmistir. Bu
eslestirme, plansiz olarak diizenlenecek tekne turlarimn,
adalardaki rekreasyon alanlarinin fiziksel kapasitesinin
iizerinde kullanimlara sebep olabilecegini gostermistir.
Ayrica, rekreasyon alanlarinda kalabaligin artarak ziyaretgi
memnuniyetinde azalmalara ve dogal kaynak iizerinde
baskiya sebep olarak gevresel etkilere sebep olabilecegi
ihtimalini gostermistir. Eslestirmede farkli uzunluktaki
tekneler bir arada diisiiniilerek, biiyiikliiklerine gore
adalarm ¢evresine fiziksel olarak sigabilen ve yolcu
kapasitelerine gore adalardaki rekreasyonel alanlarin anlik
ziyaret¢i kapasitelerini agmayan maksimum tekne sayilar
ile ilgili farkli Oneriler gelistirilmistir. Tekne turlarinin
baglama ve bitis saatleri, teknelerin her bir adaya varig
saatleri ve mola siireleri géz Oniine alinarak rotasyon
faktorleri saptanmis ve FTK degerleri hesaplanmustir.

Ikinci asamada ise tekne ile gezinti, yiizme ve giines
banyosu, yiirliyiisii kisitlayan veya tamamen engelleyen
iklimsel ozellikler ile su kuslar1 agisindan hassas olan
dénemler belirlenerek GTK hesaplanmistir. GTK analizleri
ile aslinda yil icerisinde tekne turlarma kag¢ adet
ziyaretcinin katilabilecegi ve teknelerin yil icerisinde
ortalama olarak ka¢ defa tura c¢ikilabilecegi tahmin
edilmektedir. Bu baglamda GTK analizlerinin; tekne
kapasitesi, sefer sayist bakim ve isletim masraflar1 vb.
faktorlerin  hesaba  katildigi  fayda-maliyet analizi
kapsaminda veri saglayacagi Ongoriillmektedir. GTK
analizlerinin, Beysehir Goli Milli Parki’'nda arz-talep
denkleminin igerisinde ve ekolojik siirdiiriilebilirlik
stratejisi ile paralel olarak, tekne turlar1 ile gegimini
saglayan yerel halkin ekonomik acidan istihdaminin
saglanabilmesi yoniinde bu sektdriin planli biiyiimesine
katki saglayacag diisiintilmektedir.

Uciincli asamada ise yonetimce saglanan mevcut
kosullar kapsaminda Beysehir Goli Milli Parki’nda
yuriitilen tekne turu aktivitesinin  siirdiiriilebilmesi
yoniinde izin verilebilecek maksimum ziyaret¢i sayisini
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ifade eden YK hesaplanmustir. Yapilan degerlendirmelerde
Beysehir Golii Milli Parki’nda parkin mevcut personeliyle
kapasitesininl/3’{i kadar ziyaretciye hizmet verebilecegi
sonucuna ulagilmigtir. Bu durumun Milli Parkin ekonomik
stirdiirtilebilirligini ve yo6re halkinin istihdammm olumsuz
yonde etkileyebilecegi diistiniilmektedir.

Sonuglara gore, Beysehir Goli Milli Parki’nda
stirdiirilen tekne turu faaliyetleri hesaplanan ETK
degerinin altindadir. Ancak, Doga Koruma ve Milli Parklar
8. Bolge Midirligii tarafindan  gerceklestirilen
stirdiiriilebilir turizm/ekoturizm planlar ile ydrede turizm
faaliyetlerinin artacagi diistiniilmektedir.

Gol ve deniz alanlarinda O6nemli rekreasyonel
faaliyetlerden biri olan tekne turlarmnin ekolojik ve
ekonomik yonden siirdiiriilebilirliginin, ziyaret¢i giivenligi
ve memnuniyetinin saglanmasi yoniinde planl bir sektorel
biiyiime i¢in dogru yonetim stratejilerinin belirlenmesi ve
uygulanmasi gerekmektedir. Bu baglamda tekne turlarinin
ve turlar kapsaminda kullamlan deniz, gol, kiy1 ve kara
rekreasyon alanlarinin  biitiinciil olarak  siirdiiriilebilir
kullammu yoniinde tasima kapasitesi analizleri planlama
galigmalarinin  temelini  olugturmaktadir. Bu  sebeple
istthdamin biyiik bir ¢ogunlugunun turizm/ekoturizm
kaynaklarindan saglandigi korunan alanlarda ve diger kiy1
bolgelerinde, ilgili yasalarca rekreasyon faaliyet planlarimn
olusturulmasinin  ve planlama kapsaminda tagima
kapasitesi analizlerinin zorunlu tutulmasinin 6nemli oldugu
diisiiniilmektedir. Bununla birlikte; gelistirilen yontem,
tekne turlar1 kapsaminda kullanilan rekreasyon alanlarin
fiziksel, iklimsel, ekolojik ve idari 6zellikleri ile iliskilidir.
Tasima kapasitesi analizleri tabanli hazirlanan planlarin,
uygulama stirecinde ekonomik agidan fayda-maliyet
analizlerinin gergeklestirilmesi, izleme siirecinde gol,
deniz, kiy1 ve kara ekosistemi iizerindeki ekolojik
baskilarin ve ziyaret¢ci memnuniyetinin analiz edilmesi ve
elde edilen wverilerin siirdiiriilebilir kalkinma hedefi
dogrultusunda yorumlanarak stratejik plan kararlarinin
alinmasi ve uygulanmasi ile basariya ulasilabilecegi
diistiniilmektedir.

Ayrica, bu ¢aligmada gelistirilen yontemin biitiinciil
bir yaklasim igermesi ve uygulanabilir olmasi
baglaminda  geceklestirilecek  benzer  ¢alismalara
referans  olabilecegi, ayrica yontemin ilerideki
galigmalarda balikg¢ilik, yat turizmi ve dalis turizmi gibi
benzer rekreasyonel faaliyetler kapsaminda
gelistirilebilecegi diisiiniilmektedir.
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