1/1217 oner

Siileyman Demirel Universitesi Vizyoner Dergisi, Yil: 2016, Cilt: 7, Say:: 14, ss.58-65.
Suleyman Demirel University The Journal of Visionary, Year: 2016, Volume: 7, Number: 14, pp.58-65.

TURKIYE’DE LOJISTIK SEKTORUNUN GELiSMESINDE DIS TICARETIN ROLU
UZERINE BiR NEDENSELLIK ANALIZI

THE ROLE OF FOREIGN TRADE IN THE DEVELOPMENT OF LOGISTICS
INDUSTRY IN TURKEY AND CAUSALITY ANALYSIS

Yrd. Do¢. Dr. Hakan TUNC?
Yrd. Do¢. Dr. Murat KAYA?
OZET

Bu caligmada Tiirkiye’nin stratejik sektorii olan lojistik sektoriiniin gelisimi i¢in en dnemli faktdr olan dis ticaret
ile etkilesimi incelenmistir. Lojistik sektoriiniin Tiirkiye’de gelismesinde etkili olan nedenler tartisilmis ve bu
nedenlerin Tirkiye’deki gelisimi analitik olarak arastirilmistir. Depoculuk faaliyetlerinin gelisimi baglaminda
etkili olan AVM sayisindaki artis ile E-Ticaret hacmindeki artisa vurgu yapilmis ve Tiirkiye’de dis ticaretin
gelisiminin lojistik sektdriinii olumlu anlamda nasil etkiledigi sebepleriyle ve literatiir destegiyle aciklanmaya
calisilmugtir.

verileri kullamlmigtir. Calismada Lojistik- Dig ticaret iliskisi nedensellik boyutuyla incelenmis ve Granger
Nedensellik Testi uygulanmistir. Arastirma bulgularina gore; Tiirkiye ekonomisinde lojistik ile dig ticaret
arasinda iki yonlii nedensellik iliskisine ve ihracat ile tagimacilik gelirleri arasinda da bir nedensellik iligkisine

ticaret hacmi es biitiinlesik olup uzun dénemde birlikte dengeye gelmektedirler.
Anahtar Kelimeler: Stratejik Sektor, Lojistik-Dis Ticaret Etkilesimi, Nedensellik Analizi.
JEL Smiflandirma Kodlari: F14, C22, Q37.

ABSTRACT

In this study, the interaction between the logistic sector which is the strategic sector, and the foreign trade which
is the most important factor in the development of Turkey is examined. The reasons affecting the development of
logistics sector in Turkey are discussed, and the development of these causes in Turkey is studied analytically.
The increase in the numbers of shopping centers which is effective in terms of development of warehousing
activities and the increase in the volume of e-commerce are emphasized, and it is explained with the reasons
behind and the support of literature review that how the development of foreign trade has influenced logistic
sector positively.

In the application part of study, the transportation data are used for logistics and the data of import and export for
foreign trade. The relationship between the logistics and the foreign trade has been studied in its causality
dimension by means of Granger Causality Test. According to the findings, it has been determined that there is a
two-way causal relationship between the foreign trade and the logistic in Turkey's economy, and also a causal
relationship between transportation revenues and exports. In a long-term analysis, the volume of transport
represented for logistic sector and the volume of foreign trade in Turkey's economy are co-integrated, and both
come to equilibrium in the long run.

Keywords: Strategic Sectors, Interaction of International Trade and Logistics, Causality Analysis.
JEL Classification Codes: F14, C22, Q37.
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1. GIRiS

Ulkelerin geleceginde soz sahibi olan ve diger iilkelere nazaran mutlak iistiinliige sahip oldugu sektorlere,
stratejik sektor denilmektedir. Bu agidan lojistik sektorii Tiirkiye nin stratejik sektoriidiir (Akgetin, 2010, s.11).
Bu durumu ii¢ temel sebebe baglamak miimkiindiir. Birincisi, {ilkenin 3 tarafinin denizlerle ¢evrili olmasi ve
deniz kiyilarinin liman yapmaya ¢ok miisait olmasidir (Bayraktutan vd., 2012, s.69). Lojistik sektoriinde uzun
mesafeli ve kombine tasimacilikta, denizyolu tasimacilifinin 6nemi biiytiktiir. Kitalararas: tasimacilikta ve
konteynir tasimaciliginda modern ve etkin limanlara sahip olmak, uluslararasi lojistik rekabetinde tilkeye
avantajlar saglamaktadir (Glimiis, 2013, s.302).

Lojistik sektoriiniin Tirkiye’de stratejik sektor olmasinin ikinci sebebi, iilkenin jeopolitik konumu ve Kita
Anadolu’nun genis ovalara sahip olmasidir. Bilindigi {izere Tiirkiye; Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinin tam
ortasinda yer almaktadir. Diinyanin en biiyiik pazari olan Avrupa’ya komsu olan iilkemiz bu ac¢idan lojistik
iistlinliige sahiptir. Ayrica Anadolu yarimadasinin genis diizlikklere sahip olmasi, iilkenin yol yapimi ve karayolu
tagimaciliginda da {istiinliige sahip olmasina neden olmaktadir. Asya’dan yada Afrika’dan karayolu ile gelen
mallar transit yollar ile kesintiye ugramadan Avrupa’ya ulasabilmektedir(Kara vd., 2009, s.71).

Stratejik olma yolunda tigiincii sebep ise Tiirkiye’nin gegmisinden gelen ve kiiltiir haline gelmis olan lojistik
yetenegidir. Tarihi Ipek Yolu’nun ve Baharat Yolu’nun kurulusunda ve gelisiminde Tiirk’lerin énemli rollere
sahip oldugu bilinmektedir. Ayrica konar-géger hayat ve yoriikluk kiltiri de temelde birer lojistik
faaliyetleridir. Biitiin bu stratejik avantajlar karar vericiler tarafindan da fark edilmis olup Tiirkiye’nin 2023
hedeflerine de konmustur.

Bugiin Tirkiye’de lojistik sektorii hizla gelismektedir. Bunun iki temel sebebi vardir. Birincisi, Tiirkiye’de
modern depoculuk faaliyetlerinin gelismesidir. Lojistik faaliyetleri icerisinde malin statik anlamda bekleme
yaptig1 yerler depolardir. Depolama hem maliyetler agisindan hem de malin kalitesi agisindan ¢ok onemlidir.
Depoculugun iilkemizde gelismesinde de en onemli sebep AVM (Alis Veris Merkezi) sayisindaki artistir
(Babacan, 2003, s.10). 2014 yil1 Ocak ayi itibariyle Tiirkiye’de AVM sayis1 333 olup, toplam kiralanabilir alan
ise 9 milyon metrekaredir (AYD, 2015, s.11). Tiirkiye’de AVM gelisimini Tablo 1 bize gostermektedir. Tablo
incelendiginde son 10 yilda metrekare cinsinde AVM’ler 10 kat artmigtir. Bu durum ayni zamanda modern
depolama faaliyetlerinin de ilgili donemde 10 kat arttigin1 gostermektedir.

Tablo 1. Tiirkiye’de AVMlerin Gelisimi(m?)
10.000.000 - = : ®
9.000.000

8.000.000
7.000.000
6.000.000
5.000.000
4.000.000
3.000.000

2.000.000
1.000.000

0 _...._.uuhl“i

wao—tmmamlcrxwmo-cmmgmwhmmoﬁwﬂt
O 00, o o000 0 OO0 0 O 0O 00 0O " T m
O 0000000 00O OO0 OO0 000000 OO0 7o
Arddddaddd dddcd NN NANNNNNNNNNNMRO

-

[~}

~N

Kaynak: http://www.ayd.org.tr/TR/PDFs/WEB_FAALIYET_RAPORU_2014.pdf, Erigim Tarihi: 29 Ocak 2015, s.12.

Tiirkiye’de depoculuk faaliyetlerinin gelismesinin ikinci bir sebepte internetten satis hizmetlerindeki artigtir
(Babacan, 2003, s.10). Bugiin iilkemizde sadece bir internet sitesi ve biiyiik bir depodan olusan ¢ok sayida
isletme mevcuttur. Tiirkiye’de E-Ticaret sektoriinde hizmet sunan firma sayisinin 1.200 adet oldugu Tiirkiye
Bilisim Sanayicileri Dernegi tarafindan 2013 yili Tiirkiye’de E-ticaret Raporu’nda ifade edilmistir (Tubisat,
2014, s.9). Asagida bulunan Tablo 2 ‘de iilkemizdeki E-ticaret pazar biiyiikliigii verilmistir. Bu tabloya gore
toplam pazar biiyiikliigi 14 milyar dolardir. Pazarm biiyiik bir kismi da depoculuk faaliyeti gosteren perakende
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firmalarindan olugmaktadir. Pazarin bu durumu, tilkemizde hem depoculugu hem de temel lojistik faaliyetlerini
gelistirdigini gostermektedir.

Tablo 2. Tiirkiye’de E —Ticaret Pazar Biiyikliigi
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Kaynak: Tiibisad, Tiirkiye’de E —Ticaret 2013 Pazar Raporu,2014, istanbul, s.12.

Tirkiye’de lojistik sektdriiniin gelismesinde etkili olan ikinci faktor ise hig siiphesiz dig ticaret sektoriindeki hizli
gelismedir. Bu durum ikinci boliimde incelenecektir.

2. TURKIYE’DE LOJISTIiK - DIS TICERET ETKILESIMI

Bugiin Tiirkiye’de lojistik sektoriiniin ekonomik biiyiikligiiniin 70 milyar dolarin iistiinde oldugu tahmin
edilmektedir (Bayraktutan vd., 2012, s.62). Lojistik sektoriiniin gelismesinde dis ticaret sektoriiniin etkisi ¢ok
yiiksektir (Cevik ve Kaya, 2010, s.27). Ulusal anlamda lojistik faaliyetleri yapmak, uluslararasi lojistik
yapmaktan ¢ok daha kolaydir. Bunun bir¢ok sebebi vardir. Ulusal lojistik faaliyetlerinde bir yol tanimlamasi
yapmaya yada giimriik faaliyeti yapmaya ihtiya¢ yoktur. Ayrica ulusal lojistikte, mesafeler uluslararasi lojistige
gore ¢cok daha kisa olabilmektedir. Bu durum lojistikte dis kaynak kullanimi ihtiyacini ve lojistikte teknoloji
kullanimi ihtiyacini azaltmaktadir.

Fakat uluslararas: ticaretin gelisiminin, lojistigin sektorel olarak gelismesinde biiyiik katki yaptigi sdylenebilir
(Giimiis, 2009, s.98 ). Bunun sebepleri maddeler halinde asagida siralanmigtir.

e Dis ticaretin gelismesi ile birlikte kitalararas: ticarette gelismektedir. Bu durum denizyolu tagimaciligin
gelistirmektedir. Denizyolu tagimaciligt ise lojistikte diger modlara goére daha ¢ok teknoloji kullanimina
sahiptir.

e Dis ticaretin gelismesi lojistikte dis kaynak kullanimini arttirmaktadir. 3. Parti lojistigin gelisimi, genel
anlamda lojistik sektoriiniin gelismesine fayda saglamaktadir.

e Dis ticaretin gelisimi lojistik sektoriinde katma degeri arttirmaktadir. Ulkelerarast lojistigin gelismesi
sektoriin cok daha karli bir sektdr haline gelmesine neden olmaktadir. Bu durum lojistigi gelistirmektedir.

e Dis ticaretin gelisimi lojistikte kombine modlar1 gelistirmistir. RO-RO tasimacilik bu modlardan biridir. Bu
durum lojistikte teknoloji kullanimi ihtiyacini arttirmaktadir.

e Dis ticaretin gelismesi ile birlikte lojistik sektor haline gelmis ve bu durum kalifiye beseri sermaye ihtiyacini
ortaya ¢ikarmistir. Dolayistyla iilkelerde lojistikle ilgili yiiksekogretim alanlari agilmaya baslamustir.

e Dis ticaretin geligimi ile birlikte konteynir tagimaciligt ve limancilik faaliyetleri de geligmistir. Bu durum
lojistigin gelismesine 6nemli katki saglamistir.

Yukarida saydigimiz teorik iliskilerin tamami iilkemizde de goziikmektedir. Dis ticaret ile lojistik sektorii
dogrusal bir bigimde hareket etmektedir. Ozellikle giimriik birligine girilmesi ile birlikte dis ticaret rakamlarinda
ciddi artiy meydana gelmistir (Nart, 2010, s.2882). Tirkiye’nin glmriik birligine iiye iilkelere mal
satabilmesinde, bu siirecte gelistirdigi lojistik yeteneklerinin de biiyiik pay1 bulunmaktadir.

Tiirkiye ekonomisi i¢in benzer bir iliski asagidaki Tablo 3’de de verilmistir. Bu tabloda son 22 yilda Tiirkiye’nin
ihracati ile ayn1 donemdeki tagimacilik gelirinin grafiksel seyri verilmistir.
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Tablo 3 bize ¢ok net bir bicimde gostermektedir ki Tirkiye ihracatinda ki artis ile Tirkiye nin tagimacilik
gelirlerindeki artis arasinda gozle goriiliir bir iliski s6z konusudur.

Tablo 3. ihracat Gelirleri - Tagimacilik Gelirleri ( Milyar $)
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Kaynak: Merkez Bankasi verileri kullanilarak yazar tarafindan hazirlanmustir.

Yukaridaki tablo da ¢ok net bir bigimde gostermektedir ki, Tiirkiye’de lojistigin gelisimi ile Tiirk dis ticaretinin
geligim siirecinde pozitif yonlii bir iliski s6z konusudur. Tiirkiye’nin 2023 vizyonu kapsaminda 500 milyar dolar
ihracat hedefi bilinmektedir. Bu amaca ulasilmasi ve bu dogrultuda Tiirkiye’deki firmalarin rekabet gii¢lerinin
artirilmasi igin ulagtirma altyapisinin ve lojistik hizmetlerinin kapasite ve kalite olarak bu savasa hazir olmasi
gerekmektedir (Tisiad, 2012, s.43). Hig siiphesiz dis ticaret ile lojistik arasinda siki bir iliski s6z konusudur
(Leunin vd, 2009, s.9). Bu noktada iki tiir iliskiden s6z edilebilir. Uretilen mallarin maliyetinin diisiik olmas1 ve
kaliteli bir mal teslimi agisindan bu iligkinin varhgi tartismasizdir (Leunin vd., 2009, s.10).

Diinya Bankasi tarafindan yayinlanan lojistik performans endeksinde Tiirkiye’nin durumu Tablo 4 ve Tablo 5°de
Ozetlenmistir.

Tablo 4. Lojistik Performans Endeksi

Ulke Sira Skor
Almanya 1 4,12
Hollanda 2 4,05
Belgika 3 4,04
Ingiltere 4 4,01
Singapur 5 4,00
Isvigre 6 3,96
Norveg 7 3,96
Tiirkiye 30 3,50

Kaynak: Worldbank, Trade Logistics in The Global Economy, s.8.
Tablo 5. Orta Gelir Seviyesine Sahip 10 Ulke Lojistik Performans Endeksi

Ulke Sira Skor
Malezya 25 3.59
Cin 28 3.53
Tiirkiye 30 3.50
Macaristan 33 3.46
Afrika 34 3.43
Tayland 35 3.43
Romanya 40 3.26
Panama 45 3.19
Bulgaristan 47 3.16
Meksika 50 3.13

Kaynak: Worldbank, Trade Logistics in The Global Economy, s.9.
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Ulkelere gore endeksler yillar itibariyla incelendiginde Isvec, Norveg, Liiksemburg ne kadar yiik tasimaciligi
acisindan yogunluk icermeyen iilkeler olsa da bu endekse gore, Diinya iizerindeki lojistik iistiinliige sahip tilkeler
olarak degerlendirilmektedir. Singapur, Almanya ve Hollanda siirekli olarak ilk siralarda yer almaktadir.
Tiirkiye’nin 2014 yilinda puam 3,50’ye diismiis ve 30. siraya gerilemistir. (Loder, 2015) Fakat Tablo 5°de ilging
bir durum goéze ¢arpmakta olup, Tiirkiye kendi liginde orta gelir seviyesine sahip iilkeler arasinda ti¢iincii sirada
bulunmakta ve bu durum basarili sayilabilecek bir netice olarak degerlendirilebilmektedir.

3. ILGIiLi LITERATUR

Konuya iligkin akademik c¢aligmalar daha ¢ok Cin’de yapilmustir. Bunun iki sebebi olup birincisi, Cin Halk
Cumhuriyeti’nin ekonomisinin ihracata dayali bir ekonomi olmasi, ikinci sebep ise Cin’in bir ihracat¢1 olarak
diinyanin iki biiyilk pazar1 olan Avrupa ve Amerika pazarima uzak olmasinin Cin’de lojistik ve dig ticaret
iligkisini anlamli kilmasidir. Cin’de lojistik ve dis ticaret iligkisini analiz etmeye yonelik yapilan akademik
caligmalara iligkin literatiir tablolastirilarak asagida 6zetlenmistir.

Tablo 6. Dis Ticaret- Lojistik Iliskisi Literatiir Tablosu

2005 | Wang li-Jun Etkilesim analizi Uluslararas1 ticaretin gelisiminde uluslararasi
lojistik yararlidur.

2008 | Yang Chang-Chun Mliski Analizi Ortak bir hareket vardir. Fakat uluslararasi
ticaret daha c¢ok pozitif etkiye sahiptir.

2008 | Hou Fang-Miao Etkilesim analizi Lojistigin dis ticareti etkilemesi, dig ticaretin
lojistigi etkilemesinden daha belirgindir.

2009 | Zhang Bao-You Duyarlilik Analizi Lojistigin gelisimi dig ticareti pozitif yonde
etkilemektedir.

2010 | Chu Zhao-Fang, Wang Qiang Tliski Analizi Uluslararasi ticarette yenilik, hava tagimaciligini
olumlu etkilemektedir.

2011 | Liping Zhu, Xubiao Yang Nedensellik Analizi Iki tarafli nedensellik tespit edilmistir.

Kaynak: Liping Zhu, Xubiao Yang, Study on the relationship between Shanghai air logistics and international trade, Journal of system and
Management Sciences, Vol.1, No 2, 2011, s.69.

Yukaridaki Tablo 6’da 2005 yili ile 2011 yillar1 arasinda dis ticaret lojistik iligkisi iizerine yapilmig olan
calismalar hakkinda kisa bilgiler verilmistir.

4. TURKIYE’DE LOJISTIiK - DIS TICARET ETKILESiMi UZERINE UYGULAMA

Caligmanin bu kisminda Tirkiye’de lojistik sektorii ile dig ticaret arasinda stokastik bir nedensellik iligkisinin
varhigr test edilecektir. Calismada lojistik sektoriinii temsilen Gdemeler bilangosu kalemlerinden biri olan
tasimacilik verileri, dis ticaret sektoriinii temsilen ise 6demeler bilangosu verilerinden ihracat ve ithalat verileri
kullanilacaktir. Analizde aylik veriler kullanilacak olup, 1991 yili ile 2014 yillar1 arasi analize dahil edilmistir.
Ilgili biitiin veriler Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankas1 veri dagitim sisteminden elde edilmistir.

Calismada verilerin 6ncelikle birim kok testleri yapilmis ve arkasindan Granger Nedensellik Testi kullanilarak
dis ticaret ile lojistik arasindaki nedensellik iligkisi analiz edilmistir.

Tablo 7. Birim Kok Sonuglari

Seviye(Ham Veriler) ADF Sonuglari Birinci Fark Alinmig ADF sonuglari
Dis Ticaret Hacmi 0,75(Prob) 0,00(prob)
Dis Ticaret Dengesi 0.27(prob) 0,00(prob)
Tagimacilik Gelirleri 0,99(prob) 0,00(prob)
Tasimacilik Dengesi 0,92(prob) 0,00(prob)
Thracat 0,70(prob) 0,00(prob)
Tasimacilik Hacmi 0,93(prob) 0,00(prob)

%10 hata payi ile anlamlidir.(MacKinnon (1996) tek yonlii prob. Degerleri)

Zaman serilerinde 6ncelikle kullanilan veri setinin duraganlhiginin test edilmesi gerekmektedir. Analiz
sonuglariin saglikli olabilmesi igin veri setinin ayn1 diizeyde duragan olmasi gerekmektedir. Kullanilan serilerin
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duragan olmasi basta sahte regresyon sorunu olmak {izere bir¢ok sorunun ¢éziimiinde bize destek¢i olacaktir.
Duraganlik testi i¢in en ¢ok Dickey- Fuller ve Philips Perron Testi kullamilmaktadir (Pekkaya ve Bayramoglu,
2008, 5.169). Bu ¢alismada verilerin duraganligini tespit etmek i¢in Dickey- Fuller testi kullanilmustir.

Tablo 7°de goruldigi tizere ADF testi sonuglarina gore, birim zaman serilerinde birim kok vardir. Yani seriler
duragan degildir. Ancak zaman serilerinin birinci farklar1 alindiginda birim kokten arindirildigr gézlenmistir.
Biitiin veri setlerimiz birinci fark seviyesinde duragan olmuslardir. Ayrica yapilan testler sonucu aylik verilerde
2 gecikme uzunlugu kullanilacaktir.

Birinci farklari ile duragan olan veriler ile yapilan lojistik dis ticaret iliskisine dair Granger nedensellik analizi
sonuglar1 agagida belirtilmistir.

Tablo 8. Granger Nedensellik Testi Sonuglari

Bagimli Degisken:Dig Ticaret(net)

Excluded Chi-sq Df Prob.
Bagimsiz Degisken:Tasimacilik Gelirleri(net) 7.215290 2 0.0271
Model 7.215290 2 0.0271

Tablo 8’de, Tiirkiye ekonomisinde bagimli degiskenin dis ticaret verilerinin oldugu modelde olasilik degeri
0.05’in altinda oldugu i¢in temel hipotez reddedilmis olup alternatif hipotez kabul edilmistir.

Ho=Tasimacilik gelirleri dis ticaretin nedeni degildir.

goziikmektedir. Bu durum yukarida belirtilen teori ve litaratiir ile de uyumlu bulunmaktadir.

Tablo 9. Granger Nedensellik Testi Sonuglari

Bagimli Degisken: Tagimacilik Gelirleri(net)

Excluded Chi-sq Df Prob.
Bagimsiz Degisken:Dig Ticaret (net) 9.113645 2 0,0105
Model 9.113645 2 0,0105

aldig1 modelde olasilik degeri 0.05’in altinda oldugu i¢in temel hipotez reddedilmis olup alternatif hipotez kabul
edilmigtir.

Hy=Dus ticaret tasimacilik gelirlerinin nedeni degildir.

goziikmektedir. Bu durum yukarida belirtilen teori ve litaratiir ile de uyumludur. Yukarndaki iki tablo
gostermektedir ki, lojistik ile dig ticaret arasinda iki yonlii bir nedensellik iligkisi s6z konusudur.

Tablo 10. Granger Nedensellik Testi Sonuglar

Bagimli Degisken: Thracat

Excluded Chi-sq Df Prob.
Bagimsiz Degisken: Tagimacilik Gelirleri (toplam) 7.677105 | 2 0,0215
Model 7.677105 | 2 0,0215

Tablo 10°da, Tiirkiye ekonomisinde bagimli degiskenin ihracat oldugu ve bagimsiz degiskenin toplam
tagimacilik gelirleri oldugu nedensellik modelinde olasilik degeri 0.05’in altinda oldugu i¢in temel hipotezimiz
reddedilmis olup, alternatif hipotez kabul edilmistir.

Ho=Tasimacilik Gelirleri ihracatin nedeni degildir.

Bu durumda Tiirkiye ekonomisinde tasimacilik gelirleri, ihracatin nedenidir. Bu durum lojistik ile dig ticaretin
iliskili oldugunu agikga gostermektedir.

Son olarak Tiirkiye ekonomisinde lojistik ile dig ticaret arasinda uzun dénemli bir es hareketin varligini tespit
etmek i¢cin Engle Granger Es biitiinlesme testi uygulanmistir. Veriler arasinda uzun donemli iliskinin varligim
analiz etmek tizere Engle-Granger(1987) iki asamali yontem ileri siirmiislerdir (Bozkurt, 2013, s. 117). Bu
modelde degiskenlerin aym diizeyde duragan olmasi gerekmektedir. Analizde kullanilan degiskenlerin
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duraganligina iligkin test sonuglart yukarida verilmistir. Birinci asamada degiskenler arasinda regresyon
denkleminin kurulmas: gerekmektedir. Bu asamada degisken olarak dis ticareti tam temsil etmesi agisindan dis

kareler yontemi kullanilarak tahmin edilen regresyon modelinde katsay1 sonuglari asagida verilmistir.

Tablo 11. Regresyon Tahmin Sonuglari(iki tarafli)

Coefficient Std.Error | t-Statistic Prob. Durbin Watsin F stat-Prob
Bagimli Degisken: 0.046815 | 0.002881 | 16.25198 | 0.0000 2.492793 264-0.00
Tasimacilik Hacmi
Bagimh Degisken: 10.50397 | 0.646320 | 16.25198 | 0.0000 2398710 |  264-0.00
Dis Ticaret Hacmi

Bu tablo incelendiginde iki farkli bagimli degiskenin kullanildig: iki tahminde de katsayilara iliskin t istatistik
degerlerine iligkin olasilik degerleri 0.05’in altindadir. Bu durum model katsayilarinin anlamli oldugunu
gostermektedir. Ayrica modellerin bir biitiin olarak anlamliligini gostermesi agisindan F istatistik olasilik
degerleri de 0.05’in altinda olup kurulan modeller bir biitiin olarak da anlamlidir.

Ikinci asamada kurulan modelin hata terimlerinin duraganlik seviyelerine bakilmasi gerekmektedir. Yukarida
kurulan modelin hata terimlerine iligskin duraganlik testi sonuglar1 agagida verilmistir.

Tablol12. Hata Terimleri Duraganlik Testi(ADF)

Intercept Trend and Intercept None
Bagimli Degisken:
Tasimacilik Hacmi 0,00(prob) 0,00(prob) 0,00(prob)
Bagimli Degisken:
Dis Ticaret Hacmi 0,00(prob) 0,00(prob) 0,00(prob)

%10 hata pay1 ile anlamlidir. (MacKinnon (1996) tek yo6nlii prob. Degerleri)

Bu tabloya gore Tirkiye ekonomisine iligkin tasimacilik hacmi ve dis ticaret hacmi regresyon denklemlerinden
elde edilen hata terimlerinin duraganlik test sonuglarinin her bi¢cimde olasilik degerleri 0.05° den kiiciik olduklar
icin duragan olduklari anlagilmigtir. Bu durum,; Tiirkiye ekonomisinde lojistigi temsilen tagimacilik hacmi ile dig
ticaret hacminin uzun dénemde es biitiinlesik oldugunu ve uzun dénemde birlikte dengeye geldiklerini ifade
etmektedir.

5. SONUC

Tiirkiye ekonomisi agisindan dis ticaretin gelismesi siirdiiriilebilir bliyiime agisindan vazgegilmez bir konudur.
Tiirkiye ekonomisinde karar vericiler hem kalkinma siirecini hem de biiylime siirecini bagarili bir sekilde
stirdiirmek istiyorlarsa, ihracat1 arttirma yoniinde ve ithalati azaltma yoniinde 6nlemler almak zorundadirlar. Bu
Onlemlerin baginda ise lojistik sektoriinii gelistirme gabasi olmalidir.

Tiirkiye lojistik iis olma yolunda birgok iistiinliige sahiptir. Bu dstiinliiklerin farkina varilip 2023 vizyonu
cercevesinde lojistik sektorii desteklenmelidir. Tiirkiye ekonomisi son donemde cari a¢igini yabanci sermaye
hareketleri ile finanse etme ¢abasinda olup bu durumun sakincasi yabanci sermayenin karin realize ettigi anda
iilkeden ¢ikmak istemesidir. Fakat {ilkemizin lojistik dstiinliikleri, varligimiz1 siirdiirdiigimiiz siirece bizim
ayrilmaz bir parcamiz olacaktir. Bir karar verici olarak devlet, iilkede dis ticaretin gelismesi igin lojistik
sektoriinii de tesvik etmelidir. Bu siire¢te mazot fiyatlarinda indirim, lojistik koylerinde artig, limanlarin
modernizasyonu, lojistik sektoriiniin gelisimine katki saglayacaktir.

Sonug olarak yapilan analiz neticesinde, Tiirkiye ekonomisinde lojistik ile dis ticaret arasinda iki yonlii
nedensellik iligkisine rastlanmistir. Ayrica ihracat ile tasimacilik gelirleri arasinda da bir nedensellik iligkisine
rastlanmistir. Uzun donemli bir analizde ise Tiirkiye ekonomisinde lojistigi temsilen tasimacilik hacmi ile dis
ticaret hacmi es biitiinlesiktir. Yani uzun dénemde birlikte dengeye gelmektedirler.
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