http://fbe.trakya.edu.tr/tujs
Trakya Univ J Sci, 10(1):27-36, 2009

ISSN 1305-6468 Arastirma Makalesi / Research Article

DIC: 2624YKTI1010906090709

TARiIiHI TREN iSTASYONU YAPILARININ YENIDEN
KULLANIMLARI CERCEVESINDE KIRKLARELI ISTASYONU
LOKOMOTIF DEPOSU ICIN BiR KORUMA ONERISi

Ali YILDIZ

Kirklareli Universitesi, Teknik Egitim Fakiiltesi, Yap1 Egitimi Boliimii, Kirklareli/Tiirkiye,
*e-mail: aliyildiz@trakya.edu.tr

Almis: 14 Ekim 2008
Kabul Edilis: 15 Ocak 2009

Ozet: Tarihi istasyon yapilari, bir bucuk aswrhk kokli gecmise sahip olan demiryollarimizin tarihine ve
gelisimine tamiklik etmektedir. Bu yoniiyle TCDD igin yasayan birer tarihi belge niteligi tasiyan istasyon
vapuart oOzgiin mimarileri ve insa teknikleri ile de mimari mirasimizin o6nemli bir pargasin
olusturmaktadir. Ancak giiniimiizde, bir¢ok tarihi istasyon yapisi bilingsiz yapilan onarimlar veya ekler
nedeniyle orijinalligini yitirmis; bir kismi da cesitli nedenlerle kullamim disi kalarak bakimsizlik ve
ilgisizlik yiiziinden tahrip olmus veya yikilarak tiimiiyle yok olmustur. Buharli lokomotiflerin ¢alisma
prensibine gore insa edilmis olan lokomotif depolart ve su depolart demiryolu tasitlarindaki teknolojik
gelismelerden en fazla etkilenen yapilar olmustur. Dizel ve elektrikli lokomotiflerin hizmete girmesiyle
lokomotif depolarimin bir kismimin yapilan onarimlar veya yeni eklerle kullanimina devam edilmis,
bircogunun kullamimi ise terk edilmistir. Calisma ile metruk hdldeki Kirklareli lokomotif deposu igin
restorasyon projesi hazirlanarak, yapimin 6zgiin mimari degerlerinin ve yapim sisteminin tekrar
kazandirilarak yeni bir islev ile yasatilmast icin éneriler gelistirilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu Mimari Mirasi, Koruma, Lokomotif Depolari, Yeniden Isleviendirme

A Proposal for the Preservation of the Kirklareli Station Locomotive Depot within the Framework of
Restoring Some of the Historical Train Station’s Original Construction Work

Abstract: Historical railway stations bear witness to history. The development of the Turkish railway
network has a long-established history. In this respect, station buildings stand as a vivid historical
testament to the TCDD (The Turkish State Railways). They constitute a considerable part of Turkey’s
architectural heritage with their original and authentic architectural features and their pioneering building
techniques. However, today the structures of many historical stations have strayed from their original
specifications, in part due to the effects of repair works undertaken with no knowledge of the original
specifications, and the later annexes attached to the buildings. Some of the stations were simply neglected
and fell into a state of disrepair. Others, left unused for a variety of reasons, were eventually demolished.
Units such as the locomotive depots and water depots, operating on steam locomotive principles, have been
affected the most by technological developments, as witnessed in the changes to rail transport. Once diesel
and electrically-driven locomotives were put into use, some depots fell into total disuse. Others survived
for repair and maintenance work, or through the development of the new annexes. As part of this study, a
restoration project was prepared for the derelict Kirklareli Locomotive Depot. Proposals were made to
maintain the old structure but with a new function, the regaining and restoring of the authentic
architectural values and the original construction system.

Keywords: Railway Architecture and Heritage, Conservation, Locomotive Depots, Adaptive reuse
Giris

Demiryollarinin aktif olarak ulastirma alaninda kullanilmasi ile birlikte, bu yeni ulagim sisteminin
isleyisinin saglikli bir sekilde ve aksamadan gergeklestirilebilmesi i¢in birtakim tesis ve yapilara gereksinim
duyulmustur. Bu amagla tren istasyonlarinin konumu, fonksiyonu ve biiyiikliigiine gore olusturduklari alanlarda;
yolculara tren bekleme, bilet temini gibi hizmetlerin sunuldugu ve istasyonlar ile yerlesim yerleri arasindaki
baglantty1 saglayan yolcu binalari, demiryolu ¢aliganlarinin aileleriyle birlikte barinma—konaklama ihtiyaclarmin
karsilandig1 lojmanlar, yiik indirme—yiikleme—depolamasimin yapildigi emtia (mal) ambarlari, demiryolu is¢ilerinin
barindig1 yatakhane binalari, posta hizmetlerinin verildigi postahane binalari, {ilke sinirinda bulunan istasyonlarda
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giimriik binalari, giivenligin saglanmasi amaciyla polis veya jandarma karakollari, demiryolu tasitlarinin bakim—
onarimlarinin yapildigi vagon veya lokomotif depolar1 (at6lyeleri), buharli lokomotiflere su ikmalinin yapildig1 su
depolari, bekg¢i—kapict barakalari, umumi helalar ile odunluk ve kiimes gibi miistemilat yapilari insa edilmistir.
Sehirlerin yakininda ve sehir gelisimini sinirlamayacak sekilde belirlenen istasyon alanlari adeta birer sokak
goriinimiinde olup, bu alanlardaki biitiin yapilar birbiriyle iliskilidir. Ancak, birgok istasyon alani bulunduklari
sehirlerin zaman igerisinde genislemesi sebebiyle sehir merkezi igerisinde sikisip kalmis, giinimiiz demiryolu
teknolojisinin ve kullanici ihtiyaglarmin karsilanmasi i¢in gereksinim duyulan tesislerin bu alanlarda insa edilmesi
giiclesmistir. Bu nedenle TCDD, yerel yonetimler ile yiiriittiigii ¢alismalar neticesinde istasyon alanlarmin bir
kismint sehir digma tasiyarak mevcut alanlari kiiltir ve eglence merkezine doniistirme yoniinde projeler
gelistirmektedir. Bu kapsamda, bazi istasyon yapilarmm fonksiyon degisikligine ugrayarak, yeni islevleriyle
kullanilmast s6z konusudur.

Tarihi tren istasyonu yapilari yapim teknigi, malzeme ve mimari agilardan 6zgiin karakter sergilemektedir.
Ancak, cesitli nedenlerle kullanim dis1 kalan bu yapilarin 6nemli bir kismu bakimsizlik ve gevresel etkilere baglt
olarak yok olma tehlikesiyle karsi karsiyadir. Gliniimiizde hat tizerindeki demiryolu tagimaciliginin son buldugu
Kirklareli Istasyon Alani’ndaki yapilar da kullanim dis1 kalmistir. Alanda bulunan lokomotif deposunun kullamimi ise
hattin isletmede oldugu zamanlardan itibaren, dizel lokomotiflerin hizmete girmesiyle terk edilmistir. Nitekim yap1
sadece beden duvarlari ayakta kalacak sekilde giiniimiize ulasabilmistir. Calisma kapsaminda yapi tizerindeki izler ve
yakin g¢evredeki istasyon alanlarinda (Cerkezkdy ve Alpullu) bulunan benzer yapilar analiz edilerek, mevcut
demiryolu mirasinin gelecek kusaklara aktarilmasi icin belgeleme, koruma ve yeniden islevlendirme Onerileri
gelistirilmistir.

1. Kirklareli Demiryolu Hatt1 ve istasyon Yapilari

Kirklareli-Biiyiik Mandira demiryolu hatt1, Istanbul’u Avrupa’ya baglamak amaciyla 1870 yilinda
yapimina baslanan, 1873 yilinda bir takim eksiklikler ve degisikliklerle isletmeye agilan Rumeli Demiryolu Hatti’na
sonraki yillarda tali bir hat olarak eklenmistir. 1910-1912 yillar1 arasinda Balkan Harbi’nden hemen once, iktisadi
ve askeri oneminden dolay1 ana hattan Kirklareli’ne uzatilan 46 kilometrelik Biiyiik Mandira—Kirklareli Hattt Sark
Demiryollar1 Kumpanyasi tarafindan insa edilerek isletmeye acilmistir (Dursunkaya, 1948; Engin, 1993; M. Ali,
1930).

1912 yilinda isletmeye acilan demiryolu hattinda 1987 yilma kadar yolcu tasimaciligi ile birlikte yiik
tagimaciligi da yapilirken, bu tarihten sonra yolcu tagimaciligi son bulmus, askeri nakliye ve tarim—sanayi iiriinlerinin
taginmasinda demiryolundan yararlanilmigtir. Yakin zamana kadar hat bu sayede islerligini siirdiirmiis, gliniimiizde
ise bu tiir kullanimi da ortadan kalkarak tamamiyla hizmet dis1 kalmustir.
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Sekil 1. Kirklareli Tren Istasyonu Vaziyet Plam (TCDD Edirne Gar Miidiirliigii Arsivi’nden yararlanilarak
hazirlanmigtir)

Kirklareli tren istasyonu yapilarimin bulundugu alan, il merkezinde, adim da verdigi Istasyon
Mahallesi’nde, merkezi bir konumda bulunmaktadir. Istasyon alamindaki yapilar demiryolu hatt1 boyunca bir dizi
olusturacak sekilde yan yana konumlandirilmigtir. Demiryolu isletmesinin verimli olarak yapilabilmesi igin alanda
irili—ufakli on iki yap1 insa edilmistir. Bu yapilar toplulugunu; yol bekei binasi, emtia (mal) ambari, jandarma binasi,
umumi hela, yolcu binasi, makas¢1 binasi, camagirhane, fen memuru binasi, amele ve fen memuru ambari, yatakhane,
su haznesi, lokomotif deposu olugturmaktayken; yol bek¢i binasi, jandarma binasi, amele ve fen memuru ambari ile
yatakhane binasi giiniimiize ulagamamistir (Sekil 1). Mevcut yapilardan ise yolcu binas1 Yiiksek Anitlar Kurulu’nun
20/04/1990 giin ve 646 sayili karari ile tescillenerek koruma altina alinmis, diger yapilar kaderlerine terk edilmistir.
Yakin zamana kadar emtia (mal) ambar kiigiik bir eglence merkezi olarak hizmet vermis, makasc¢i binas1 gecirdigi
onarim neticesinde dernek binasi olarak diizenlenmistir. Gliniimiizde, ¢camasirhane Belediye is¢ileri tarafindan depo
olarak kullanilmakta, umumi hela 0zgiin isleviyle hizmet vermekte, yolcu binasinin ise sadece iki odasi
kullanilmaktadir. Su haznesinin, yapilan basit onarimlarla biife ve ¢ay ocagi olarak islevlendirilmesi glindemdedir.
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Dolayisiyla bu yapilar digerlerine nazaran daha fazla korunabilmistir. Son zamanlarda, alandaki biitiin yapilarin
tescillenerek koruma altina alinmasi yoniinde ¢aligmalar yiiriitilmektedir.

2. Lokomotif Depolarinin Mimarisi ve Yapim Sistemi

Buharli lokomotiflerin bakimlarinin ve basit tamirlerinin yapildigi, bir sonraki sefere hazirlandigi yapilar
olan lokomotif depolar1 dikdortgen ve dairesel olmak {iizere iki farkli formda inga edilmistir. Depo Olgiileri, hat
izerinde ¢alisan lokomotif boyutlarina ve hizmet verecegi lokomotif sayma bagl olarak sekillenmistir. Depolarin
genislik ve yiikseklikleri igin demiryolu yapi gabarisi belirleyici olmus, dolayisiyla bu yapilar birbirine yakin
olciilerde tasarlanmig, hatta ayni hat {izerindeki farkli istasyon alanlarinda ayni projelerin tekrarlandigi yapilar insa
edilmistir. Lokomotiflerin uzunluklari i¢in bir sinirlamanin olmamasi nedeniyle degisik tipteki lokomotiflere hizmet
verecek depolarm uzunluklart da farkli dlgiilerde olmustur. Depo tasarimlarinda lokomotiflerin boyutlart kadar, bir
lokomotifin depo icerisine nasil alinacagi ve yoniiniin degistirilip degistirilmeyecegi hususlari da baglayict olmustur.
Depo igerisine giren her bir demiryolu hattin1 6rten yap1 kismi bir modiil olarak kabul edilirse, bu modiiller yan yana
getirilerek tek bir yapi olusturacak sekilde tasarlandiginda toplam yapi genisligi elde edilmis olunur. Gerek dairesel,
gerekse dikdortgen formdaki depolar modiillerin yan yana getirilmesi ile olugturuldugundan simetrik bir diizen
gosterir. Depolarda lokomotif icin gerekli olan alanin disinda, depo sefi ve isciler igin birer oda, torna vb. islerin
yapilabilecegi bir atdlye, tuvalet gibi mekanlar da insa edilmistir. Bu mekanlar, kat yiiksekliklerinin depo
yiiksekliginden daha az olmas1 ve sadece insanlarin kullanimi igin olusturulmus bdliimler olmasi gibi nedenlerle depo
binasina ek olacak sekilde yapinin uygun bir yerinde insa edilmistir. Depolarda, lokomotiflerin bakim—tamirinin
yapilabilmesi igin depo icerisine giren hatlarin iizerinde bakim g¢ukurlar1 da insa edilmistir. Dairesel formda insa
edilen lokomotif depolart yapim kolayligi agisindan, her modiilin 6n ve arka duvarlari diiz olacak sekilde
tasarlanmigtir. Boylece, depolarin daire igerisine yerlestirilmis ¢okgen sekilli bir plan anlayisiyla gelistirilmesi
saglanmistir. Duvarlarin kesisme noktalari ¢okgenin koselerini olusturmaktadir, bu kdse noktalarinda duvar
kalinliklarinin arttirilmast ile tasiyict ayaklar olusturularak depolarin yanal ve diisey yiiklere karsi stabilitesi
arttirilmigtir. Cati1 makaslarini tagiyan dikmeler, bu ayaklar iizerine oturtularak catt yiiklerinin emniyetli bir sekilde
zemine aktarilmasi saglanmistir (Yildiz, 2008).

Deponun 6n kismiyla doner koprii arasinda birakilan avlu genisligine bagli olarak, tasit kapasitesi
degismektedir. Bu mesafe arttirildiginda deponun igerisine alinan lokomotif adedi ¢ogalirken, ¢okgenin kenar
sayilart arttig1 icin dairesel forma daha da yaklasilmaktadir. Ayrica 6n ve arka duvarlarm uzunluklart da birbirine
yaklasirken, ortiilen alan da dikdortgen depo ile ortiilen alana yaklagsmaktadir (Berkmen, 1962).
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Sekil 2. Dairesel Formlu Lokomotif Depolarinda Plan Semast
Tas veya tugla malzemeden insa edilmis olan depolarin iizeri ilk zamanlar ahsap catilarla ortiilmiistiir.
Depo igerisine giren buharli lokomotifin dumant ve buhart ahsap elemanlar iizerinde olumsuz etki gosterse de ¢ati
egimleri fazla tutularak ve yan duvarlarin cati arasi hizasinda havalandirma pencereleri acilarak bu etki en aza
indirilmeye calisilmistir. Buna ek olarak lokomotiflerin depo igerisinde alacaklari konuma gore lokomotif bacasinin
tizerine denk gelecek sekilde teskil edilmis bir baca veya fenerli bir cati sistemi ile iceride olusabilecek buhar ve
dumanin daha hizl bir sekilde yap1 digina atilmasi saglanmustir. Cati konstriiksiyonu olusturulurken lokomotifin depo
icerisine girmesine ve igerideki iscilerin ¢alismasina engel olmayacak ¢oziimler gelistirilmis, depolarin iizeri asma
cat1 makaslari kullanilarak kapatilmistir.
Buharli lokomotiflerin ¢aligma prensibine gore tasarlanmis olan lokomotif depolarinin 6nemli bir kismi, bu
tip lokomotiflerin hizmetten kaldirilmasi ile kullanim disi kalarak, zaman igerisinde tahribata ugramustir. Bazi
depolarin ise yapilan yeni ekler ve onarimlarla kullanimina devam edilmistir.

AN

3. Yiiklenecek Yeni Fonksiyonlar ile Tarihi Yapilarin Korunmasi
Anitlarin yagatilmasi ve korunmasi, devamli olarak bakimlarmin yapilmasina, gerekli miidahalelerin
zamaninda gerceklestirilerek, meydana gelebilecek daha ciddi hasarlarin 6niine gegilmesine baglidir. Bu kapsamda
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bir yapinn siirekli kullaniminin saglanmast ile ekonomik bir koruma anlayisi benimsenebilir. Bu kullanim yapinin
6zgiin islevini siirdiirmesi seklinde olabilecegi gibi 6zgiin islevin zamanla degisen yasam tarzi ve ona bagl istekler
nedeniyle gecerliligini yitirmesine bagli olarak, ilk yapilis amacindan farkli bir kullanim bi¢imi olarak da
gergeklesebilmektedir. Bu nedenle tarihi yapilarin 6zgiin islevlerini siirdiirmesi ¢cogu zaman miimkiin olmamakta,
dolayisiyla verilecek farkli bir fonksiyon ile yapinin yasatilmasi saglanabilmektedir. Yapilarin yeni islevlere
uyarlanmast bir takim miidahalelerin ve degisikliklerin yapilmasini gerektirmekte, bu durum ise yapinin
6zgilinliigliniin yitirilmesine sebep olabilmektedir. Bu nedenle tarihi yapilara verilecek yeni fonksiyonlarin yapilari
korumak igin bir ara¢ oldugu gercegi temel ilke olarak benimsenmelidir (Ahunbay, 2004).

Tiirkiye’de bulunan demiryolu hatlarmin 6nemli bir kismi Osmanli Imparatorlugu déneminde insa
edilmistir. Dolayisiyla bu hatlar iizerinde tarihi ve mimari degeri yiiksek olan cok sayida istasyon binasi
bulunmaktadir. Cesitli nedenlerle bazi demiryolu hatlart kullanima kapanmus, hat tizerinde bulunan istasyon yapilart
da zaman igerisinde terk edilerek kullanim dis1 kalmistir. Halen ulasimin saglandigi hatlar iizerindeki bazi istasyon
yapilari da gelisen demiryolu teknolojisi ve giiniimiiz ihtiyaglarinin farklilagmasi gibi nedenlerle islevini yitirmistir.
Sahip olduklari tarihi ve mimari kimlikleri ile korunmasi gerekli mimari mirasimiz niteligindeki bu yapilarin ¢ok az1
cagdas kullanimlara uyarlanarak yasatilabilmis, birgogu yikilmaya yiiz tutmustur.

Cok kiigiik istasyon noktalart haricindeki birgok istasyon alaninda birbiriyle iliskili yapilar insa edilmistir.
Bu sebeple kullanim dis1 kalan istasyon yapilarina getirilecek yeni islev onerilerinde esneklik pay1 artmakta, biiyiik
degisikliklere gidilmeden yapilara uygun islevler verilebilmektedir. Yeni kullanima bagli olarak gereksinim duyulan
yeni mekanlar alanda bulunan baska bir yap1 igerisinde ¢6ziimlenebilecegi gibi, alanin uygun bir yerine yerlestirilen
vagonlar igerisinde de c¢oziimlenebilir. Bdylece yapilara yapilabilecek eklerin minimum diizeyde tutulmasi
saglanirken, yapilarin 6zgiin isleviyle ve istasyon alanmin tarihi kimligiyle uyumlu bir atmosferin de olusturulmasi
saglanabilir. Benzer sekilde yerlestirilecek nostaljik bir buharli lokomotif ile bu yapilar insanlar i¢in daha g¢ekici héle
getirilerek buradaki kullamcilar iizerinde kalici bir etki birakilabilir (Yildiz, 2008). Ulkemizde, 6zgiin islevini
stirdiiren birgok tarihi istasyon binasi oldugu gibi kullanim dis1 kalarak yeni isleviyle hizmet veren yapilar da
mevcuttur. Yapi dlgeginde islev degisikligine ugrayarak yeni fonksiyonlarin yiiklendigi istasyon yapilarina, Ankara
Eski Tren Istasyonu Direksiyon Binas1 (miize); Ankara Gazi Tren Istasyonu Yolcu Binasi (restoran); Ankara Polath
Istasyon Alanindaki miize olarak restore edilen su deposu ve kafeterya olarak restore edilen diger ii¢ istasyon yapisi;
Edirne Kopriibast Tren Istasyonu Yolcu Binasi (lokal ve restoran); Bursa Cekirge Istasyonu Yolcu Binasi (kafeterya
ve restoran); Mudanya Tren Gari (otel); Alsancak Tren Istasyonu Ambar Binasi (mescit) érnek gosterilebilir.
Giiniimiizde, Trakya Universitesi Rektorliigii ve Idari Birimleri’ne ev sahipligi yapan Edirme Karaaga¢ Tren
Istasyonu Yapilari ile nikdh saray1 ve sosyal tesis olarak hizmet veren Bursa Merinos (Muradiye) Tren Istasyonu
Yapilari ise lizerlerinde bulunduklari alanlar ile birlikte rehabilite edilerek alan Slgeginde yeni islev verilen istasyon
yapilarina 6rnek teskil etmektedir (Resim 1-3).

Resim 3. Merinos Tren Istasyonu (Web 3)

Benzer uygulamalar diger iilkelerdeki istasyon yapilart igin de s6z konusu olup; gliniimiizde miize olarak
hizmet veren Fransa’daki d’Orsay Gari ile ana holii icerisinde diikkanlarin, kafeteryalarin, gece kuliibii ve tropikal bir
bahgenin yer aldigi komplekse déniistiiriilen Ispanya’daki Atocha Tren istasyonu yeniden islevlendirilen istasyon
yapilarina yurt disindan 6rnek gosterilebilir (Web 1-2).
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4. Kirklareli Tren istasyonu Lokomotif Deposunun Yeniden islevlendirilmesi

Kirklareli istasyon alanindaki son istasyon yapist olan lokomotif deposu, hattin bittigi yerdeki u¢ kisimda
inga edilmistir. Dairesel plan semasina sahip binanin igerisine ayni anda iki lokomotif alinabilmektedir. Sef ofisi ve
isciler igin birer oda, bir torna atdlyesi ve tuvalet mekanlarmin bulundugu miistemilat boliimii, yapimin sag yan
cephesine bitisik olarak tasarlanmistir.

4.1. Mevcut yapinn analitik incelemesi ve benzer yapi analizleri

Kirklareli Tren Istasyonu lokomotif deposunun kullanimi, hat {izerinde aktif olarak ulasim hizmetinin
saglandig1 son yillardan itibaren yavas yavas terk edilmistir. Kullanim dis1 kalan bu yapi, bakimsizlik neticesinde
zamanla doga etkileri ve insan eliyle tahrip edilmis; metal pencere ve kapi dogramalar ile ahsap ¢ati elemanlart
sokiilerek bina yagmalanmistir. Bunun neticesinde yapi, doga etkilerine karsi daha fazla savunmasiz birakilmis,
nitekim giinimiizde binanin sadece beden duvarlari ayakta kalabilmistir. Yapmin i¢ kisminda yer alan bakim
cukurlart doldurulmus, sag yan cephesindeki mekanlar biiyiik oranda yikilmis, tiimiiyle siva kapli olan yapinin
stvalart bircok kisimda dokiilmistiir. Bina doga etkilerine direkt olarak agik oldugu icin yagmur ve kar sular1 duvar
iist sevilerindeki derzleri bosaltmis, bu kisimlardaki taglar yer yer dokiilmiistiir.

Deponun, icerisine lokomotif alinan ana bolimiiniin duvarlar1 tas malzemeden, sag yan cephesine bitisik
olusturulan hacimlerin duvarlari ise tugla malzemeden kagir yigma olarak insa edilmistir. Ana mekanin tas duvarlari
ti¢ farkli seviyede olusturulan yatay tugla hatillar ile oriilmistiir. Binanin arka cephesindeki her yiizeyde ve sol yan
cephesindeki birim duvarlar lizerinde ikiserli pencereler agilmis, sag yan cephesinde ise personele ait mekanlara
gecis icin kapilar diizenlenmistir. Bu hacimlerin kat yiiksekliklerinin daha az olmasi sebebiyle, {izerleri ayri bir
catiyla Ortiilmiistiir. Duvar yiizeyindeki izlerden, bu kismin ¢atisinin ana binanin catisina uygun formda arka arkaya
iki sira ahsap besik cat1 seklinde teskil edildigi, tavan dosemesinin de ahsap kirislemeler {izerine ¢akilan kaplama
tahtas1 ile olusturuldugu anlasilmaktadir. Ayrica duvar ylizeyinde miistemilat boliimiiniin dis ve ara duvarlarina ait
izler de mevcuttur. Lokomotiflerin giris yaptig1 kapilarin ve pencere agikliklarmin iizeri, tugla basik kemerler ile
gecilmistir. Bunun yaninda pencere kenarlarinda diizgiin bir yiizey elde edebilmek icin, acikliklarin etrafi 1-1,5 tugla
genisliginde harman tuglasi ile Oriilmiis, pencerelerin denizlik kisimlart kilicina kullanilan tek sira tugla dizisi ile
olusturulmustur. Pencere kemerlerinin dis kisimlarinda kas seklinde silmeler diizenlenmistir.

Glinlimiizde ¢atis1 tamamiyla yok olan yapi iizerinin, ahsap konstriiksiyonlu arka arkaya iki sira besik ¢at1
ile ortlilmiis oldugu yapidaki izlerden anlagilmaktadir. Binanin asma cati makaslari orta kisimda ahsap bir dikmeye
oturtulmustur. Yan cephelerinde ise, kalkan duvarlarinin i¢ kisimlarinda ¢ati konturuna uygun olarak iiggen
olusturacak sekilde tas konsollar yerlestirilmis; bu konsollar iizerine oturtulan ahsap dikmelere cati asiklari
tagitilmistir. Cati arasinin havalandirilmasi maksadiyla her iki yan cephede de kalkan duvarinin ortasia denk gelecek
sekilde yuvarlak pencereler acilmistir. Ancak yapim esnasinda, sag yan cephedeki havalandirma pencerelerinin,
binanin bu kismina bitisik olarak insa edilen personel mekanlarinin catis1 nedeniyle kapanacagi anlasilinca; biri tugla
ile doldurularak, bir digerinin de yapimi yarim birakilarak tag 6rgii seklinde kapatilmasi yoluna gidilmistir. Kademeli
olarak yerlestirilen tag konsollar iizerine oturtulan dikmelerin, uygulanan konsol detay: ile ¢at1 arasi pencerelerini
kapatmasi engellenirken ayni zamanda dikme boyunun kisa tutularak gelen yiik etkisi altinda burkulma yapma
olasiliginin da 6niine gegilmistir. Cerkezkdy lokomotif deposunda tas konsol diizenlemek yerine, dikmeler yatayda
yerlestirilen ahsap bir kiris iizerine oturtulmustur. Bu ise, ¢ati arast penceresinin bir boliimiiniin dikme ile
kapatilmasina ve dikmenin boyunun daha uzun tutulmasina yol agmustir.

On ve arka duvarlan kirik yiizeylerden olusturulan dairesel formdaki yapimin catisi da, plan semasina baglh
olarak kirik yiizeylerden teskil edilmistir. Yapinin kdselerinde, 6n ve arka cephelerindeki kirik yiizeylerin kesisme
noktalarinda ve yan cephelerinin orta kisimlarinda duvar kalinligi igeriye dogru arttirilarak tasiyict ayaklar
olusturulmus; cati asiklart bu ayaklar iizerine yerlestirilen ahsap dikmelere oturtulmustur. Tasiyici ayaklar dig
yiizeyde silme seklinde tagirilarak sacak boyunca devam eden silmelerle birlestirilmis, bdylece her cephe bir cerceve
icine alinmistir. Yan cephelerde sagak seviyesindeki silmelerin gat1 egimine paralel olarak olusturulabilmesi i¢in ya
bu kisimdaki taglar yontulmus ya da civilerle yiizeye tutturulan tuglalar kullanilmstir.

Kirklareli istasyon alaninda bulunan lokomotif deposu, yapim teknigi—malzemeleri ve boyutlari ile Alpullu
lokomotif deposunun adeta bir kopyasidir. Bu yapilar arasindaki tek fark, depolarin sag yan cephelerinde insa edilmis
olan personele ait miistemilat kisimlarinin ¢at1 tanzimindeki ve boyutlarindaki degisikliklerdir. Ancak miistemilat
boliimleri yapim tarzi ve malzemelerinin yaninda sekil itibari ile de biiyiik benzerlik gosterir. Cerkezkdy lokomotif
deposunun ise, tiimiiyle tugla malzemeden kagir yigma olarak ve daha fazla lokomotife hizmet verebilecek
kapasitede insa edilmis olmasi yapiy1 Alpullu ve Kirklareli lokomotif depolarindan ayirir. Bununla birlikte yapilar
tek modiil olarak karsilastirildiginda, goz ardi edilebilecek derecedeki kiigiik farklar diginda birbirinin aynisidir.
Kirklareli ve Alpullu lokomotif depolar1 kisa bir hattin baslangi¢ ve bitis noktalarinda insa edilmis; bu hat iizerinde
calisan lokomotif sayisinin ve trafik yogunlugunun az olmasi sebebiyle de iki lokomotife hizmet verebilecek
kapasitede, basit tamir ve bakim islerinin yapildig1 birer depo olarak tasarlanmistir. Cerkezkdy lokomotif deposu ise,

Trakya Univ J Sci, 10(1), 27-36, 2009



32 Ali YILDIZ

alanda bulunan diger atolyelerle birlikte daha kapsamli tamir ve bakim islerinin yapildigi bir depo olarak hizmet
vermis; bu amacla yapi igerisine alinacak lokomotif sayisi da arttirilmustir.

Cerkezkdy lokomotif deposu alt1 tasit kapasiteli olup, lizeri ahsap asma ¢at1 makaslariyla olugturulmus arka
arkaya iki sira besik cati ile Ortlilmiistiir. Yapinin catt kaplamasi ahsap ¢italara oturtulan marsilya tipi kiremittir.
Asma gat1 makaslar1 orta kisimda ahsap dikmelere tasitilnug; kenar kisimlarda, kalkan duvarlar yiizeyindeki ahsap
kirigslemelere oturtulan dikmeler ile olugturulan makaslar kullanilmis, ayn1 zamanda gogiislemeler ile cati asiklart
desteklenmistir. Yapinin, pencere ve kapi agikliklari basik kemerler ile gecilmistir. Tastyicist metal profillerle
olusturulmus kapilarin yiizeyi ondiile sac levhalarla kapatilmistir. Digariya agilan genis iki kapi kanadinimn birisinin
izerinde, personel gecisini saglamak icin kiiciik bir kap1 da teskil edilmistir. Metal dograma ile diizenlenmis
pencereler, metal kayitlar ile bolimlenmis ve iist kisimlarinda havalandirmayi saglamak icin yatay orta eksenli
pencere kanatlari olusturulmustur. Iki tasit kapasiteli olarak insa edilen Alpullu lokomotif deposunun iizeri
Cerkezkoy lokomotif deposunda oldugu gibi, ahsap asma catiyla oOrtiilii iken tiimiiyle yikilarak yerine gelik
makaslarla olusturulan bir ¢at1 insa edilmistir. Kap1 ve pencere dogramalart Cerkezkdy lokomotif deposuyla biiyiik
benzerlik gosterir. Yapinin kalkan duvarlarinin i¢ kisimlarinda c¢ati konturuna uygun olarak, iiggen olusturacak
sekilde yerlestirilmis tas konsollarin birkagt onarim sirasinda kirilsa da izleri mevcuttur. Bu konsollarin iist yiizeyleri
egimli olup, egim ahsap gogiislemeyi karsilayacak sekilde verilmistir.

Sekil 3b’de “a” ile belirtilen tarali kisim, kisa kenar1 dogrultusundaki 6lgiiler diginda, tiimiiyle “b” ile
belirtilmis tarali klslmla ayni Ozelliktedir. Bu nedenle c¢ekirdek modiil olarak adlandirabilecegimiz “a” ile tarali
boliim arka arkaya eklendiginde bir lokomotif i¢in gerekli olan yapr alani elde edilmektedir. “c” ile belirtilen kisim
ise lokomotifle duvar arasinda bulunmasi gereken minimum mesafeden dolay1r meydana gelmektedlr. Cerkezkoy
lokomotif deposunda “a ve ¢” ile taranmig alanin catisi korunabilmistir. Bu ise, yapinin tiimiine ait gati
konstriiksiyonu ile ilgili sahip olunmasi gereken bilgiyi vermektedir.
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Sekil 3. Alpullu ve Cerkezkdy Lokomotif Depolart
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4.2. Restorasyon projesi

Caligma ile, istasyon alanma hakim bir konumda bulunan lokomotif deposunun, tarihi ve mimari 6zellikleri
dikkate almarak yeni kullanimlartyla yasatilmas1 amaglanmustir. Yapi icin gelistirilebilecek islev onerileri genis bir
yelpazede ele alinabilinir. Ancak tek ve biiyiik bir hacimden olusan mekan kurgusunun miimkiin oldugu 6lciide
korunmasi ve yapiya cevreyle biitiinlesik bir fonksiyon verilmesi hususlart baglayici bir unsur olarak g6z oniinde
bulundurulmalidir. Bdylece yapinin, biiyiik zorlamalara gidilmeden ve ek bir yiilk getirilmeden korunmasi
saglanabilir. Bu cercevede yapiya verilecek yeni islevler; restoran, disko, el sanatlari atdlyesi, kafeterya olarak
siralanabilir.
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Sekil 5. Kirklareli Lokomotif Deposu (Restitiisyon)

Restorasyon projesi ile uzun siire bos ve kaderine terk edilmis haldeki yapinin, mimari karakterinin ve
yapim sisteminin yeniden kazandirilarak korunmasit amaglanmistir. Tip projelerin uygulanmasiyla insa edilmis olan
yapmin restitiisyonu, Cerkezkdy ve Alpullu Lokomotif Depolar ile yapilan karsilastirmali analizler sonucunda ve
TCDD Genel Miidirligii Yol Dairesi Arsivi'nden alinan benzer projelerdeki detaylara baglh kalinarak
olusturulmustur. Yapinin ¢at1 makaslar1 ve ¢at1 elemanlar ile dis kapilari, 6zglin durumunu biiyiik 6l¢iide koruyan
Cerkezkdy Lokomotif Deposu’ndan; pencereleri ve miistemilat boliimiiniin tavan ddseme detayr ve pencere
acikliklar1 da Alpullu Lokomotif Deposu’ndan; bakim ¢ukuru detay:1 ise benzer projelerden elde edilen veriler
15181inda  diizenlenmistir. Caligma kapsaminda, yapiin restoran olarak kullanilmasi ongoriilmiis ve restorasyon
projesi bu kullanim dogrultusunda hazirlanmustir. Igerisine lokomotiflerin alindig1 ana mekan yemek salonu olarak
diizenlenmis, sag yanindaki miistemilat boliimlerinin ise mutfak, bulasikhane, kiler, depo ve tuvalet olarak
kullanilmas1 amaglanmigtir. Restorasyon projesinde, yap1 igerisindeki toprakla dolmus bakim ¢ukurlarinin yeniden
ortaya ¢ikarilarak, iizerlerinin lamine cam ile kapatilmasi Ongoriilmiistiir. Boylece yapi igerisinde dekoratif bir
goriiniim olusturulmasinin yaninda kullanicilarin yapinin ilk isleviyle ilgili fikir sahibi olmasi da amaglanmigtir.
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Sekil 6. Kirklareli Lokomotif Deposu (Restorasyon)

Sonuc¢

Osmanli’dan miras kalan demiryolu hatlarimizin tizerinde, tarihi ve mimari degeri yiiksek ¢ok sayida
istasyon yapist bulunmaktadir. Birgogu cesitli nedenlerle kullanim dis1 kalan bu yapilarin, yapildiklart doneme 6zgii
inga teknigini ve demiryolu ulasimindaki teknolojiyi yansitmalart nedeniyle koruma altina alinarak yasatilmasi
gereklidir.

Kirklareli tren istasyonun bulundugu alanda insa edilen on iki istasyon yapisindan sekizi gliniimiize
ulasabilmigtir. Yapilarin bulundugu alanda son birkag¢ yil icerisinde sadece g¢evre diizenlenmesi 6lgeginde kalan
rehabilitasyon ¢alismalart yapilmis; mevcut istasyon yapilari ile ilgili herhangi bir koruma ¢aligmasina gidilmemistir.
Yilda bir kez yapilan Geleneksel Kakava Festivali’nin Mayis 2006 tarihi itibari ile istasyon alani icerisinde
diizenlenmesi bu ¢evrenin il i¢in 6nemini bir kat daha arttirmigtir. Bu baglamda kentin kiiltiir merkezi olmaya aday
olan bu cevre ve yapilar barindirdig1 tarihi kimlik korunarak rehabilite edilmelidir. Istasyon yapilarmim bulundugu
bolge sehrin merkezinde, tasit trafiginden ve giiriiltiiden uzak, yesil bir alan niteligi tasgimaktadir. Bu nedenle istasyon
alani, festival alani olarak kullanilmasinin yaninda; insanlar tarafindan spor yapma, dinlenme ve mesire yeri olarak
kullanilmakta, diizenlenen bir¢ok etkinlige de ev sahipligi yapmaktadir. Béylece istasyon alanmin yilda bir kez
kullanilmak yerine, tiim yil boyunca insanlar i¢in bir ¢ekim noktasi haline gelmesi saglanmustir. Ancak basta
lokomotif deposu olmak iizere metruk haldeki istasyon yapilari, giinden giine yok olurken alan igerisinde de kotii bir
goriinim olusturmaktadir. Dolayisiyla istasyon yapilari tarihi kimliklerine uygun olarak restore edilmeli ve yapilara
verilecek yeni islevler ile; alanin tarihi, sosyal ve kiiltiirel bir merkez haline getirilmesi yoniinde calismalar
yiriitilmelidir. Bu ¢ergevede yapilar bir kompleks olarak ele alinip birbirini tamamlayan islevler yapilara
yiiklenebilecegi gibi, tek yapi Olceginde verilecek islevler ile daha ozgiir fikirler gelistirilebilir. Ayrica, alana
yerlestirilecek nostaljik bir buharli lokomotif ve vagonlar ile istasyonunun tarihi kimligi ve atmosferi en etkin
bigimde yansitilabilir.
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