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OZET
Bu makalede 19.yiizyi1lda Osmanli limanlarinda gergeklesen ticaret
hacmi ve dis ticareti etiit edilecektir. Calismada oOncelikle 19. Yiizyilda
Onemli Osmanli Limanlarinda Gergeklesen Ticaret Hacmi ele alinmistir.
Konunun daha iyi anlagilmasi i¢in dis ticarete yonelik bir analiz yapilmistir.
Incelenen dénem arahiginda limana giren ¢ikan gemilerin sayisi ve tonajlari,
ayrica limanlarin yilikleme-bosaltma kapasitesi baska Akdeniz limanlarina
oranla gozle goriiliir bir artig kaydetmistir. 19. yiizyilin sonu ve 20. yiizyilin
baginda Osmanli daima dig ticaret agig1 vermistir.

Anahtar kelimeler: Denizcilik, Deniz Tasimaciligi, Deniz Ticareti, Dis
ticaret, Istanbul Limani.

ABSRACT

In this article foreign trade volume which occured in Ottoman
ports and Otoman foreign trade will be studied. In the article XIX. Century
Foreign Trade Volume Occured in Ottoman Ports considered on a
preferential basis. In order to understand the issue better, an anlysis oriented
on foreign trade had been studied. In the reviewed period range, ships and the
tonnage entering and outgoing the port, as well as loading-unloading capacity
of ports other than ports of the Mediterranean has made an increase in visible.
Ottoman Empire always had foreign trade deficit during the end of the 19.
century and the beginning of the 20. century.

Keywords: Maritime, Maritime Transport, Sea Trade, Foreign trade, Istanbul
Port

1.GIRIS

Bilinen tarihin ilk donemlerinde bir sir niteligini koruyan denizler
ve okyanuslar, ilerleyen donemlerde insanligin kendisine gerekli olan pek
cok iirlinii sunan ve ayn1 zamanda degisik bolge, kabile ve uluslarin birbirleri
ile iligki kurabilmelerinin gizemli mekanlar1 olagelmistir.

Artan ticaretin tagimacilikta ve ticari mekanlarda gelisme ve
yenilikleri tetiklemesi kaginilmaz olmustur. Bu alandaki karlilig1 artirabilmek
icin deniz araglarinin verimliliklerinin artirilmast ve tagima maliyetlerinin
hizla disiiriilmesi yoluna gidilmistir. Diisen maliyetler, artan ticaret hacmine
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paralel olarak tliccarlarmm karlarin1 artirmis ve ticaretin yapilabilme
gerekgesini giiglendirmigtir. Tasima teknolojisinde gosterilen bu geligsmelere
paralel olarak ilerleyen donemlerde, yalnizca tasimacilik igleminin, kendi
basina bir ekonomik getiriye neden oldugunun goriilmesi ile birlikte uluslar
arasi deniz ticari tasimaciligt ayri bir sektor olarak drgiitlenmeye baslamistir.
Nitekim {ilkelerin bir yandan kendi dis ticaretlerine konu olan mallari
gemileriyle tasimalar1 kendi iilke ekonomilerine bir katki saglarken, yalnizca
aract olarak faaliyet gosteren tasimacilik yapan sirketlerin de iilkelerine
onemli oranda getiri kazandirdiklarmin farkina varilmistir.  Modern
donemlere gelindiginde uluslararast deniz ticari tasimaciligy lkelerin milli
gelirlerini yaratan sektorler icinde 6nemli bir yer isgal etmeye baslamustir.

XIX. Yiizyilda Osmanli Limanlarindan Gergeklesen Ticaret Hacmi
ve Disg Ticaretine yonelik bir analizini (1878—1913) igeren bu caligmada
oncelikle 19. Yiizyilda Onemli Osmanli Limanlarinda Gergeklesen Ticaret
Hacmi ele alinmistir. Daha sonra Osmanli Imparatorlugunun Bes Biiyiik
Limandan Yaptigi ihracat, 1878-1894 Arasi Ithalat ve Ihracatin Kiymeti ve
Alman Glimriik Vergisi Miktarlar1 incelenmistir. Ardindan, Osmanli’nin Son
Dénemlerinde Istanbul ve izmir Liman Hareketleri ve 1878-1913 Osmanl
Dis Ticareti incelenmistir.

2.19. YUZYILDA ONEMLI OSMANLI LIMANLARINDA
GERCEKLESEN TiCARET HACMIi
19. yiizy1l boyunca Anadolu’dan belli bagli limanlardan yapilan
ihracat ve ithalatt Avrupali gbzlemcilerin tuttuklari kayitlardan incelemek
miimkiindiir.

Bu kayitlardan olusturulan tablo 1°den anlasilacag: iizere Izmir’in
ithalat ve ihracat rakamlarinda bu yillarda diizenli bir artig goriilmiistiir. Uzun
siire tali kalma déneminin ardindan Izmir Limam bir canliliga kavusmus ve
toplam ticaret hacmi igerisinde yeniden dnemli bir pay almistir. Istanbul
Limani’nin ise biiyiik savaga giden yillarda ithalati azalmis, ihracati artmustir.
Imparatorlugun ithalat ve ihracatinda en biiyiik paya sahip olan limanlar
Istanbul ve Izmir limamdir. Aynm dénemde Trabzon ve Samsun limanlari
ithalat ve ihracat agisindan kayda deger bir 6nem arz etmezler.

Tablo 1: 19. Yiizylda Onemli Osmanh Limanlarinda
Gergeklesen Ticaret Hacmi
Kurus 1840’larm | 1840’larin | 1873— | 1873-1877 | 1900’ler | 1900°1er
(000) Baslar1 Baslar1 1877 | Iithalat Ihracat | Ithalat
Ihracat Ithalat Ihracat

[zmir 800 1.250 3.700 4300 2.700 4.000
Trabzon 200 100 600 300 500 500
Samsun 150 150 400 300 500 700
Istanbul 2000 5000 10000 5.000 7.400 2.800
Selanik 125 125 1.500 1.600 2.500 1.400

1914, Chicago-London, 1980, s. 82.

Kaynak:Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-
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Istanbul liman1 Osmanli’nin ithalat ve ihracat acisindan hem
1840’larin baslarinda hem de 1873-1877 yillarinda ilk sirada yer almaktadir.
Ikinci sirada ise Izmir limani vardir. 19 yiizyilin kalan boliimiinde ise izmir,
Osmanli ihracatinda birinci, ithalatinda ise Istanbul’dan sonra ikinci sehir
olmustur.’ Trabzon ve samsun limani ayni yillarda gerek ithalat gerekse de
ihracat balgaminda Izmir ve Istanbul limanlarinin ¢ok gerisinde kalmustir.
Selanik limani ise 6zellikle 1873 yilindan sonra ithalat ve ihracatinda 6nemli
sicramalar gerceklestirmistir.

3.0SMANLI iIMPARATORLUGUNUN BES BUYUK
LIMANDAN YAPTIGI iHRACAT
Ele alman donemler igerisinde 1910-1912 ddéneminin

ortalamasinin diger donemlere nazaran daha yiikksek bir rakam oldugu
goriilmektedir. Ancak adi anilan donemde ihra¢ edilen malin miktart ile
cirodaki artis aym paralelde degildir. Disa bagimli olmanin getirdigi bir
sonugla ihracati artan Osmanli’nin gelirleri ayni oranda artmamustir.

Tablo 1.2: Anadolu’dan ihracatta Bes Biiyiik Liman: izmir,
Trabzon, Samsun, Mersin ve iskenderun (1819-1912 Yillik Ortalamalar,
ingiliz Sterlini Olarak)

Yillar Cari Fiyatlar le 1878-80 Fiyatlari ile
1819 1.400.000 (Yaklagik) 800.000 (Yaklasik)

1837-39 1.700.000 (Yaklasik) 1.100.000 (Yaklasik)
1850-52 2.400.000 (Yaklasik) 1.600.000 (Yaklasik)
186466 6.300.000 4.600.000
1874-76 6.200.000 5.800.000
1878-80 6.000.000 6.000.000
1897-99 5.900.000 7.900.000
1910-12 8.600.000 10.000.000

Kaynak: Sevket Pamuk; Osmanli Ekonomisinde Bagimlilik ve
Biiyiime (1820-1913), Numune Matbaacilik, Istanbul, Agustos 1994, s. 39.

Tablodan da goriildiigii gibi 1819 yilindan baslanarak 1912 yilina
kadar Izmir, Trabzon, Samsun, Mersin ve Iskenderun limanlarindan yapilan
ihracatta siirekli artig egiliminde olmustur. Bu da Anadolu’daki 5 biiyilik
limanin Osmanlt ihracatindaki Oneminin giderek arttifinin 6nemli bir
gostergesidir. En  biiylk sigrayis ise 1850-1866 yillar1 arasinda
gozlemlenmistir.

4.1878-1894 ARASI ITHALAT VE IHRACATIN KIYMETI

VE ALINAN GUMRUK VERGISi MIKTARLARI
1878-1894 yillar1 arasinda Osmanli ithalat ve ihracat rakamlarinin
diizenli bir egilim gostermese de artis i¢inde oldugu goriilmektedir. Ayni
sekilde alinan vergilerde de bu istikrarsiz artis goze carpmaktadir. 1889
senesinden 1894 senesine kadar ithalat rakamlarinda siirekli bir artis soz

Resat Kasaba, Osmanh imparatorlugu ve Diinya Ekonomisi, Belge Yayimlari, Istanbul,
1993, s. 55.
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konusudur. Thracat rakamlar1 ise bir artis olmasina karsilik diizenli bir seyir
izlenmemistir.
Tablo 1.3:ithalat ve ihracatin Kiymetiyle Ahnan Verginin

Miktar: (1878-1894)

Ithalat Thracat
Esyanin Alinan Esyanin Alinan
Kiymeti Verginin (1) | Kiymeti Verginin (1)
Miktar1 Miktar1
Seneler Kurus Kurus Kurus Kurus
1294 /1878 |2.000.923.04 | 149.347.456 | 839.650.4 9.365.294
1295/1879 [1.941.758.260 | 143.577.214 876;9)71-8 11.950.040
1296 /1880 [1.784.749.814 | 132.229.237 849;7AO5-3 13.637.688
1297 /1881 [1.948.608.918 | 144.958.105 | 1.129.53L. 1.619.054
1298 /1882 [2.019.242.823 | 151.355.281 | 1.096.448. 14.177.384
1299 / 1883 [1.975.784.035 | 149.767.295 12??;“020- 15.587.814
1300/1884 [2.063.762.461 | 155.829.684 | 1.279.816. 16.747.556
1301 /1885 [2.000.366.901 | 150.449.345 1-2947;625- 17.492.607
1302 /1888 [2.070.323.114 | 157.145.625 1-229;1729- 17.518.535
1303 /1887 [2.010.595.299 | 152.118.666 | 1.128.913. 16.098.884
1304 / 1888 [1.945.665.364 | 148.205.979 1-3§f;‘653- 17.928.929
1305 /1889 [2.104.152.311 | 158.697.419 1'5,21;,242' 20.186.082
1306 /1890 [2.291.434.372 | 172.175.018 | 1.283.647. 16.155.846
1307 /1891 [2.455.393.988 | 186.448.870 | 1.537.005. 14.098.998
1308 /1892 [2.446.698.542 | 180.827.858 1-5§Z-n204- 14.261.830
1309 /1893 [2.410.866.078 | 174.920.346 1-3397241- 12.160.019
1310/ 1894 [2.407.549.964 | 175.616.978 1-3Z§;\380- 12.532.747
Yekin 135.877.875.29 | 2.633.670.3 20.878.88 256. 091. 207

Kaynak: Tevfik Giiran, Osmanli Devletinin Ilk Istatistik Y1lligt
1897, TUIK, Ankara, 1997, s. 199.

Bu yillar Osmanli devletinin ekonomik olarak i¢inde bulundugu
durumdan ¢ikmaya ¢alistig1 ve ticaretin kendi lehine canlanmasi i¢in her tiirlii
kolayligt gostermeye c¢alistigi  yillardir. Ancak siyasi istikrarsizlik
rakamlardan anlasilacagi tizere ekonomik istikrarsizligi da beraberinde
getirmistir. Ozellikle 1889, 1891 ve 1892 vyillarinda ithalat ve ihracat
rakamlarmin birlikte bir yiikselme seyri izledigi goriilmektedir. Buna paralel
olarak bu yillardaki deniz ticarl tasimalarinda diizenli bir artis oldugundan
s0z edilebilir.
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5.0SMANLI LIMANLARI’NA TiCARET ESYASI VE SAIRE
NAKLEDEN GEMI SAYISI (1888-1897)
Osmanli gemilerinin toplam tagima kapasitesi 2.4 milyon ton olup,
bu gemiler iginde buharli gemilerin toplam tasima kapasitesi 1.480.886 ton
iken, yelkenli gemilerin toplam tasima kapasitesi ise 926.264 ton olmustur.

Osmanh Limanlari’na Ticari Esya Tasiyan
Gemi Sayis1 (1888 — 1897)

Tablo 1.4:

Toplam

Vapurlar

Yelkenli Gemiler

Seneler

Gemi
Sayist

Tonu

Tayfa
Sayist

Gemi
Sayis

Tonu

Tayfa
Sayis

Gemi
Sayis

Tonu

Tayfa
Sayis1

1304/188

48079

1490116107287

1548

711882

2055
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778234

86730

Q
1305/188

43484

1776565 |145457

2048

883569

5
2459

1
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892996

120861

Q
1306/189
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1864450 (150272
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A
2461

A
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n
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42279
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2
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118518
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1914022154233
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(o]
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814259

124654

2
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47114

2088672137340

2801

2
132115

Q
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A
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113505

2
1310/189

45304

2531832128140

3314

2
164267

B
2577

2
4199

889162

102370

A
1311/189

42113

2552402137232

3782

n
171029

n
3537

n
3833

842109

101854

E
1312/189

41700

2588472131730

3806

2
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o
2551

1
3739

831975

106215

a
1313
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45857

2407150131717

3047

S
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a

B
2519

2

A
4281

n

926264
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Kaynak: Giiran, ,age. s. 277.
Tablo, 1888’den 1897 yilina kadar Osmanli limanlarina yapilan

tagimaciligin inisli ¢ikigh bir seyir izledigini gostermektedir. 88—-93-94 ve 97
yillarinin bu alanda yiikseliglere tanik oldugu goriilmektedir. Ancak
ekonomideki istikrarsiz seyir bu tabloda da kendini gdstermistir.

6. 1897  SENESi  ITIBARI ILE  OSMANLI
IMPARATORLUGU’NA ESYA VE SAIRE NAKLEDEN YABANCI
GEMI SAYILARI

Osmanli limanlarina esya tasiyan toplam 45857 geminin 4631°i
Ingiliz olmak {izere 8395’ yabanci bayrakli bandira tasimaktadir. En gok
yelkenli gemiye Yunanistan sahiptir. En ¢ok vapura ise Ingiltere sahiptir.

Tablo 1.5: Osmanh imparatorlugu’na Esya ve Saire
Nakleden Yabanci Gemi Sayilar (1897)

Toplam Yelkenl (lzc)semller Vapurlar
Sahip Oldugu(3)
Bandira Gemi Gemi Gemi
Tonu Tonu Tonu
Sayis1 Sayis1 Sayis1
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Ingiliz 4631 - 4 - 4627

Fransiz 356 - 356 - - )
Almanya 188 - 10 - 178 i
Rusya 448 - 9 - 439 i
Avusturya 660 - 3 - 657 i
Italya 712 - 15 - 697 )
Yunan 731 - 263 - 468 i
Isve¢ ve Norveg 99 - - - 99 i
Danimarka 60 - - - 60 i
Belgika 83 - 1 - 82 )
Felemenk 71 - - - 71 i
Ispanya 12 - - - 12 ]
Amerika 1 - 1 - - i
Romanya 343 - 23 _ 320 )
Yekin 8395 - 685 - 7710 ]

Kaynak: Giiran, , a.g.e.,, S. 277.

1897 yil1 itibariyle Osmanli limanlarinda faaliyet gosteren iilkeler
arasinda Ingiltere yaklagik olarak diger iilkelerin toplam kadar bir hacme
sahiptir. Bu oran Ingiltere ile iktisadi iliskilerin Osmanh devleti i¢in ne kadar
énemli oldugunu ortaya koymaktadir. Osmanl devleti dzellikle Ingiltere’den
iilkeye kaynak, para ve teknoloji girdisi saglama amacini giitmektedir.

7. 1897 SENESI ITiBARI ILE OSMANLI LIMANLARINDA
MEVCUT OSMANLI SANCAGI TASIYAN TOPLAM GEMi VE
KAYIK SAYISI

1897 yilinda Osmanli limanlarina egya tasiyan gemilerin sayisi
45.857°dir. Bu rakamin 42.810’u yelkenli, 3.047’si ise vapurdur. Toplam
gemi sayist ise 49.760°dir. Bu gemilerin toplam tasima kapasitesi ise 2.4
milyon tondur.

Tablo 1.6: Osmanh Limanlar’nda Osmanh Sancagi
Tasityan Gemi ve Kayiklarin Sayisi (1897)

Cesidi Toplam Istanbul Tasra
Yelkenli Gemiler 42.810 25521 17289
Vapurlar 3.047 1044 2003
Romorkor 3 3 -
Istimbot 6 6 -
Kayik 1630 1630 -
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Sandal 1319 1319 -
Diger 945 945 -
Toplam 49760 30468 19292

Kaynak: Giiran,age., s. 278.

1897 senesinde Osmanli deniz filosunun icerisinde yelkenli
gemiler ilk sirayr almaktadir. Her ne kadar devlet teknolojik gelismeyi
istemis ve makinelesme yoluna gitmigse de denizcilik sektoriindeki rakamlar
bu yolda istenilen amaca varilamadigini gostermektedir.

8. OSMANLI’NIN SON DONEMLERINDE iSTANBUL VE
iZMiR LIMAN HAREKETLERI

8.1. izmir Liman Hareketleri

Izmir her seyden dnce Avrupa ile iliskilerin en yogun oldugu iki
biiyiik Osmanli limanindan biridir. 18. yiizyiln lIkinci yarisinda Izmir
limanindaki Avrupa bandirali gemiler icinde Fransa bandirali gemilerin
iistlinliigli vardir. Avrupali’larin bu limandaki ticaretinde Fransizlarin degisik
alanlar1 kapsayan etkinlikleri % 50 ve % 60 arasinda degismektedir. [zmir’in
bu ticaretine diger uluslarin gemileri de katilmaktadir. Toskana, Isvec,
Alman, Venedik, Ingiltere, Hollanda ve Dubrovnik bandirali gemiler bu
biliyilk Ege limaninda ticaretin bir boliimiinii olduk¢a diizenli bir sekilde
gerceklestirmislerdir.” 18. yiizyil ortasinda imparatorlugun batiyla yaptig:
ticaretteki en dnemli liman olarak 6ne ¢ikan Izmir, imparatorluk mallarmin %
50°den fazlasimi ihra¢ ederek temel liman pozisyonunu 19. yy.da da
korumustur.’

19. yiizyildaki bu gelisim siireci ve ¢ok zengin bir hinterlandin tek
¢ikigi olma 6zelligini tagimasi nedeni ile en dnemli dis ticaret merkezlerinden
biri haline gelen Izmir limaninin bu yiizyildaki gemi giris ve cikislari asagida
Tablo 1.8°de gosterilmistir. Tabloya gore bu yillarda izmir limanina giren ve
cikan gemiler i¢inde vapur sayist hizla artmasina karsilik yelkenli sayisinda
bir diisiis s6z konusudur.

Tablo 1.7: izmir Limanr’nda 19. Yiizyllda Gemi Giris Cikislar
(1863-1888)

Giris (Adet) Cikis (Adet)
Yillar Vapur | Yelkenli | Vapur Yelkenli Tongj
1863 592 956 590 1009 507.800
1873 640 950 643 801 0
1883 855 120 843 108 0
1886 1.299 102 1.304 115 1.340.000
1887 1.316 282 1.314 318 1.537.812
1888 1.385 373 1.381 282 1.581.011

2 Daniel Panzak, “XVIL Yiizyilda Osmanh Imparatorlugunda Deniz Ticareti”, Tarih

incelemeleri Dergisi, C: 4, 1989, s. 184-185.

Elena, Frangakis, Syrett, “Western and Local Entrepreneurs in {zmir in the 19th and Early
20th Centuries”, Son Yillarda izmir ve Bati Anadolu Sempozyumu, (Haz. Tuncer
Baykara), Akademi Kitabevi, izmir, 1994, s. 79.
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Kaynak: DHL; izmir Limam Master Plani, D.H.L. III. Bolge
Miidiirligd, s. 5.

Ayrica Izmir Liman’nin bu yillardaki trafiginde hem giris hem
¢ikis anlaminda diizenli bir artis s6z konusudur. Diger limanlara kiyasla,
tonaj ve adet miktarlarin daha fazla olmast daha 6nce bahsettigimiz gibi bu
limanin Anadolu’nun adi gegcen dénemde diinyaya agilan kapisi oldugunu
gostermektedir.

19. yiizyilin ikinci yarisinda [zmir Limani’na giren gemi sayis1 ve
tonajlar1 ise soyledir: 1863°te toplam 443.340 tonluk 1295 gemi gelmisken,
1895’te limana giren gemi sayist 2.495°e, tonaji ise 1.814.486 tona
yiikselmistir. 32 senelik bir zaman iginde gemi sayisindaki artis %93 oldugu
halde, tonajdaki artis %304’tiir. Bunun nedeni, 19. yiizyilin ortalarinda
gemilerin en azindan yarist yelkenli iken, asrin sonlarina dogru yelkenli gemi
sayisinda bariz bir azalma olmus; onlarin yerini daha biiyiik tonajli buharli
gemiler almistir. Ornegin 1863’te limana giren 183 Ingiliz gemisinden 90’1
yelkenli, 931 buharli iken bu rakamlar, 1877°de 59’u yelkenli ve 186’s1
buharli, 1885’te 4’1 yelkenli ve 402’si buharli seklinde bir degisiklik
gdstermis; 1895°te ise Izmir limaninda goriilen 319 Ingiliz gemisinin 311’
buharli, 8’1 yelkenli olmustur.”

1890 yilinda aralarinda izmir’in de bulundugu Anadolu’nun yedi
limanindan yapilan yillik ihracat iginde izmir’in pay1 % 61,4’tiir. Bu limanlar
[zmir, Trabzon, Samsun, Antalya, Mersin, Iskenderun ve Sinop’tur. Bazi
mallarda anilan limanlardan yapilan ihracat iginde izmir’in payr % 100’e
varmaktaydi. Izmir 19. yiizyiln ikinci yarisinda, Osmanli Devleti’nin
ihracatinin ortalama % 40’11, ithalatinin ise % 20’sini yapmaktaydi®izmir
limanindan en ¢ok ihra¢ edilen iriinler; iiziim, incir, palamut hali, arpa,
afyon, pamuk ve siingerdir. Ithal edilen belli bash kalemler ise pamuklu, iplik
yiinli, kereste, seker, kahve ve ipektir.

Goriildiigii iizere Izmir liman1 Osmanli dis ticaretinde her zaman
agirligini korumus ve 6nemini 20. yiizyilda da devam ettirmistir.

8.2. Istanbul Liman Hareketleri

Istanbul’a gida maddelerinin tasmmasinda deniz tasimaciligi ¢ok
O6nemli bir yer iggal etmektedir.® istanbul bir ihra¢ limanindan ¢ok bir ithal
liman1 olarak gdziikmektedir. Istanbul’a denizden bosaltilan muazzam mal
miktar1 kargisinda saskinliga diisiilebilir. Kente giren mallara bakildiginda,
kentten ¢ikan mal ¢ok kiigiik bir miktarda kalmaktadir.

Daha Kirim Savagi’ndan 6nce, limana giren gemi sayisinin eskinin
iic katina, tonajlarinin ise dort katina ciktigi gozlemlenmistir. Bu sayilar,
yiizyilin ikinci yarisinda yine biiylik artis gdstermistir. Kentin ticareti agir-
likla ithalat ve bu ithalat da agirlikla kent igi ticaret olarak kalmak

Kiitiikoglu, “Osmanl Dis Ticaretinin Geligmesinde Izmir Limani ve Giimriiklerin Rolii”,
a.g.e.,s. 105.

ITO, izmir Stratejik Plam (1923-2007), izmir, 1993, s. 79

Hiiseyin Topuz, A.Mesud Kiigiikkalay, “Gerileme Déneminde Osmanli istanbul’unun
lasesi istanbul Nasil Beslenirdi.” Tarih ve Medeniyet Dergisi, Yil: 5, Say1: 58, Ocak
1999, s. 24.

121



zorundaydi, ¢iinkii en biiyiik tiiketim faktoriinii bizzat dev kentin (1,1 milyon
niifus) kendisi olugturuyordu. Buna karsilik iilke i¢lerine yonelik ithal mallart
ticareti genel yoksulluk nedeniyle fazla kapsamli olamamustir. Istanbul’da
ticareti yapilan mallarin pek ¢ogu bu limanda aktarilmadigi, yurt disindan
dogrudan dogruya daha elverigli bir yerdeki bir liman iizerinden hedefine
ulastirildigy, ihrag mallar1 o limanlardan génderildigi halde istanbul, Birinci
Diinya Savasi’na kadar Tiirk ticaret ve is hayatinin tartigmasiz merkezi olarak
kalmistir.”

Liman faaliyeti agisindan bazi 6nemli bilgiler belirgin sekilde
ayirt edilebilmektedir. Limana giris yapan vapurlarin sayist ve ortalama
tonaji oldukga diizenli bir sekilde artarken yelkenli gemilerin say1 ve tonaji -
sadece yakin mesafelerde ¢alisan yerli yelkenli gemilerde bile- ayni diizen
icinde azalmistir. Buna ragmen yelkenli gemi sayisimin hayli yiiksek
goriinmesinin nedeni ise, liman istatistiklerinde balik¢1 teknelerinin ve biiyiik
kismu sadece kent ile Bogaz ve Asya yakasindaki banliyoler arasinda goérev
yapan kiigiik yiik teknelerinin de sayilmasidir. Bu durum o sirada ortalama
35-70 ton diizeyinde goriinen gemi biiyiliklikkleri hakkindaki izlenimi
carpitmaktadir. Aslinda ticaret gemileri daha biiyiiktiir.

Bu donem igerisinde Istanbul limaninda Tiirk gemilerinin daha
yiiksek bir orana sahip olmayist yerel basindaki sikayetlerden anlasildigina
gore  Osmanli  hiikkiimetinin  giimrik ve  vergi kanunlarindan
kaynaklanmaktaydi. Ciinkli yabanci gemilerin ddentileri, ayn1 biiyiikliikteki
Tiirk gemilerinin &dediginin sadece dortte biriydi. Yabanci kuruluslarin ig¢
deniz ulagimina katilimi yasaklandiktan sonra, Bogaz ulasiminda Tiirk
limanlar1 arasindaki yakin mesafeli ulasim agisindan benzer tartigmalar
yapilmaistir.

Istanbul liman tasimaciliginda yabanci sirketler etkili olmustur ve
bu durum ekonomik agidan sagliksizligr giin gectikge arttirmustir. Bu
durumun yani sira donem igerisinde gelisen savaslar deniz ticareti agisindan
sorunlar yaratmaktaydi.

1911°de liman listelerinde iki Japon gemisi yer almistir. Gemiyle
gelen mallarin biiylik kismi, kentin tiikketimi i¢in dngoriilen gida maddeleri
ve her tiirden tiiketim mallariydi. Yabanci bandirali gemilerle ithal edilen
mallar arasinda 1860—1900 yillarinda miktar olarak Ingiliz tas komiirii birinci
siradaydi (Cardiff ya da Newcastle’dan yaklagik 200.000 ton/yil). Komiir,
daha ¢ok yelkenli gemilerle tasinmaktaydi. Bu gemiler déniis yolculugunda
Rusya’dan ya da Osmanli Imparatorlugu’nun Balkan vilayetlerinden
Ingiltere’ye tahil (bugday, cavdar ve nusir) gotiirmekteydi. Ticari deger
bakimindan ise ithalatin agirhigimi biiyiik farkla g¢esitli tekstil ve demir-gelik
iiriinleri, seker ve ham metaller (¢inko, kursun vb.) olusturmaktaydi. Yiizyil
sonunda bunlara yeni ithal kalemleri olarak ¢imento ve petrol eklenmistir.®

Ithalat istatistiklerinde gecen mallarin pek ¢ogu (dzellikle her
tiirden tekstil) Istanbul’a transit mal olarak geliyor ve oradan eskiden oldugu
gibi bagka gemilerle Iran’a ve Kafkas bdlgelerine gidiyordu. Bu mallar daha

Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans’tan Osmanhya istanbul Limam, Ceviren: Erol Ozbek,
Yayina Hazirlayan: Ayse Berktay, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, fstanbul, 1998, s. 66.

8 Ae.,s 130-131.
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limandayken, giimriikten geg¢meksizin Trabzon ya da Poti’ye gidecek
gemilere aktarilmaktaydi. Istanbul’dan gonderilen ihracat mallarinda eskiden
oldugu gibi birinci sirada yiin, ham ipek, pamuk, tiitiin, lile tasi, gil yagi,
afyon ve bagka tarim iriinleri gelmekteydi.

Istanbul artik tonaj bakimindan Londra’nin ardindan ikinci sirada
geliyordu. Ancak 18. yiizyildan beri izmir’in hissedilir rekabeti ve Karade-
niz’deki limanlarin (Trabzon, Samsun, Sinop vb.) daha iyi bir duruma
gelmesi, dnceden Istanbul iizerinden nakledilen mallarin artik baska yollar
izlemesine yol a¢mustir. Buna ek olarak Osmanli topraklarinin
kaybedilmesiyle, kentin hinterland1 hayli kii¢iilmiistiir. Ayrica hem yeni
olusan Bulgaristan ve Romanya devletleri ve hem de bir dl¢iide Yunanistan
kendi limanlarmi genigletmeye gayret etmekteydiler. Yunanistan Tiirk
kiyilarinda, Jontiirk hiikiimetinin 1910°da Yunan gemilerine ve mallarina
ambargo koymasina neden olacak canli bir yakin mesafeler arasi ulagim
faaliyeti siirdiiriiyordu. Bununla birlikte bu ambargo ¢ok siirmemistir, ¢iinkii
yerli ticaret filosu belirgin bir artis kaydettigi halde heniiz ¢ok kiigiiktii.
Bununla birlikte ¢ogu kii¢iik olan girisimcilerin mali imkanlarinin siurliligs,
sistematik bir ekonomi politikasinin yoklugu ve (kapitiilasyonlarin tesvik
ettigi) yogun yabanci rekabet, giiclii bir yerli ticaret filosunun olusturulmasini
engellemistir. Biitiin bu engellere ragmen 19. ylizyilin son yillarinda limana
giren ¢ikan gemilerin sayist ve tonajlari, ayrica limanin yilikleme-bosaltma
kapasitesi bagka Akdeniz limanlarina oranla gozle gorilir bir artig
kaydetmistir.gDeniz nakliyatinda Istanbul Limani her zaman 6n planda bir
mevki isgal etmis ve toplam nakliyattaki hissesi her sene hizla artmuistir.

Tablo 1.8: Tiim Limanlar I¢erisinde istanbul Limani’nin Pay1
(1000 Ton Olarak)

Istanbul’un

Yillar Biitiin Limanlar Istanbul Toplamda

Limam Hissesi (%)
1898 /1899 36.815 11.538 31.4
1900/ 1901 35.337 10.804 30.6
1904 / 1905 46.686 15.634 33.5
1909 /1910 43.061 16.215 37.7
1911/1912 42.226 19.154 45.03
1913/1914 36.250 17.398 48.0

Kaynak:Vedat Eldem, Osmanli Imparatorlugunun Iktisadi Sartlari
Hakkinda Bir Tetkik, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1994, s. 109.

Yukaridaki tabloya goére Istanbul Limani’nin biitiin limanlar
icindeki payr 1900-1901 yillar1 hari¢ siirekli bir artis trendindedir. 1913
yilinda ise, Istanbul limanin tasimadaki hissesi % 48’e ulagmistir.

9  Mustafa Hergiiner, Kurtulus Savasinda Denizciligimiz, Tiirkiye Denizciler Sendikas1 ~ Egitim Dizisi 16, Istanbul,

s. 234.
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1888°de Istanbul Limani’na giren yelkenli teknelerin sayist 46.351
iken, 1904 yilinda 37.567 e diismesine karsin aym siire i¢inde limana giren
buharli tekne sayis1 1548’den 5.161%e ¢ikmugtir.*

Grafik 1.1:  Bes Biiyilk Liman Icerisinde istanbul
Limanimin Nakliyatta Aldig1 Pay (1000 ton olarak) (1909 / 1910)

Trahzan Limani; Iskenderun Liman;

Samsun Limant, — 7a0; 4% .
580, 5% )}%

_ @istanbul Limani
[Zmir Limani;

2990 14% ® Izrnir Lirani

O Sarnsun Liman
O Trabzan Liman

miskenderun Lirmani

istanbul Limanr,
168,215, T4%

Kaynak:Vedat Eldem, Osmanli Imparatorfugunun Tktisadi Sartlar1
Hakkinda Bir Tetkik, Tirk Tarih kurumu Basimevi, Ankara, 1994, s.
109°daki verilerden derlenmistir.

Yukaridaki grafige gore Istanbul Limani1 bugiinkii Tiirkiye smirlar
igerisinde bulunan bes biiyiik liman igerisinde ilk siradadir. Neredeyse tiim
nakliyatin dortte {iii Istanbul Limani’ndan yapilmaktadir.

9. ISTATISTiKi VERILERE GORE OSMANLI DIS
TiCARETI (1878-1913)

Osmanli Imparatorlugu’nun deniz ticari tagimalarinin % 98’inin
deniz yoluyla yapildigindan imparatorlugun ihracat ve ithalat rakamlar1 son
derece onem arz etmektedir. Imparatorlugun 1900 yilina kadar ihracata
yonelik deniz tasimalarindaki artig oransal olarak ithalata gore daha fazladir.

10 Stanford, J. Shaw, Ezel Kural Shaw, Osmanh imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, Cev.

Mehmet Harmanct, ikinci Cilt, Baski Ozener Matbaacilik Ltd. Sti., s. 290.
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Tablo 1.9: Osmanh istatistiklerindeki Verilere Gore Osmanh
Dis Ticareti (1878-1913)

i Milyon .Osmanll Lirasi
Yillar IThracat Ithalat Denge
1878 8.394 20.009 -11.615
1879 8.761 19.418 -10.657
1880 8.497 17.847 -9.350
1881 11.295 19.486 -8.191
1882 10.964 20.192 -9.228
1883 12.390 19.758 -7.368
1884 12.798 20.638 -7.840
1885 12.076 20.004 -7.928
1886 12.707 20.703 -7.996
1887 11.289 20.106 -8.817
1888 13.547 19.457 -5.910
1889 15.172 21.042 -5.870
1890 12.836 22.914 -10.078
1891 15.364 24.554 -9.190
1892 15.573 24.467 -8.894
1893 13.262 24.109 -10.847
1894 13.754 24.075 -10.321
1895 15.536 20.576 -5.040
1896 15.428 21.360 -5.932
1897 14.744 23.434 -8.690
1898 13.425 26.621 -13.196
1899 15.591 24.497 -8.906
1900 14.905 23.842 -8.937
1901 - - -
1902 - - -
1903 - - -
1904 - - -
1905 19.672 31.366 -11.694
1906 - - -
1907 17.495 23.569 -6.074
1908 18.439 31.432 -12.993
1909 18.433 34.737 -16.304
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1910 22.080 42.556 -20.476
1911 24.909 45.063 -20.154
1912 - - -
1913 21.600 41.842 -20.242

Kaynak: Sevket Pamuk, 19. yiizyilda Osmanli Dis Ticareti,
Devlet Istatistik Enstitiisii, Ankara, 2003, s. 1-8, (Tablo 1.9’daki rakamlar ile
Giimriikler Umum Miidiirliigii Istatistik Subesinin yaymladigi Osmanh
Imparatorlugu’nun ithalat ve ihracat rakamlari arasinda (1880-1917) kismi
bir farklilk s6z konusudur.) Ayrica Bkz. Istatistik Yilligi 1940-1941, Cilt:
12, Ankara Basim ve Ciltevi, Ankara, s. 404.

1900 yilindan itibaren tam tersine ithalata yonelik deniz
tagimalarindaki artis oransal olarak ihracata gore daha fazladir. 19. yiizyilin
sonu ve 20. yiizyllin basinda Osmanli daima dig ticaret agifi vermistir.
Yeterli sanayilesme gosterilemediginden dis iilkelerden mal ve hizmet alma
geregi hep kendini hissettirmistir.

SONUC

Istanbul limam Osmanli’nin ithalat ve ihracat agisindan hem
1840’larin baslarinda hem de 1873—1877 yillarinda ilk sirada yer almaktadir.
Ikinci sirada ise Izmir limam vardir. 19 yiizyilin kalan bdliimiinde ise Izmir,
Osmanli ihracatinda birinci, ithalatinda ise Istanbul’dan sonra ikinci sehir
olmustur.

Bu donemde ihra¢ edilen malin miktart ile cirodaki artig ayni
paralelde degildir. Disa bagimli olmanin getirdigi bir sonugla ihracati artan
Osmanli’nin gelirleri ayn1 oranda artmamustir.

Anadolu’daki 5 biiyiik limanin Osmanli ihracatindaki nemini
giderek artirmistir.1878-1894 yillar1 arasinda Osmanli ithalat ve ihracat
rakamlarinin  diizenli bir egilim gostermese de artis icinde oldugu
goriilmektedir. Aymi sekilde alinan vergilerde de bu istikrarsiz artis goze
carpmaktadir.

Bu yillar Osmanli devletinin ekonomik olarak i¢inde bulundugu
durumdan ¢ikmaya calistig1 ve ticaretin kendi lehine canlanmasi i¢in her tiirlii
kolayligi gostermeye ¢alistign  yillardir. Ancak siyasi istikrarsizlik
rakamlardan anlasilacagi iizere ekonomik istikrarsizligi da beraberinde
getirmistir.

1888°’den 1897 yilina kadar Osmanli limanlarina yapilan
tagimaciligin inisli ¢ikisli bir seyir izledigini gostermektedir. Ancak
ekonomideki istikrarsiz seyir Osmanli limanlarina yapilan tasimacilik
tizerinde olumsuz bir etki yaratmaya devam etmistir.

1897 yil1 itibariyle Osmanli limanlarinda faaliyet gosteren iilkeler
arasinda Ingiltere yaklasik olarak diger iilkelerin toplanmm kadar bir hacme
sahiptir.

Osmanli imparatorlugu gemi tasimaciliginda teknolojik gelismeyi
istemis ve makinelesme yoluna gitmisse de denizcilik sektdriindeki rakamlar
bu yolda istenilen amaca varilamadigini gostermektedir.
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19. yiizyilda Istanbul ve Izmir limanina giren ve ¢ikan gemiler
icinde vapur sayisi hizla artmasina karsilik yelkenli sayisinda bir diislis s6z
konusudur. Bu durum imparatorlugun biitiiniine yansimaktadir.

Istanbul Limam bugiinkii Tiirkiye sinirlar1 igerisinde bulunan bes
biiyiik liman igerisinde ilk siradadir. Neredeyse tim nakliyatin dortte tici
Istanbul Limani’ndan yapilmaktadir. 19. yiizyilin son yillarinda limana giren
cikan gemilerin sayist ve tonajlari, ayrica limanin yilikleme-bosaltma
kapasitesi bagka Akdeniz limanlarina oranla gozle gortlir bir artis
kaydetmistir

Imparatorlugun 1900 yilina kadar ihracata y&nelik deniz
tagimalarindaki artig oransal olarak ithalata gore daha fazladir. 1900 yilindan
itibaren tam tersine ithalata yonelik deniz tagimalarindaki artis oransal olarak
ihracata gore daha fazladir. 19. yiizyilin sonu ve 20. yiizyilin basinda
Osmanli daima dis ticaret ag1g1 vermistir.
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