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Ozet

Bu calismada &zellikle avcilik mekanizasyonunun yogun olarak kullanildigi girgir ve trol tekneleri ele
alinmistir. Incelenen balik¢1 teknelerinin boylar1 12 ile 50 m arasinda genislikleri ise 4 ile 15 m arasinda
degismektedir. Giiverte iistli ekipmanlarindan ag kaldirma sistemleri, vingler, kreynler, mataforalar ve balik
pompalarinin aveilik operasyonuna pozitif katkisi olmakla birlikte, balik¢1 gemilerinin boylarinin artmasiyla
mekanizasyonlarin yapisal degisiklik gostermedigi ancak boyut ve say1 olarak degistigi gozlenmistir. Bilhassa
20 m {izerindeki balik¢1 gemilerinde bu mekanizasyonlarin daha yogun olarak kullanildig: tespit edilmistir.
Ozellikle girgir ag1 kaldirma sistemlerinde kullanilan bumba donanimlarin, yerlerini 180° donebilen hidrolik
sistemlerle ¢aligsan kreyn sistemlerine biraktigi ve bu gelisme sonucunda 3-4 kisilik bumba donanimi ekibi ile
yapilan isin, 1-2 kisi ile yapilir hale geldigi belirlenmistir.

Anahtar kelimeler: Trol teknesi, Girgir teknesi, Giiverte Ustii Aveilik Ekipmami, Karadeniz
Deck Equipments for Fishing Vessel

Abstract

Purse seine and trawl fishing vessel were mainly investigated in this study. Total length and breadth of
fishing vessel investigated are changing between 12m and50m for LOA; 4m and 15m for breadth,
respectively. As well as the positive contribution to the hunting operations of the deck-mounted equipment to
netting lifting systems, winches, cranes, the davits and fish pump; with the increase of fishing vessel’s length,
it is observed that; there is no structural changes of mechanization but there is changing in size and number.
Especially in the fishing vessels over 20 m has been determined that there is more intensive use of these
mechanization. It is indicated that, especially derrick equipment which are used in purse seine lift systems give
place to crane system which is working with hydraulic that can swivel 180° and according that changes; the
work done by the team of 3-4 people is determined to become done with 1-2 people.
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GIRIS

Su iirtinleri avciligr ilk caglardan giiniimiize kadar insanlarin ugras verdigi, gida temini
ve gecim kaynagi olarak caba gdsterdigi bir iiretim sektorii olarak yerlesmis ve gelisme
stireci gostermistir. Gerek denizlerde, gerekse i¢ su kaynaklarinda en ilkel sekilden
giiniimiiz teknik diizeyine gelinceye kadar, teknolojiye paralel olarak gelisim kazanmigtir
(Hossucu, 1998).

Biiyiik bir besin potansiyeline sahip deniz ve i¢ sulardan daha fazla verim alabilmek ve
gida ihtiyacimi karsilayabilmek amaciyla avlanma yontemlerinin, av takimlarinin, balik¢1
gemilerinin, yeni ve etkin mekanizasyon sistemlerinin gelistirilmesi ve uygulanmasi
biiyiik bir hizla devam etmektedir (Diizbastilar 1996).

1980 yilindan sonra izlenen tesvik politikalara bagli olarak, balik¢1 teknelerinin say1,
boy ve motor giicleri ile av arag ve gereclerinde 6nemli gelismeler olmustur (Misir 2008).
Ug tarafi denizlerle cevrili iilkemizde, 13.727 balik¢1 gemisinin %3,3’ii girgir gemisi,
%35,41 trol gemisi olup girgir gemilerinin %43’1, trol gemilerinin ise %47’si Karadeniz
de faaliyet gostermektedir (TUIK 2013).
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Giintimiizde teknik gelismelere paralel olarak balik¢1 gemilerinin sevk ve idareleri, av
operasyonundaki yardimci donamimlar, baliklarin muhafazasi, haberlesme gibi
donanimlarda da gelismeler meydana gelmistir. Bu calismada balik¢ilik faaliyetlerine
pozitif katki saglayan giiverte {istii avcilik mekanizasyonlari incelenmistir.

MATERYAL VE YONTEM

Bu ¢alismada Eyliil 2011- Kasim 2012 tarihleri arasinda Dogu Karadeniz’de Giresun,
Trabzon, Rize illerinde bulunan, 6zellikle avcilik mekanizasyonunun yogun olarak
kullanildigi, trol ve girgir tekneleri ile bu teknelerde avcilik faaliyeti esnasinda kullanilan:
ag kaldirma sistemleri, vingler, kreynler, 6zel mekanik sistemler, mataforalar ve balik
pompalari gibi giiverte iistii avcilik ekipmanlari incelenmistir.

Aragtirma verileri; balik¢i gemisi kaptanlart Hamdi Arslan, Erol Biilbiil, Kenan
Yilmaz, Sikrii Kalafat, Resul Aktas, Mustafa Alkan; Giresun, Piraziz ve Bulancak Su
Uriinleri Kooperatif Uyeleri ile Giresun ve Trabzon Gida, Tarim ve Hayvancilik Il
Miidiirliikleri ve Bulancak ilge Gida Tarmm ve Hayvancilik Miidiirliigii ile dogrudan
yapilan goriismelerin kayit altina alinmasiyla elde edilmistir.

BULGULAR

Arastirmada avcilik mekanizasyonu incelenen 30 adet balik¢1 gemisinin tam boyu 12-
50m<...arasinda, genisligi ise 4-15 m<... arasinda degismekte olup bu gemilere ait bazi
veriler agagida verilmistir (Tablo 1-2).

Tablo 1. Arastirmada incelenen teknelerin boy ve genisliklerine gore sayilari

Tam Boylarina Gore Genisliklerine Gore
Tekne Sayilarn Tekne Sayilarn
12-19 20-49 50m< 47m  8-14m 15m<
m m
Girgir Teknesi 8 12 3 6 14 3
Trol Teknesi 4 3 - 4 3 -

Tablo 2. Arastirmada incelenen teknelerin boylarina gore makine sayisi, giicii ve hizi

Tekne Tam Boylari 12-19m 20-49m 50m<...
Ana Makine Sayis1 1 1-2 2-3
Makine Gicii (KW) 130-280 400-820 1220-1800
Makine Hiz1 (Knot) 6-8 8-11 10-15

Arastirmada ¢esitli boylardaki balik¢i gemilerinde ana makine sayisinda degisiklik
oldugu gibi tekne donataninin tercihine bagli olarak ana makinelerin gliglerinin de
degisiklik gosterdigi belirlenmistir. 50m tizerindeki baz1 teknelerde, ana makinelerden bir
tanesi cok gii¢lii iken (1300 KW), diger 2 makinenin gii¢lerinin daha diisiikk ve esit
degerlere (550 KW) sahip oldugu tespit edilmistir. Yine ayni sekilde {ic ana makineye
sahip bir balik¢1 gemisinde, iki makinenin giicii 1039 KW iken ii¢iincii makinenin giicii
970 KW olarak belirlenmistir.
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Ag Kaldirma Sistemleri
1.Ag Makaralar

Aglarin denize atilmasi ve toplanmasini saglayan 3 tip ag makarasi tespit edilmistir.
Bunlar, makara genisligine gore, 23 cm genislige sahip kii¢iik boy makaralar, 32 cm
genislige sahip orta boy makaralar ve 42 cm genislige sahip biiyiik boy makaralar seklinde
adlandirilmaktadir (Tablo 3) (Sekil 1). Ag makaralari, giiverte kiipeste iizerine ortalama 1-
2 m yiiksekligindeki saglam yapilarla monte edilmektedir. 20m den kiigiik teknelerde
kullanilan ag toplama makaralarinin % 90’1 hidrolik, digerleri ise mekanik veya elektrikle
caligmaktadir. Hidrolik sistemler agir islerin yapilmasini basite indirmesi, zaman ve is
giicilinii azaltmasi nedeniyle mekanik sistemlerin yerini almaktadir.

Sekil 1. Balik¢1 gemilerinde kullanilan ag makaralar

Tablo 3. Tekne boylarina gére kullanilan makara tipleri

Tekne Tam Boylar1 (m) 3-8m 9-13m 14m<
Ag Makarasi Genigligi (cm) 23 cm 32cm 42 cm
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Incelenen balikg1 gemilerinin kullandig1 ag makaralarinin teknik 6zellikleri Tablo 4°de
verilmistir.

Tablo 4. 32 cm genislige sahip ag toplama makaras1 teknik 6zellikleri
(http://www.agmakarasi.com/)

Cekis 320-400 kp
Devir Sayist 70-100 dev/ dk
Toplama Hiz1 50-100 m /dk
Yag Debisi 10-12 It
Basing 150-180 kp/cm
Agirhik 25-50 kg

2. Power Block Sistemler

Girgir aglarinin daha rahat giiverteye alinabilmesi ve bu esnada gerekli ise onariminin
yapilabilmesine imkan veren power block sistemlerde de farkli dlgiilere sahip (26°°, 30’
ve 35°’) 3 tipte makara tespit edilmistir (Tablo 5). Kullanilan ag takimlarimin ebatlar ve
ylizdiiriicii biiytikliikleri bu sistemlerin ebatlarini dogrudan etkilemektedir.

Tablo 5. Arastirma bolgelerinde balikg1 gemilerinde tespit edilen power block gesitleri
ve sayilari

Power Block Power Block Tekne Boyu
Cam Sayisi (adet) (m)
Rize 267’ 2 18-22
307 3 28- 34
Trabzon 30” 2 38-42
357 3 50- 52
Giresun 26" 2 16-22
35> 3 40- 45
267’ 2 16- 20
Ordu 30” 3 25- 30
Samsun 30" 3 26- 30
357 3 49- 52

Hidrolik sistemle c¢alisan power block’lar kiigiik balik¢i gemilerinde tek bumba
donanimi iizerinde iken, biiyiik balik¢i gemilerinde sancak ve iskele kisimlarinda iist
giiverteye monte edilmektedir (Sekil 2).
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Sekil 2. Sancak tarafa monte edilmis power block sistem (Orijinal)

3. Trol Tamburlan

Trol aginin denize birakilip c¢ekilmesini kolaylastiran, ki¢ iistiinde kiipeste iizerine
monte edilen trol tamburlarimin olgiileri tekne biiyiikliigiine ve kullanilan ag takiminin
boyutuna gore degismektedir. Trol tamburlari; iki tarafi bilya veya i¢i bos tambur
seklindeki sac ekipmanlarin sonsuza doniis yapmasi prensibi ile ¢alisir (Sekil 3-4).
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Sekil 3. Trol tamburu teknik 6zellikleri (Facmil 1996)

Sekil 4. Tekne kig iistiine monte edilmis trol tamburu (Orjinal)
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Vincler
1. Trol Irgatlar:

Sekil 5. Tekne tizerine monte edilmis trol irgati1 (Orijinal)

Aragtirmada incelenen 7 adet trol teknesinde oOzellikle cift tamburlu irgatlarin
kullanildig1 tespit edilmistir. Bu irgatlarin kullaniminin kolay olmas: tercih edilmelerinde
temel rol oynamustir. Sancak ve iskele olarak, trol kapilarinin denize birakilmasinda
kolaylik saglamakta, trol aginin dolasmasini engellemekte, trol aginin agiz agikliginin
diizenli olmasini saglamaktadir (Sekil 5).

2. Girgir Irgatlan

Balik¢1 gemilerinde kullanilacak irgatin gekis giicii, ¢cekme hizi, zincir kalinligi gibi
ozellikler, balikgt gemisinin boyu ile kullanilacak 1rgatin biiyiikligiine gore
degismektedir. Girgir gemilerinde kullanilan 1rgat cesitleri gemi biiyiikliigline bagl olarak
degismekle birlikte 12-19 m arasindaki gemilerde basit yapili, 20-29 m arasindaki
gemilerde orta olgekli ve 30-50 m arasindaki gemilerde ise karmasik yapili irgatlar
kullanilmaktadir. Yine girgir gemisinin biiyiikliigiine bagli olarak kullanilan irgat sayisi da
degismekte olup 30-49 m arasindaki gemilerde 1-2 adet, 50 m den biiyiik gemilerde ise 2-
3 adet irgat bulunmaktadir (Tablo 6). Aymi zamanda bu irgatlarda kullanilan celik
halatlarin olgiileri de 1rgatin ve ag takiminin biiyiikliikleri ile paralel olarak degismektedir.
Sekil 6°’da 28 m tam boya sahip bir girgir gemisine monte edilmis orta Slgekli girgir irgati
goriilmektedir.

Tablo 6. Tekne boyuna gore girgir irgatlarinin tiirii ve sayilart

Tekr(]ﬁ] )Boyu Girgir Irgatinin Tiirii Girgir I?ga?jgtl;m Sayisi
o S 1
ol v 1
Kol g

2.3 Karmagik yapili girgir irgati (76 -

100 m m/dk, 3- 5 ton)
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Sekil 6. Orta lgekli hidrolik girgir irgati (Orjinal)

Hidrolik isletimli olan vinglerin ¢ekisi 5 ton’ dan 45 ton’a kadar degisebilmektedir.
Bununla birlikte 20-150 m/dk arasinda degisen toplama hizlarina sahiptirler. Biiyiik yapili
girgir vinglerinin yani sira agirliklart 300-1000 kg arasinda degisen basit yapili irgatlarda
mevcuttur.

Kreynler

Her tiirli yiikii yiiklemeye ve bosaltmaya yarayan kreynler, is giiciinii azaltmasi,
calisma kosullarin1 kolaylagtirmasi ve zaman tasarrufu saglamasi gibi avantajlarindan
dolayi, son yillarda balik¢1 gemilerinde yaygin olarak kullanilmaya baslanmugtir.

Her c¢alisma alaninin kendine 6zgii kosullar1 vardir ve uygun kreyn tipinin seg¢iminde
calisilacak alanin ebatlar1 ile tasinacak yiikiin tasima sartlar1 dikkate alinir. Baliket
gemilerinde kullanilacak kreynlerin tespitinde, geminin boyutlar ve yapilacak olan avcilik
tiirii géz oniinde bulundurulur. Ulkemizde balik¢1 gemilerinde gesitli marka ve modellerde
kreynler kullanilmakla birlikte, zaman igerisinde, hareketli kreyn sistemlerinin
kullaniminin yayginlagacagi tahmin edilmektedir (Sekil 7). Tablo 7°de balik¢1 gemilerinde
kullanilan kreyn tipleri gosterilmistir.

Sekil 7. Hareketli Kreyn Sistemleri (Orijinal)
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Tablo 7. Boylarina gore incelenen balik¢1 teknelerindeki kreyn tipleri

— Tekne Boyu Tekne Sayis
Kreyn tipi (m) Y (adet)yl l
12-19 3
) 20-29 7
Sabit (Bumba ) kreyn 30— 49 13
50m<... -
12-19 -
) . 20-29 1
Hareketli(Teloskobik) kreyn 30— 49 2
50m<... 4

Mataforalar

Matafora, girgir irgatindan gelen c¢elik halatlarin girgir aginin bocilik kismin1 torba gibi
toparlanmasina olanak saglayan ekipmanlardan birisidir. Balik¢1 gemilerinde, sabit ve
hareketli olmak tizere iki ¢esit matafora sistemi tespit edilmistir. Sabit sistem mataforalar
kiipeste tlizerine sabitlenmisken, hareketli mataforalar iist giiverteye menteseler ile
sabitlenmistir.  Hareketli  mataforalarin,  kullanilmadigi  durumlarda,  katlanip
kaldirilabilmesi, personel hareketleri ve balik sevkiyatinda kolaylik saglamasi nedeniyle
kullanimi daha avantajli olmaktadir (Sekil 8).

Sekil 8. Sabit matafora (A) ve hareketli matafora (B) (Orijinal)

Bahk Pompalari

Geleneksel balikgilikta girgir agi ile gevrilen baliklar, gemi {izerindeki personel
tarafindan girgir agmin giiverteye c¢ekilmesi suretiyle gemiye alinmaktaydi. Gelisen
sistemler ile bu islem artik yerini balik pompalarina birakmaktadir. Bu sekilde operasyon
siiresi 3- 4 saat siirmekte iken, balik pompalari ile baliklar kisa siirelerde tekne lizerine
alinmaktadir.

Balik pompalarinda dikkat edilmesi gereken en 6nemli husus, pompanin kapasitesinin
asilmamasidir. Balik pompasinin uygun sartlarda ve kapasitelerde kullanilmasi avlanilan
tiire minimum zarar vermektedir.
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Girgir gemilerinde kullanilan balik pompalarinin, biyiikliigli ve yerlesim yerleri,
kaptanlarin tercihine bagli olarak degisiklik gostermektedir. Balik pompalarinin, gemi
tizerine sabitlenen tipleri ile liman yada tasiyici teknelerde kullanilabilen portatif tipleri
bulunmaktadir (Sekil 9). Ayrica elektrikle veya hidrolik sistemle calisabilen, ving
yardimiyla agin igerisine birakilip pompanin emis giicii ile baliklarin tekne giivertesine
alindig1 portatif pompa sistemleri de kullanilmaktadir (Sekil 10). incelenen teknelerin %
90’1inda balik pompast bulunmakla birlikte bunlarin genellikle {iist giliverteye monte
edildigi tespit edilmistir ( Tablo 8).

Sekil 10. Portatif Balik Pompasi ( Orijinal )

Tablo 8. Balikgilikta kullanilan balik pompalarinin teknik 6zellikleri

Model 640-P  860-P  1080-P  1210-P  1614-P
Pompa agirhg (kg) 20 65 84 139 463
Cikis ebadi(mm) 102 152 203 254 356
Giris ebadi 152 203 254 305 445
Balik/saat (kg) 1825 5740 20500 51000 202075
Max. Pompa basi (m) 7,6 7,6 9,1 9,1 9,1

Hidrolik akis1 (175-200 bar) 53-57  38-53  38-53 68-79 87-105
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TARTISMA VE SONUC

Eyliil 2011-Kasim 2012 tarihleri arasinda yiiriitiilen ¢alismada Rize-Trabzon-Giresun-
Ordu ve Samsun il sinirlart igerisinde faaliyet gosteren 30 adet girgir ve trol gemisinin
giiverte Uistli avcilik mekanizasyonlar1 incelenmis ve avcilik operasyonuna katkilar
saptanmaya ¢alisilmigtir. Incelenen gemilerin boylar1 12-50 m arasinda genislikleri ise 4-
15 m arasinda degismektedir.

Misir  (2008), Karadeniz bolgesi balik¢r teknelerini inceledigi arastirmasinda,
Karadeniz’de su {iriinleri sektoriine hizmet veren balik¢i teknelerini 5 ana grup altinda
siiflandirmigtir. Buna gore balikgr teknelerinin % 3,2°si girgir, % 2,9’u trol, % 2,8’
tastyici, % 3,6’s1 trol-girgir ve % 87,5°1 digerleri seklinde ifade edilmistir.

Aragtirmada incelenen toplam 30 adet balik¢1 gemisinin 23 adedi girgir gemisi, 7 adedi
ise trol gemisinden ibarettir.

Diizbastilar (1996), giiverte iizeri mekanizasyonu olusturan kreynleri, vingleri, ag
kaldirma sistemlerini. pompalar1 ve 06zel mekanik sistemleri incelemis ve tiim bu
sistemlerin ¢alisma prensiplerini, teknik o6zelliklerini, boyutlarin1 ve ¢izimlerini detayh
olarak vermistir.

Karakulak ve ark. (2002), istanbul girgir teknelerinde kullanilan ag takimlarinin teknik
Ozelliklerini incelemis ve teknelerin avcilik ekipmani yoniinden acik deniz avciligina
uygun oldugunu ifade etmislerdir. Incelenen balik¢1 gemilerinin ¢ogunlugu donanim ve
ekipman bakimindan agik deniz balik¢iligina uygun olmasina ragmen, yakalanan baliklar
degerlendirebilecekleri iiniteler bulunmadigindan dolay kiy1 balik¢iligi niteliginde aveilik
yapilmaktadir. Diger balik¢i iilkeleriyle kiyaslanacak nitelikte agik deniz balikgilig
(biiytik balik¢ilik) heniiz tilkemizde gelismemistir.

Hossucu (1993), balik¢1 gemilerinde mekanik sistemlerin kullaniminin birgok amag ve
avantajlar1 oldugunu belirtmistir. Bunlar; {iretim siirecinde agir bedensel yiik gerektiren
caligmalar1 kolaylastirmak, yogun isgiicli ve uzun zaman stireci gerektiren fiziksel islerde
cabukluk saglamak ve zaman kayiplarim1 ortadan kaldirmak, iiriin miktar1 ve kalite
verimliligini saglamaktir. Bu arastirmada da teknoloji kullaniminin zaman yonetimi ve is
kalitesi, is verimliligi a¢isindan avantaj sagladigi tespit edilmistir.

Ag kaldirma sistemleri, ozellikle girgir gemilerinde, girgir aglarinin kolaylikla
giiverteye alinmasi ve gerekli hallerde onarimina imkéan saglamasi nedeniyle is verimini
artiran sistemlerdir. Girgir gemilerinde kullanilan ag toplama makarasi (power blocklar),
caplarina gore 26°’, 30’ ve 35”° olmak {iizere li¢ farkli biiyiikliikte kullanilmaktadir. Girgir
gemisinin ve dolayisiyla kullanilan girgir aginin biiyiikliigiine gore ag toplama makarasi
(power block) capr degismektedir. 18- 25 m biiyilikliigiindeki balik¢1 teknelerinde 26” ag
toplama makarasi (power block), 26 — 40 m biiyiikligiindeki balik¢1 teknelerinde 30 ag
toplama makaras1 (power block) sistem ve 40 m tizerindeki balik¢1 teknelerinde 35” ag
toplama makarasi (power block) sistemler kullanilmaktadir.

Giliniimiiz balik¢ilik mekanizasyonlarinda hedef; insan giicline bagliligi azaltmak ve
daha verimli aveilik yapmaktir. Kreynler, yatay ve diisey hareket edebilen ve 180°’lik
actyla doniis yapabilen, malzeme ya da yiikleri kaldirma, yerlerini degistirme, yiikleme ve
bosaltma islerinde kullanilan sistemlerdir. Balik¢1 gemilerinde yaygin olarak kullanilan
bumba donanimlar1 yerini daha az sayida personel ile kontrol edilebilen hareketli kreyn
sistemlerine birakmaktadir. Sabit (bumba) kreyn sistemleri mevcut balik¢i gemilerinde
halen kullanilmakla birlikte 6zellikle 50 m’nin iizerindeki balik¢1 gemilerinde hareketli
(teleskobik) kreynlerin kullanildig1 goriilmektedir.
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Balik pompalari, yakalanan baligin tekne giivertesine ya da limana aktarilmasinda
zaman ve is giicii bakimindan biiyiik kolayliklar saglayan sistemlerdir. Hidrolik ya da
elektrikle calisan hava emis sistemli vakum pompalar1 en az hasarla pompa boyunca
baligin diizgiin gecisine izin verecek sekilde dizayn edilmislerdir. Tamamen aliiminyum
dokiim olarak iiretilen bu pompalar ving yardimiyla agin igerisine sikistirilmis olan
baliklarin igerisine saliverilir ve baliklar pompanin emis giicli sayesinde teknenin
giivertesine bosaltilir.

Genellikle biiyiik tonajli gemilerde yapilan girgir ve trol balik¢iliginda; vingler, power
block sistemler, mataforalar, 6zel mekanik sistemler, yeni kreyn sistemleri ve balik
pompalar1 gibi mekanizasyonlar avcilik faaliyetlerine pozitif katkilar saglamaktadir.
Avcilik verimi, i gilivenligi gibi konular bu sistemlerin yaygin olarak kullanilmasini ve
tercih edilmesini saglamistir.

Uzerlerinde balik avciligmi ve yasamayr kolaylastiracak giiverte iistii donammlara
sahip modern balik¢1 gemileri ile biiyliyen aglarin denize kolayca atilip kaldirilmasi ve
daha az is gilicii ve enerji harcayarak daha fazla su iirlinliniin avlanmasi miimkiin
olmaktadir.
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