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Agustos 1962 de gazeteler, Karadenizin bir su yolu vasitasiyle Kuzey Deni-
zine baglanmak tizere oldugunu, bu is icin Tuna ile Ren'in, Panama Kanalinda
oldugu gibi, kademeli havuzlar vasitasiyle birlestirilecegini; acilacak bu su
yolundan 1500 tonilatoluk gemilerin rahatca gidip-gelme imkéanini bulabilecek-
lerini yaziyorlardi.

Tesadiifen o giinlerde Kizilirmak boyundaki etiidlerimi yaparken, bu akar-
suyumuz tlzerinde igliyen kayiklar dikkatimi ¢ekti. Sorusturmalarimin ve kayik-
larla yaptigim seyahatten elde ettigim bilgilerin neticelerini; rejimlerinin diizen-
sizligi, sularinin bilhassa yaz aylarindaki azligi, yataklarinin meylindeki uygun-
suzluk ve bilhassa teknik imkansizliklar yliziinden karasularimizda yapilan nak-
liyatla, yukarda bahsettigim tahakkuk etmek lizere olan biiyiik proje arasindaki
farki belirmek bakimindan; kiigiik bir makale olarak sunmayi1 faydali buldum.

Tiirkiye akarsulari gerek rejimlerinin diizensizligi, gerekse avarizin sarpli-
g1 yiizinden genel olarak lizerlerinde genis Ol¢lide nakliyat yapilmasina imkan
vermemektedirler. Ancak mevzii olarak bazi kesimlerinde, ufak OlI¢iilii insan ve
esya nakliyatinin yapilabilmekte oldugu bilinen bir keyfiyettir. Otedenberi ma-
Iim olan, Diyarbakir cevresinde, Dicle'nin bir boliimiinde sal ve tulumlarla ya-
pilan nakliyat, bunun en meshur ve yaygin olanlarindandir.

Kizilirmak tizerinde yapildigini gordiiglim nakliyat ise, belki de Dicledekin-
den daha miitekdmil olmakla beraber, daha az taninmaktadir. Hatta, bu nak-
liyatin mevcudiyetinden, yakin cevresinin disinda, haberdar olanlarin sayisinin
mahdut oldugu soéylenebilir. Bunun sebebini, nakliyatin yapildigi bolgenin ka-
labalik merkezlerden oldukca uzak olmasinda aramak gerekir. Ayni zamanda,
bu nakliyat Kizdirmagin ancak 80-100 kilometrelik bir kesiminde yapilabilmek-
te (Harita) , daha igerilere, akarsu meylinin artmasi yiiziinden niifuz etmek miim-
kiin olmamaktadir. Biitiin bunlarin yaninda, bu en biliylik akarsuyumuz iizerin-
deki kayik nakliyatinda insan degil, sadece esya tasinmasi; bolgedeki kayikgi-
Iigin giin gectikge ehemmiyetini kaybetmekte olmasi da bilinmemesinin se-
beplerini teskil eder.

Kizilirmak tlizerinde kayik nakliyati, biraz sonra daha yakindan gorecegimiz,
gibi, kolay sartlar altinda olmamaktadir. Ancak, bu nakliyati tesvik eden ve glic-



264 ERDOGAN AKKAN

liklerini zaman zaman azaltan fiziki (tabii) sartlar mevcuttur. Bununla beraber,
bolge halkini, gercekten gii¢ bir meslek olan, kayikciligi yapmaya sevkeden asil
sebebin iktisadi zorluklar ve gecim sartlar1 oldugu muhakkaktir.

Kizilirmak, uzunlugu 35-40 km. yi bulan genis ve verimli bir deltaya sahip-
tir. Deltanin her yeri ziraate elverisli olmamakla, olan yerlerinden de yeter dere-
cede istifade edilememekle beraber, ziraate tahsis edilen kesimleri dahi, Bafra
gibi giin gectikgce gelisen bir kasaba ile oldukca sik ve kalabalik koylerin halkini
refah icinde gecindirmeye kafi gelmektedir.

Ancak, Kizdirmagin deltasindan igerilere girildikce iktisadi durumun he-
men degistigi ve refahin yerini zaruretlere biraktigi goze carpmaktadir. Zira,
deltadan igerlerde akarsuyun vadisi birdenbire daralmakta, buna mukabil arazi
sarplagsmaktadir. Takriben Kolay-Diizkdéy koylerinden daha igerlerde Kizilir-
mak vadisinin tabani ancak 100-200 m. lik bir genislik arzetmektedir. Bu kesim-
de arazinin de daglik ve ormanlik olusu, ziraat yapilabilecek sahanin ne kadar
dar oldugunu gostermektedir. Ormanlarin tahribi, agmacilik suretiyle elde edilen
tarlalarda da, yamag¢ meylinin ¢ok fazla olmasi dolayisiyle, toprak tutunama-
makta ve bu tip tarlalar ancak birka¢ sene ziraate imkdn vermektedir.

Bunlara ildveten yol durumunun da c¢ok gayri musait olusu ve blyiik mer-
kezlere olan uzaklik, bu bolgede mevcut , birka¢ tane de olsa, kdylerin halkini
buyliik gecim zorluklariyle karst karsiya birakmaktadir.

Iste biitiin bu imkansizliklar halki, gecimini temin edebilmek icin, baska
yollar aramaya zorlamis ve halk bu imkani1 6nlerinde akmakta olan Kizdirmak-

ta bulmaya calismistir.

Kizdirmak'in meyli, Kuzey Anadolu Daglarini sarp ve dar bir yarma vadi
ile gectikten sonra, oldukca azalir. Akarsu genis bir yatak icerisinde, pek mahdut
bazi hizli akisli yerler haric, salinarak akar. Bu durgun akis ve yatagin meyil
azligr kayiklarin, az da olsa, bir ters itici kuvvetle akis yukari cikmasina engel
teskil edememektedir. Gerekli ters itici kuvvet ise senenin biliyiik kisminda bol-
gede esen kuzey sektorli riizgarlardir.

Bafra c¢evresinin en yakin meteroloji istasyonu olan Samsun'un verileri tet-
kik edilirse, bilhassa yaz aylarinda kuzey ve kuzeydogu sektorlii riizgarlarin ha-
kim oldugu dikkati ¢eker. (Sekil :1). Nitekim, riizgar frekans diyagramlarindan
da anlasilacagi lizere, Samsun'da kis aylarinda giineybati riizgdr1 hakim oldugu
halde, yaz aylarinda kuzey sektorli riizgarlar hakim olmaktadir. Kisin kuzey
sektorlii riizgdrlar, esen riizgdr sayisinin % 29 u civarindadir. Bu miktar ilkba-
harda %55, yazin %62 ye ylikselmekte, sonbaharda ise riizgirlarin %42 si kuzey
ve yakinindan esmektedir.

Samsun gibi, gerisindeki daglarin birden yiikseldigi bir istasyonda, kuzey
riizgarlarinin bilhassa yaz ve yaza yakin mevsimlerdeki pek bariz olmasa da
hakimiyetinin, genis ve diiz bir alan kapliyan Bafra Deltasi ve cevresinde daha

belirgin olacag: intibai uyanmaktadir.
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Bolgede bulundugumuz yaz aylarindaki miisahedelerim de bu hususu teyid
etmektedir. Nitekim, Bafra ve daha glineyinde, yaz aylarinda, deniz ile kara
arasinda c¢ok karakteristik, gilinliik devri riizgarlar (meltem) esmektedir. Umu-
miyetle saat 10.00 dan itibaren denizden kara iglerine dogru esmeye baliyan
rizgdr, Kizilirmak vadisinde kanalize olarak denizden 90-95 km. igeride bulu-
nan Sahinkayasi adi verilen sarp yarma vadiyi dahi ge¢cmekte takriben 100-110
km. igerdeki Celtek Koprisii adi verilen boliime kadar tesirini gostermektedir.
Saat 19.00 civarinda sakinlesen hava gece, bunun aksi yonde esen bir riizgara
sahne olmaktadir. Ancak, yazin karadan denize esen riizgar bariz bir karakter
gostermemektedir.

Buna mukabil, kis aylarinda denizden esen riizgar karakter ve intizamini
kaybetmekte, karadan denize esen riizgar ise barizlesmektedir.

Riizgarin denizden kara iclerine dogru estigi zamanlarda kayikcilik oldukga
kolay sartlar altinda cereyan etmektedir. Biraz ilerde, kayiklarin o6l¢ii ve
sekillerinden bahsederken daha yakindan gorecegimiz, yelken sayesinde kayik
rizgarin esis istikametinde, kolaylikla akarsuyun akis yoniiniin tersine hareket
edebilmektedir.

Ancak, bu akis yukarit ¢ikis, her zaman ve akarsuyun her kesiminde, bahse-
dildigi gibi kolay sartlar altinda vukua gelmemektedir. Akarsuyun menderes-
ler veya biiylk biikliimler cizdigi yerlerde, vadi yamaclart da cok yiiksekse, riiz-
glr tesirini gOstermemekte ve hatta ters istikametlerden geldigi de olmaktadir.
iste bu kesimlerde ve kisin riizgarin olmadigi, ters ydnden estigi zamanlarda
kayigi akis yukariya dogru gotiirmek c¢ok zor sartlar altinda ve ancak insan gii-
cliinden faydalanmak suretiyle miimkiin olabilmektedir.

Riizgarin kesildigi veya ters estigi yer ve zamanlarda, yelken derhal indi-
rilmekte ve kayigin 3-4 tayfasi sularin icine girerek, kayigi bir halatla, omuzla-
rinda c¢ekmektedirler (Resim :3 ). Bilhassa kis aylarinda cok zor sartlar altinda
yapilabilen bu is insanlarin maisetini temin edebilmek i¢cin gogiis gerdikleri glig-
likleri gOstermesi bakimindan karakteristik ve tiziintii vericidir.

Bilhassa kis aylarinda sularin yaza nazaran kabarik olmasi, suyun ve havanin

¢ok soguk olmasi da kayiklarin glicliikle hareket etmesine sebep olmaktadir.

Akis yukari bos olarak gotiriilen kayiklar, Bafra kopriisiinden bugiin gide-
bildikleri Kurucay koyiine kadar 3-4 giinde cikabilmektedirler. Riizgarlarin
miisait estigi yaz aylarinda ise bu yol iki giinde alinabilmektedir. Soyle ki: Ilk
glin rizgarin baslamasi ile Bafra koprisiinden hareket eden kayiklar, kolaylikla
hareket etme imkanini bulabildiklerinden o giin aksam, 45-50 km. lik bir yol
katetmis olarak koyleri olan Igdir veya Bengii'ye gelmekte, geceyi orada gecir-
dikten sonra ertesi giin gine rilizgarin ciktigi saatte hareket edilerek aksam
Kurugay'a varilmaktadir. Kayiklar1 karanlikta hareket ettirmek imkansiz ol-
dugundan koylere wulasilamazsa, gece kayikta veya yakin bir koyde ge-
cirilmektedir.

Yiiklii olarak doniiste ise sadece akarsuyun akisindan faydalanilmaktadir.
Bu zamanda, c¢ikisin tersine olarak, akarsuyun derin ve dolaysiyle akisin hizh
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oldugu kesimlerden hareket edilmekte, akarsuyun cok durgun ve yavas aktigi
yerlerde ise kiirek cekilmektedir. Doniis biraz daha siir'atli ve kolay sartlar altin-
da cereyan etmekte, suyun kabariklili§ina goére yol bir veya iki giinde alinabil-

mektedir.

Bugiin, Kizilirmak iizerinde 30-35 civarinda kayik c¢alismaktadir. Kayik-
cilarin hemen hepsi igdir «Igdir» ile Bengii kdylerindendir. 3-4 kayikta Cal-
ticak koyu sakinlerinindir. Ancak, Calticak koyi halki, diger koylere nazaran
biraz daha genis olan arazilerinde, son senelerde celtik ekimine basladiklarin-
dan, gilic bir meslek olan kayikciligi terk etmektedirler.

Samsun demiryolu yapilmadan o6nce, Bafra ve Samsun'un zahire vesair
ihtiyaclarinin biiylik bir kisminin kayiklar vasitasiyle temin edildigi, o zaman-
larda Bafra'ya giinde 30-40 kayik zahire indirildigi soylenmektedir. Yakin za-
mana kadar kayik¢iligin bolgede hakikaten yaygin bir faaliyet oldugunu gosteren
delillerden birisi, 1/200.000 lik haritada Kizilirmak kenarinda "Iskele" adli bir
¢ok iskdn yerinin mevcudiyetidir {Harita). Bugiin yikinti halinde olan bu bina-
larin, zamaninda birer yiik iskelesi ve kayiklara malzeme getiren kervanlara
konaklik vazifesi gordigi anlasiilmaktadir.

Demiryolu ve karayollarinin acilmasi ile pek tabii olarak, kayikcilik ehem-
miyetini kaybetmistir ve giin gectikce de, isin gligliigli, tasinan malzemenin az-
lig1 yiiziinden kaybetmektedir. Nitekim, bahsedilen sebepler yiliziinden kayik-
lar daimi sefer halinde bulunmamaktadirlar. Kayikcilar bir gidis-doniisten sonra
koylerinde kalmakta; tarim zamani ise tarlalarinda calismakta; degilse kayik-
larin1 tamir veya istirahatla vakit gecirdikten sonra yeni bir sefere ¢cikmaktadir-
lar. Bu ylizden, biraz evvel mevcudiyetinden bahsettigimiz 30-35 kayiktan,
gliinde ancak 3-5 tanesi hareket halinde bulunmaktadir.

Kayiklarin yakin zamana kadar, Vezirkopri hizalarinda, Celtek Koprisi
ad1 verilen yere kadar isliyebildiginden bahsetmistik. Ancak, son senelerde, Sa-
hinkaya yarma vadisi 6niinde yapilan ufak bir sulama bendi, kayiklarin buradan
gecmesine ve dolayisiyle daha igerlere girmesine engel teskil etmistir. Bu yilizden
kayiklar ancak Kurucay koyiine kadar gelebilmektedirler. Buradan yukariya da
bilhassa piring mahsulii alindiktan sonra, Celtekli kayik¢ilar caligmaktadirlar.
Zira, Kizilirmak vadisi boyunda elde edilen pirinci, Vezirkoprii, Alacam, Bafra
v.s. gibi bolgenin biiylik pazarlarina gondermek icin en kisa ve ucuz yol kayik
yoludur. Alacam-Vezirkoprii arasindaki karayolu Kurucay koyilinden gectigi
gibi, Cekekten Kurucay'a kadar gelen kayiklarla yapilan aktarma vasitasiyle
Celtek kopriisi Bafra irtibati saglanmaktadir.

Pirin¢ nakliyati1 -ki Bafra Kurucay arasinda isliyen kayiklarin ancak muay-
yen zamanlardaki yiikiini teskil etmektedir- disinda, kayiklarin tasidiklart asil
malzemeyi, Kurucay koyilinde yapilan kiremit, tugla ile yol boyunca bulunan
kire¢ ocaklarindan yiiklenen kire¢ tegkil etmektedir.
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Kurucay koyii, sularini etraftaki sistli, killi tepelerden topliyan, ayni adli
derenin, Kizilirmak'a ulagsmadan Once meydana getirdigi biliylik bir birikinti
konisinin tizerinde ve yamaclarinda kurulmustur. Cevre killi ve sistli oldugu icin,
koniyi teskil eden malzemedeki kumla karisik fazla miktardaki kil, kiremit ve
tugla imal etmeye cok miisaittir. Bundan istifade etmeyi bilen koyliiler, tarim
faaliyetlerinin yaninda kiremitcilekte yapmaktadir. Koyde 18-20 hanenin bi-
rikinti konisi lizerinde kiremit ve birka¢ da tugla ocagi bulunmaktadir. Haziran
ayindan itibaren bolgede yagislarin azalmast ve hatta o aylarin tamamen ku-
rak gecmesi, bu zamanla birlikte kiremit yapilmasina miisait bir zemin teskil
etmektedir. Kiremit dokme ve pisirme faaliyeti kurakligin sliresince bazan Agus-

tos ayinin sonlarina kadar devam etmektedir.

Her ocakta, yilda takriben 100.000 kiremit imal edilmektedir. Iste biitiin
bu kiremitler, kayiklar vasitasiyle Bafra veya Kizilirmak vadisi boyunda bulunan
delta koylerine tasinmaktadir.

Bundan baska, Bengii-Calticak koyleri arasinda yer almis bulunan kalker
yapili daglarin yamaclarinda acilmis bulunan bir¢ok kire¢c ocagindan elde edilen
kirecler de yine kayiklar vasitasiyle Bafra veya delta koylerine nakledilmektedir.
Yalniz, kire¢c ocaklarinda kirecin yakilmast bol miktarda oduna ihtiyag goster-
mektedir. Odun ihtiyaci, bolge ormanlarinin tamamen tahrip edilmesine yol ac-
mistir. Bu yilizden, son senelerde kire¢ ocaklarinda sadece ruhsatli odun yakil-
masi1 mecburiyeti konulmustur. Ruhsatli odunun temini ve yollardan uzak bulu-
nan bolgeye getirtilmesi giic ve masrafli oldugundan hemen biitiin kire¢ ocaklart
kapanmis ve dolayisiyle ile kayiklarin tagimakta oldugu madde de azalmistir.

Kayiklarin akis yukari tamamen bog olarak gotirildigiini soylemistik.
Doniiste ise, piringc mahsiilii elde edilinceye kadar ve ondan sonra hep kiremit
tasinmaktadir. Yiklenecek maddenin miktar1 Kizdirmakta o anda gecen suyun
cekik veya kabarik olusu ilgili olarak azalip ¢ogalmaktadir.

Son senelerde Hirfanli Barajinin yapilmasi, Kizilirmak rejimi TUzerinde
diizenleyici bir tesir yapmistir. Bu tesir az da olsa bolgede kendisini hissettirmek-
tedir. Fakat, yaz aylarinda hiikiim siliren kuraklik, barajdan birakilan suyun
biyik kisminin biitin Kizilirmak boyunca bilhassa son 2-3 senede sahasini
cok genisleten piring ekimi dolayisiyle nehirden bentler veya motopomplar va-
sitasiyle cekilmesi, 1rmagin suyunu bu aylarda cok azaltmaktadir.Odyle ki, bu
zamanlarda akarsu yataginin en derin yerlerinde bile suyun derinligi 1 metreyi
gecememektedir. Iste sularin bu en cekik zamanlarinda kayiklara ancak 3-4000
civarinda kiremit, diger bir ifadeyle 4-4,5 tonluk bir yik yiliklenebilmektedir.
Hatta bazan bukadar yik bile fazla gelmekte ve kayiklar akarsu yataginin sig
yerlerinde kuma oturmaktadir. Kayiklarin altlar1 diiz oldugundan, kumdan
kurtarilarak yeniden ylizdiiriilmesi kolay olmaktadir. Hemen cok kere kayigin,
ya getirilen baska bir bos kayiga ya da kiyiya bosaltilmasit gerekmektedir.

Sonbahar aylar1 hem tasinacak esyanin fazlaligi, hem de sularin yaza nis-
betle kabarik olusu yiliziinden nakliyat i¢cin en miisait aylardir. Havalarin da
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heniiz fazla sogumadigi bu aylarda bilhassa Kurucay'a kadar gelen kayiklardan
alinan pirin¢c nakledilmekte, bunun yaninda yine kiremit nakliyatina devam edil-
mektedir. Sonbahar ve kis aylarinda sularin seviyesindeki az da olsa artig, kayik
larin daha fazla yilik tasiyabilmesine yardim etmektedir. Nitekim bu aylarda
kayiklara 8-9.000 kiremit veya takriben 10-11 ton esya yiiklenebilmektedir.
Zaten, kis aylarinda kayik sevkiyatinin, ¢ok gli¢ sartlar altinda cereyan etmesine
ragmen, devam etmesi yaz aylarina nisbette 2-3 misli fazla yikiin tasinabilmesi,
yine bu aylarda meseld kiremit'in daha ucuz fiyata alinip, biraz daha fazla fiyata
satilmasi ile daha cok kar getirmesindendir. Nitekim, yaz aylarinda Kurucaydan
kiremitin 1000 adedi 70-80 liraya alinmakta, bunlar Bafra veya delta koylerinde
110-120 liraya satilmaktadir. Buna mukabil, kisin kiremitin alig fiyat1 60-65
liraya diismekte, satis fiyatinda ise diisiis olmamakta, hatta 125 liraya kadar
satilmaktadir. Boylece kayiklarin bir seferinden yazin 150-200 lira arasinda gelir
saglanirken, kisin bu kazang¢ 500 liray1 agsmaktadir.

Sularin ¢ok kabarik, adeta taskin halinde oldugu ilkbahar aylarinda, kayik-
larin idare ve sevkiyat: imkédnsiz hale geldiginden, ayni zamanda Kurucay ko-
ylinde imal edilen kiremitlerin artik tamamen tasinmis olmasi ile navlun bulun-
mamasindan kayik¢ilik faaliyeti tatil edilmektedir. Zaten, kayik¢ilar ayni zamanda
tarimla da ugrastiklarindan, tarim faaliyetinin en kesif zamani olan bu mevsim-
de kayikg¢iligi terkederek tarlalarinda calismakta ve kayikg¢iliga donmek igin ya-
gislarin kesilip, sularin c¢ekildigi aylart beklemektedirler.

Kayiklarin yapisi, Ozellikleri ve idaresi

Kizilirmak tzerinde yapilan kayik nakliyati ile ugrasan bolge halki, kayik-
larin1 bizzat kendileri yapmaktadirlar. Baska bir yerde yaptirilacak kayiklarin
pahaliya mal olmasi; nehir kayiklarinin yapilig teknigi ve sekli bakimindan de-
niz kayiklarindan farkli olusu, kayikcilart bu yola sevketmektedir.

Bolgenin ormanlarla kapli bulundugundan bahsetmistik. Iste bu cam or-
manlarindan kesilen agaclarla ve basit aletlerle yapilan kayiklar, iscilige ve mal-
zemenin buyik kismina para verilmediginden, cok ucuza imal edilmektedir.

Kayiklar (Resim : 1 ve 2) , genel olarak, 14-15 metre boyunda ve 2,5-3 metre
enindedir (Sekil : 2). Kayigin goévdesini teskil eden kerestelerden, bilhassa su-
altinda kalanlarinin eksiz olmasina dikkat edilmekte, bu ylizden diizgiin ve uzun
cam agaclari kesilmektedir. Kayiklar takriben 80-90 cm. lik bir derinlige sahip-
tirler. Akarsu, nakliyatin yapilabildigi mevsimlerin biiylik kisminda, c¢ok sig ve
dolayisiyle kuma oturma ihtimali fazla oldugundan, kayiklarin altlari, deniz
kayiklarinin aksine, tamamen diiz olarak yapilmaktadir. Bu yilizden devrilme
ihtimalleri, deniz kayiklarina nisbetle, cok fazladir.

Akis yukari cikarken riizgardan faydalanmak iizere kullanilan yelken, ka-
yigin Oniine yakin bir yere dikilmis olan 8-9 metre yiliksekligindeki direge cekil-
mektedir. Ustii yatay bir kalasa gecirilmis olan yelken, tek makara ile cekilip
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indirilmektedir. Takriben diregin uzunlugunda ve 4,5-5 metre eninde diktoértgen

seklindeki yelken (Sekil : 2) kalinca bir amerikan bezinden dikilmistir.

Yelken diregi kayiga dort urganla baglidir. Yelken, bu urganlardan O6ndeki
ikisine yaslanmak suretiyle sismekte ve riizgarin kayigi hareket ettirmesini sag-
lamaktadir. Yelkenin alt iki ucunun bagli oldugu ipler, diimeni de idare eden
"kaptan" 1n elinde bulunmaktadir. Bunlar vasitasiyle kaptan, akarsuyun bilik-
limlerine uygun olarak kayigi oturtmadan ve dik kayalik yamacglara carptirma-
dan seyketmeye caligmaktadir.

Kayikta kaptandan baska cok defa 3, bazan da 4 tayfa bulunmaktadir. Bun-
lar, yine kayigi sig yerlere oturmak veya yamaclara carpmaktan korumak igin
"cerek" adini verdikleri ucu demirli siriklarla kayigin idaresine yardim etmekte,
riizgarin ters estigi yerlerde yelkeni derhal indirerek veya "tasarkasi'' dedikleri
yiksek yamacli, dolayisiyle riizgar tutmiyan kesimlerde yelkeni indirmeden,
suya veya yamaclara inerek, kayiga bagli uzun bir urgan vasitasiyle kayigi omuz-
larinda cekmeye baslamaktadirlar. (Resim: 3).

Kayikla tasinacak esyay:r yiliklemek, ayrica, akis istikametinde giderken dur-
gun yerlerde kiirek cekmek ve yine akinti tesiriyle kayigin yamaclara carpmasina
mani olmak icin cerekleri kullanmak ta tayfalarin vazifelerindendir.

Biitiin giicliikler yaninda elde edilen kazancin azligi, tasinacak maddenin
basitligi ve giin gectikce yol sebekesinin gelismesi; kayikg¢ilar1 yavas yavas bu is-
ten ayrilmaya zorlamakta; fakat caresizlik yine de faaliyetin devamina sebep
olmaktadir. Ancak, Kizilirmak'in asagi kesimindeki kayik nakliyatinin yakin
bir gelecekte tarihe karisacagi anlasilmaktadir. Zira, Asar koyl civarinda yapil-
mas1 mutasevver bliylik bir barajin ilk etiidleri bitmek tizeredir. Baraj yapildig:
takdirde, tabiatiyle kayikla nakliyat imkansiz hale gelecektir. Ayni zamanda,
igdir ve Bengii koyleri, arazileriyle birlikte, golet'in altinda kalacaklarindan hal-
kinin baska yerlere nakledilmesi bir zaruret olacaktir. Zaten kayikcilar, barajin
yapilmasi ile topragi daha bol ve verimli, gecimi daha kolay yerlere nakledile-
ceklerini ummakta ve kendilerini kayikg¢iliktan kurtaracak bu giinii beklemekte-
dirler.

SUMMARY

Generally there is no transportation on the rivers in Turkey. It is because
the river stages are not regular, the beds of the rivers are marrow amd shallow
and they have great inclinations. But on certain parts of some rivers there is trans-
portation although it is made primitively.

One of these rivers is Kizilirmak. There is transportation with sailing boats
on the lower part of this river. it is made between Bafra and Celtek bridge (See:
Map). The winds help sailing boats to go to the opposite direction of the river
flow. These winds are local winds and they blow especially in summer from sea
to land in daytime (Figure : 1).
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In some parts of the river where is no wind and the times when the wind
doesn't blow the boats are drawn by people (Picture: 3), and they return by
the help of the currant.

The sailing boats go from Bafra to Kurucay Village empty. They return
with rooftiles, which are produced in Kurucay Vilage, or with rice ifit is autumn

and bring them to Bafra.

These sailing boats are 14-15 m. long, 2,5-3 m. wide (See: Picture 1-2,
Figure 2). The hight of them is 80-90 cm. and their butlems are smooth.

They carry the loads according the amount of the water of Kizilirmak.
The sailing boats that carry at least 4-4,5 tons in summer, can carry 10-11 tons

in winter when the water level of the river high.

It is very hard to sail with these sailing boats so these transportation loose
its importance day by day. If the dam near Asar Village will built the sailing
must probably be ended.



RESIM: 1 ve 2: Kizilirmak asag1 kesiminde nakliyat yapan kayiklar.
Picture: 1 and 2 : The sailing boats on Kizilirmak.



RESIM : 3 - Kayig1 yedekte g¢eken bir tayfa.
Picture : 3 - Drawing of the sailing boats by people.
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SEKIL: 1- "Samsun" mevsimlik riizgar diyagramlari.
Figure : 1— Wind rose of Samsun.
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Map : The starting and ending points of transportation with sailing boats on
the lower part of Kizilirmak.




