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OZET: Kentlerin gelismesinde, kentsel mekanlarin ve mimari yapilarin olusmasinda etkin rol oynayan
baz1 unsurlar vardir. Bu unsurlarin baginda tarihi olaylar, 6nemli bulusglar, sosyal ve iktisadi gelismeler
yer almaktadir. Diinya tarihinde 6nemli bir gelisme olan demiryollar: da bir ¢ok etkiyi ve gelismeyi
beraberinde getirmistir. Dolayisiyla bu etki ve gelismeler kentsel alanlara ve mimariye de yansimistir.
19. ylizyilin baslarinda bulunan ve daha sonralari hizli bir gelisim ve ilerleme siirecine giren
demiryollar1 sayesinde {ilkeleraras: iletisim ve wulasim daha kolaylasmis ve hiz kazanmustir.
Demiryollarmin yapimiyla beraber insa edilen istasyon binalariyla yeni mimari yapilar ve kentsel
alanlar olugmustur.

Glintimiizde endiistri yapilari mimarlik tarihinin ve korumaciligin inceleme alani iginde yer
almaktadir. Daha 6nceleri mimari 6nemi ve kentsel kimlikleri, mimarhk sdyleminin diginda olan yapilar
arasinda yer alan demiryolu yapilar artik ciddiye alinan striiktiirler olma niteligine kavusmuslardir.
Yapildigr donemin tarihsel siirecini disa vuran demiryolu binalari, insa edilmelerinin ardindan kentte
meydana getirdikleri degisimle ve olusturduklari yeni kentsel alanla bir donemi simgelemektedirler.

Bu calismada Tiirkiye sinirlari igerisinde bulunan ve cumhuriyetin ilk yillarina kadar yapilmis olan
gar binalarindan Ornekler secilmis ve bu orneklerin kisa tanumlar1 yapildiktan sonra bir gruplandirma
yapilarak, istasyon binalar1 i¢in 6n cephe kurgusu ve cephe elemanlarin1 kapsayan bir tiplendirme
calismasi olusturulmustur.

Anahtar Kelimeler: Demiryollari, Istasyon Binalari, Konya Istasyonu, Anadolu — Bagdat Demiryolu.

ABSTRACT: There are some factors which are effective at the cities” development, at the formation of
urban spaces and architectural buildings. There are historical events, important inventions, social and
economic developments initial of that factors. The railways which had brought a lot of influence and
advance with itself are a crucial advance in the world history. Because of that these influences and
advances had bounced to the urban spaces and architecture .International communication became easier
and faster because of railways that was invented by the beginning of 19.century and then entered a
progress process. New architectural buildings and urban spaces occurred by the construction of railways
and railway station buildings, had been built.

Today industry buildings take place in the research of architectural history and conservation.
Formerly the architectural importance and urban identifies of railway buildings had taken place out of
the architectural pronunciation and arguments and now they have regained quality of constructions that
was considered important. These buildings that bounced historical process of their construction period,
after their construction, have symbolize a term by creating exchange in city and making up new urban
spaces. In this study the examples of railway buildings were selected through existing in the border of
Turkey and constructed until earlier Republic years. After brief definition of these examples, a typology
work has arranged about railway buildings forming a group.

Keywords: Railways, Railway Buildings, Konya Station, Anadolu — Bagdad Railway.
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GIRIS

Son yiizyllda modern ulastirma araglarinin
en Onemlilerinden biri, kesfiyle ¢agma adini
veren, beraberinde getirdigi sosyo-ekonomik ve
siyasal gelismelerle kendisine farkli ve 6nemli
bir yer edinen demiryoludur. 19. yiizyilin ilk
yarisindan bugiinkii  anlamiyla
kullanilmaya baslanmis ve gelisme gostererek
hizla tiim diinyaya yayilan bu teknoloji, End{istri
Devriminin karalardaki en 6nemli tamamlayicist

itibaren

olarak kabul edilmektedir. Oyle ki demiryolu
sayesinde hizli ve siirekli bir hammadde temini
ve tasimnmast gerceklestirilmis, bununla birlikte
tiretilen mamul maddeler de aym siiratte ve
siirekli olarak pazar alanlarina tasinmistir.
Demiryollarmin gectigi koylerde, kasabalarda,
sehirlerde kisacast hemen hemen her yerde bir
canlanma, gelisme, firetimin ve istthdamin
kiiltiirel
kentlesmenin hizlanmasi, gogiin artmas1 gibi
etkiler meydana gelmistir.

Avrupa devletleri Endiistri Devriminin
ardindan, yeni pazar alanlar1 bulmak ve
kendilerine somiirgeler olusturmak amaciyla

artmasi, alis-verisin  gelismesi,

kiyasiya bir yarisa giristiler. Bunun icinde
Avrupa disindaki iilkelerde demiryolu yapimi
gibi imtiyazlar1 kazanarak, hatlarin gectigi
topraklarin yer alti ve yeriistii zenginliklerini
somiirmeye basladilar (Erol 2003). Avrupa’da
boylesine Osmanl
Devleti de bu gelismelere kayitsiz kalmad: ve
devletin  iginde  bulundugu sikintidan,
ayaklanmalara kadar bir¢ok sorunu bu sekilde
atlatmay1
Devletleri'nin de somiirge yarisinda yeni
pazarlar elde etme cabalan ile Ortiisiiyor ve
boylelikle ilk demiryolu hattinin yapiminin
adimlar1 atilmig oluyordu (Aydemir 1993).
Biitiin bu gelismeler 1s1ginda, tiim olumlu ve
yonleriyle  birlikte  demiryollari
Osmanli Devletine ilk olarak, Ingilizlerin
devletten  aldiklar1  imtiyazla  yapiminm
gerceklestirdikleri iskenderiye-Kahire Hatti
(1851-1856) ile olmus, bundan sonra {ilkenin her
yerinde yeni hatlar hizla insa edilmeye
baslamistir.

Demiryollarmin insast esnasinda mimarlik

gelismeler  yasanirken,

planladi. Bu durum Avrupa

olumsuz

alaninda da yeni gelismeler yasanmistir. Bu hizh
siirecte, demiryolu hatlar1 boyunca istasyonlar
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ve bu istasyonlarda farkli fonksiyonlara hizmet
veren binalar yapilmaya baglanmigtir. Yapilan
bu binalar kimi zaman malzemesiyle, kimi
zaman formu ve cephe karakterleriyle, kimi
zaman da konumu itibariyle geleneksel
mimarliktan farkli bir {islup sergilemislerdir.
Uygulanan bu farkli {islup kismen geleneksel
Ogeleri de biinyesinde barindirsa da, genel
olarak hatt1 yapan {ilkenin mimarlk kiiltiiriinii
yansitmaktadir. Istasyonlar ilk yapildiklarinda
kentin dismma dogru insa edilmis olmalarma
ragmen, zamanla birer cazibe merkezi olmus ve
kenti adeta bir miknatis gibi kendisine dogru
ceken, kentlerin gelisimlerini etkileyen ve ayni
zamanda bu gelisimin yoniinii de tayin eden
onemli bir endiistri yapisi olmuslardir. Yapilis
amacina uygun fonksiyonlarla donatilmis, belli
bir doneme de damgasini vurmus bu yapilar,
kendine o6zgii kimligi ve  karakteristik
ozellikleriyle bir¢cok yapidan ayrilirlar.

Calismanin Kapsami ve Amaci

Endiistri devrimi ve bunun sonucu olarak
ortaya cikan bir¢ok yenilik ve teknolojik gelisme
ile o tarihe kadar olan buluslarin, icatlarin,
kesiflerin hemen hemen tamaminin
gerceklestirdigi etkiden fazlasin istasyonlar tek
basina gerceklestirmistir denilebilir. Iste boylesi
bir donemde Avrupa’da ortaya cikan ve kisa
sirede tiim diinyayr etkisi altina alan,
demiryollar1 da ulasim alaninda inanilmasi giig
bir gelisim ve modernizasyonu, beraberinde de
birgok sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve kentsel
anlamda yeniligi, ilerlemeyi birlikte getirmistir.

Demiryolunun bu etkilerinden bagka diger
bir etkisi de kentsel alanlarin kurgusunda rol
almas1 ve kendi mimarisini ortaya gikarmasidir.
Demiryolu binalar1 fonksiyonel binalara 6rnek
teskil eder ki onlar tek bir amag i¢in yapilmis,
0zel olarak tasarlanarak uygulanmis yapilardir
(Watt 1987). Ortaya c¢ikan bu yapr ve yapi
guruplari kimi zaman birgok bolgede aym
mimari ve bolgesel ozellikleri gosterirken kimi
zaman da farkl 6zellikler arz etmektedir.

Tim bu etkilerinden dolayr demiryolu
mimarisi, mimarlik tarihi agisindan incelenmeye
deger yapilardir. Bu baglamda, donemin
mimarlik ortammi ve mimari yapilarm
incelerken, bir bakima toplumun o giinkii
siyasal, sosyal, ekonomik durumu hakkinda da
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bilgiler edinilebilmektedir. 19. yiizyill ve
sonrasinda olusan demiryolu mimarhg: da Tiirk
Mimarlik Tarihi bakimindan olduk¢a Snemlidir
ve donemiyle alakali toplumsal, ekonomik,
siyasal ve Kkiiltiire] gelismeleri biinyesinde
barindirir ve kendisini inceleyenler igin disa
vurur. Bu makale kapsaminda incelenen
istasyon hakkinda,
teriminden hareketle genelden, 6zele dogru bir
inceleme yapildiktan sonra, bu yapilarin cephe
ve plan karakteristiklerine goére bir tipoloji
ortaya konulacaktir.

binalar1 demiryollar

Endiistri Devrimi ve Demiryollarinin Yayilimi

1789 tarihinde meydana gelen Fransiz Thtilali
ve sonrasi ger¢eklesen Endiistri Devrimi ilk 6nce
Avrupa’y1 ve ardindan tiim diinyay1 etkilemistir.
Mekanik araglarla iiretim yapan tesisler artik
makinenin giiciiyle tanismislar, somiirgelerden
saglanan hammaddeler ¢ok kisa zamanda
mamul maddeye doniistiirilmiistiir. Avrupalilar
tretim fazlalarini satacak pazarlar aramaya
baslamiglardir. Fakat o donemde suyollarim
kullanan Avrupa, bu nakliye seklinin iiretime
getirdigi maliyet ve siirenin uzun olmasi
nedeniyle, yetisme
konusunda giigliiklerle karsilasmislardir.

18. yiizyilin 6nemli enerji kaynaklarindan
biri olan komdirii, ocaklardan ihtiya¢ duyulan
noktalara tasimak da tamda bdylesi bir nakliye
takilmaktadir. Bu
nedenledir ki komiir madenleri deniz kiyisina
yakin olan {ilkeler, digerlerine gore biiyiik bir
ustlinliitk elde edilmektedir (ézyﬁksel 2000).
Avrupa’da bu durumu ortadan kaldiracak olan
gelisme ise demiryoludur.

Bugiinkii  anlamdaki ilk  demiryolu
teknolojisi, 19. yiizyihn ilk c¢eyreginde
Ingiltere'de ortaya gikmistir. Modern anlamda
ilk demiryollar;, buhar makinesinin kesfi ve
bunun demiryollarina uygulanmasiyla meydana
gelmistir. Buharla calisan lokomotifin demir
raylar iizerinde ilk defa uygulanmasi Ingiliz
mithendisi  Richard  Trevithick (Resiml.)
tarafindan  gergeklestirilmistir ~ (Erol ~ 2003).
Lokomotif konusundaki asil gelisme George
Stephenson’in, buharli lokomotifi (Resim?2.) ile
1825'te ilk  yolcu  trenini  ¢ekmesiyle
gerceklesmistir (Heaton 1985).

sanayilesmenin  hizina

ve maliyet sorununa
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§ 1

. Trevithick.

Resim 1. R

Avrupa’nin modernlesme siirecinde oldugu
ve devrimlerin, ulasim, sanayi ve ticaret
alaninda bir¢ok yeniligin, gelismenin meydana
geldigi  donemde, Devletinde
ulagimdaki yetersizlikler, sanayi ve tarmm
olumsuz yonde etkiliyor, askeri alanda ise bir¢ok
noktaya miidahaleyi zorlastirtyordu. Erol (2003)

Osmanli

- Giilsoy (1994)’e gore; tilkeyi demiryollar ile
donatmak isteyen Osmanli Devleti'nin, bilgi,
teknik, sermaye ve yetismis insan giicii
bakimindan yeterli olmamasi, demiryollarinin
yapiminda Osmanli y&netimini Avrupa’dan
faydalanma yoluna itiyordu. Avrupali Devletler
ise kendi ekonomileri i¢in yeni Pazar alanlari
olusturmayi, yapilacak olan demiryolu hatlari ile
bolgelerin potansiyellerini somiirmeyi ve bu
hatlar yardimiyla Ortadogu, Asya ve Arabistan
Yarimadasina ulagmay1 amaghyorlardi.

Osmanl Devletinde demiryolu yapimi igin
ilk teklifler, modern anlamda demiryollarinin
basladig1 1830 tarihinden ¢ok kisa bir zaman
sonra, ingiliz sirketleri tarafindan yapilmaya
baglamistir. 1851 yilinda ilk imtiyaz hakkinm
Ingilizlerin almasiyla, 1856 senesinde
Iskenderiye-Kahire hatti tamamlanarak hizmete
girmistir (Glilsoy 1994). Ardindan gelen ve
Anadolu topraklarinda yapilacak ilk demiryolu
olan Izmir-Aydin demiryolu hattinin imtiyazini
da yine Ingilizler 1856 yilinda almisti (Ozyiiksel
2000). ik olarak Ingilizlere verilen imtiyazla
baglayan demiryollar1 seriiveni, Fransizlarla ve
Almanlarla devam etmistir. Tiim bu projeler
arasinda, esas bilyiilk proje ise Anadolu’da
baslayan ve Istanbul’u Bagdat'a baglayacak olan
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Anadolu-Badat demiryolu hatt;, devaminda ise
Avrupa’dan baglayip Istanbul’a, oradan da
Hicaz’a kadar uzanan, sonrasinda ise Basra
korfezine kadar gidecek olan, Abdiilhamid’in
biiyiik Hicaz Demiryolu hatt1 projesi olacaktr.

Tiirkiye’de Istasyon Binalarinin Tarihsel Siireci
Buhar makinesinin icadi ile baslayan
demiryolu macerasi, kisa zamanda tiim diinyaya
yayllmistir. Bu hizhi yayilma, yiikk ve yolcu
yigmlarin tasindigl, onlarin belli noktalara
indirilip, bindirildigi ve hizmet verildigi,
yepyeni tasarim fonksiyonlarini da beraberinde
getirmistir. Diinyanin dort bir tarafinda insa
edilmeye baglanan istasyon binalari, kimi zaman
yapildiklart bolgenin mimarlik kiiltiiriinii, kimi
zaman hatti yapan iilkenin kendi kiiltiiriind,
kimi zaman da ge¢mis donemlerin izlerinin
yeniden yorumlanmasi bigiminde tezahiir
etmektedir. Tim bu gelismelerin paralelinde
cereyan eden Osmanli demiryollar1 seriiveni de
benzer unsurlar biinyesinde barindirmaktadir.
Yilmazyigite  (1991) gore;  Anadolu
topraklarinda yapilan, Aydin-Kasaba hattindaki
ilk yapilar ancak bir Bati Avrupa kentinin
ihtiyaglarmi gorebilirdi. O dénemlerde ortalarda
goriinmeyen Anadolu mimarlarinin yerine,
demiryolu yabanci
yapmaktaydi. Cephe alninda yuvarlak tek
penceresi bulunan ve simetri aks1 iki kat

binalarini mimarlar

yiikseltilmis, sacaklarinda akant oymali ahsap
kenarliklariyla, bacas1 Napolyon donemini
andiran, Fransanin giineyinden kesme tas
konturlu, kilit tash, basik kemerli, dik catili,
pencere kanatlan cift camh tip projeler, gar
binalarinin mimari karakterini olusturmaktaydi.
Bunlarin yani sira, bati salt kendi tislubunu
kullanmamistir. Hemen ardindan gelen Orta ve
Uzakdogu hayrani batili tasarimcilar, dogu'nun
etkisinde oryantalist bir anlayisla, gar binalarinin
ilk ve biiyiiklerinden olan Sirkeci Gar Binasi
tasarlanip  uygulanmistir.  Bu
geleneksel yap1 ustasmin dig cephe sivasma
yabanci olmasi, garlarin kaba islerini yerli ucuz

donemde

isgliciine, ince ve teknik islerininse Prusyali veya

Ermeni  ustalara

dogurmustur.
Sonraki donemlerde, 6zellikle Cumhuriyetin

ilanina yakmn, tiim Anadoluda baslayan Milli

yaptirilmast  sonucunu

Mimari Akimi veya Milli Mimari Ronesansi gibi
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isimler alan donemde Tiirk mimarlarindan basta
Kemalettin ve Vedat Beyler olmak tizere, ulusal
Edirne
Karaagag ve Ankara (eski) DDY isletme binalar1
Mimar A.Kemalettin Bey, Ankara Gazipasa
Istasyon Binasi Mimar Ahmet Burhanettin Tamct
tarafindan tasarlanmis, bu donemin anitsal

ornekleri vermeye baglamislardir.

nitelikli ilk gar yapilarindandirlar. Bu donemin
diger driinleri arasmma Adana, Kayseri gar
binalari, Ankara, Eskisehir, Konya, Adana gar
binalar1 gibi bir¢ok yap1 sayilabilir. Bu dénemin
yapilarinda, Osmanli geleneksel dekoratif
ogelerinin cephelerde kullamlmalar1 olsa da,
planlarinin  hala batili semalara uygundur
(Yilmazyigit 1991).

Bu donemi izleyen yillar ulusal kimligin
netligini yavas yavas kaybettigi yillardir. II
Diinya Savasi Oncesinde, donemin
Almanya’sinda ortaya ¢ikan ve Yeni Alman
Milliyetciligi'nin Tiirk mimarlarim1 da etkisi
altina almas: ile meydana gelen, semalarinda
Nazi, cephelerinde siizgiin Osmanl gelenekleri
tasiyan yapilar ortaya ¢ikmistir. Daha Otesi, gar
binalarinda geleneksel motifler dahi
kaybolmustur. Geriye agir, hantal, Nazi
karakterli, odaginda ideoloji olan yapilar
kalmigtir. Ankara Gar ve c¢evre binalar1 bu
donemdeki anlayisin tipik oOrnekleridir. Tiim
diinyaya yayillmaya baslayan uluslararasi
mimarlik anlayisi, gelisen teknoloji, yap1
malzemesi olanaklari, celik ve betonun rasyonel
kullanimi s6z konusu idi. Avrupa ve ABD'ye
gidip donen Tiirk mimarlari, bu kez bagka
isluplar1  deniyorlardi. ~ Donemin  tipik
orneklerinden biri olan Eskisehir'in yeni gar
binasi, Anadolu'da 18. yiizyildan bu yana, yap:
malzemesinin ~ rasyonel  ilk
tanitiyordu.  Anadolu'da yapilan ilk gar
binasindan, altmigh yillara kadar tasarim kaygisi
ve c¢abasi gozlemlenebiliyordu (Yilmazyigit
1991).

kullanimin

Gar Binalarindan Bazi Ornekler

Alsancak Gari: Anadolu’da yapilmus ilk istasyon
binasidir. 1858 yilinda yapimina baslanilmis ve
1861 yilinda tamamlanmigtir (Tablo1).
Glintimiize kadar baz1 degisikler gecirmistir. Bu
yap1 biinyesinde bulundurdugu hastane, gar,
yonetim binast ile bir kompleks olarak
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yapilmistir (Resim3). ki yonden hizmet veren
kendine 6zgii bir plan semasma sahiptir. Bu
semay1l Avrupa’da bir¢ok istasyonda gormek
miimkiindiir (Cizim1) (Araz 1995)

g SAYENE = La ftathe de s Puiar

3. Alsancak Gar1 Giris Cephesi
(wikipedia.org)

Resim

. TS5 e O 3340 696 0O 001 T

Cizim 1. Alsancak Gari Zemin Kat Planu.

Basmane Gar1: {zmir hattimin yapimindan sonra
tasarlanmistir.  Giris holii olduk¢a genis,
dikdortgen ve simetrik plan semasina sahiptir
(Cizim2). Cephesi kesme tastir. Sivri kemerler
yerini yuvarlak ve basik kemerlere birakmustir.
Bina iki kath olup, giris algilanmas: igin {i¢ kat
olarak tasarlanmistir (Resim4). Giris tizeri
lojman olarak kullanilmaktadir. Dikdortgen cat
ortiisii ile kapatilmistir. Tki katli olan kisimlarin
cephe alninda yuvarlak pencereler agilmistir.
Cephe pencerelerinde ¢ok fazla degiskenlik
goriilmemektedir.  Yuvarlak tas kemerler
kullanilmistir. Peronlarin tizeri ¢elik bir ortii ile
Ortilmiistiir.

Resim 4. Izmir Basmane Gar1 Giris Cephesi
(tcdd.gov.tr).
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Cizim 2. Basmane Gar1 Zemin Kat Plan1.

-
1

Haydarpasa Gari: Gar binalar1 arasinda en
gorkemli, en satafath ve en biiyligii olan
Anadolu-Bagdat ve Hicaz Demiryollarmnmn
baslangig
Haydarpasa gart 1908 yilinda hizmete girmistir
(Tablol). Gar binast "Oryantalist" esinli, Orta
Avrupa Barok mimarisi, Alman Ronesansi ve
Neoklasik sentezli "eklektik" bir {islupta insa
edilmis olan bina, aslinda klasik Alman
mimarisinin bir ornegidir (Koger 1995, Fersan
1991, Soganci 2001).

Bir kolu digerinden biraz daha kisa olan “U”
seklinde bir plan semasina sahiptir. Bes kath ve
her katta bir koridor etrafina siralanmis biirolar
vardir. Kose kulelerinde yuvarlak mekanlar
bulunmaktadir. cephesi yolcu
peronlarmin bulundugu avlu kismina, giiney
cephesi ise deniz tarafina bakar (Cizim3-4)
(Resimb).

Kuzey cephesi giiney cephesine gore daha
sade yapilan binanin, giiney cephesindeki zemin
katinda yer alan biiyiik ii¢ adet kapimin {izerinde
sepetkulpu kemerler, diger kiigiik olanlar da ise
yuvarlak kemerler kullanilmigtir. Yapinin birinci
kat pencerelerinde yuvarlak kemerli pencereler
kullamilmis ve {izerlerine {iggen alinhklar
konulmustur. Ust katlarda ise etrafi soveli, basit
dikdortgen pencereler yapilmistir. Cati katinda
diizenlenen odalar ise catiy1 yirtan pencerelerle
disar1 agilmistir (Cizim4).

noktasi konumunda bulunan

Kuzey

Resim 5. Haydarpasa Gar1 Giiney Cephesi.
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Sirkeci Gari: Gar binalar1 arasinda onemli bir
yere sahip olan ve yapildigi donemde cok ses
getiren, daha sonra Orta Avrupa’da yapilan gar
projelerini ¢izenlerin de stilinden etkilendigi
Sirkeci Gari, 1890 yilinda yapilmstir (Tablol).

Dikdortgen planh olup girisin iki tarafinda
birer kule yer almaktadir. Girig aksma gore
simetriktir (Cizim5). Sivri nal kemerli ikiz
pencerelerin  {izerinde  yuvarlak  formlu
pencereleri vardir. Klasik Osmanli doénemi
kubbeleri, daha sade ve agir bash siislemeleri,
genis sacaklari ile Sirkeci Gar1 Jachmund'un bu
tarzdaki tek eseridir. (Biiyiikdemir 1999)
(Resim6) (Cizim6).

Cizim 6. Sirkeci Gar1 Giris Cephesi (S6zen 1973).
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Eski Ankara Gar1: 1892'de Ankara istasyonuna
ilk lokomotif ulagsmigtir (Tablol). Giintimiizde
mevcut olmayan eski Ankara gar1 ise o
tarihlerde yapilmistir. Eskisehir'in ilk gar ile
aynt plan ve cepheye sahip olan bu bina,
dikdortgen planli ve simetrik bir sema ile tipik
bir gar binas1 6rnegini olusturmaktadir (Cizim?7).
Cephesinde alt kat pencereleri kemerli olarak
yapilmig, iist katlar da yine dikdortgen soveli
pencereler kullanilmigtir (Resim?).

Resim 7. Ankara Eski Gar Binasi Peron
Cephesinden Bir Goriiniis (me.metu.edu.tr).

J

JM

Cizim 7. Eski Ankara Gar1 Zemin Kat Plar
(Araz 1995).

Cizim 8. Eski Gar Binasi Zemin Kat Planu.

Resim 8. Eski Konya Gar1 Gii§ Cephesi.
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Konya Gari: Dikdortgen planhi, iki kath, giris
holii disa dogru ¢ikma yapan, eski gar binasi,
kendisiyle ayn: donemde insa edilen Eskisehir
ve Ankara gar binalarina benzemektedir
(Cizim8). Ayrica genel plan ve cephe kitle
kurgusu bakimindan da Malatya, Manisa,
Kayseri ve  Kirklareli gar binalariyla
ortlismektedir. Malzeme olarak, tugla, tas ve
ahgsabm kullanildig1 binanimn, cepheleri siva ile
kaplanmistir. Bina kagir olarak yapilmstir. Cati
ahsap catkilidir (Erdogan 2005).

Yapinin cephelerinde, zemin kat pencereleri
ve kapilar, ortas kilit tasli, basik kemerli olarak
yapilmig, {ist kat pencereleri ise dikdortgen
seklinde yapilmistir. Pencerelerin etrafina sove
dolasgilarak cephedeki baskinliklari
vurgulanmistir.  Kat  hizalarinda  cepheyi
cepecevre dolasan silmeler olusturulmustur.
Eski gar binasinin, zemin kat koselerinde, genis
derzli kesme taslar yer almaktadir. Eski gar
binas1 cephelerinde ¢ati altinda yuvarlak
pencereler yerlestirilmistir (Resim8)(Cizim9).
Eski gar binasinin giris holiinii tavanlarinda
golge teknigi ile bitkisel siislemeler yapilistir.
Pencere ve kap1 kasalar1 ahsaptan ve ¢ift kanath
olarak yapilmistir. Bazen alti, bazen de sekiz
bolmeli olanlar1 vardir. Fakat genellikle alti
bolmeden olusmaktadirlar. Gar binasinin
pencere ve kapilarinin  kemerlerinde tas
malzeme kullanilmis (Erdogan 2005).

T TL

Cizim 9. Eski Gar Binasi Peron (Bat1) Cephesi.
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Adana Gart: Adana gar binasinin diger yapilarla
benzerlik gosterdigi noktalar olmasma karsin,
bir¢ok farkli yonii de mevcuttur. Giris kapisinin
bulundugu kisim diger yapilarda oldugu gibi
disa cikarilarak vurgulanmamus, bu etki giris
kapisinin payandalarin
destekledigi bir sagak yapilmak suretiyle
gerceklestirilmistir (Cizim10). Kapilarda diiz
sivri kemerler goriilmektedir. Pencereler {ist
kattakilere nazaran alt katta daha biyiik
tutulmus ve diger gar binalarindan farkli bir
formda etrafi ¢evrelenmistir (Cizim11). Tag
isciligi, ahsap, genis sagaklari, dikdortgen
simetrik plan semas: yapiun diger gar
binalartyla olan ortak 6zellikleridir (Resim9).

iizerine  ahsap

.

(e
IO it

Cizim 11. Adana Gar1 Zemin Kat Plan1.
Edirne  Gar:  Sirkeci Gar’min  Mimar
Jachmund'un yaninda asistanlik yapmis olan
Mimar Kemalettin Edirne Gan
projesinde, Sirkeci garindan etkilenmis oldugu
dikkati  ¢eker. Ulusal
eserlerinden olan Edirne Gar1 1910 yilinda
hizmete agilmistir. Suan rektorliik binasi olarak

kullanilmaktadir (Biiyiikdemir 1999) (Resim10).

Bey’in,

mimarlik  donemi

M.E. BASAR, H.A. ERDOGAN

Yer yer cikmalarin oldugu yapi, genel
hatlartyla Sirkeci Gar’min planmna benzer.
Dosemelerinde gelik kirisler kullanilmais, tugla ve
kesme tastan olusan bir tasiyica duvar sistemi
mevcuttur. Geleneksel Tiirk mimarisinin
etkilerinin yogun olarak goriildiigli yapida adeta
bir tag¢ kap1iy1 andiran giris 6n plana ¢ikmaktadir.
Abartidan uzak sade bir tas isciligi mevcuttur
(Cizim12-13).

Yapin giris cephesinde silindirik, {izeri
kubbeyle ortiilerek baskinli§i artirilmis ve one
cikarilmis iki kule vardir. Alt kat pencereleri
daha genis ve uzun, iist kat pencereleri ise daha
dar ve kisadir. Pencerelerin ve kapilarin etrafi
diiz sivri kemerlerle ¢evrelenmistir (Cizim13).

Cizim 12. Edirne Garn Giris Cephesi.

Cizim 13. Edirne Gar1 Zemin Kat Plan1
(Biiyiikdemir 1999).

Ankara Gazi Gar1: Gar binalar arasinda 6zel bir
yere sahip diger bir yap1 ise Ankara Gazi
Garr’dir. Mimar A.Burhanettin Tama tarafindan
projesi ¢izilen bina 1926 yilinda yapilmistir
(Tablol). Ulusal mimarlik donemimizin 6rnegi
olan ilk gar yapilarindandir. Kare planl bir giris
holii vardir. Giris holiiniin her iki yaninda adeta
birer kule gibi yiikselen dikdortgen planls,
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igerisinden iist kata ulagmay1 saglayan birer
merdiven bulanan mekanlar vardir. Binanin
sadece bu kisimlari iki katlidir. Kemerli giris
kapisi, ahsap payandalarin destekledigi sacakla
belirginlestirilmistir (Cizim14-15). Binada
geleneksel motifler kullanilmistir. Cephe
Kiitahya ¢inileri ile siislenmistir (Sobutay 1996)
(Resim11).

Resim 11. Ankara Gazi Gar1 On Cephesi.

I =

Cizim 15. Ankara Gazi Gar1 Zemin Kat Plar
(S0zen 1984).

Yeni Ankara Garr: Yeni Gar Binasi 1935-1937
yillar1 arasinda Mimar Sekip Akalin tarafindan
tasarlanmistir (Tablo1). Ug kat yiiksekliginde bir
giris holti ve iki yaninda simetrik olarak
planlanan mekanlar yer almaktadir. Binanin
girisi, yliksek siitunlu, anitsal 6lgekli revak ve
bunun iki tarafinda yarim dairesel merdiven
kuleleri ile gili¢lendirilmistir. Bina dogu-bati
yoniinde uzanmaktadir. Anitsal siitun diizeni ile
merdiven kuleleri yuvarlatilmistir (Cizim16)
(Sobutay 1996) (Resim12).
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Cizim 16. Yeni Ankara Gar1 Zemin Kat Plan1
(Sozen 1984).

Eskisehir Gari: Bugiin mevcut olmayan eski
Ankara Gar'min tip projesi olan Eskisehir Gar"
da resimlerde kalmistir. Yeni Eskisehir gar
diizenlenen bir sonunda
uygulanmistir. Simetri aksinda ki kemer bigimli
kabuk iki yandan tek katli boliimlerle
desteklenerek, devaminda yer alan iki kath

Yyarigmanin

simetrik bloklardan ayirt edilerek
vurgulanmistir ~ (Sobutay = 1996)  (Resim13)
(Cizim17).

Resim 13. Yeni Eskigehir Gan Gt')ri'mii.

s i e

Cizim 17. Eskisehir Gar1 Zemin Kat Planu.

Kayseri Gari: 1933 yilinda yapilan Kayseri gar
binasi I.Ulusal Mimarhk Doéneminin anitsal
nitelikli gar yapilarindandir (Tablol). Giris holii
yiikseltilerek vurgulanmigtir. Dikdortgen plan
semalidir. Binanin her iki kdsesinden lojmanlara
gikilir (Cizim19). Alt kat pencereleri yuvarlak
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kemerli, genis ve yiiksek yapilmigtir. Ust kat
dikdortgendir.  Yapiun
biitiinliigli donemini yansitir. Pencereler gift
camli, genis denizliklidir. Catida dik, kirma ¢at1
ortiisit  kullamilmuigtir (Cizim18). Girig holi
mermerdir. Osmanl ogeleri
kullanilmigtir (Resim14).

pencereleri ise

dekoratif

Resim 14. Kayseri Gar1 Girig Cephesi
(tcdd.gov.tr).

Cizim 19. Kayseri Gar1 Zemin Kat Plani.

M.E. BASAR, H.A. ERDOGAN

Malatya-Manisa-Diyarbakir Gari: flk Malatya
Gar1 tek katli, asma catili bir yapidir. Daha
sonradan yapilan yeni gar binasi dikdortgen
planli bir semaya sahiptir (Cizim21). Giris
ylikseltilerek ~ vurgulanmigtir.  Diger  gar
binalarinda oldugu gibi burada da giris holii
ylikseltilerek bina taglandirilmigtir. Cephelerde
kemerli pencereler yerine dikdortgen pencereler
kullanilmistir ~ (Cizim20). Dosemeler  celik
putrellerle tasitilmis, dik ¢at1 yerine, kirma ve diiz
catilmistir (Resim15). Malatya ve Manisa yolcu
binalari birbirlerinin aynisidir (Tablo1).

Resim 15. Malatya Gar Binasi Giris Cephesi,
(trainsofturkey.com).

Cizim 20. Malétya ve Manisa Gar Binalar: Peron
Cephesi (Sobutay 1996).

Cizim 21. Malatya ve Manisa Gar1 Zemin Kat
Plani (trainsofturkey.com).

Tablol. Tiirkiye’deki Kent I¢i Istasyonlarin Yapim Yillar1 (Araz 1995).

1856 - 1880 1880 - 1900 1900 - 1918 1924 - 1930 1930 - 1940 1940 -1975
HAYDARPASA
USAK
. . BANDIRMA
SIRKECH ; )
ALSANCAK MUDANYA BALIKESIR KARABUK SIVAS
BASMANE . EDIRNE gl MALATYA N
ANKARA-ESKI - NiGDE : ESKISEHIR
FENERBAHGE n KARAAGAG 9 MANISA
HAYDARPASA- ESKi KONYA- ESKI ADANA GATALAGZI DIYARBAKIR KONYA
SINEKLI A]ﬁé}g@ RI YENICE @x :grg ANKARA SAMSUN S;EII\E
ISPARTAKULE GOZTEPE CEYHAN CAZ MERSIN
EDIRNE- ESKIi KARS- ESKI ULUKISLA ERZURUM
SRR TR BOSTANCI
KIZILTOPRAK

ERENKOY
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Tiirkiye’deki Gar Binalarinin Gruplandirilmasi

Istasyon binalar1 mimari karakterleriyle ve
ustlendikleri gorevle bulunduklar1 yerlesim
noktasinda meydan, ¢esme, cami ve kiigiik ¢ars1
ile eski kent dokularindaki olusuma benzer bir
merkez, bir odak noktas1 olustururlar (Akdemir
ve Keskin 1993). Kenti adeta kendilerine dogru
cekerek onlar tizerinde Onemli etkiler, izler
birakirlar (Resim 16).

Istasyon binalarinda en onemli yap1 gar
binalaridir. Gar binalar1 mimarin inisiyatifini
yogun olarak kullandigi ve kalan bdliimlerini
miihendislere biraktigi mekanlardir. Genellikle
geleneksel ogelerin  kullanildigi bu yapilarda
eklektik bir iislup goze carpmaktadir. Yurdun
dort bir yamna insa edilen demiryolu
binalarinda bir¢ok iilkenin izlerini gormek
miimkiindiir. Bu durum yapilarda, farkl: birgok
politik kararmn etkilerinin yansimasi olarak
ortaya ¢ikmistir. Sonucunda ortaya ¢ikan mimari
urtinlerde c¢ok farkli Ozellikler arz etmistir.
Endiistri devriminin bir sonucu olarak gelinen
noktayr ve  gecis simgelemesi
bakimindan bu yapilar 6nemlidir.

I[stasyon yapilarinda bir takim ortak
ozellikler dikkati geker. “U” planh Haydarpasa
Gar1 haricinde tiim gar binalar1 dikdortgen
planli olup simetrik bir anlayisla yapilmiglardir.
Ana girisler binalarin en 6zenle diizenlenmis
boliimleridir ve geleneksel o6geleri iizerinde
tasimaktadir. Bu boliim bazen ta¢ kap: seklinde,
bazen Onlerine revak getirilerek Onemleri
pekistirilmekte bazen de {izeri kubbeyle
ortiilerek bicimsellikleri on plana

stirecini

cikarilmaktadir. Planlar dikdortgen semali
olarak, orta dogrultuya gore simetrik bir bicimde
girigler

tasarlanmis, ana genelde  bakis
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dogrultusuna yerlestirilmis ve simetrik insa
edilmistir.

Pencereler genellikle ¢ift kanatli, alt1
boliimlii, kapilar ise iki kanatli tasarlanmis ve
etrafin1 gerceveleyen, ortalarinda kilit tas:
bulunan tag kemerlerle sinirlandirilmistir. Her
katta degisik pencere bigimleri kullanilmistir.
Genelde iki katli olarak tasarlanmis ve kat
hizalar birbirlerinden silmelerle ayrilmistir. Ust
katlar lojman olarak kullamilmistir. Giris
cephelerinin ~ ¢att  seviyesinde  yuvarlak
pencereler yapilmigtir. Catida genis sagaklar
yapilmis ve bunlarin altt islemeli ahsap
desteklerle gecilmistir. Bazilarinda kalem isi
siislemeler yapilmistir.

Yap: yiizleri daha 6zenle diizenlenmis, dis
ylizlerin bezenmesine ¢aba harcanmustir. Birinci
Ulusal Mimarlik doéneminde yiizey bezeme
Ogeleri ¢ini kaplama, kalem isi teknigi ile
gerceklestirilmis siisleme biciminde olusmus,
bunlar yap1 yiizlerinin gesitli yerlerinde birlikte
kullanulmistir. Yapilarin kiitlesel ¢oziimlerinde
bat1 etkilerine kargsilik, yiizey diizenlemelerinde
kullanilan
mimarisinden secilmesine, 06zellikle Ulusal
Mimarlik Donemi'nde dikkat edilmistir.

1950'1i yillarda demiryollarindaki duraklama
kendisini yapilan istasyon binalarinda da

Ogelerin daha ¢ok Osmanh

gostermistir.  Bu  donemden sonra gar
binalarinda bir tislup kaygisindan s6z etmek
artik miumkiin olmamistir. Tiim bu stiregler
boyunca yapilan gar binalarinin kendi igerisinde
gruplamak oldukga zordur. Ayni dénemlerde ve
ayru iilke tarafindan yapilan binalarin cepheleri,
bazen plan diizenlemeleri benzemektedir. Fakat
bircok farkh tarzin uygulandigi bu yapilarda,
farkli bir gruplama yapmak gerekirse bu
asagidaki tablodaki gibi olabilir.
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IKi KATLI, DIKDORTGEN PLANLI, KIRMA CATILI GARLAR

Yenice Gari

Toprakkale-Iskenderun Gari

- ﬂq

IKi KATLI, SIMETRIK PLANLI, ORTA BOLUMU CIKINTILI GARLAR

Malatya-Manisa-Sivas-Diyarbakir Gart

Ankara ve Eskz;sehzr Gurz
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Konya Gar
TEK KATLI, ASIMETRIK PLANLI, GiRiSi UCGEN ALINLIKLI GARLAR
Hamam Gart Suadiye Gart
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SONUC yerlerde insa edilen istasyonlar, kentlerin,
Endiistri  devriminin  ardindan, once kasabalarin hatta koylerin dis diinyaya agilan
Avrupa’da daha sonrada tiim diinyada birer kapilar1 olmuslardir. Ge¢miste hanlarda,

gerceklesen sanayilesme hareketiyle birlikte,
bircok alanda hizh yasanmaya
baslamistir. Bu hizli gelismeler arasinda hig
kugku yok ki demiryollar1 6nemli bir yer
tutmaktadir.  Demiryollar
alaninda degil,
hayattan kiiltiire, sanata, kentsel mekanlardan
mimariye, turizmden sanayiye kadar farkl
birgok alanda dogrudan etkili olmug ve yeni bir
¢1g1r agmugtir.

gelismeler

yalniz ~ ulasim

ekonomiden ticarete, sosyal

Demiryollari, elli yil gibi kisa bir siirede
neredeyse Anadolu'nun tamamina ulagmugtir.
Gelinen noktada, demiryollarinin  gectigi

kervansaraylarda kalan halk, artik istasyonlarin
yakinlarinda yapilan liiks otellerde konaklamaya
baglamstir. devlet eliyle
sunuldugu kamusal yapilar olmasi bakimindan
da istasyonlar ayricalikh yerlerdir. Bu nedenledir
ki  istasyonlar

Ayrica hizmetin

Osmanli  doneminde de,
Cumhuriyet doneminde de Onemsenen yapilar
olmuslardir.

Avrupali yapilan
istasyon binalari, yapr kiiltiirii agisindan da yeni
ve modern tekniklerin yurda girmesi ve yerel
ustalarin bu teknikleri adeta bir okul gibi bizzat

yerinde goriip Ogrenmelerine imkan vermistir.

devletler tarafindan
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Anadolu'nun bircok noktasinda insa edilen
istasyonlarda, yabanci
kiltiirlerini  Osmanli  kultiiri ve mimari

mimarlar kendi

ozellikleri ile birlestirerek yeni bir sentez {iriin
ortaya koymaya c¢alismislardir. Politik kaygilar
neticesinde gerceklesen bu durum, istasyon
binalarinda, bircok benzer Ozellikleri de
beraberinde getirmistir.

Cumhuriyet doneminde {ilke mimarlar
tarafindan yapilan bu binalar, bagimsizlik, kendi
kiiltiirtinii ve degerini yeniden canlandirma
cabalarimin merkezinde yer almislardir. 1950'lere
kadar tislup kaygisinin 6n planda oldugu bu
yapilar, daha sonralar1 demiryollarinin, gelisen
yeni ulasim araglar1 nedeniyle, devlet tarafindan
ikinci plana itilmesiyle, artik siradan yapilar
olarak insa edilmeye baslanmuslar.

Yakin bir tarihe kadar geri planda kalan bu
yapilar, son donemde endiistri yapilarinin
korunmasma yonelik ¢alismalarin 1s1§1nda hak
ettikleri  degeri
Uzerlerinde

kazanacaklardir.
19.yy/in  siyasi,
toplumsal, kiiltiirel izleri ve mimari 6zellikleri ile
donemin en  dogru  bilgi  kaynagim
olusturmaktadirlar.

Endiistri yapilar, uzun yillar mimarlik

zamanla
tasidiklari,

tarihinin ve korumanin ilgi alanmi disinda

KAYNAKLAR

M.E. BASAR, H.A. ERDOGAN

tutulmus, sadece barindirdiklart makineleri dig
kosullardan koruma amacgh kabuklar olarak
degerlendirilmislerdir. Oysa islevleri genellikle
genis acikliklar gecilmesini gerektirdiginden,
Sanayi Devrimi'nden itibaren yeni teknoloji ve
malzemelerle inga edilen bu yapilar ilk deneysel
miithendislik yapilaridir. Gelisen ve degisen
teknolojiden en ¢ok etkilenen yapilar da elbette
endiistri yapilar1 olmustur. 19. yiizyildan bu
yana degisen teknolojiye paralel olarak, bircogu
islevini yitirmis ve terkedilmistir. Kiiltiirel
degerlerin, mimari mirasin korunmas: ve
yasatilmasi, kiiltiirel yasantisin1 ve ge¢misi bilen
nesillerin, saglikli ve bilingli bir sekilde yetismesi
agisindan 6nem tasir. Geg¢misimizin yasayan
kaynaklar1 ve tarihi birer kanit 6zelligi tasiyan
bu yapilarin, gelecege tasinmasi ve korunmasi
bir gereklilik ve zorunluluktur.
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