SUVEYS KANALI'NIN ONEMIi

DANYAL BEDIZ

Asya ile Afrika'y1 birbirine bagliyan Siiveys Berzahi, Menzele golii-
niin gineyindeki Kantara ile Siliveys arasinda 120, Siiveys ile Port Said
arasinda ise 140 km. genisligindedir. Tersiyerde mevcut olmiyan bu ber-
zahin tesekkiilii ¢ok yeni olupyerinde sig birdeniz bulunmakta idi. Arazi,
bir kuvarter tesekkiilii manzarasi arzetmektedir. Bugilinkii Nil deltasinin
glineydogusu ve Menzele goliinlin giiney kisimlar1 diluvial cakillar ve iri
kumlarla ortilmistiir. Tumilat vadisi civarindaki Kassasin ile Mahsama,
jipsli, killi ve kumlu topraklar1 ihtiva etmektedir. Kanal bolgesinin
orta kisimlarinda Ismailiye civarinda diluvial tesekkiilata ait sari,
yesil ve boz renkte cesitli kum tabakalarina, kirilmasi kolay, yumusak
kalker ve koyu renkte marnlara rastlanmaktadir'. Kalinliklar1 bir
metreyi bulamiyan, oldukca sert bazi kalkerler yer yer mevcut ise de
fazla bir d6nem arzetmemektedir. Bu kalkerler, yer altinda erimis olarak
bulunan bazi emldhin, taban sularinin buharlagsmasi esnasinda toprak
sathina c¢ikarak teressiip etmesinden husule gelmektedir. Bu jeolojik biinye
kanalin kolayca acilmasini mimkin kilmistir.

Kanal bolgesindeki diluvial ve aluvial kum tasi, kalker, kum ve cakil-
lardan miitesekkil arazi kuzeyde Akdeniz, orta kisimlarda Nil ve gilineyde
ise Kizildeniz tarafindan meydana getirilmistir. Berzahin kuzey kismini
teskil eden sahil mintakast halen dogudan gelen deniz cereyanlari sebe-
biyle genislemekte ve kanalin giris yerini zaman zaman tehdidetmektedir.
Bu sebeple Port Said'de kanal medhalinin dogusunda 2 km. uzunlugunda
bir sed - dalgakiran insa edilmistir. Nil nehrinin denize doktiigii bir¢ok
ince maddelerin denizi doldurmasi sebebiyle medhalin bat: kisminda da
5,5 km. uzunlugunda diger bir sed yapilmistir.

Stiveys berzahi lizerinde arazi, alcak yayvan tepeler ile kumullarin
yaslandigi platolardan ve bunlarin arasindaki gollerden miitesekkildir.
Biuylik arizalar, ancak giineyde Siiveys'in batisindaki Ataka daglan ile
beliriyor °

Siiveys ile Port Said arasinda dort gl mevcuttur. Kuzeyden glineye
dogru Balah, Timsah, Biyilik Aci ve Kiiciik Aci golleri bir dizi halinde
uzanmaktadir. Kanalin insasinda bu tabii tesekkiillerden istifade etmek
mimkiin olmustur. Bu gollerden Balah'in, Menzele go6liinlin bir kalin-

' Blankenhorn, Handbuch der Reg. Geologie, Agypten, 1921, s. 153 ve 177.
> Kress von Kresseristein, 1943, s. 56.
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tist oldugu muhakkaktir. Kanal vasitasiyle denizle irtibat tesisinden evvel
de bu goller, isimlerinden de anlasilacagi gibi tuzlu olup deniz sathindan
ancak 1-2 metre kadar yiikseklikte, zaman zaman kismen kuruyarak batak-
ik haline gelmekte idiler. Bu gollerin hepsi kuzeyden gilineye dogru uzun-
luguna uzanan dar goller oldugu icin Siiveys Berzahi'nda miinakaleyi
temine ancak, cok dar olan kara seritleri vasita olabiliyorlardi. Miinakale
bakimindan ¢ok 6nemli olan bu gegitler iizerinde Kantara, Elferdan, Is-
mailiye, Tosum, Serapiyam, Madama ve Siiveys gibi sehir ve kasabalar
teessis etmistir.

Eski caglarda Siiveys Berzahi Misir ile Onasya arasinda bir miinakale
kopriisii vazifesini gordiigii ve Akdeniz ile Hind Okyanusu arasindaki
deniz ticareti icin bir aktarma yeri rolii oynadigi zamanlarda oldukca kala-
balik bir yerlesme sahasi olmustu. Bu sebeple bir¢ok ticaret sehirleri tees-
siis etmis ve berzah civari, yiliksek bir kiltiir seviyesinin sagliyacagi im-
kanlara ulasmisti. Bilahare degisen ticaret yollar1 sebebiyle bu sehirler
de yavas yavas dagilmislardir.

Stiveys Kanali acilmadan evvel Siiveys Berzahi, eski diinyanin orta-
sinda Asya ve Afrika kitalarini birbirine bagliyan, fakat Kizil Denizle Ak-
denizi, dolayisiyle Hind ve Atlas okyanuslarini birbirinden ayiran bir cog-
rafi hususiyeti haizdi. Boyle bir berzahin tarih boyunca kiymeti, hic¢ siip-
hesiz, bagladig:1 karalar ile ayirdig1 denizlerin miinakale bakimindan ehem-
miyetleriyle miitenasip bulunmakta idi. Denizciligin kara nakliyat1 ile
rekabet edemiyecek kadar zayif bulundugu devirlerde Siiveys Berzahi,
jeopolitik 6nemi yiiksek, kitalar arasi bir irtibat kopriisi idi. Bu husustan
dolay1 Siiveys Berzahi bir¢ok askeri, siyasi ve iktisadi héadiselere sahne
veya sebep olmustur. Cografi mevkii icabi1 olarak bu berzah, istilalara
¢ok miisait zemin arzetmektedir. Nitekim bu berzahdan gecerek Misir'a
girmigler,  Misirlilar da bu gecitten Asya topraklarina yayilmislar,
VII. asirda  Araplar kuzey Afrika'ya bu tarikle gecmigler, nihayet
Tiirkler Kizil deniz sahillerine ve Misir'a yine bu kitalar arasi kopriiden
gecerek inmislerdir.

Collerle cevrili ve bitki bakimindan c¢ok fakir olan berzah civart ku-
rak bir iklimin icabi1 olarak yerlesmeye elverisli olmadig: icin, kara tica-
ret yollari, ehemmiyetlerini kaybetince berzah iizerindeki tesisler ve se-
hirler de siir'atle kiymetten dismiistir.

Denizciligin inkisafi ile beraber yapilan yeni kesfiyat, deniz ticaret
yollarinin istikametlerini degistirmistir. XV. asir sonunda Portekizliler,
Giliney Afrika'dan dolagmak suretiyle denizden Hindistan'a gitme yolunu
bulduklarindan ticaret faaliyetinin Akdeniz'den Avrupa'nin Atlas Okya-
nusu sahillerine intikaline sebep olmuslardir. Bunun neticesi olarak Sii-
veys Berzahi ve dolayisiyle Nil deltas1t tizerindeki limanlarla beraber Ve-
nedig ve Cenova da eski kiymet ve ehemmiyetlerini kaybettiler. Bu tarih-
ten, Siiveys Kanali acgilmasi icin tesebbiisler yapilincaya kadar Siiveys
bolgesi lizerinde bir Avrupa siyasi miidahalesi olmadi. XIX. asrin basin-
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da, cok inkisaf etmege basliyan deniz seferleri ig¢in Siiveys Berzahi artik
bir miinakale manias1 teskil ediyordu.

1830 senesinde Ingiltere ile Hindistan arasinda Afrika'nin giineyin-
den isliyen yelkenli gemiler, miisait olmayan havalarda bu seyahati ancak
7 ayda bitirebiliyorlardi. 1845 senesinde posta nakliyati icin ilk defa olarak
kara yolundan istifade edildi. Lakin Bombay-Londra seferi icin 30 giine
ihtiyac hasil oldu’. Hindistan yolunun bukadar uzun olmas: kara ve de-
niz miinakalesinin inkisaf etmesine miiessir oldugu gibi Siliveys Berzahi
tzerinde bir kanalin acilmasi zaruretini de yeniden ortaya koymustur.

Stiiveys Kanali, 1859 senesi 25 Nisaninda Fransiz idaresi altinda ise
basliyan beynelmilel bir tesebbiisiin eseridir. Qn sene gibi uzun bir calig-
ma neticesinde kanal, 17.XI1.1869 tarihinde seyr-ii-sefere acgilmistir. La-
kin boyle bir kanalin agilmasi hususunda daha oOnce yapilmis olan teseb-
biislerin tarihi cok eskidir. Hertzberg'e gore * Misir krallarindan I1. Dhut-
mes (Mildddan evvel 1615-1613) zamaninda ticaret ve denizcilik cok
inkisaf etmis ve Pun (gliney Arabistan ve Somali) ile Misir arasinda ti-
caret miibadelesi ehemmiyet kazanmisti. Misirlilar, sildh ve ziynet esya-
s1 yollarlar, buna karsilik kiymetli agaclar, kereste, kokulu nebatlar, al-
tun, rastik, fildisi, sirtlan ve kaplan derileri, canli maymun, tazi kopek-
leri ve esirler idhal ederlerdi. Iste bu genis ticari faaliyet, sebebiyle gemi-
lerin Kizil denizden Nil nehrine gecmeleri igin bazi tesebbiisleri tesvik
etmiglerdi. Mildddan evvel XIV. asirda II. Ramses, Nil nehrinin dogu
kolu iizerinde bulunan Bubastis (buglinkii Benha civar1) sehrinden Ki-
zildenize dogru bir kanalin insasi icin gereken hazirliklara baslamigsa da
bu tesebbiisii ancak kismen tahakkuk etmisti . Fakat Herodot®, Siiveys
ile Nil nehri arasinda kanal a¢ilmasi hususunda ilk tesebbiisiin 609 sene-
sinde tahta ¢ikan Nehao tarafindan yapildigini ileri siirmekte ve kanalin
acilisint ona izafe etmektedir. Fakat Hertzberg Miladdan evvel VII. asir-
da II. Necho (Nehao)'nun daha 6nce mevcut olan kanalin insaatini iler-
letmis oldugunu ve fakat seyriisefere acamadigini kaydetmektedir. Neho,
denizcilige 6nem verdigini, babasindan kalan kuvvetli bir orduya kuvvet-
li bir donanma da ildve etmek ' suretiyle ispat etmistir. Herodot, Iran
krali Dara'nin mevcut kanali bildhare ikmal ve 1slah ettigini kaydeder
ve kanalin uzunlugunun gemi ile dort giinlik bir mesafe oldugunu ve
karsihikli iki geminin gecebilecegi kadar genis oldugunu zikreder °. Bun-
dan sonra Mildaddan o6nce III. asirda II. Batlamius, ihmal yiliziinden ti-
kanmis olan kanali yeniden temizletip actiriyor ; fakat kanal, cok geg-
meden ayni akibete ugriyor. Roma imparatorlari (Trayan ve Hadriyan)

* Ratzel, Poliiische Geographie's. 505.

* Hertzberg, F. G. , Geschichte des Morgenlandes im Alterum, s. 94, 96.
° Hertzberg, s. 94.

* Herodot, I, 159.

" Yusuf Ziya, Ozer, Misir Tarihi, 1939, s. 308.

* Yusuf Ziya Ozer, Misir Tarihi, 1939, s. 308.
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nin bu nevi tesebbiislerinden sonra VII. asirda Halife Hz. Omer zama-
ninda Ordu kumandani 'Amrii'bnii 'I-'As tarafindan eski kanal actiri-
larak gemilerin seyrine az ¢ok imkadn saglanmissa da bilahare tekrar ¢a-
mur ve balgiklarla doldugundan istifade edilmez bir hale gelmistir.

Osmanli Tiurkleri'nin satvet devrinde; Akdeniz'den maada Kizil De-
niz'de de bir donanma bulundurulmasi zarureti hasil olmakda idi. Bu
maksatla Kizil Deniz'de gemi insaat tezgdhlarinda hazirlanan donanma,
Misir Donanmasit adini tasirdi. Sinan Paga gibi kumandanlar, Piri Reis,
Murad Reis gibi sanli Tiirk denizcileri bu donanma ile bircok seferler
icra etmislerdi. Akdeniz donanmasinin icabinda Kizil denize ge¢mesi,
bu tarikle o tarihlerde biiyiik 6nem kazanan Hind Okyanusu ilizerinde
miiessir olabilmesi ve devletin Arabistan, Sudan ve Habesistan't tam ni-
fuzu altina alabilmesi gayesiyle Siiveys Kanali'n1 actirmak iizere faali-
yete gecilmistir. Burada dikkate sayan olan keyfiyet, Timsah goli ile Nil
nehrini bagliyan eski kanal yerine Port Said ile Siiveys arasinda, yani bu-
giinkii kanalin isgal ettigi saha iizerinde miihendislere planlar yaptirilmisti’.

XV. Asrin son senelerinde Portekizlilerin sarfettikleri esasli gayretler
neticesinde Afrika'nin giineyinden Hindistan'a giden deniz yolunun bulun-
mas1 Avrupa ile Hindistan arasindaki ticarette mutevvasit rol oynayan
devletlerin ciddi endise duymalarina sebep olmustu. Zira Portekizliler
gerek Hint Okyanosunda gerekse Kizil denizde bahri hakimiyet kurmak
suretiyle bir taraftan Misir gemilerini imha etmek ve hareket serbestilerine
mani olmak diger taraftan da Venedik ve Ceneviz Cumhuriyetlerinin
ticari faaliyetlerine miithim darbeler indirmek suretiyle Kizil ve Akdeniz
arasinda cereyan eden Hint—Avrupa ticaretinin yolunu tedrici fakat
devamli bir surette Atlantige intikal ettirmeye muvaffak olmuslardir. Bu
sebepten Hindistan—Avrupa ticaret yolu iizerinde faaliyette bulunan
miitevassitlarin rolii azalmaga ve kervan yollarinin ve bu yollar tizerindeki
transit merkezlerinin 6nemi giinden giine azalmaga baslamisti. Osmanli
Imparatorlugu XVI. asir icinde husule gelen bu miihim vakayr gdzden
uzak tutmamis ve gerekli tedbirleri almis bulunuyordu. Hatta bu meyanda
Sokollu Mehmed Pasa'nin, Siiveys Kanalini actirmak suretiyle Hindistan
ticaret yolunun Imparatorluk cercevesi icinde tekrar Akdeniz'e intikali
hususunda tesebbiisleri de vardi (x) 1580 senesinde "Emir Mehmed b.
Emir Hasan tarafindan yazilip bildhare Ibrahim Miiteferrikaca basil-
mis bulunan Hadis-i-nev veyahut Tarih-i-Hind-i-Garbi isimli eserde
Avrupalilarin Hind Okyanosunda miihim ticaret yollarinin gegitlerini
ellerine gecirdiklerini ve bu sahada Osmanli devletinin de harekete gec-
mesi ve Siiveys kanalinin acilmasi tavsiye ediliyor idi (xx)

’ Ibrahim Aldettin Gévsa'min notlari: Omer Liitfi Barkan, iktisat Fakiiltesi Mec-
masi, Ist. 1940, S. 448 -456.

(x, xx) lorga, N.: Omer L. Barkan, Ikt. Fak. Mec. Istanbul 1940, s. 453.
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Sekizinci tesebblis Napolyon tarafindan icra edilmistir. Verdigi
bir emirle miihendisler planlar iizerinde mesgul oluyorlar; fakat iki deniz
arasinda 9.9 metrelik bir seviye farki mevcut oldugu miilahazasiyle ve
mevcut siyasi hadiseler sebebiyle vazgeciliyor '°. Nihayet fransiz miihen-
disi Ferdinand de Lesseps son ve muvaffakiyetli tesebbiise geciyor. Uzun
zamandanberi siyasi bir vazife ile Misir'da bulunmakta olan bu miihendis,
Avusturyali miihendis Negrelli'nin hazirlamis oldugu projeyi 1856 sene-
sinde Said Pasa'ya kabul ettirmege muvaffak oluyor. Bunun iizerine
200 milyon frank sermaye ile "Compagnie Universelle du canal maritime
de Suez" adiyle bir sirket kuruluyor ve herbiri 500 franklik 400.000 his-
se senedi cikariliyor. Bu senetlerden 207.000 adedini Fransa ve takriben
177.000 adedini Misir hiikiimeti ve Hidiv aliyor. Ingiltere hiikiimeti bu
hisse senetlerini mali miizayaka icinde bulunan Misir'dan 1875 senesinde
satin almak suretiyle sirkete hissedar oluyor. Ingilizler, kanalin insasi te-
sebbiisiinli endise ile karsilamakta idiler. Bu sebepten dolayi baslangicta
taraftar olmadiklar1 bu tesebbiise miiskilat cikartmaga baslamislardi. Cilinkii
Hindistan yolu iizerindeki Gliney Afrika miistemlekesinin kazanmis ol-
dugu ehemmiyetin bu kanal yliziinden siir'atle zail olacagina kani bulu-
nuyorlard: ''. Diger taraftan Fransa'nin tesebbiisii ile meydana gelecek
bir kanal vesilesiyle Misir'in Fransa tarafindan isgal edilecegi, neticede
Ingiltere'nin Asya'daki ticari ve siyasi menfaatlerinin haleldar olacagi
hususunda da kendilerinde endiseler uyanmakta idi.

Kanalin insaatina 1859 senesi Nisaninin 25 inde baslandi. Cok blyuk
glcliikleri yenme neticesinde ve on sene zarfinda kanal 17.XI.1869 tari-
hinde bilyilk bir ihtisamla acgildi. Ancak eksikliklerinin tamamlanmasi
icin daha 4 seneye ihtiya¢ héasil oldu.

Stiveys kanalinin insasi, daha sonra acilan Panama kanalina naza-
ran daha kolaydi. Cilinkii arazisi en son jeolojik devir icinde birikinti mah-
sulii olan kumlu, cakilli, killi yumusak maddelerden husule gelmis bulunan
berzahin jeolojik biinyesi hafriyata ¢ok elverigli idi. Bundan maa-
da, —kanal glizergdh1 tlizerinde 15-20 metreyi asmiyan ufak arizalardan
sarfniazar— arazi, deniz seviyesinden ancak birkac metre yiikseklikte
ve ¢ok yerde diliz, arizasiz bir morfografik hususiyet arzetmekte idi. Ka-
nalin acilmasini kolaylastiran diger bir cografi hususiyet de gilizergdh lize-
rinde 4 gobliin bulunmasidir. Port Said'den Siiveys'e kadar 171 km. uzun-
lugunda bulunan kanalin 40 kilometresinin gollerden ge¢mekte olmasi,
insaat bakimindan biiylk tasarruflar ve biiylk kolayliklar saglamistir. Bu
goOllerden gecen gemiler d4zami siir'atle hareket edebilirler. Halbuki kanalin
kumlardan mitesekkil yan satihlari, vapur dalgalariyle cabukca tahrip
edilebileceginden asil kanalda vapurlarin siir'ati tahdit edilmis bulun-
maktadir.

' Banse, E. Lexikon der Geographie. 1933, s. 570.
"' Hennig, Geopolitik, 1931, s. 313.
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Kanal, bidayette yalniz bir vapurun gec¢mesine imkan verebilecek
geniglikte insa edilmis oldugundan nisbeten dardi. Bu mahzuru kismen
onlemek maksadiyle her 5 kilometrede bir, karsidan gelen vapura gegis
imkani sagliyacak sekilde genigletilmis bekleme yerleri inga edilmisti.

Kanalin agilmasiile artan gemi tonaji, gemilerin hacimleri ve dolayi-
siyle su kesimlerinin artmasi, diger taraftan kanalin gordiigii ragbet saye-
sinde gemi sayisinin g¢ogalmasi fuzilli beklemelere sebep olmakta idi. Bu
mahzurun ortadan kalkmasi i¢in XX. asrin basindan bugiine kadar ka-
nal tlzerinde teknik bakimdan bir¢ok degisiklikler yapilmistir. Asagidaki
cedvel bu hususta esasli bir fikir verdigi gibi mukayese imkanini da sag-
lamaktadir.

SUVEYS KANALINA AIT BAZI TEKNIiK RAKAMLAR "

1869 daki durum bugiinkii durum

Kanal uzunlugu : 168 km. 171 Km. denize dogru sedlerin
uzatilmasi ile

Kanal genisligi :
A) su sathinda :60-100 m. 120 - 200 m.

B) 10 mderinlikte: 20- 30 m. 45 - 115 m-
Kanal derinligi : 8 - 9 m. 12 - 13 m.
Miisaade edilen
gemi su kesimi : 6 m. 10.6 m.
Kanaldan geg¢me
miiddeti : 50-55 saat 12- 15 saat

Yukariki cedvelden anlasilacagi gibi kanalin kaide genisliginin 20 -
30 metreden 45 - 115 metreye ve satth genisliginin de 60 - 100 metreden
120 - 200 metreye cikarilmasi sayesinde devamli, yani sefer inkitaa ug-
ramadan iki gemi yanyana gecebilmektedir.

Stiveys Berzahi'nm arizalari olmamasi sayesinde acilan kanal, bir
deniz seviyesi kanalidir. Bu cografi hususiyet sayesindedir ki zaman alan
ve masraflara yol acan Ekluz, yani yiikseltme ve indirme havuzlarina ih-
tiyac gostermemekte ve bu hususta Panama kanalina nazaran daha avan-
tajli bir durumu haiz bulunmaktadir. Bunlardan basgka, ayrica sahil fener-
leri, elektrik tenvirati ve gemilerin projektorleri sayesinde geceleyin de
kanaldan inkitasiz gecmek mimkiin olmaktadir.

Siiveys kanali agildigi tarihten itibaren ilk seneler zarfinda tahmin
edilen varidati sagliyamamis ve hissedarlar arasinda itimatsizlik hisleri
uyanmisti. Halbuki kisa bir miiddet sonra kanal, mali vaziyetini diizelt-
mis ve bol mikdarda temettii tevziine imkan vermisti. Kanalin seyriisefere
acik bulundurulmasi icin devamli bir sekilde kaidesinin taranmasi ve ka-

" Siiveys kanalindan bahseden eserlerdeki daginik malimatin bir araya getiril-
mesiyle tertip edilmistir.
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nal sahillerinin tahkim edilmesi zarureti vardir. Cunki gerek rizgarlar-
la nakledilen, gerekse su sathinda husule gelen dalgalarla kanal yamacg-
larindaki kumlar suya ¢Okmekte ve kaideyi doldurmaktadir. Bu devamli
ihtimam, kanal masraflarinin yiiksek olmasini gerektirmektedir. Kanal
sirketinin 1947 senesi blancosu 31 milyon dolarlik gelire mukabil, ancak
12 milyon dolarlik bir masrafi tesbit etmektedir. Kanal girketi ayrica son
senelerde, Misir hiikiimetine her yil 1.200.000 dolar 6demekte, bu suret-
le kanal imtiyazinin feshi hususunda mahallen girisilen tesebbiislerin kis-
men olsun onlenmesi istenmektedir. Bir degisme olmadig1 takdirde Kanal
imtiyaz1 17. XI. 1968 tarihinde hitam bulacaktir.

Stiveys Berzahi'nin acilmasiyle dogu Akdeniz'in iki tabii bogazina
bir tlglncilst ildve edilmis oldu. Siiveys kanalinin acilmasi, Canakkale
ve dolayisiyle Istanbul bogazina iktisadi bakimdan ve deniz miinakalesi
yoniinden oldukca menfi bir sekilde miiessir olmustur. Ciinkii Tilrk liman-
larinin yakin dogu ic¢in asirlardanberi ifa etmekte oldugu transit ticareti,
kanalin agilmasiyle kiymetini kaybetmis ve bugilin icin ancak "¢ok mah-
dut" denecek bir mikdara diigmustiir.

Cebel-iit-tarik bogazi icin keyfiyet tamamen aksinedir. Ciinki Ak-
deniz artik bati Avrupa ile orta ve uzakdogu arasindaki muazzam deniz
miinakalesinin bir gec¢idi olmustur. Bu suretle Cebel-lt-tarik, gerek siya-
si ve iktisadi bakimlardan, gerekse miinakale ve strateji yOnlerinden fev-
kalade bir kiymet kazanmistir'’.

Stiveys kanali deniz miinakalesi cihetinden gemilerin seyir miuddeti-
ni cok kisaltmistir. Meseld Hamburg ile Bombay arasindaki deniz yolu
giiney Afrikadan gidildigi takdirde 11,220, Siiveys kanalindan geg¢mek
suretiyle ise 6,420 deniz mili uzunlugundadir. Kanaldan ge¢mek suretiyle
bu yol %43 nisbetinde kisalmakta, seyahat miiddeti de 20-24 giin azal-
maktadir. Bu nevi avantajlar kanalin kiymetini artirmis ve gecen gemi-
lerin sayisi seneden seneye artmistir. Asagidaki cedvel bu inkisafi belirt-
mektedir :

1870-1950 SENELERI ARASINDA

Siiveys Kanalindan her iki istikametde gecen gemiler "

Gemi Tonaji Yolcu Yik
Sene Gemi adedi 1000 N. R. T. Adedi 1000 Ton
1870 435 493, 9(B) 26 758 -
1875 ' 494 2 009, g(B) -
1880 2 026 3 057, 4 101 550
1885 3 624 6 335, 7 - -
1890 3 344 6 286, 0 180 600 -
1895 3 568 7 800, 0 - -

" Hassinger, H. Geographisch Grundlagen der Geschichte, 1931, s. 38.
" 1930-1947 rakamlar1 Birlesmis Milletler 1951 yilligindan alinmustir.
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Gemi Tonaj i Yolcu Yik
Sene Semiadedi 1000 N. R. T. adedi 1000 Ton
1900 3 387 8 808, 5 282 203 -
1905 3 769 11 424, 0 251 691 -
1906 3 975 13 443, 4 - -
1907 4 272 14 728, 3 - _
1908 3 795 13 640, 2 - -
1909 4 239 15418, 0 -
1910 4 533 16 582, 0 233 978 22 435
1911 4 969 18 324, 8 275 259 24 548
1912 5 373 20 275. 1 266 403 25 444
1913 5 085 20 033, 9 282 235 25 77°
1914-19 - - _ _
1920 4 °°9 17 060, 4 500 150 17 040
1921 17 865, 0 295 195 -
1922 4 345 19 753, 0 275 031 -
1923 4 621 20 901, O 246 330
1924 5 122 24 852, 0 263 869 25 529
1925 5 337 26 769, 0 269 522 -
1926 4 980 26 121, 0 286 432 -
1927 5 545 28 344, 0 340 318 29 523
1928 6 084 31 765. 0 317 718 -
1929 6 274 33 459, 7 325 855 34516
1930 5 761 24 651. 0 305 202 28 511
1931 5 366 23 184, 0 270 656 25 332
1932 5 032 21 814, 0 261 774 23 632
1933 5 423 23 514, 0 253 940 26 915
1934 5 663 24 309, 0 262 122 28 448
1935 5 992 24 673, 0 626 465 26 328
1936 5 877 24 031. 0 781 929 25 55°
1937 6 635 27 236, 0 739 624 32 776
1938 6 171 25 828, 0 479 802 28.779
1939%* 5 277 21 909, 0 410 523 24 678
1940-45 - - - -
1946 5 057 18 162, 0 93 2007 21 926
1947 5 972 25 236, 0 58 7135 30 588
1948 8 686 44 086, O 45 4864 49 369
1949 10 420 57 811, 0 61 0486 61 055
1950 - - - 72 609

Yukanki cedvelden Ikinci Cihan Harbi senelerini istisna ederek 1930-
1947 arasinda Stiveys Kanali'ndan gecen gemilerin son 12 senelik ortalama

* fkinci Cihan Harbinin ilk dért ay1 bu seneye dahil oldugundan ciiz'i bir geri-
leme goze ¢carpmaktadir.
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tutar1 23,7 milyon N. R. T, oldugu anlasilir. 1950-52 senelerine ait rak-
kamlar heniiz.elde edilmis degildir. Lakin Kore harbi dolayisiyle bu son
seneler zarfinda kanaldan gecen gemilerin sayist ve dolayisiyle tonaji art-
mis oldugundan kanala giren, kanaldan c¢ikan gemilerin 1951 senesinde
60 milyon N. R. T. i agsmig oldugu soOylenebilir. Elde mevcut istatistik-
lere nazaran Siiveys kanalindan bir sene zarfinda geg¢en gemilerin ortalama
sayilarinin 5000 civarinda oldugu anlasilmaktadir. Buna nazaran glinde
14 geminin kanaldan gectigi tesbit olunabilir. Bu gemiler vasitasiyle kanal-
dan gecen yolcularin sayisi, (askeri nakliyat hari¢ tutulmak tlizere) sene-
den seneye cok degismekle beraber, ortalama olarak 450.000 kadardir.

Kanaldan gecen gemiler, ait bulunduklari milletlere gore tefrik edile-
cek olursa kanalin acildigi giinden bugiine kadar Ingiliz bayraginin en
basta geldigi goriiliir. Ingiltere bugiine kadar tek basina diger devletle-
rin mecmu tonilatosundan fazla mikdarda, yani her sene %50 den fazla
gemi adet ve tonilatosunu Siiveys kanalindan gecirmektedir. Bu nisbet,
bir taraftan Ingiliz ticaretinin ve siyasi faaliyetinin derecesine, diger taraf-
tan da diinya milletlerinin denizcilik sahasindaki inkisafina gore degis-
mektedir. Mesela Ingiltere'nin biitiin diinya ticaret filolari mecmu to-
nildtosunun %65 ine malik bulundugu 1882 senesinde ve Misir'in isgali
gibi siyasi hAdiselerle birlikte Siiveys kanalindan gecen gemilerin %81.3
iinii Ingiliz gemileri teskil etmekte idi. Halbuki 1929 senesinde diinya
ticaret filolar1 mecmu tonildtosuna —diger milletlerin, bilhassa Amerika
Birlesik Devletleri'nin, Japonya ve Almanya'nin gemi insaatini artirma-
lar1 sebebiyle—, ancak %2g ile istirak edebilen Iingiltere'nin ayni sene
zarfinda Siiveys'ten gegen gemilerinin nisbeti %57 ye diismistir.

iki Cihan Harbi arasinda normal bir sene olarak kabul edebilece-
gimiz 1933 senesine ait.olan asagidaki cedvel, kanal miinakalesinde in-
giltere'nin rakipsiz durumunu ve Avrupa devletlerinin %93 nisbetihde-
ki hisselerine mukabil Amerika ve Japonya'nin %7 den ibaret istirak nis-
betini belirtmektedir.

1933 senesinde Siiveys kanalindan gecen gemilerin sayilari, tonajlari,
% de nisbetleri ve mensup olduklar1 milletler"

Bayrak Gemi adedi 1000 ton(*) %

[ Britanya 2974 16733 54,6
2 Fransa 321 2801 9,1
3 Almanya 468 2760 8,9
4 Hollanda 349 2406 7.8
5 Italya 329 1760 5.7
6 Norveg 284 1443 4,7
7 Japonya 253 1394 4,5
8 U. S. A. 76 482 1,6
9 miitebaki 369 898 3,1
5423 30677 100,0

" Almanch de Gotha, Annuaire Statistique, 1935.

(*) Gayri safi tonaj. -
A. U D. T. C. F. Dergisi 22
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Stiveys kanali1, iktisadi cografya bakimindan, birbirinden farkli iki
kitayr birlestiren bir su yolu oldugu icin hususi bir ehemmiyeti haizdir.
Zira bir taraftan cok genis ve zengin bir ziraat iilkesi olan Asya ile, diger
taraftan diinyanin cok ileri bir endiistri sahasi olan Avrupa'ylr baglamakta
ve ayrica yeryliziinde yasiyan insanlarin yarisint barindiran dogu ve gii-
ney Asya ile beseriyetin 1:4 nin yasadigi Avrupa'yr birbirine yaklastir-
maktadir. Kanalin bu cografi vasiflari, iktisaden birbirini tamamlamak
mecburiyetinde olan iki mihim kitanin arasinda kisa ve ucuz bir nakil
temin etmesi bakimindan miistesna bir rol oynamaktadir.

Dogu Afrika, Asya ve Avustralya'dan Siiveys kanali yolu ile bagh
bulunduklar1 Avrupa'ya gida maddeleri ve endiistri ham maddeleri sevk-
edilmekte ve buna karsilik, endiistri sahalarini ihtiva eden Avrupa'dan da
bu kitalara ayni yolla mamul esya gonderilmektedir.

Siiveys'ten her iki istikamette transit olarak gecen ticari esyanin '

agirhik yekinu, son 15 sene ortalmasi olarak, 32.8 milyon tondur. Gemi
tonajinda oldugu gibi ticari esya miibadelesinde de en biiylk hisse, Biiylk
Britanya elinde bulunmaktadir. Imparatorlugun "Ana Vatan" ile olan
iktisadi anlagsmalari, harb seneleri zarfinda ve onlar1 takibeden devreler-
de husule gelen biitiin miiskilata ragmen hala yirirliikte bulundugundan
karsilikli ticari miinasebetler biiylik yek@inlara balig olmaktadir.

Asagidaki cedvel, Siliveys'ten gegen ticari esyanin menselerine gore
tasnnini gostermektedir :

SUVEYS KANALI'NDAN GECEN TICARI ESYA'NIN CIiNSi

Avrupa'dan Afrika, Asya ve Avrupa'ya Afrika, Asya ve
Avustralya'ya gonderilen Avustralya'dan godnderilen
Her nevi endiistri mamul egsyasi, Her cins ziraat mahsulati, bil-

bilhassa makina, elektrik malzemesi, | hassa jiut, kavucuk, pamuk, yiin,

demir esya, lokomotif, vagon, otomo- | deriler, nebati yaglar, yagh ceviz-

bil, kimyevi maddeler, sun'i giibre; | ler, bugday, pirin¢, cay, baharat,
Pamuklu, yinli mensucat, iplik, | SOYa fasulyesi;

sigara, titin; Kalay, cinko, manganez ve
Maden komiirli, cimento ve tuz | petrol.

Avrupa endistri bolgelerinin siddetle muhtac olduklar1 gida madde-
leriyle endiistrinin ham madde ihtiyaci ¢cok biiyiik oldugundan Hind Ok-
yanusu ve bati Pasifik sahillerinden Avrupa'ya gonderilen esyanin agir-
lig1, Avrupa'dan bu tllkelere gonderilen esyanin agirligindan daima daha
fazla olup senesine gore aradaki fark 1-5 misli kadar olmaktadir. Bilhas-
sa Ikinci Cihan Harbi'nden sonra Avrupa'nin muhta¢ oldugu ham mad-
de ve gida maddeleri bu nisbeti artirmistir.

Ambalajlar dahil olmak tizere,
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1946 dan, yani Ikinci Cihan Harbi'nin hitamindan 1950 senesine
kadar gecen bes sene zarfinda Avrupa'ya Siiveys vasitasiyle 186.9 milyon
ton esya sevkedilmis, Avrupa'dan ise aynt miiddet zarfinda bu memleket-
lere ancak 48.7 milyon ton sinai mamulat gonderilmistir ki 1 : 4 oranina
miisavi bulunmaktadir. Bilhassa 1950 senesi nakliyat:1 bu hususta bir re-
kor teskil etmektedir: Avrupa'dan gonderilen 12.1 milyon ton esyaya mu-
kabil 60.5 milyon ton esya bu memleketlerden Avrupa'ya idhal edilmis-

7. Bu keyfiyet, harb sonrast Avrupasinin gida ve endiistri ham mad-

tir
delerine olan ihtiyacinin ne derecede yiiksek oldugunu isbat eder. Av-
rupa'dan gonderilen esyanin yiliksek kiymetli endiisteri mamulati oldu-

gunu gbézden wuzak tutmamak gerekir.

SUVEYS KANALINDAN TRANSIT OLARAK GECEN TIiCARI
ESYA NAKLIYATI' (1000 TON)

Sene Avrupa 'dan Avrupa'va Yekln
1913 11.320 14.635 25.955
1928 11.963 20.659 32.622
1930 9-434 19.077 25.511
31 7.377 17.955 25.332
32 6.314 17.318 23.632
33 7.203 19.712 26.915
34 7.984 20.464 28.448
1935 8.924 17.404 26.328
36 8.829 16.727 15.556
37 10.157 22.619 32.776
38 7.768 21.011 28.779
39 7-517 17.161 24.678
1940-44
1945 .
46 5.995 15.931 21.926
47 7.821 22.767 30.588
48 9.716 39.653 49.369
49 13.028 48.027 61.055
1950 12.141 60.468 72.609

Siiveys Kanali'nin acgilmasi, diinya iktisadiyatinda, siyasetinde ve
bilhassa deniz ticaretiyle denizciliginde muhim ve esasli tahavviilata se-
bep olmustur. Misirin cografi mevkii bu nevi inkisaflara imkan bahset-
mektedir. Cilinkii Misir, genisligi ancak 120 km. kadar olan dar bir ber-
zahin birbirinden ayirdigi Ak ve Kizil denizler lizerinde bulunmakta ve
bu kenar denizler vasitasiyle Hind ve Atlas okyanuslari ile miinakale mii-
nasebetlerini en az 35-40 asirdanberi saglamaktadir. Filhakika Misir bu

""" Birlesmis Milletler 1951 Yillig1.
*1930-1950 seneleri rakamlar: Birlesmis Milletler 1950 yilligindan almmustir.
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rolinii Mildddan 6nce XVII. asirdan kanalin acilma tarihi olan 1869
senesine kadar bir deniz-kara aktarmasi, 1869 dan sonra ise bir deniz ge-
¢idi faaliyeti seklinde icra etmis bulunmakta ve hélen de icra etmektedir.

Kizil Deniz, Hind Okyanusu'nun Akdeniz'e en fazla yaklasan bir
kolu olmasi hasebiyle Asya-Avrupa arasindaki deniz miinakalesinin Sii-
veys korfezinde birbirine tekasiif etmesine sebep olmustur. Ancak, Hindis-
tan deniz yolunun kesfedilmesiyle inkisafa basliyan Umit Burnu deniz
yolu seferleri Misir'in ve Siiveys Berzahi'nin ehemmiyetini, 1500-1869
seneleri arasinda, dort asra yakin bir miiddet zarfinda azaltmaga sebep
olmustur. Bu hadiseye ragmen Misir, karakter itibariyle birbirinden ayri,
fakat miinferiden kiymetli iki deniz miinakale sahasi dahilinde bir kopri
teskil etmekte oldugundan asirlarca tasidigi miinakale ehemmiyetini kay-
betmemistir. Misir'in bu jeopolitik durumu bazi devletlerin siyasi ihti-
rasin1 celbetmis ve bilhassa Ingilizler'in kanal bolgesi lizerinde bulunan
Misir'a hakim olmalart icin sebep teskil etmistir.

Siiveys Kanali'nin miinakale ve iktisadi faaliyet bakimindan en bii-
yiik 6nemi endistri bolgeleriyle ziraat ve ham madde memleketleri ara-
sindaki deniz yolunu kisaltmis olmasidir. Nitekim kanal, Asya limanlan
ile Avrupa'nin Atlantik limanlar1 arasindaki deniz yolunu % 20-40, Akdeniz
limanlar1 ile olan mesafeyi ise % 40-65 kisaltmistir. Bir geminin seyir miid-
detinden edilen bu tasarruf, hi¢c siiphesiz navlunlarin ucuzlamasina tesir
icra etmis, komiir ve mazot gibi yakitlarin hacminden edilen tasarruf saye-
sinde de daha fazla ylik nakletmek imkan dahiline girmis ve dolayisiyle
komiir ve mazot istasyonlarina liizum gormeksizin gemilerin seyir sahasi
genislemistir. Mevzuubahis edilen bu hususlar, Siiveys Kanali'nin agik
deniz seferlerine, yeni ticaret yollarinin ihdasina ve nihayet denizcilige
ve vapur insaatinda tekdmiile nekadar miisbet tesirler yaptigini gosterir.
Ayrica, Avrupa ile Hind Okyanusu limanlart arasinda muntazam yolcu
ve yiik seferlerinin tatbik edilmege baslanmasi da kanalin ortaya koydugu
imkanlar ile izah edilebilir. Denizcilik sahasindaki bu yenilikler ve gelis-
meler hic sliphesiz Avrupa, Asya, Afrika ve Avustralya kitalarinda ikti-
sadi kalkinmalara ve aralarinda ticaretin inkisdfina imkan hazirladig:
icin, dolayisiyle Siiveys Kanali'nin acilmasi diinya ticaretine de miisbet
tesirler icra etmis oldugu neticesine varilabilir.

Hind Okyanusu'nu cergeveliyen tropikal ve siptropikal iklim bolge-
lerinin mahsulatt Avrupa pazarlarinda siddetle aranmaga basladig: igin bil-
hassa Muson Asyasi zirai istihsal maddeleri kisa zamanda c¢ok revac bul-
du ve bunun neticesinde de cay, piring, pamuk, jit, nebati yaglar gibi
bircok maddelerin istihsali artirilmis oldu. Bunun neticesinde de bu bol-
gelerin cok fakir olan halkinin satin alma kabiliyeti cliz'i dahi olsa faz-
lalastigindan Avrupa sinai mamulati icin mikemmel bir pazar haline
gelmis ve zirai istihsalle beraber Avrupa idhalat esyalarinin istihlaki de
tezayid etmistir. Bu faaliyet ile paralel olarak biliyiik limanlarda niha-
yetlenen demiryolu sebekeleri meydana getirtilerek ticari imkanlarin da-
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ha fazla artmasina ve gelismesine gayret gosterilmistir. Karaci, Bombay,
Madras gibi limanlar, biitiin Hindistan't bagliyan demiryollarinin bas-
langi¢lar1 olduklari icin ¢ok inkisaf etmislerdir. Giiney ve Dogu Asya'da
yeryiiziinde yasiyan insanlarin hemen hemen vyarisi yasadigi icin biitiin
bu gelismeler bu bolgelerin Avrupa igin genis istihlak sahasi haline gel-
mesine yardim etmistir.

Topraklarindan Siiveys kanalinin gectigi Misir, siyasi bakimdan
emsalsiz bir kiymet ve ehemmiyet kazanmistir. Fakat iktisadi cihetten
kazanci cok az olmustur. Bir sene zarfinda Siiveys'ten gecen 5000 kadar
geminin hemen hepsi muazzam bir yeklin tutan (32.7) milyon ton agir-
ligindaki esyayr transit olarak Atlas ve Hind Okyanusu sahillerine tasi-
maktadir. Bu itibarla Misir, Siiveys Kanali vesilesiyle her sene 23.7 mil-
yon tonilato hacmindeki gemilere ancak gecit olmakta ve bunlarin ug-
ragl olamamaktadir.

Stiveys kanalinin agilmasi, dolayisiyle, vapur tonajlarinin biliylime-
sine de tesir icra etmistir. Soyle Kki:

Kanal miiruriye resimleri oldukca yiliksek bulunmaktadir. Vapur-
larin hacmi arttikga nisbi bir tenzilat yapilmakta ve daha ucuz bir tari-
fe tatbik edilmektedir. Binaenaleyh vapurun hacmi biiylidiik¢ce kanal
risumu azaldigir icin, kanali gegecek gemiler biliylik hacimde insa edil-
mektedir "’

XVI. asirda deniz seyriiseferi bakimindan okyanuslarin fethedilme-
si neticesinde kaybettigi iktisadi ehemmiyeti, Stlveys kanalinin acilma-
siyle Akdeniz, tekrar kazanmis oldu. Filhakika, XV. asrin sonunda ve
XVI. asirdaki biliyiik kesfiyat neticesinde siyasi ve iktisadi faaliyetler ok-
yanuslara intikal etmis, Akdeniz ise bu nevi faaliyetlerin kenarinda kal-
misti. Siiveys kanalinin acilmasi Akdeniz'e ve ilizerindeki bazi limanlara
yeni bir hayat verdi. Bu suretle Akdeniz c¢ikmaz bir sokak vaziyetin-
den islek bir deniz caddesi haline geldi. Akdeniz'in bu inkisafina mukabil
Afrika'nin bati ve giiney sahilleri tlizerindeki limanlar, Hindistan deniz
yolunun bulunmasiyle (1497) kazanmis olduklari ehemmiyetlerini Siiveys
Kanalinin agilmasiyle (1869) % 90 nisbetinde kaybetmislerdir.

Akdenizin kuzeyindeki Marsilya, Tiryeste ve Cenova gibi limanlar
Asya deniz ticaretiyle canlanirken dogu Akdeniz limanlar: bildkis bazi
hususlarda zarar gormislerdir. Kanal acilmadan evvel Giliney Afrika
deniz yolunun mevcudiyetine ragmen Asya ticaretinin olduk¢a mihim
bir kismi1 karadan Akdeniz kiyilarina ulagsmakta ve egya, buralardan ge-
miler vasitasiyle giliney ve bati Avrupa'ya nakledilmekte idi. Stiveys ka-
nalinin agilmasi, mevzuubahs olan bu kara yolu (Basra - Bagdat - Istan-
bul - Izmir) nakliyatini tamamen durdurmus, bilhassa Izmir'in transit

ticaretini tamamiyle imha etmistir **. Karadeniz limanlar1 ise Birinci

Ratzel, Politische Geographie. s. 505.
izmir Ticaret ve Sanayi Odasi 1951 Yilhg.
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Cihan Harbi'ndenberi cihan iktisadi faaliyetine hemen hemen kapali
olduklar1 icin Istanbul limani da mutavassit bir rol oyniyamamaktadir.

iktisadi faaliyetleri bakimindan cesitli karaktere sahip deniz alan-
larina acilan deniz bogazlarinin veya kanallarinin ehemmiyeti bilyik
olup bu gibi yerler kudretli ve denizci devletlerin dis siyasetlerinde hayati
rol oynarlar. Son asirlar zarfinda Ingitere'nin dogazlar ve kanallar lize
rinde goOsterdigi hassasiyet bu cografi zarurete dayanmaktadir. Cilinki
Ingiltere, deniz siyasetinde rakipleri olan Ispanyol armadasiyle Fransaz
donanmasint maglib ettikten sonra denizlerin rakipsiz hakimi olmus ve
kudretli bir donanmaya dayanan siyasetinin kiymetini ve vasfini da miistem-
lekeler idaresini ve kitalar arasi ticaretini en kolay ve emin bir sekilde ted-
vir icin muhim deniz gecitlerinin, stratejik onemi yliksek olan adalarin
ve kanallarin isgali teskil etmistir. 1869 yilinda Asya ile Avrupa arasinda-
ki deniz yolunu kisalttigindan biliylik bir ehemmiyet kazanmis olan Sii-
veys kanalinin Hindistan yolu iizerinde bulunmasi dolayisiyle burasi In-
giltere'nin aldkasini celbetmistir. Cok uzagi goren tedbirli bir siyasetle
ingilizler, Siiveys Sirketi'nin faaliyete gecmesiyle beraber 1857 senesinde
Kizil denizin Hind Okyanusu'na ag¢ilan dar Bab-il-Mendeb bogazinin
tam ortasinda bulunan Perim adasini isgal ettiler. Bu suretle kanalin Ok-
yanus'a miiteveccih kontrollinii temin etmis oldular. Daha 6nce 1839
yilinda imparatorluga ilhak etmis olduklar1 Aden ile beraber Perim ada-
st tahkim edilerek kuvvetli birer Us haline getirildi. Misir hiikiimetinin
mali sikintilar icinde bulundugu bir sirada ingiltere hiikiimeti 4ni ve ce-
surdne bir kararla Misir hiikiimetinden 176602 hisseyi (tamami 200.000
hissedir) 1875 senesinde satin aldi. Bu suretle kanal sirketine kuvvetli bir
hisseder sifatiyle istirak etti. Ve kisa bir zamanda kanalin sevk ve idare-
sini eline gecirmege muvaffak oldu. Neticede, Fransizlar'in agmaga mu-
vaffak olduklari kanal, alti1 sene gibi kisa bir miiddet zarfinda Ingilizler'in
eline gecti. Ingiliz ticaret ve miistemleke yollarinin can damari olan bu
yolun muhafazas1 icin Ingilizler sistemli bir siyasetle faaliyetlerine devam
ederek 1878 senesinde "muvakkat kaydiyle" Kibris't aldilar. Kibris adasi,
ingiltere'nin Siiveys'i elinde bulundurabilmesi icin liizumlu bir deniz
ussiidir. Ciinkii bu ada Siliveys miidafaasinin ¢ok mithim bir cenahini
teskil eder. Gerek Ikinci Diinya Savasi'nda *', gerekse 1952 senesinde
Misir'da Siiveys kanali miinasebetiyle husule gelen vahim durumlarda
Kibris'ta Tlslenen parasiit¢cii kitalardan istifade edilmistir.

Ingiltere, 1883 senesinde Misir't, 1884 te Somali'yi, 1898 de Sudan'i,
miiteakiben de Viktoria golii kuzeyindeki Uganda'y: isgal ederek kanali
kuzey, giliney ve batidan muhafaza altina almistir. Birinci Cihan Harbi'-
nden sonra da Arabistan lizerinde kazandigi niifuz ile emniyet isini tamam-

* M. El-Hefnavui, Les Problemes Contemporains Poses par le Canal de Suez.
1951, s. 182.
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lamigtir. Port Siad'le Siliveys arasinda demiryolu ve asfalt yollar insa et-
tirilmistir.

29.x.1888 tarihinde Istanbul'da 17 devlet tarafindan imzalanan
bir anlasmada kanalin harb ve sulhte ag¢ik bulundurularak her millete
mensup gemilerin serbestce gececegi ve kanal bolgesi lizerinde askeri te-
sisler yapilmiyacagi hususunda teminat verilmistir . Bu taahhiitlere rag-
men, Birinci Cihan Harbi esnasinda Fransizlar ve Ingilizler kanalda as-
keri tedbirler almiglardir ve bu meyanda kanalin bati kisminda yekiinu
70.000 i bulan iki Hind tiimeni, bir slivari tugayi, bir hecin-siivar alayi
ve bir kisim ihtiyat kuvvetlerden madnada kanal boyunca 12 adet Fransiz-
ingiliz harp gemisi devriye vazifesiyle dagitilmist: >,

1888 Istanbul anlasmasinin bu sekilde bozulmasi iizerine Tiirkiye
28.V.1915 tarihinde Siiveys kanali bolgesini harb sahasi olarak ilan etti.
Ayni senenin subat ay1 zarfinda Tirk birlikleri kanal harekatina girige-
rek kanalin bati sahiline ge¢mek, kanala mayn dokmek ve gecen diisman
gemilerini atese tutmak suretiyle kanali tehdit etmislerdi >*. Bu kiigiik
ve mahdut hedefli taaruzun Ingiliz harb sevk ve idaresi iizerine oldugu
kadar Ingiliz efkdr1 umtmiyesi iizerine olan tesiri fevkaladde biiyiik olmus-
tur. Hatta Ingiliz Genel Kurmayi tarafindan nesredilmis olan bir eserde
miielliflerin fikirlerine gore 1915 senesinde Siiveys kanalina karsi yapilan
Tirk taarruzunun Ingiltere icin mes'um olan Canakkale tesebbiisii kara-
rinin verilmesine sebep olmus oldugu kaydedilmektedir *>. Bu misal, In-
gilizler'in Stveys'e atfettikleri biiyiik ehemmiyeti belirtmege kafidir.

Siiveys kanali Biiyiik Britanya Imparatorlugu'nun bel kemigini
teskil eden yol tlizerinde bulunmasi sebebiyle bir iktisadi kudret addedilir.
Bu gecit Ingiltere'yi senelerdenberi siyasi miiskilata ugratmaktadir. Mi-
sir hiikiimetinin imparatorluk yolunun emniyetini mahdut kuvvetlerle
temin etmek kudretinde olmadigini ileri siiren Ingiltere, 1936 senesinde
Misir hiikiimetiyle yirmi senelik bir antlagsma akdetmistir. 1956 senesinde
sona erecek bu anlasmaya gore Ingiltere Iskenderiye ve Kahire'den as-
keri kuvvetlerini ¢cekmegi deruhte etmekle beraber, kanalin emniyeti igin
bu bolgede 10.000 asker ve 400 pilot ve liizumlu personel bulundurabile-
cektir. Ingilitere yirmi senenin hitaminda, Misir ordusu, Siiveys kana-
Iin1 midafaaya muktedir oldugunu ispat etmek sartiyle kanal bdlgesini
de tahliyeyi kabul etmektedir **. 1951 senesi son ay1 zarfinda husule gelen
Ingiliz-Misir ihtilafinin sebebini, Misirlilar'in Ingilizler'i Siiveys'ten der-
hal cekilmege davet etmis olmasi teskil etmektedir. Misir sehirlerinde In-

*? M. El-Hefnavui, Les Problemes Contemporains Pose’s par le Canal de Suez,
1951, s. S8.
® Kress von Kressenstein, Tiirklerle Siiveys kanalina, 57-61.
Kress von Kressenstein, Tiirklerle Siiveys kanalina, s. 27.
» Kress Von Kressenstein, s. 62.
* Pahl W., das Politische Antlitz der Erde, 1939, s. 103.
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giltere aleyhine yapilan kanli niimayisler sebebiyle Ingiltere, Misir'a ka-
nal bolgesinde sik(in ve asayis temin edilmedigi takdirde siddetli ve cezri
tedbirler almak zorunda kalacagini kat'i bir iafde tasiyan bir ililtimatom
ile bildirmistir. Bu vahim durum yakinda halledilmedigi takdirde millet-
leraras1 bir takim anlagsmazliklara ve ihtilatlara yol acmasi da mumkiin
gorulebilir. Binaenaleyh meselenin baris yoliyle halli, insanlik aleminin
muhtacbulundugu huzur ve siikiinu saglamak bakimindan bir zarurettir.

Not:

Yukarida Osmanli devletinin Siiveys ile aldkadar olduguna ve Hin-
distan ticaret yolu Uzerinde miiessir olacak bir siyesat de takip ettigine
isaret olunmus idi. (s. 332) Murad II1. e ithafedilen® bir eserde, Tiirk
miinevverlerinin; takriben 4 asir evvel, yeni kesfiyat ile degisen miinakale
sistemi ve iktisadi veche hakkinda neler diistindiikleri aciklanmaktadir.
Ankara Milli Egitim kiitiiphanesinde 1282 No. da kayitli Hadis-i-Nev adli
yazma Kkitabin 16. sahifesi kenarinda talik yazi ile olan ve miiellife ait
oldugu tahmin edilen hasiyede:

"Ispanya kavmi Yeni Diinya'yt buldukdan 5-6 yil sonra Portakal
(Portekiz) kavmi dahi ol gayretle taraf-1 sarka sefer ediip Hind tarafina
varmaga yol buldular. Ve Hind yalilarinda (sahillerinde) olan ekser ben-
derleri alup zapteylediler ... .. = . .. Yeni Diinya'nin cemi-i ahvalleri ve
derya ve karanin hususlar1 ve mikdarlar1 malimlar1 olup ruy-1 zeminin
ciimlesine vukuftahsil ediip yerytliziinde el ayast kadar bir mahal kalmadi
ki anda gemileri varmiya ve bir derbend ve liman ve iskele yoktur ki anda
kal'a yapmiyalar. Devr-i Ademden beri Hind-ii-Sind ve Cin vilayetle-
rinin metar Siiveys'e ve andan sonra Misir'a gelir ve andan cemi-i diin-
yaya Misir'dan yayilarde .0 000 Halen ol metar Ispanya
ve Inglis ve Felemenk gemileri (bir kelime eksik) Frengistane giderler
ve kendilerine l4zim olmayan metd1 Istanbul'a ve sair Islam vilayetlerine
gOtlirip bes bahasina (misline) satarlar” denilmektedir.

Ayni1 eserin 18. sahifesinde, Harun-ur-Resid devrinde iki deniz arasin-
daki berzahin (Siiveys berzahi) actirilmasi tesebbiisiinden bahsedilirken
Veziri Yahya Bermeki tarafindan, Akdenizden gelecek Kkafir gemilerinin
Mekke ve Medine icin tehlike arzedebileceginin Harun-ur-Resid'e hatir-
latilmis oldugu da zikredilmektedir.

19. sahifede, miiellif; devrin Padisahi III. Murad't devletin kiiffara
karst eski devletlerden daha kuvvetli olmasi dolayisiyle Siiveys Kana-
Iin1 acmaga tesvik etmekte ve bundan sonra :

" Hadis-i-Nev, yahut Teni Diinya isimli yazma eser olup bir niishast Ankara Milli
Egitim Bak. Kiitiiphanesinde 128a No. da kayithh bulunmaktadir. Eser 150 biiyiik sahifeden
ibaret olup bazi renkli resimleri ve iki haritay1 ihtiva etmektedir. Alakalilarca aranil-
makta olan bu eser, Bay Kemal Edib Kiirk¢iioglu'nun deléleti ile adi gegen kiitiipha-
nede bulunmustur. Bu eseri daha yakindan tanitacak olan bir yazi hazirlanmaktadir.
Osmanli Miielliflerine gore (bk. C. IIlI, s. 314) Beyazit kiitliphanesinde de bir niishasi
vardir.
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"Mahall-i- serir-i- saltanat-1- Konstantiniye-i- mahmiyeden sefain-ii-
amayir tertip ediib Bahr-i Kulziim'e (Kizil Deniz) irsal ve sevahil-i- Ha-
remeyne hifz-ii- hirasete mecal olunurdu ve zaman-1- kalilde hiisn-i- ted-
bir ile ekser benadir-i Sind -ii- Hindi zabt-ii- teshir ve kiiffar-1 bed nihadi
o kit'adan tard-u- ib'ad ediip nefais-i- Hind-1i-Sind ve nevadir-i- Habes-u-
Sudan ve tuhef-i- Hicaz-i-Yemen ve lu'lu'-i- Bahreyn ve diirr-i- Aden
ciiz'l amel ile payitahta vasil olmaga imkan olurdu."” demektir.

"
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Balah soly

ismailiye
L Timsoh colu

Stiveys korfezi ile Port Said arasindaki gollerden gegen bugiinkii Siiveys Kanalini ve Tiimulat
vadisinde, miiteaddit defalar acilip zamanla tikanan eski kanalin mevkiini gosterir hartadir.




Port Sait

1. Kanalin Akdeniz med-
hali.
Medhalin dogu seddi,
2. Km.
Medhalin Bat: seddi,
5 Km,

Port Said’de Liman
tesisleri. ( Rihtim
Tamir atelyeleri

Akar yakit Komiir
depove iske- leleri.)

. Port Said gehri.
10. Siiveys Kanal.
11. Akdeniz.

Olgek : 1.30 0000

Stiveys kanalinin Akdeniz medhali olan Port Said sehri ve limani (1944 yilinda havadan alinmis bir fotograftan
yapilmuistir.)
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1870 - 1948 yillan arasinda Siiyeys Kanalindan gecen gemilerin safi (N. R. T.) tonajlan ile 1930 - 1950 yillan arasinda
kanaldan gecen ticari esyanmn ton itibariyle kiymetleri.
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iki cihan harbi arasinda normal olarak kabul edilebilecek olan 1933 yilinda Siiveys Kanalin-
dan gecen gemilerin gayri safi tonaji olan 30.7 milyon ton ve milletlerin hisseleri.
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%25

1930 - 39 ve 1946 - 48 yillar1 arasinda Siiveys kanalindan gecen gemilerin son
12 yillik ortalamast : 23.7 Mil. N. R. T. dir.'
Bu tonajin : % 40 : Dogu Asya % 25 : Indo -Pakistan %15 : Hindi Cini
% 12 : Avustralya % 8 : Dogu Afrika limanlar1 arasinda sefer yapan
gemilerin faaliyet sahalarina aittir.

1930 - 39 ve 1946 - 50 seneleri arasinda Siiveys kanalindan gecen ticaret esyasinin
son 15 senelik ortalamast 33.8 milyon tondur.
Bu yekGnun : % 74.3 = 25.1 Milyon tonu Avrupaya sevkedilmektedir.
% 257 = 8.7 Milyon tonu Avrupadan gonderilmektedir.



