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I.Diinya Savasi’nda Istanbul-Berlin Demiryolu
The Istanbul-Berlin Railroad in The I. World War

Nuray OZDEMIR*

Ozet

I. Dinya Savas’nin baglamasiyla Osmanli Devleti’'ni Avrupa’ya
baglayan Berlin-Viyana-Peste-Belgrat-Sofya-Istanbul demiryolu hattinda
ulagim durmustur. Hattin gectigi iilkelerden biri olan Sirbistan’in Itilaf
Devletleri arasinda yer almasi, Bulgaristan’in ise savasin basinda
tarafsizligint ilan etmesi Istanbul-Berlin yolunun kapanmasina yol
acmistir. Bu durum Osmanlt Devleti’ne Istanbul-Berlin demiryolu
tzerinden taginmast digsinilen Alman askeri yardimlarmnm da
yaptlamamasina yol a¢mustir. Savasin bagindan itibaren bu yolun
acilmasina  biyiik énem verilmis, Ittifak Devletleri'nin hem kendi
aralarinda glivenli bir ulagim ag1 saglanmast hem de Rusya’nin
miittefikleri ile olan baglantistn1 kesmek istenilmistir. Almanya’nin Dogu
Avrupa Cephesi'nde Rusya’ya karsi Ustiinlik kazanmasi, Avusturya-
Macaristan’in Belgrad’a girisi ve Bulgaristan’in Ittifak Devletleri yaninda
Ekim 1915’te savasa girmesi sonucunda engeller kalkmis ve Istanbul-
Berlin demiryolu yeniden ulasima acilabilmistir. Berlin-Viyana-Peste-
Belgrat-Sofya-Istanbul hattinda ilk sefere 15 Ocak 1916’da Berlin’den
baslanmistir. Ticari esyanin tasinmasina 6zellikle de Tstanbul’un iasesi icin
ihtiya¢ duyulan gerekli mallarin nakline baslanmustir. Ancak Osmanlt
Devleti’nin bekledigi Alman askeri malzeme yardiminin nakli ise bu
tarihten sonra zaten Almanya’nin kendi savastigt cephelerde ihtiyaglart
arttigt icin ¢ok kisitlt kalmistir. Bulgaristan’in 29 Eyltl 1918’de savastan
cekilmesi ise Istanbul-Berlin yolunun yeniden kapanmasina yol agmistir.

Bu c¢alismada, I. Dinya Savas’nda Osmanli Devleti’nin
miittefikleriyle ~ dogrudan  baglantistnt  saglayan  Istanbul-Berlin
demiryolunun stratejik Gnemi incelenmistir. Istanbul-Berlin hattinin
actliginin Osmanlt Devleti acisindan siyasi, askeri ve iktisadi sonuglari
degerlendirilmistir.

“Do¢.Dr, Abant Izzet Baysal Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi Tarih Biliimii Bolu,
ozdemir_n@ibu.edu.tr.
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Abstract

The transportation on the Berlin-Vienna-Pest-Belgrade-Sofia-
Istanbul railroad line stopped when the 1. World War began. Seize of
activity was caused by the fact that Serbia, which was on the railroad line,
was among the Allied Forces while Bulgaria was neutral at the beginning
of the war. Because of this situation, the German military aid that was
meant to reach The Ottoman Empire through the railroad could not do
so. The re-opening of the Istanbul-Berlin line was a very important
subject. It was intended to both create a secure transportation network
between the Central Powers and to cut off Russia's line to its suppottets.
Whit Germany gaining superiority over Russia in the Eastern Europe
Front, the Austria-Hungarian Empire entering Belgrade and Bulgaria
joining the war with the Central Powers in October of 1914 the obstacles
were eliminated and the Istanbul-Berlin railroad line was opened for
transport once again. The first trip on the Berlin-Vienna-Pest-Belgrade-
Sofia-Istanbul railroad line took off from Betlin on 15 January 1916. The
transportation of commercial goods, especially those needed for the
sustenance of Istanbul, began. However the military aid the Ottoman
Empire expected from was severely limited because after this time
Germany's own military needs increased. Bulgatia’s leaving the war on 29
September 1918 caused the Istanbul-Betlin railroad to close once again.

In this study; the strategic importance of the Istanbul-Berlin
railroad line, which provided a direct connection between the Ottoman
Empire and its allies, has been examined. The political, military and
economic results of the Istanbul-Berlin railroad line being re-opened.

Keywords: I. World War, Istanbul-Berlin Railroad, Ottoman
Empire, Germany

GIRIS

Osmanlt Devlet’nin Londra, Paris, Berlin, Viyana gibi Avrupa bagkentleri
ile dogrudan baglantisint saglayan Sark Expresi’'nin (Orient Express)! isledigi
demiryolu hattt I.Diinya Savag:t yillarinda biiyik 6nem kazanmistr.
Istanbul’a baglayan demiryolu Osmanli Devleti'nin Almanya ile yaptig 2
Agustos 1914’te yapilan gizli ittifak anlasmast sonrasinda iki miittefik devlet

! Osmanlt Devleti’ni dogrudan Avrupa’ya baglayan demiryolu hattinin tamamlanmas ile
Istanbul’dan Viyana’ya giden ilk tren (Sark Ekspresi) 12 Agustos 1888’de Sirkeci
Garr’ndan hareket etmistir. Bkz:Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollar:, Exren Yayinlari,

Istanbul 1993, 5.188.

Betlin’i
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arasinda dogrudan baglanti saglamistir. Almanya, Osmanli Devleti’'ne trenle
gizlilik icinde askeri heyetler, mihimmat, telsiz tesisati, ttbbi malzeme ve hatta
altin gbndermeye baglamigtir. Agustos ayinin son haftasinda yedi ylzden fazla
Alman denizci ve kiyt savunma uzmanlarint tastyan 6zel bir tren Bikres ve
Sofya tizerinden Sirkeci Garr’na ulagmustir.?

Ancak Osmanli Devleti’'nin 11 Kasim 1914 tarihinde “chad-z ekber” ilanin
izleyen haftalarda Balkanlar iizerinden Berlin’den Istanbul’a yapilan sevkiyat
durmustur. Berlin-Istanbul demiryolu Macaristan’in giiney sinirindan gegerek
Sirbistan-Bulgaristan ~ veya ~ Romanya-Bulgaristan ~ izerinden  Istanbul’a
ulagtyordu. Bulgaristan ve Romanya tarafsiz Sirbistan ise Ttilaf Devletleri safinda
savasmaktaydi.> Sirbistan savasan Ulkeler arasinda yer aldigindan dolayt
karayolunu da kesmis ve Tuna Nehti’'nin kendi tlkelerinden gegen kismint
kapatarak gidis-gelise engel olmustur.* Romanya Itilaf Devletleri yaninda savasa
girmek istediginden tarafsizlik ilkelerinin kendisine sagladigi haklart kullanarak
topraklart tzerinden askeri yardim malzemesi nakline izin vermemistir.
Istanbul-Berlin baglantisinin  kurulmast i¢in yapilan diplomatik girisimler
sonugsuz kalmis Osmanh Devleti ile Almanya ve Avusturya-Macaristan
arasinda karadan baglanti kurmak mimkin olmamustir. Daha savagin basinda
Osmanli Devleti muttefiklerinden tecrit edilmistit.5

Bu durum Osmanli Devleti'ne Istanbul-Berlin yolu iizerinden tasinmast
dastintlen Alman askeri yardimlarinin da yapilamamasina yol agmistir. Bunun
Uzerine Tirkiye’'ye baska yollardan silah yardimi sevkiyati yapilmast
dustintlmistiir. Tarafsiz ticari gemilere silah ytkleyip Trieste’den Bulgar Limani
Dedeagag’a oradan da trenle Istanbul’a gotiirilmesi planlanmugtir. Fakat
Bulgaristan’a giden ticaret gemilerinin siki kontrole tabi tutulmasi ve gemilerin
Bulgar limanlarina  girislerinin =~ 6nlenmesi  sonucunda bu plan da
uygulanamamistir. Bunun {izerine Romanya ya da Sirbistan yolunun acilmasi
konusu hep gindemde olmustur. Hatta sevkiyata g6z yummast halinde
Almanya tarafindan Romanya’ya kimyasal madde ve silah yardimi yapilacag
dahi teklif edilmis ancak karsilik bulmamistir.

2 Stean McMeekin, Berlin-Bagdat Demiryoln, (Cev:Azize F.Cakir), Picus Yaymncilik,
Istanbul, 2012, 5.150.

3 Veli Yilmaz, 7nci Diinya Harbinde Tiirk-Alpman fz‘z‘zfakz ve Askeri Yardmlar, Istanbul, 1993,
s.73-74; Mustafa Colak, “Canakkale Savasi'nda Yalniz Birakidan Bir Mittefik:
Almanya’nin Osmanlt imparatorlugu’na Yardim Cabalar1”, Tiirkler, Cilt:13, Ankara-
2002, s.381.

+ “Yine Istanbul-Berlin Yolu ve Ilk Vapurun Tuna’dan Miruru”, Tasviri Efkar, 1
Tesrinisani 1915, s.1.

5 Yimaz, a.g.e., s.73-74; Colak, a.g.m., s.381.

¢ Yimaz, ag.e., s.77.
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Romanya’nin stki kontroliine ragmen Zistovi ve Ruscuk tizerinden Tuna
Yolu ile ticari mal adi altinda savas malzemesi kagak yollarla nakledilmeye
calistlmistir. Ancak yapilan sevkiyat birkac tonluk kurye egyasiyla sinirh
kalmigtir. Turkiye’deki Alman askeri heyetine katilacak askerler ise teker teker ve
kilik- kimlik degistirerek biyitk giicliiklerle Romanya tizerinden Istanbul’a
gelebilmistir.”

1-Istanbul-Berlin Yolunun Agilmast

LDiinya Savas’nin basindan itibaren Istanbul-Berlin yolunun yeniden
acilmasina biiyiik 6nem verilmistir. Ittifak Devletleri’nin hem kendi aralarinda
givenli bir ulasim agl saglanmast hem de Rusya’nin miittefikleri ile olan
baglantisini kesmek amaclanmustir. Istanbul-Berlin yolunun yeniden ulasima
actlmast meselesi Osmanlt Devleti’ni ilgilendirdigi kadar Almanya ve Avusturya-
Macaristan’t da son derece yakindan ilgilendiren bir konu olmustur. Yolun
acilmastyla  Ittifak Devletleri icin ortaya cikacak faydalar su sekilde
distinulmustir:s

1-Rusya’dan Karadeniz ve Tuna Nehri yoluyla Sirbistan’a gdnderilen
levazim, mihimmat ve subay yardiminda en kolay ve hizli bir sekilde kullanilan
ulagim yolunun kesilmesi.

2-Osmanlt Devleti'nde bol olarak mevcut olan ve mithimmat-1 harbiye
imalinde ihtiya¢ duyulan bakir, pamuk gibi hammaddelerin Avusturya ve
Almanya’ya ihraci.

3- Askeri malzeme de dahil olmak tizere her turlii Avusturya ve Alman
mallarinin Bulgaristan ve Tirkiye’ye hatta biitiin Asya’ya nakil kolaylig1.

4-Gerektigi zaman askeri birliklerin en ¢ok ihtiya¢ duyulan ve en 6nemli
cephelerde istthdam edilmek tzere sevki.

5-Barts zamaninda da miittefik devletlerin idaresinde bulunmasina ihtiyag¢
duyulan bir demiryolu ile Almanya, Avusturya-Macaristan, Tirkiye, Bulgaristan
ve hatta Iran’in birbirine baglh ve yakin olmasindaki siyasi ve ticari faydalar.

6- Sirbistan icinden Avusturya-Macaristan ya da Bulgaristan’a ait araziden
gececek demiryolu ile tesis edecek olan bu hatla Balkanlarin kuzeyinde siirekli
sorun yaratan Sirbistan glicsiiz kalacagindan dolayt Balkan meselesinin ve
anlasmazliklarin ortadan kaldirilmasi.

7 “Buytk Harb Esnasinda Almanya ile Ttrkiye Arasinda Nakliyat Yollar1”, (Cev:Yiizbast
Ahmet Sevket), Askeri Mecmna, Say1:70, Eylil 1928, 5.140.
8 “Istanbul Betlin Yolunun Ehemmiyeti”, Tasvir-i Effar, 21 Tesrinievvel 1915, s.2.
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Berlin-Viyana-Istanbul yolunun acilip Sirbistan’in giictiniin azaltilmastyla
siyasi dengelerin degisecedi, basta Ingiltere ve Rusya olmak iizere Itilaf
devletlerinin gli¢c ve buytkliklerine yeni bir darbe indirilecegi disintilmustir.
Donanma giiciine dayanan Ingiltere’nin en biiyik emelinin Almanya’yr kendi
tlkesine hapsederek onu Avrupa’da tecrit etmek olduguna dikkat cekilerek
Istanbul-Berlin yolunun agilmastyla artik bunun miimkiin olmayacag: distincesi
hakim olmugtur. Yunus Nadi Bey 22 Ekim 1915 tarihli Tasvir-i Efkar
Gazetesi'nde kaleme aldigt “Berdin-1/iyana-Istanbul Yolunun Ehemmiyet?’ baslikl
makalesinde Istanbul-Berlin yolunun agilmasinin Itilaf Devletleri iizerinde
6zellikle de Ingiltere’de birakacagt etkiyi séyle ifade etmistir:

“yeni gaferleri bir kenara birakarak Almanya ve miittefiklerinin agilacak
Istanbul-Berlin yoluna istinad ile simdiki galip vazivetlerini mubafaza etmeleri bile
basimlarimmsy birer birer ser-nigun (bahtsiz) eyleyecedini bi-hakkn (tamamuyla) ve
katiyen iddia edebiliriz...”

“..Istanbul-Berlin yolunun acilmasmda harbin mahiyet ve akibetine bityiik
tesiri olacak bagka bir mana var: Istanbul-Berlin yolunun agilmast demef; dogrudan
dogruya Hindistan’n tehdidi demektir. Istanbul-Berlin yolu agildig giin Siiveys Kanals
meselesi yaridan ¢ok fagla bir nispetle biikmen hal edilmis olacak simdiye kadar
Irak’mn kisesinde bucaginda tutunabilen Ingilizlerin de dizlerinin bagi ciziilecektir.
Ingiltere asrar ederse Siiveys behemehal isgal olunacak ve ortaya Hindistan meseles
kendiliginden cikacaktsr. Goriiliiyor ki Istanbul-Berlin yolunun agilmasimdan sonra
harpte israr edemeyecek devletlerden biri ve belki birincisi Ingiltere olacaktsr. Harpte
israr etmemek igin maglubiyeti itiraf edere sulha talip olmak iktiza eder (gerekir).

Tuna yolunun agilmasiyla Berlin ve Viyana sadece Istanbula degil
Stiveys’e, Bagdat’a hatta Tran’a baglanabilecektir. Ancak bu yol tizerinden ulasim
¢ok uzun ve dolambaglt olsa da ilk adimi olusturacagindan 6nemi biytktir.
Berlin ve Viyana’nin dogu ile temasint en seri, en kolay ve en giivenilir yollarla
saglamak ise ikinci adim olacaktir. Bunun icin de Nis yolu tutularak Sirbistan
tizerinden dogrudan demiryolu hattt ulasima agilacaktr.

Almanya’nin Dogu Avrupa Cephesi’nde Rusya’ya karsi basarilar kazanmast
ve 9 Ekim 1915’te Avusturya-Macaristan’la Belgrat’a girisi ile Sirbistan’in savas
dist brrakilmast Ittifak Devletleri'ne Balkanlarda iistiinliik kazandirmistir. Ayni
ginlerde Osmanli  Devleti'nin  Canakkale’de  kazandigi zafer izerine
Bulgaristanin Ittifak Devletleri yaninda 14 Ekim 1915’te savasa girmesi
sonucunda Istanbul-Berlin arasindaki engeller ortadan kalkmaya baslamistir.

9 Yunus Nadi, “Berlin—Viyana—Istanbul Yolunun Ehemmiyeti”, Tasvir-i Efkar, 22
Tesrinievvel 1915, s.1.



214 NURAY OZDEMIR

Dolaylt da olsa Istanbul-Berlin yolunda Tuna Nehri tizerinden ulasim yeniden
baslayabilmistir.10

Tuna kiyisindan Sirplarin uzaklagtirilmast tzerine savagin baslangicindan
itibaren kapali olan Tuna yolu 29 Ekim 1915 tarihinden itibaren yeniden
actlmustir.!! Orsova’dan hareket eden ilk Macar vapuru Tuna Nehri’ni Sirbistan
arazisindeki kismindan gecerek Bulgaristan’daki Vidin’e gelmistir. Savasin
basindan itibaren Avusturya-Macaristan ile Bulgaristan arasinda dolaylt da olsa
ulasimin temini ilk defa s6z konusu olabilmistir. Yaklasik on bes ay boyunca yol
meselesinden dolayt ¢ok sorun yasanmis ve Ozellikle Romanya’nin gegcislerde
yasattigt zorluklar yolun agilisina verilen 6nemi artirmustir. Istanbul-Berlin
arasindaki ulagimi sekteye ugratan Romanya’nin artik etkinligi kalmamustir.1?

Tuna yolunun acilmasi ile Istanbul-Berlin giizergahindaki ulagim su sekilde
olacaktir: Berlin’den Macaristan’in son ucundaki Orsava’ya kadar demiryolu ile
ulasim saglanacaktir. Orsova, Macaristan smurinin Sirbistan-Romanya sinirtyla
birlestigi noktada ve Tuna nechri tzerinde bulunmaktadir. Berlin ile Orsova
arasindaki mesafe 1200 kilometre kadar olup bu yol, siirat katarlariyla bir buguk
ginde yik katarlar ile Gi¢ glinde kat edilebilecektir.  Orsova’dan sonra ulasim
Tuna Nehri tzerinden gemilerle saglanacak ve Sirbistan ve Romanya arazisi
arasindan gecerek Bulgaristan’da Vidin ya da Lomblanka Limant'nda son
bulacaktir. Gemi ile kat edilecek mesafe 200 kilometre olup yaklasik 20 saatte
alinacaktir Bulgaristan siurina girdikten sonra demiryolu olan ik liman
burasidir. Lomplanga’dan baslayan demiryolu ise Sofya tizerinden Istanbul’a
gecmektedir. Bu yol ise 800 kilometre olup trenle 35 saat sirmektedir. Boylece
yik katarlart ve gemi ile Berlin’den Istanbul’a kadar Orsova, Tuna Nehri, Vidin,
Lomblanka ve Sofya yoluyla altt ginde gidilebilecektir. Uzun zaman
bekledikten sonra bu altt ginlitk yolun hi¢bir 6nemi olmayacagi ve bu yol ile
karsilikli pek cok seyin nakledilebilecegi distintilmustiir. 13

Ittifak Devletleri arasinda Tuna yolunun acilmast ile ulasimin yeniden
temini miinasebetiyle Alman Imparatoru IL.Wilhelm Padisah Mehmet Resat’a
bir telgraf cekerek yolun acilmasindan duydugu sevinci ve memnuniyeti
bildirmistir. Alman Imparatora’nun 31 Ekim 1915 tarihli telgrafi su sekildedir:'4

10 Bayut, a.g.e., s.383.

11 “Minakalat Baslad”, Tasvir-i Effar, 31 Testinievvel 1915, s.1.

12 “Yine Istanbul-Berlin Yolu ve Ilk Vapurun Tuna’dan Muaruru”, Tasvir-i Efkar, 1
Tesrinisani 1915, s.1.

13 “Tuna Tariki A¢tlmak Uzere”, Tasviri Efkdr, 28 Testinievvel 1915, s.1; “Yine
Istanbul-Betlin Yolu ve 1k Vapurun Tuna’dan Mirura”, Tasviri Efdar, 1 Testinisani
1915, s.1.

4 Bagbakanlk  Osmank  Arsivi (BOA), HR.SYS., 2414/72; Alman Imparoturu
I1.Wilhelm’in génderdigi telgrafin Almanca belgesi icin Bkz.Ek-1.
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“Bu fkerre siimul ve ehemmiyet-i taribiyyesi pek azim olan bir badise siikunetle
viicuda gelmistiv. Berlin ve 1 iyana ile sarktaki sadik miittefikimiz arasindaki tarik
agtlps ve ilk vapur Vidin'e vasil olmugstur. Su an taribte gat-1 sevket-simat cenab-1
tac-darilerine en samimi tabiyyat ve temenniyatimr lakdime miisarraat (acele) ederim.
Bu hayli vakitten beri muntazur olan ve fi'l-hal (hemen) garb ile sark arasmda tesis
edilen bn muvasalanin gerek esna-y: harbde gerekse ingallahii’l-rabman bade’l-harb
seref-babs  bir  sulbun  inikadyla  garik-i  babtiyari  olacagimz  hengamede
memleketlerimiz icin netayic-i mesudeye bais olmass miisted adr (istentr).

Alman 1mparatoru Wilhelm’in Orsova’dan Vidin’e ilk vapurun gelisini ¢cok
Onemli bir tarihi olay olarak niteledigi telgrafi gazeteler yoluyla Osmanl
kamuoyuna da duyurulmustur.'> Alman Imparatorunu’nun telgrafina cevaben
Osmanlt Padisah1 Mehmet Resat tarafindan da bir telgraf gonderilmistir.!o
Padisah Mchmet Resat'in mittefikler arasinda Tuna yolu ile ulasgimin temini
minasebetiyle memnuniyet ve seving duygularini ifade eden su telgrafi
cekilmistir:17

“Memleketilerimizz - arasindaki muvasalanimn  miinasebet-i - hasenesiyle  kegide
buynrulan  telgrafname-i  imparatoriyyelerini - mahzuziyyet-i kamile (hoslanma) ile
aldim. Bu  badise-i  miibimmeyi  seci’  miittefik  ordularmuzn  yeni bir devre-i
muzafferiyetine besaret olarak telakki etmekteyim. Bu miinasebetle zat-1 hasmet-
simatlarmm ihgar buyurduklar: temenniyata an-samim-il-kalb (can ve gonsilden)
istirak eder ve bi'l-mukabele, tesis edilen muvasala-r mesudenein halen oldugn gibi
atiyen dahi milletlerimiz icin tarif-i selamet ve sadet olmasini temenni eylerim. En
samimi tesekkiiratimla beraber hissiyat-1 amike-i dostanemin kabul buynrulmasin
rica ederim.”

Tuna yolunun acilmasiyla dolayli da olsa Osmanli Devleti’nin miittefikleri
ile yeniden baglantist kurulabilmistir. Bu yolun ac¢ilmasiyla Canakkale
Cephesi’nde zor durumda olan Osmanli Devleti'ne Alman yardimlarint
ulastirmanin mimkin olabilecegi distuntlmistir. Kasim ayt baglarindan
itibaren silah ve cephane yukli gemiler Tuna tzerinden yola ¢tkmaya
baslamuslardir. 11k olarak Almanya’dan Uzunkoprit’ye topgu cephanesi gelmistir.
15 Kasim 1915te 24 santimetrelik ilk Avusturya obls bataryast Anafartalar
Cephesine ulagmistir. Almanya’dan cephane gelisinin baglamasi Canakkale
Savaslar’nin artik bagariyla sona erdirilecegi umutlarini bir kat daha artirmigtir.!8

15 “Berlin-Istanbul Yolunun Acilmasi Minasebetiyle”, Tanin, 4 Testinisani 1915, s.4

16 BO.A, 1..MBH., 18/84; “Berlin-Istanbul Yolunun Acilmas: Miinasebetiyle”, Tanin,
4Tesrinisani 1915, s.4.

17BOA, HR..SYS., 2414/72; Telgrafin Osmanlica metni i¢cin Bkz:Ek-2.

18 Birinci Diinya Savagi’nda Canakkale Cephesi (04 Hagiran 1915-09 Ocak 1916), V.Cilt,
IIL.Kitap, Genelkurmay Baskanligi ATASE Daire Baskanligi Yayinlari, Ankara, 2012,
s.438; Liman Von Sanders, Tirkiye'de 5 Yil, (Cev:M.Sevki Yazman), Burcak Yayinevi,
Istanbul, 1968, 5.121.
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Bu durumda Ingiltere Canakkale’de kalmakla ugrayacagi yikimla ilgili General
Robertson’un 6 Kasim 1915’te Basbakan Asquith’e verdigi raporunda ... Tuna
yolu ile Avusturya ve Bulgaristan arasinda gidis gelis simdiden kunrnlmustnr ve bugiin yarm
Nig-Edirne demiryolunun dijsman eline gegtidini igreneceginizi beklemeliyiz. En ok birkag
bafta icinde Almanya Tiirklere agir top ve belki de bogneu gaz verebilecek durumda
olacaktir” diyerek Canakkale’nin bogaltilmasini istemistir.’” “Bol Bol Mihimmat
Geliyor” baghigiyla 19 Kasim 1915 tarihli Tasvir-i Efkar Gazetesi’nde ilk sayfada
Almanya ve Avusturya’dan “Istanbul’a ve Bulgaristan’a mithimmat sevkiyatinin
Tuna yolu ile Rusguk Limani tzerinden demiryolu ile yapilmaya baslandigina
dair yer alan haber de Ingiliz kaygilarinin haksiz olmadigini ortaya koymustur.20

Sirbistan’in yenilgiye ugratilarak Tuna yolunun ag¢ilmasindan sonra Bulgar
ordusu 16 Ekim 1915’te Vranya’da Selanik-Nis demiryolunu kesmis, 20 Ekim
1915’te ise Kumanova ve Vales’i alarak 5 Kasim 1915te de Nis’e girmistir.
Béylece Berlin-Viyana-Budapeste-Belgrad-Nis-Sofya-Edirne-Istanbul arasinda
dogrudan baglantt saglayan demiryolu hattt yeniden ulagima acilabilmistir.?!

Istanbul-Berlin yolunun tamamen agilmast Ittifak Devletleri’nin lehine
savagt sonlandiracak bir adim olarak gériilmis ve Osmanli kamuoyunda biyiik
bir heyecanla karsilanmustir. Istanbul-Berlin yolunun acilist ile Rusya-Sirbistan
baglantistnin  kesilecegi, Almanya’dan asketi malzeme yardimi yapilacagt ve
Avusturya yapimt mallarin Tirkiye ile Bulgaristan’a naklinin kolaylasacagi ve
Osmanlt ilkesinden askeri malzeme imalatinda kullanilan hammaddelerin
Almanya’ya ihracinin yapilacagl imit edilmistir.

Berlin-Istanbul yolu iizerinden Osmanlida sikintist yasanan zorunlu ihtiyag
maddelerinin temini (havayic-i zaruriye tedariki) konusunda da Osmanli Devleti
icin yeni bir umut ortaya cikmustir. Berlin-Istanbul yolunun agilmast daha énce
Almanya’dan siparis edilmis ancak yolun kapali olmasindan dolayr Tirkiye’ye
getirilemeyen savasta stratejik 6nem tasiyan bazi malzemenin ve kitlig yasanan
zorunlu ihtiyac maddelerinin artik Istanbul’a nakledilebilecegi diisiintilmiistiir.
Ornegin Osmanli Devleti’nde en ¢ok ihtiya¢ duyulan maddelerden biri olan
sekerin Avusturya’dan satin alinmast yoluna gidilerek 830 vagon seker
getirilmesi icin girisimde bulunulmustur.?? Berlin-Istanbul yolunun acthst ile
Istanbul’da ihtiya¢ duyulan havayic-i zaruriyenin kisa bir siirede temin
edilecegine inanilmistir.

Yolun agilmast Almanya ve Avusturya’da tiiccar kesimde de heyecan
yaratmis ve doguya gonderilecek ya da dogudan nakil edilecek mal ve esyalarin
dustik tcretlerle demiryolu ile tasinmasina yonelik isteklerini topladiklari

19 Bayur, a.g.e., $.385.

20 “Bol Bol Mithimmat Geliyor”, Tasvir-i Effdr, 19 Tesrinisani 1915, s.1.

2l Bayur, a.g.e., s.383.

22 “Havayic-i Zaruriyye Meselesi”, Tasvir-i Effdr, 3 Kanunuevvel 1915, s.1.
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kongrelerde belirtmislerdir. Nakliyatin disiik olmast mal ve esya fiyatlarina
yansiyacagindan savag ortaminda Istanbul-Berlin arasinda yolcu tasimaciligt
kadar egya nakli de biytk 6nem tasimistir.?3

Tasvir-i Efkar Gazetesi'nde Yunus Nadi Bey, “Berlin-Istanbul Demiryolu”
baslikli makalesinde Istanbul-Berlin hattinin islemeye baglayacak olmasini Ittifak
devletlerinin Balkanlarda kazandigi zaferin bir abidesi olarak degerlendirmis
hatta bu yolun acihigini savast bitirmeye yetecek zaferlerden biri olarak
gormustiir.>

Canakkale Savaslar’nda Osmanli ordularinin komutanligint yapan Alman
Generali Liman Von Sanders de Canakkale’de her ne kadar tahliyenin esas
sebebi, taarruzda bagari ihtimalinin kalmamasi olsa da ikinci neden olarak Ittifak
Devletleri ile Tirkiye arasindaki yolun agilmig olmasini gostermektedir.
Istanbul-Berlin demiryolunun acilisinin Ingilizlerin Canakkale’ye yeni kuvvetler
sevki i¢in yeni bir girisimde bulunmast imidini zayiflattigint ifade etmigtir. 2
Ingiliz cevrelerinde Istanbul-Berlin yolu acilmak tizere iken ve 6zelikle yol
acildiktan sonra Canakkale’de zafer beklemenin imkansiz oldugu goriisii etkin
olmustur. Almanya ve Avusturya-Macaristan’dan Istanbul-Berlin yolu tizerinden
Osmanlt Devleti’ne yapilacak silah ve malzeme yardimlariyla giic kazanacak
Osmanli birlikleri karsisinda verecegi biiyitk zayiati hesaplayan Ingilizler 19-20
Aralik  gecesi Anafartalar ve Gelibolu bdlgesinden kuvvetlerini  geri
cekmisglerdir.26

2-Istanbul-Berlin Demiryolu Hattinda Baglayacak Seferler Igin
Yapilan Hazirliklar

Istanbul-Berlin yolunun agilmastyla demiryolu hattinda yapilacak seferler
icin cesitli hazirliklar yapilmistir. Oncelikle hattin gectigi iilkeler arasinda
koordinasyonu saglamak icin Almanya ve Avusturya-Macaristan hiikiimetlerince
2-4 Aralik 1915 tarihleri arasinda Macaristan’in Temesvar sehrinde bir
konferans diizenlenmistir. Konferansa demiryolu hattinin gectigi; Almanya,
Avusturya ve Macaristan, Bulgaristan ve Osmanli Devleti admna heyetler
katilmistir. Osmanlt Devleti’ni temsilen Nafia Nezareti Demiryollart Madura
Mustafa Bey ile Harbiye Nezareti Simendiferler Idaresi Midiir Muavini Refik
Bey delege olarak génderilmistir.?’ Konferansta Istanbul-Berlin hattinda

23 “Sark fle Almanya Arasinda Tesis-i Miinakalat- Erbab-1 Sanayiin Arzulari”, Servet-i
Fiinun, 6 Kanunuevvel 1916, No:1281, s.89.

2+ Yunus Nadi, “Betlin-Istanbul Demiryolu”, Tasvir-i Effdr, 18 Kanunuevvel 1915, s.1.

% Sanders, a.ge., s.123.

26 Figen Atabey, Canakkale Mubarebelerinin Deniz Cephesi, Tark Tarih Kurumu Yayinlar,
Ankara 2014, 5.264; Colak, a.g.#., $.382.

27 BOA, MV., 199/131.
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isleyecek trenlerin seferlerine dair yapilacak calismalar tGzerinde durulmustur.
Alman kararlara gére; 1 Ocak 1916 tarihinden itibaren Berlin-Istanbul arasinda
karsilikli olarak haftada iki defa sefer yapilmasi uygun gorilmistiir. Seyehat
edecek yolcularin pasaport kontroline dair karsiliklt kararlar alinmigtir.?

Berlin’den hareket edecek olan trenler iki farkli yol tzerinden hareketle
Galanta’da bitleseceklerdir. Bu trenlerden biri Berlin’den hareketle Breslau-
Oderberg yolu tzerinden digeri yine Berlin’den kalkarak Dresden-Prag-Viyana
yoluyla ve bir dgiinclisii de Minih’ten hareketle Viyana yoluyla Galanta’da
birleseceklerdir. Yolculara tahsis edilecek bu katarlar, bes vagondan olugacaktr.
Bunlardan ¢ tanesi yatakli, bir tanesi birinci ve ikinci sinif yolcularina
mahsus(A-B) isaretli ve digeri de lokanta vagonu olacaktir. Berlin ve Miinih’ten
cumartesi ve carsamba glnleri hareketle Galanta’da bitlesen vagonlar
Budapeste-Belgrad-Nis-Sofya tizerinden pazartesi ve cuma aksamlari saat yedide
Istanbul’a ulasacaklardir. Bunlara karsilik olarak Istanbul’dan kalkacak olan
trenler ise 6gleden sonra saat birde Sirkeci Gar’ndan hareket edeceklerdir. 2

Temesvar’da yapilan konferansta Istanbul-Berlin hattinda isleyen trenlerle
yolculuk yapacak yolcularin askeri ve siyasi makamlardan izin almalari ve bu
iznin pasaporta kaydedilmesi de zorunlu tutulmustur. Bu kararlar ¢cercevesinde
ilgili devletler Istanbul-Berlin demiryolu hattinda kesintisiz bir ulasimin
baslayabilmesi icin kendi ilkelerinde gerekli hazirliklart yapmaya hemen
baslayacaklardir.3

Osmanlt Devleti'nde baslayacak seferler icin vagonlarin hazirlanmast ve
yataklt vagon temini gibi hazirliklarin yaninda Istanbul-Berlin Hattr’nda yolculuk
edecekler hakkinda Erkan-1 Harbiye Vekaleti tarafindan bir talimatname
hazirlanmigtir. Bu talimatnameye gore;3!

1-Osmanlt Devleti'nden digart ¢ikacak her sivil mensup oldugu devletin
elgiligi veya konsoloslugu tarafindan verilmis fotografli bir pasaporta sahip
olmalidir. Pasaportlar Istanbul Polis Mudirligi ve Karargih-t Umumi Tkinci
Subesi Mudurliigi tarafindan onaylanacaktir. Biletler ancak tasdik edilmis
pasaportlar gosterildikten sonra satillacaktir.

2-Miittefik Devletlerin askerlerinden olup tiniforma ile seyahat edeceklerin
kendi ordusu tarafindan bir belgeye sahip degil iseler Alman askerleri Istanbul
Mevki Kumandanhgi'ndan ve diger askerler ise kendi atese militerlerinden
vesika almalidirlar  Osmanl  askerleri Karargih-t Umumi Ikinci  Sube
Midirligi’'nden alinmis vesikaya sahip olmalidir.

28 BOA, BOE, 4389/329107, “Berlin-Istanbul Yolu”, Tanin, 18 Kanunuevvel 1915, s.2.
29 “Berlin-Istanbul Siirat Katatlart”, Tasvir-i Efkar, 19 Kanunuevvel 1915, s.2.

30 “Betlin-Istanbul Yolu”, Tanin, 18 Aralik 1915, 5.2; BO.A, BOE, 4389/329107.

31 BOA, HR.HMS.ISO, 42/237; Talimatnamenin Osmanlica metni icin Bkz:Ek-3.
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3-Sinir kontrolinde pasaport kontrold ile yik ve yolcunun denetimi tren
icinde yapilacaktir. Demiryollart Idaresi bu husus igin trene bir bolim
aytracaktir.

4-Teslim edilecek esya Sirkeci Istasyonu’nda trenin hareketinden bir giin
evvel 6gleden sonra 4-7 saatleri arasinda askeri gimriik memutlart tarafindan
kontrol edilip miihiirlenecektir. Sirkeci Istasyonu’nda miihiirlenmemis esya
trene kabul edilmeyecektir.

5-Ttrkiye’ye seyahat edecekler vize edilmis pasaporta sahip olmalidir.

6-Tastnan esya Sirkeci Istasyonu’nda askeri kontrole tabi tutulacaktir.
Esyalar sadece bu istasyondan teslim edilecektir.

Béylece Sirkeci Istasyonu’ndan hareket edecek trenle Istanbul’dan Berlin’e
gidecek olan yolcular ve yiikleri 6nce askeriye tarafindan stki bir denetime tabi
tutulurken Berlin’den gelecek yolcular da Osmanlt kontroliinden gececektir.

Osmanli basinda da Istanbul-Berlin demiryolu hatti ile doneme gore kisa
bir stirede yapilacak yolculuga dikkat cekilerek bu konuda ajanslardan gelen
bilgiler servis edilmistir. Avrupa basininda ¢ikan haberlere dayanarak iki sehir
arasindaki  yaklastk 2000  kilometrelik —mesafayi balkan  katarlarinin
istasyonlardaki bekleme stireleti de dahil olmak tizere 28-30 saatte kat edecekleri
buyik bir heyecanla duyurulmustur.?? Ancak Temesvar’daki kongtreye de katillan
Nafia Nezareti Demiryollar Midirti Mustafa Bey bir beyanatta bulunarak
gazetelerde yazildig1 gibi Istanbul-Berlin arasindaki mesafenin 28-30 saatte degil
57-60 saatte ancak kat edilebilecegini actklamistir.33

Dénemin gazetelerinde Istanbul-Berlin demiryolu hattinin kisa bir siire
igerisinde ulagtma yeniden acilmasinda savas stirecinde hattin kullanilamayacak
derecede tahrip edilememesi olduguna da dikkat cekilmistir. Sirplar “vakit ve
imkan bulsalard:r” bu hatti kullanilmayacak bir hale koyup tamiri icin Almanya
ve Avusturya-Macaristans  aylarca ugrasmaya mecbur birakabilirlerdi.
Demiryolunun ulagima uygun bir hale getirilmesinde Sirbistan’daki hattin savas
ortaminda biiyiik tahribata ugramamasinin yaninda tahrip edilen képri, tiinel
gibi kistmlarinin demiryolu konusunda ileri bir teknige ve sanayiye sahip olan
Almanlar tarafindan kisa sirede tamir edilmesi olmustur’* Belgrad’da
Avusturya’yt Sirbistan’a baglayan képrii yerine Tuna Uzerinde yeni bir képri
kurularak katarlar buradan gegirilmistir. Istasyon binast da neredeyse yeniden

3228 Saatﬁe 2000 Kilometre!”, Tasvir-i Efkdr, 18 Kanunuevvel 1915, s.1.
33 “Berlin-Istanbul Strat Katarlar1”, Tasvir-i Efdr, 19 Kanunuevvel 1915, s.2.
34 <28 Saatte 2000 Kilometre!”, Tasvir-i Efkdr, 18 Kanunuevvel 1915, s.1.
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yapilmustir. Guzergahtaki diger kopriler de saglam bir sekilde tamir edilerek
ulasimin kesintiye ugramamast temin edilmistir. 3>

Istanbul-Berlin hattinda ilk seferin 1 Ocak 1916 tarihinde baslayacagt
kararlastirilmissa da  seferler ilan edilen tarihte gerceklestirilememistir.
Zamaninda ulagtma hazir hale getirilmis olmasina ragmen hattin gececedi
tlkelerdeki demiryolu idareleri arasinda bazi konularda anlagsmaya varilamamasi
gecikmeye yol agmistir.’0 Seferlere kisa stireli bir gecikme ile ancak 15 Ocak
1916 tarihinden itibaren baslanmustir. Istanbul-Berlin demiryolu hattinda Orient
Express (Sark Ekspresi) yerine iseyecek trenler Almanya’da “Balkan Zug’
(Balkan Express) olarak adlandirilirken Osmanli Devleti’nde ise “Balkan Katar:”
ya da “Balkan Siirat Katar?’ olarak anilmistir.37

Almanlar Tstanbul-Berlin hattinda isleyen trenlere “Enverland trenler?” ismini
vermisler ve trenlerin istiine de yazmuslardir. Ancak bu isim siyasi bir anlam
icermesi ve “Suitan Mebmet Resat's Enver Paga'nin golgesinde biraktig7” iddiast ile
tenkide ugramustir. Ayrica Enver Pasa’ya mubhalif olan Tirk subaylarinin da
tepkisine yol a¢mustir. Bir sire sonra Almanlar bu uygulamadan vazgecerek
trenlerin Uzerine sadece “Tiirk Trens” yazmislar ve mesele kapanmustir. 38

4- Istanbul-Berlin Demiryolu Hatt’nda Balkan Katarlar

Berlin-Viyana-Peste-Belgrat-Sofya-Istanbul demiryolu hattinda ilk sefere
15 Ocak 1916°da Berlin’den baslanmis sadece davetliler kabul edilmistir. Trende
Istanbul’a giden birkac aile, ¢ok sayida asker ve devlet gérevlisinin yaninda
Almanya Hiikiimeti tarafindan davet edilmis ticti Amerikan, biri Isvecli ve bir de
Ikdam Gazetesi'nin eski Londra ve Berlin muhabiri Mehmet Sadi Bey’in de
aralarinda bulundugu bes gazeteci yolculuk yapmistir. 3 Defne dallart ve Ittifak
Devletleri’nin bayraklari ile donatilmis ilk tren Betlin’den 15 Ocak 1916
cumartesi giinii saaat 7.15’te hareket etmigtir. Alman topraklarinda ilerlerken
trene halk biyik ilgi g6stermis ve her istasyonda zafer nidalar ile
selamlanmistir. Demiryolu hattnin gectigi Dresden, Viyana ve Ozellikle Peste
sehirlerinde tren halk tarafindan tezahirat gosterileri ile karsilanmustir.

35 “Istanbul-Berlin Katarinin Sehrimize Muvasalat”, Tasvir-i Efkdr,18 Kanunusani 1916,
s.1.

36 “Istanbul-Berlin Stirat Katatlart”, Tasvir-i Efkdr, 2 Kanunusani 1916, s.2.

37 Irene Anastasiadou, Constructing Iron Enrope, Amsterdam University Press, Amsterdam
2011, s.38.

38 Sanders, a.g.e., s.177; “Buyuk Harb Esnasinda Almanya ile Turkiye Arasinda Nakliyat
Yollart”, s.144.

3 Mehmet Sudi, “Betlin-Istanbul Katarinda”, I&dam, 18 Kanunusani 1916, s.1;
“Istanbul-Betlin Katarinin Sehrimize Muvasalat”, Tasvir-i Efkar,18 Kanunusani 1916,
s.1.
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Istasyonlar bayraklarla donatilmis ve bandolar milli marslar calmugtir. Trenle
Almanya’dan ddnen ilk Canakkale gazilerinden olan Ttrk tiniformastyla Yiizbagt
Bahri Bey kadinlt erkekli kalabaligin ilgi noktasi olmus “pk yasa Tiirk zabiti”
sOzleri ile buytk tezahiirat yapimistir. Ayrica Macar kadimnlart yolculara para
vererek Istanbul’dan kartpostal istemislerdir. Tren “Lstanbul’a selam!” nidalart ile
ugurlanmistir. 0 Tren Budapeste’den sonra Sirp topraklarina girmis ve Pazar
gecesi 23.30’da yani vaktinde Belgrad’a ulagmistir. Surp topraklarinda halkin
trkek ve endiseli takibi ile Nis tzerinden Bulgaristan sinirina giren Balkan
Katari, Bulgaristan’da da térenle karsilanmistir. Sofya’daki Osmanli biytikelciligi
erkant da yolculart istasyonda karsilamak icin hazir bulunmuslardir. Tren
Sofya’dan hareketle Kiiciikcekmece’ye ulasmis, Istanbul’da da torenlerle
karsilanmistir#!.  Satk Demiryollart Askeri Hat komiserligi tarafindan bir
karsilama programi dizenlenmistir. Hatta bir giin 6ncesinde térene dair
ayrintilar  kamuoyuna gazeteler yoluyla duyurularak halkin yogun katilimi
saglanmaya caligtlmigtir.*?

Kigcikeekmece’ye ulagsan ilk Balkan Katart Sehremaneti, Milli Midafaa
Cemiyeti, Donanma Cemiyeti, Hilal-i Ahmer Cemiyeti, Tirk Ocag tyeleri ile
gazetecilerden olusan bir heyet tarafindan Kiiclikcekmece’de karsilanmistir.
Burada bir téren diizenlenmis ve Berlin-Istanbul yolunun acilisinin énemi
konusunda konusmalar yapidmistir. Daha sonra karsilama heyeti de trene
binerek ilk yolcularla birlikte Sirkeci Gart’na gecmislerdir. Kii¢likcekmece’den
Sitkeci’ye kadar gecilen Ayastefanos, Makrikdy, Yedikule, Samatya, Kumkapi
istasyonlarint dolduran kadinli erkekli halkin alkislariyla tezahiirat icerisinde tren
Sirkeci’ye saat yediyi on gece yani Betlin’den hareketinden tam 60 saat sonra
ulagmustir. 43

Planladigi gibi higbir aksilik olmadan tren zamaninda 17 Ocak 1916°da
Berlin’den Istanbul’a gelmistir. Sirkeci istasyonunda treni Padisah — adina
Basyaver Salih Pasa, Dahiliye Nazir1 Talat Bey, G¢ miittefik devletin sefirlerd,
mebuslar, ¢cok sayida devlet adami, gazeteciler ve halk karsilamistir. Térende
Osmanlt ve Alman marslar1 ¢alinmustir.#* Trenin gectigi sehirlerde yapilan
karsilama hazirliklart ve halk tarafindan goésterilen yogun ilgi Istanbul-Berlin
demiryolu hatttnin yeniden acihisina verilen 6nemin 6nemli bir gostergesi
olmustur.

40 Mehmet Sudi, a.g.7, s.1.

# “stanbul-Berlin Katarinin Sehrimize Muvasalati”, Tasvir-i Efkdr,18 Kanunusani 1916,
s.1.

42 “Jlk Balkan Strat Katarr”, Tkdam, 17 Ocak 1916, s.2.

# “Istanbul-Berlin Katarinin Sehrimize Muvasalat”, Tasvir-i Efkar,18 Kanunusani 1916,
s.1; Servet-i Fiinun, “Balkan Surat Katart”, No:1283, 7 Kanunusani 1915, s.110-112.

# “Istanbul-Berlin Katarinin Sehrimize Muvasalat”, Tasvir-i Efkdr,18 Kanunusani 1916,
s.1.
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Istanbul’dan Berlin’e gidecek olan ilk katar ise 18 Ocak giini Sirkeci
Istasyonu’ndan hareket etmistir. Tren Osmanli ve miittefik devletler bayraklari
ile ve defne dallartyla donatilmustir. {1k Berlin treninde yer alan yolcular arasinda
yeni vefat etmis olan Almanya’nin Istanbul Biyiikelgisi Wangenheim’in ailesi,
askerler, tiiccarlar ve gazeteciler yer almustir.4>

Istanbul-Berlin arasinda ticari esya ve yolcunun tasinmasina 6zellikle de
Istanbul’un iasesi icin gereli olan iriinlerin nakline de baslanmistir. 1lk yolcu
tastyan trenin Istanbul’a gelisinden iki giin sonra 19 Ocak 1916’da sekiz giinliik
bir seyri miiteakip askeri malzeme tastyan bir tren Istanbul’a ulasmistir. Ancak
Istanbul-Berlin arasinda demiryolu baglantist kurulsa da Osmanlr'ya ihtiyac
duydugu savas ve gida malzemesi istenilen Olgide ve zamanda
saglanamamistir.#¢ Tuna Nehri lzerinden Rusguk ve Zistovi limanlarindan
yapilan tastmacilikla mithimmat ve 6zellikle 1917 yilinda bugday, mistr, un, seker
gibi maddelerin Tstanbul’a nakliyati s6z konusu olabilmistir.4?

4-Istanbul-Berlin Demiryolu Hattinin Agiliginin Stratejik Onemi

Istanbul-Berlin demiryolu hattinin acihist Ittifak Devletleri’nin 1.Diinya
Savasr’nda elde ettigi en biyik bagarilardan biri olarak gorilmiis ve savagt
sonlandiracak 6nemli bir adim olduguna inanidmistir. Yolun agilmasi ile Itilaf
Devletleri arasindaki baglanti  koparken Almanya-Avusturya-Macaristan-
Bulgaristan ve Osmanli Devleti arasinda dogrudan ve seri bir ulagim baglamistir.
Almanya’dan yapilacak yardimlarla Osmanlt Devleti’nin biyiik glic kazanacag
gorist hakim olmustur.

Balkanlarda TItilaf Devletleri karsisinda iistinlik kazanan Almanya
miittefiklerinin savasin zaferle sonuglanacagina dair inancini artirma yoniinde
Istanbul-Berlin yolunun acilmasint iyi bir propaganda malzemesi olarak
kullanmigtir. Almanya, kendi gliciinii gbsterme ve birkag ay 6nce savasa girmis
olan Bulgaristan’in da katilimiyla dortld ittifakin pekistigini 6ne ¢ikarma firsati
bulmustur. Almanya’nin girisimiyle 15 Ocak 1915 tarihinden itibaren baglayan
demiryolu seferleri amisina renkli kartpostallar hazirlanmustir. 1L.Diinya Savast
yillarinda maliyeti disiik olmast ve c¢ok sayida insanin kolaylikla ulagabilmesi
acisindan kartpostallar etkili bir propaganda aract olarak kullanilmistir.*8

45 “Jstanbul-Betlin Ttreninin Hareketi”, Tasvir- Efkdr,19 Kanunusani 1916, s.2; “Balkan
Treni”, Tanin, 19 Kanunusani 1916, s.3.

6 Buyik Harb Esnasinda Almanya ile Tiirkiye Arasinda Nakliyat Yollarr”, s.139.
Yilmaz, a.g.e., s.70.

47 A.Haluk Dursun, “Osmanlt Arsivinde Tuna Nehri ve Kuyilart”, Tiirk Diinyas:
Tncelemeleri Dergisi, Sayr:12, Kis /2012, 5.337.

# Giilsiim Polat, “Savas, Poropaganda ve Kartpostallar”, Avrasya Incelemeleri Dergisi, 1/2
(2012), s.262; LDiinya Savasi'nda Ittifak Cephesi'nde Savas ve Propaganda, (Ed.Bahattin
Oztuncay), Kog Universitesi Yayinlart, Tstanbul 2014.5.48.
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Kartpostallarla halkin dikkati kazanilan basartya ¢ekilitken ittifak grubunun
giictine vurgu yapilmistir. Daha ¢ok dort miittefikin igbitligi sonucunda bu
basarinin  kazanildigi mesajin1  veren kartpostallarda Alman, Avusturya-
Macaristan, Bulgar ve Tirk bayraklart yan yana cizilmistir. Berlin’den Istanbul’a
yola ¢ikan ve Istanbul’a ulasan trenler 6ne cikartilmigtir. 4

Dénemin Osmanlt basininda da Istanbul-Berlin yolunun agilisinda
Ittifak Devletleri’nin ne kadar basarili ve uyum icerisinde olduklarina dikkat
cekilmistir. Ornegin Balkan Katarinin gectigi miittefik devletler topraklarinda
buyik bir sevingle ve alkislarla karsilanmast gercek ve saygin bir ittifakin
kuruldugunun gostergesi oldugu belirtilmistir. “Hargn, asabi ve birbirlerini dost
olmaktan gok, diisman gibi giren” Itilaf devletleri arasinda siirekli bir “nifak  ve
Fiiskiinliik”  hitkim  siirdiigiine ve ilk sirat katarinin Istanbul’a ulagmast
minasebetiyle muttefiklerin birbirine gosterdikleri dostlugun dikkate deger bir
tezat teskil ettigi anlatilmistir.  Bu yolun acihst Ittifak Devletleri'ni barisa
gotiirecek 6nemli bir adim olarak gosterilmigtir. 0 Almanya ve miittefiklerinin
savast kazandigt havast estirilerek Ittifak devletlerinin giiciini géstermede
propaganda amaclt kullandmustir. Muttefik tlkelerin arazisinden gegerek
Istanbul-Berlin demiryolu hattinin “batumn silah ve cephanesi ile dogunun cesaret ve
gayretini - demir gibi sadlam  bir bagla birbirine badlandid?’ disinilerek pesi sira
kazantlacak zaferlerle savasin sona erecedi vurgusu yapilmustir. Berlin-Istanbul
arasinda tesis edilen yola dair bir Alman Gazetesi'nde yer alan nitelendirme
Tasvir-i Bfkar Gazetesine aynen su sekilde yansimistir: “Ingilizlerin deniz
hakimiyetine kars: Ittifak Devletleri’nin kara hakimiyeti.” 5!

Ancak Ittifak Devletleri Istanbul-Berlin yolunun acilmasi iizerine artik
savagin bittigini dastnirlerken Almanya’nin barts istedigi yoninde Avrupa
basininda ¢tkan haberler saskinliga yol agmistir. Daha 6nce Istanbul-Berlin
yolunun acilmasint ¢ok tehlikeli bir durum olarak gbéren Matin gibi Fransiz
gazetelerinin, acildiktan sonra Onemsizmis gibi gostermesi Tirk basininda
giiliing karsilanmistir. Ayni giinlerde Ingiltere’den gelen haberlerde ise Ingiliz
Basbakani Asquit’in Canakkale’deki bagarisizligt kabul ettigine dikkat cekilerek
Istanbul-Berlin yolunun baris icin bir santaj aleti olmak yerine barisa yonelik
6nemli bir adim oldugu vurgulanmistir.52

Osmanlt Devleti’'nin miittefikleri ile dogrudan baglantt kurmasinin bir
sonucu olarak 23 Temmuz 1916’da Avustutya’ya yardim icin Galigya
Cephesi’ne Turk askeri gonderilmeye baslanmustir. Uzunkopri ve Alpullu
istasyonlarindan trenle hareket eden Tirk birlikleri Sofya ve Nis tizerinden

4 Bkz.Ek:4; Ek:5.

50 “Jlk Katarla, “Tlk Mijde”, [&dam, 18 Kanunusani 1916, s.1.

51 “Istanbul-Betlin Katarinin Sehrimize Muvasalatr”, Tasvir-: Efkdr,18 Kanunusani 1916, s.1.
52 Yunus Nadi, “Betlin-Istanbul Yolu ve Sulh”, Tasviti Efkar, 21 Kanunuevvel 1915, s.1.
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cepheye ulasmuslardir.53 Istanbul-Berlin yolunun acilmast miittefik devletler
arasindaki askeri iligkileri giiclendirdigi gibi diplomatik ve siyasi iliskileri de
gelistirmis iki tlkeyi birbirine yaklastirmustir. Savas golgesinde karsilikli yapilan
ziyaretlerle Ttrk-Alman iligkileri gliclenmistir. Enver Pasa Galicya Cephesi’nde
savagsan Tirk askerine destek vermek hem de Betlin’e ziyaret yapmak tizere 11
Eylil 1916°da Balkan trenini kullanmistir.> Alman Imparatoru 11.Wilhelm de
mittefikleri Osmanli Devleti ve Bulgaristan’a moral ve destek vermek tzere 15
Ekim 1917’de Istanbul’a giincii ziyaretini Balkan treni ile yapmistir. Sirkeci
Garr'nda térenle karsilanmustir.”> Alman imparatorunun gelisinden sonra iade-i
ziyarette bulunmak tzere 17 Aralik 1918’de Veliahd Vahdeddin ve yaveri
Mustafa Kemal Pasa’nin da katddigt bir kafile Balkan treni ile Berlin’e
gitmistir.’® Yolun acilmast sadece diplomatik iligkileri gelistirmemis Betlin-
Istanbul arasinda tiptan miizige pek cok alanda heyetler gidip gelmis iki baskent
adeta “komsu kapist” yapilmigtir.5’

Istanbul-Berlin yolunun 1915 yili sonunda agilmastyla Tirk ordusunun
genis Ol¢ide silahlandiktan sonra biyiik basarilar kazanacagr yolunda Enver
Paga’nin timitleri tamamen bosa ¢itkmistir. Osmanh Devleti’nin bekledigi Alman
askeri malzeme yardiminin nakli ise bu tarihten sonra zaten Almanya’nin kendi
savastigl cephelerde ihtiyaglart arttigi icin ¢ok kisitlt kalmistir. Dogu Anadolu ile
Suriye ve Irak’in genis Slgiide elden ¢ikmast Canakkale zaferinden ve Istanbul-
Berlin yolunun agilmasindan sonra olmustur.’® Ancak Bulgaristan’in 29 Eylil
1918’de miitareke imzalayarak savastan cekilmesi ise Istanbul- Berlin hattinin
Ittifak devletlerine yeniden kapanmasina ve Istanbul yolunun Itilaf Devletleri’ne
acilmasina neden olmustur. Bulgaristan’daki Fransiz kuvvetleri Uzunk&pritye
gecerek 9 Kasim 1918’den itibaren Uzunkopri-Sirkeci arasindaki demiryolunu
kontrollerine almigslardir.>®

33 Buyiik Harb Esnasinda Almanya ile Tirkiye Arasinda Nakliyat Yollarr”, s.145.

5 “Enver Paga’nin Seyahati”, Tanin, 16 Eylil 1916, s.1.

55 O, Kiirsad Karacagil, “Alman Imparatoru Istanbul’da (1917)”, Akademik Bakss, C.6,
S.12, Yaz 2013, s.115; “Kayzer Hazretlerinin Sehrimize Muvasalat?”, Tanin, 16
Tesrinievvel 1917, s.1.

5 Kamil Colak, Fahri Yetim, “Veliaht Vahdeddin ve Mustafa Kemal Pasa’nin Almanya
Seyehatiyle ilgﬂi Tespitlet”, Taribin Peginde, S.17, 2017, s.133; “Veliahd-1 Saltanat
Hazretlerinin Seyehati”, Tasvir-i Efkdr, 16 Kanunuevvel 1917, s.1.

57 “Alman Heyet-i Musikisi Sehrimizde”, Servet-i Fiinun, 12 Mayis 1916, s.2; Almanya’da
Osmanlt Heyet-i Tibbiyesi”, Semwet-i Finun, 12 Mayis 1916, s.5; “Muhterem
Mebuslarimizin Almanya Ziyareti”, Servet-i Finun, 19 Mayis 1916, s.15.

58 Bayur, a.g.c., 5.389.

5 N.Fahri Tas, “I.Diinya Savasr'nda Fransizlarin Trakya’y1 Isgali,” Atatiirk Arastirma
Merkezi Dergisi, Say1:60, Kasim 2004, s.671.
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Sonug

L.Diinya Savast’nin baslangicindan sonuna kadar Ittifak Devletleri Istanbul
Berlin yolunu actk tutmak Itilaf Devletleri ise kapalt tutmak istegiyle hareket
etmistir. 1915 yili sonbaharinda yolun acilmasi ile Itilaf Devletleri arasindaki
baglanti koparken Almanya-Avusturya-Macaristan-Bulgaristan ve Osmanl
Devleti arasinda dogrudan ve seri bir ulasim baglamistir. Istanbul-Berlin
demiryolu hattinin acthst Ittifak Devletleri’nin I.Diinya Savasi’nda elde ettigi en
bityiik basarilardan biri olarak goriilmistiir. Savast Ittifak Devletleri lehine
sonuglandiracak bir adim olarak disuntlmis ve Almanya, Avusturya
Macaristan, Bulgaristan ve Osmanli kamuoyunda heyecanla karsilanmigtir.
Balkanlarda ustiinlik kazanan Almanya mittefiklerinin I.Diinya Savast’nin
zafetle sonuclanacagina dair inancint artirma yoniinde Istanbul-Berlin yolunun
acilmasint iyi bir propaganda malzemesi olarak kullanmustir.

Istanbul-Berlin yolunun agilist ile Rusya-Sirbistan baglantisinin kesilecegi,
Almanya’dan askeri malzeme yardimi yapilacagi, Avusturya yapimi mallarin
Turkiye ile Bulgaristan’a naklinin kolaylasacagr ve Osmanl ilkesinden askeri
malzeme imalatinda kullanilan hammaddelerin Almanya’ya ihracinin yapilacag
tmit edilmistir. Her ne kadar kiiclik ¢capta yardimlar ve ticari esyalarin nakli
yapilsa da beklentiyi karsilayamamistir. Almanya’nin zaten kendi savastg
cephelerde ihtiyaglart artu@ icin miittefiklerine yapu@i yardimlar ¢ok kisith
kalmistir.  Nitekim Dogu Anadolu ile Sutriye ve Irak’in genis Ol¢lide kaybi
Istanbul-Berlin yolunun acgilmasindan sonra olmustur. Bulgaristan’n 29 Eyliil
1918’de savastan gekilmesi ise Istanbul-Betlin yolunun yeniden kapanmasina ve
Istanbul yolunun Itilaf Devletlerine acilmasina yol acmustir. Her ne kadar
Istanbul-Berlin yolunun Kasim 1915te acilist Ittifak Devletleri’ni barisa
gotlrecek zafer icin 6nemli bir adim olarak gériilmisse de I.Diinya Savas’’ni
kazanmaya yetmemist
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Ekler

Ek:1-Tuna yolunun agilss: miinasebetile duydugu  seving ve memnuniyeti bildirmek iizere
Alman Imparatorn ILWilbelm tarafindan Padisah Mebmet Resat'a cekilen telgraf. (BOA,
HR.SYS., 2414-72)
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Ek:2-Tuna yolunun agihs: miinasebetiyle Alman Imparatorn 1L Wilhelm'in cektigi telgrafa
cevaben Osmanly Padisab: Mebmet Resat tarafindan gonderilen telgraf. (BOA, HR.SYS.,,
2414-72)
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HR.HMS.1S0.00237.00042.001

Ek:3-Balkan Siirat Katar: ile yolculuk edecekler hakkinda hazurlanan talimatname. (BOA,
HR.HMS.ISO, 42/237.)
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Ek:4-Lstanbul-Berlin yolunun agiliss anisina bastirilan kartpostal.

Ek:5-Lstanbul-Berlin yolunun agiliss anisina bastirilan kartpostal.
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