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Osmanli Miilkiinde Inga Olunan Ilk Zirhli Vapur

The First Armored Ship Built in the Ottoman
Domain

Engin KIRLI*
OZET

Ulasim ve gemi teknolojileri alaninda 6énemli bir gelisme de, buharli
gemilerin zirhl olarak insa edilmeye baslanmastyla gerceklesti. Once gemi
teknelerinin iskeletinin, ilerleyen dénemde ise levha kisminin sac (demir)
olarak inga edilmeye baslanmastyla, zirhli gemiler ¢agina adim atilds.

Teknolojik yenilikleri takip etmek ve cagdas gelismelerin disinda
kalmak istemeyen Osmanli Devlet adamlari, Bati Avrupa’da gelistirilen
bu yeni gemi insa teknolojisini Osmanlt miilkiinde de tatbik etmek icin
1846 yilinda harekete gectiler. Osmanli Devleti'nde demir zirhla kaplt
olarak yapimi gerceklestirilen ilk buharlt gemi olan Eser-i Cedid, Tstanbul
Baruthanesi kompleksinde yer alan Kiciik Demir Fabrikas’'nda insa
edildi. Ingiliz mithendis Edward Phillips baskanliginda, yerli ve yabanci
isciler tarafindan yapimi gergeklestirilen gemi, 18 Kasim 1848 Cumartesi
gund, Sultan Abdilmecit ve devlet erkdnmnin da hazir bulunduklar
merasimle denize indirildi.

Anahtar Kelimeler: Istanbul, Baruthane, Demir Vapur, Kigik
Demir Fabrikast.

ABSTRACT

An important progress in the field of transportation and ship
technologies is the beginning of building armored steamboats. First hull
structures later ship plates are builded of iron so that armored ships age
begins.

Ottoman statesmen who want to follow technological innovations
and don't want to stay out of contemporary developments take the
action to apply the new ship building technologies, in the Ottoman
domain in 1846, reformed in West Europe. Eser-i Cedit which is the first
armored steamboat in Ottoman Land is built in Kiciik Demir (Small
Iron) Factory in the campus of Istanbul Gunpowder Factory. The
steamboat which is built by native and foreigner workers in the
leadership of English engineer Edward Philips in Nowember 18th, 1848
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with a ceremony in which Sultan Abdulmecit and his ministers and top
officials participate.

Keywords: Istanbul, Gunpowder Factory, ron Steamboat, Kiiciik
Demir Factory.

GIRIS

Ulasim ve gemi teknolojileri alaninda 6nemli bir asama da buharli
gemilerin zirhlt olarak insa edilmesidir. Once gemi teknelerinin iskeletinin,
iletleyen doénemde ise levha kisminin sac (demir) olarak inga edilmeye
baslanmastyla, zirhli gemiler ¢agina adim atdmistur. Bu gemi insa teknigi ilk
olarak 1833 yilinda Ingiltere’de gelistirilmis, birkag yil sonra Amerika’da ve diger
Avrupa iilkelerinde de gévdesi demir sac ile kaplanmis zirhli gemiler yapilmaya
baslanmistir.

Teknolojik yenilikleri takip etmek isteyen ve cagdas gelismelerin disinda
kalmak istemeyen Osmanlt Devlet adamlari, Bati Avrupa’da gelistirilen bu yeni
gemi inga teknolojisini Osmanlt miilkiinde de tatbik etmek icin 1846 yilinda
harekete gegtiler. Ingiltere’de zirhl olarak insa edilen ilk gemiden yaklastk on iig
yil ve diger Avrupa ilkelerinden ise yaklasik on sene kadar sonra, bagkent
Istanbul’da zirhlt bir gemi yapilmast igin tesebbiisler basladi. Eser-i Cedid adi
verilen vapur, Osmanl miilkiinde inga edilen ilk zirhli gemidir.

Osmanlt Devleti’nde yapimi gerceklestirilen ilk “zirhli buharli gemi” olan
Eser-i Cedit’in, Istanbul Baruthanesi kompleksinde yer alan ve 1845 senesinden
itibaren Uretim faaliyetlerine baslayan Kiciitk Demir Fabrikas’'nda inga
edilmesine karar verildi.!

Baruthane dokimhanesi olarak da anilan Kucik Demir Fabrikasi’nda
yapimi gerceklestirilen bu zirhli geminin ismine iliskin olarak kaynaklarda Eser-i
Hadid adinin yer almakta oldugunu belirtmek gerekir. Nitekim gerek B. Cetin,?
gerek E. Sireyya Geng? ve gerekse de L. Diizctii* yapmis olduklar ¢alismalarda,
Osmanlidarin  insa ettigi ik zithli geminin “Eser-i Hadid” oldugunu
bildirmektedirler. Ustelik dénemin gazetelerinde de bu geminin ismi “Eser-i
Hadid” olarak aktarilir. Ornegin  Fransizca nesredilen  Journal —de

I BOA, 1. MSM. 24/626 (4. 11. 1846 Carsamba).

2 Birol Cetin, Osmants Imparatoriugn’nda Barut Sanayi 1700-1900, T. C. Kiiltiir Bakanlig:
Yaymlart, Ankara 2001, s. 132.

5 Elif Siireyya Geng, Osmanli Devleti'nde Yenilesme ve Bubar Makineleri, Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti Sosyoloji Anabilim Doktora Tezi, Istanbul 2005,
s. 135.

4 Levent Duzcl, Yelkenliden Bubarlya Gegiste Osmanle Denizeiligi (1825-1855), Gazi
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Anabilim Dali, Yaking¢ag Tarihi Bilim Dali
(Basilmamis Doktora Tezi), Ankara 2012, s. 188-189.
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Constantinapole’in®  yant sira Ceride-1 Havadis’te de bu sefinenin denize
indirilmesi konusuna iliskin habetlerde, Osmanlt tilkesinde insa edilen ilk zirhlt
geminin ismi daima “Eser-1 Hadid” olarak zikredilmektedir.® Ancak bu vaziyetin
aksine Osmanlt arsiv vesikalarinda, Baruthane-i Amire’de insa edilen zirhlt
gemiden istisnasiz bir sekilde “Eser-i Cedid” olarak bahsedilmektedir.”

Osmanli yazi sisteminde “hadid” ve “cedid” isimlerinin yazilisinda sadece
bir nokta farki bulunmaktadir. Bu durumda geminin Ceride-i Havadis’te Eser-i
Hadid olarak yer almasinin son derece basit bir baski hatasindan kaynaklanmis
olabilecegi fikri ileri stirtilebilir. Ancak bu durumda Kiiciik Demir Fabrikasi’nda
insa edilen zirhli gemiye dair habetlere degisik tarihlerde gazete siitunlarinda yer
veren Constantinapol Gazetesi'nde geminin isminin defalarca nicin Eser-i
Hadid olarak zikredildigini de actklamak gerekir. Zira Latin harflerinde Osmanl
yazi sisteminde oldugu gibi durumu basit bir baski hatast ile izah etmek kabil
degildir.

Osmanlilar tarafindan insa edilen ilk zirhli geminin isim tartismasina
yonelik olarak Osmanlt arsivindeki mevcut fonlarda yaptigimiz tarama
faaliyetleri esnasinda, Eser-i Hadid adinda bir gemiye rastlayamadigimiz
belirtmek isteriz. Fakat Eser-i Cedid gemisine iligkin vesikalara hem 19. yiizyilin
birinci ve ikinci yatisina ait evrakta ve hem de 20. ylzyilin baslarina ait
vesikalarda tesadif etmekteyiz.® Ancak séz konusu arsiv vesikalarinda Eser-i
Cedid olarak bahsedilen geminin, Kiiclik Demir Fabrikas’nda insa edilen gemi
olduguna dair herhangi bir acitklama yer almadigindan, bu geminin bizim
incelememize konu olan geminin kendisinin olup olmadigini tespit etmek kolay
degildir. Cinki Osmanli Devleti’'nde kimi zaman iki farkli gemiye de aymi ad
verilebildiginden, sadece gemilerin isimleri {zerinden yapilacak  bir
degerlendirme ile netice almak kolay degildir. Dolayisiyla Osmanli Devleti’nde
insa edilen bu ilk zirhlt geminin isminin Eser-i Cedid mi yoksa Eser-i Hadid mi
oldugunu tayin etmek c¢ok da kolay degildir. Osmanl iilkesinde insa edilen ilk
zithli gemiye iligkin olarak yapugimiz bu ¢alismadaki temel amacimiz,
Osmanliarin ¢agdas yenilikleri ve gelismeleri takip etmeye ne kadar 6nem
verdiklerini gdstermektir. Bu nedenle geminin adinin Eser-i Cedid mi yoksa
Eser-i Hadid mi oldugu yontndeki tartismalari daha fazla uzatmak niyetinde
degiliz. Osmanli Devleti’'nde zirhli olarak insa edilen ilk geminin ismine yonelik
olarak bizim tespitimiz bu sefinenin adin “Eser-i Cedif” olarak kabul

5 Journel De Constantinopole, 24 Novembre 1848, No: 129’den aktaran Yavuz Cezar,
“19. Yizyilda Osmanlt Devleti'nde Yeni Teknoloji Uygulama Ve Sinal Tesis Kurma
Cabalarindan Ornekler, Toplum ve Ekonomi, Mart 1991, S. 1, Mart 1991, s. 185.

¢ Cetide-i Havadis, Say1 411, 24 Z 1264/ 21 Kasim 1848, s. 1.

7 Bu calismada atif yaptigimiz Osmanli Arsivine ait belgelerin tamaminda gemiden Eser-
i Cedit olarak bahsedilmektedir.

8 BOA, Y. PRK. ASK. 149/9 (5 Z. 1316/15. 04. 1899) ; BOA, Y. PRK. ASK. 167/56
(21. 02. 1901).
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edilmesinin daha isabetli olacagi yontndedir. Bu tercihe iliskin olarak sadece,
neden “Eser-i Cedit” ismini tercih ettigimizi belirtmekle yetinecegiz:

Yukarida da ifade ettigimiz gibi, Osmanl arsiv kayitlarinin tamaminda bu
gemiden daima “Eser-i Cedid” olarak bahsedilmektedir. Nitekim bu zirhl
sefinenin  gerek yapimina karar verilmesi asamasinda, gerek denize
indirilmesinde ve gerekse de denize indirildikten yaklagik sekiz ay sonrasina ait
Osmanlt arsiv vesikalarinda bu geminin ismi daima Eser-i Cedit adiyla kayitlara
gecirilmistir. Dolayistyla Osmanlt tilkesinde insa edilen ilk geminin adinin Eser-i
Cedit olarak kabul edilmesi gerekir.?

Demir zirhla kaplt gemilerin arzu edilen stiratle hareket etmeleri,
sefinelerde buhar makinesinden istifade edilmeye baslanmasindan sonra
mimkin hale gelmistir. Dolayistyla gemi insa teknolojisinde gelinen yeni
asamay1 daha iyi anlayabilmek icin, 6nce buhar makinesinin icadina, ardindan da
bu glic kaynagindan hangi tarihten itibaren gemilerde istifade edilmeye
baslandigina g6z atmakta yarar vardir. Bu hususlara ilave olarak, Osmanlilarin
buharli gemilerle ne zaman ve nasil tanistiklarina ve son olarak da buhar glict
ile hareket eden zirhli gemilerin hangi tarihten itibaren ortaya ¢tkmus olduguna
temas etmek, konunun daha iyi anlasilmasina katk: saglayacaktir.

BUHAR MAKINESININ iCADI

Buhar makinesini tam olarak islevsel hale getiren kisi James Watt’tir. Ancak
J. Watt’tan 6nce de buhar enerjisi, ticari amaglt faaliyetlerde uzun bir siireden
beri zaten kullanddmaktaydir. Nitekim sanayi devriminin ¢ok dncesinde de buhar
kuvveti bilinmekteydi. Bu nedenle bircok kisi, buhar makinesinin Iskenderiyeli
Heron (vefatt M.S. 70) tarafindan icat edildigini ve Papin’in de ancak bu icadi
tekrar etmis oldugunu ileri strer.'® Ancak 17. Asirdan evvel, buhardan bir gii¢
kaynagt olarak yararlanmak yoniinde ciddi ¢alismalar yapilmadi.

Buhardan enerji elde edilmesini saglayan kisilerin baginda Papin
gelmekteydi. Almanya’ya iltica etmis bir Fransiz olan Papin, silindirli bir pistonu
isletmek i¢in buhar kullandi. Ondan sonra ayni prensibe dayanarak madenlerden
suyun ¢ikarilmast icin tulumbalar yapildi. Bu buhar makinelerinin dayandig:
prensip silindir icinde bir bosluk meydana getirmekti. Piston bu boslugu,
disaridaki havanin kuvveti ile atmaktaydi. Aslinda bu makineler hem hava hem
de buhar makinesi idi. En son Newcomen tarafindan gelistirilen s6z konusu
makineler, on sekizinci yiizyilda Ingiltere’deki madenlerde biiyiik bir revag
gordu.

9 31 Temmuz 1849 tarihli bu arsiv vesikasindan, Kiiciik Demir Fabrikas’'nda insa
edildigi belirtilen zirhlt buharli gemiden hala “Eser-i Cedit” olarak bahsedilmekteydi,
bkz. BOA, D. DRB. 1. 26/30 (11 Ramazan 1265 / 31 Temmuz 1849).

10 Walter Kiaulehn, Demir Melekle{Cev. Hayrullah Ors), Remzi Kitapevi, Istanbul 1971,
s. 123-124.
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Watt'in zihninde buhatli makine yapma dusiincesi Thomas Newcomen’in
buharlt makine modelini tamir ederken dogdu. Alet tamircisi olan James Watt
(1736-1818), calistigt Glasgow Universitesi'nde kendisine onarilmak igin
getirilen bir “Newkomen makinesini” inceleyerek olduk¢a isabetli ve uzun
gbzlemler yaptt ve bu mekanizmayi iyilestirerek bir dizi patent aldi.'! Dolayistyla
Watt’in buharli makinesi, Thomas Newcomen’in buharli makine modelinin
gelistirilmesiyle meydana geldi. Newcomen ise o makineyi, Watt’in yaptugi
modelden 57 sene 6nce gelistirmisti. Newcomen’in buharli makinesi de Ingiliz
Thomas Savery’nin 1698 yilinda patenti alinan makinesine dayanmaktayds.!?
Savery’nin makinesi ise 1680 dolaylarinda Fransiz Denis Papin’in tasarladigt
ama yapmadig buharh makineden tiretilmisti. Papin’in makine tasarimi ise
Hollandali bilim adami Christian Huygens ve bagkalarinin disiincelerinden
esinlenmisti.13

Aslinda Watt'in (1736-1819) yaptgt sey, Newcomen’in makinesinin
noksanlarina ¢are bulmaktan ibaretti.!* Ancak James Watt'in getirdigi yeni
standartlar  sayesinde atmosferik makinelerin  verimi G¢ kat artt.!®
Gergeklestirdigi  yeniliklerin =~ ardindan  Wattin  makinesi  bir¢ok alanda
kullanilmaya basladi. Once kémiir madenlerinde, ardindan degirmen ve
fabrikalarda faaliyete gecirilen buhar makinesinden, 19. yiizyilda kara ve deniz
ulagiminda da yaratlanilmaya basland.

BUHARLI GEMILERIN ORTAYA CIKMASI

Buhar makinesinin icads, yalniz tretimde degil, ulasim alaninda da ¢ok
6nemli gelismelere yol acti. Nitekim buhar makinelerinin sagladigi giic ile karada
trenler, akarsu, g6l ve denizlerde ise buharli gemiler (vapurlar) hareket
ettirilmeye baslandu.

Ilk kez buharh gemi yapma girisimi Lord Dundas adina William
Symington’a aittir. Symington, 1803’te Forth And Clyde Canal Sirketi icin
Chatlotte Dundas adinda bir buharlt gemi insa etmisti. Bir kanalda mavnalar
¢cekmede kullanilan bu ik buharli gemiden randiman almamaymnca bu
tesebbiisten vazgecildi.

11 Ergiin Ttrkcan, s. 127.

12 Savery bu makinesine “madenci dostu” adint vermisti, bkz. Kiaulehn, age. , s. 155.

13 Jared Diamond, Tiifek, Mikrop, Celik (Cev. Ulker Ince), Bilim Teknik Yay. , Ankara
2006. s. 314.

14 Sadri Etem, Modern Avrupa Tktisat Taribi 1760-1932, Ahmet Sait Matbaast, Istanbul
1934, s. 13.

5 L. Adams, Bir Miibendisin Diinyasz, (Cev: Cem Soydemir) Tiibitak Bilim Kitaplari,
Ankara 2000. s. 22.
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Robert Fulton Amerika’da 1807’de, nehir botu sayilan Clermont’u yaparak,
ilk buharlt gemiyi diinya denizcilik ve teknoloji tarihine armagan etti.!® Bu
geminin makinesi Watt ve Bulton markaliydi. 100 tonilatoluk geminin boyutlars;
49,2 m. uzunluga, 6,2 m. genislige ve 2,6 m. Derinlige sahipti.!” Avrupa’daki ilk
buharli gemi ise, John Wood’un 1811-1812’de Glasgow limaninda insa ettigi
Comet isimli vapurdur.'8

Ingiltere ve Fransa arasindaki Mang Denizi vapur ile ilk kez 1816 yilinda
asildi.’ Atlantik Okyanusu ise buhatlt bir gemiyle ilk defa 1819 yilinda yine bir
Amerikali Moses Rogers’in Savannah isimli gemisiyle kat edildi. Bunu 1822’de
Ingilizlerin Rising Star, 1823’te Fransizlarin Caroline Brest adli gemilerinin
Atlantik’i ge¢mest takip etti.?

OSMANLI ULKESINDE iLK BUHARLI GEMILER

Buharli gemilerin Osmanlt ilkesinde arz-1 endam etmesi, Amerika’daki ilk
basarilt seferinden yaklasik 20 yil ve Avrupa’da kullanilmaya baslamalarindan ise
sadece 9 sene sonradir.?! 1827 yilina gelinceye kadar, Osmanlt Devleti’ne veya
vatandaslarina ait olan buharli bir gemi bulunmamaktaydi. 1827 senesinde,
gelecekte Bug gemisi adint olan ilk buharli gemi ithal edildi.

1827 yili Agustosunda Izmirli Tiiccar Bulak Bey tarafindan 350.000 kurusa
satin alinan “Swift” adlt buharli gemi, ilerleyen giinlerde Padisah II. Mahmut’a
hediye edilmistir. Osmanlilar tarafindan resmi adi “ Strat” olarak
degistirilmesine ragmen halk tarafindan “bug gemisi” olarak anilan bu vapuru
1I. Mahmut, birkag yil 6zel yat1 olarak kullanmigtir.??

Buhardan enerji saglayan makineler veya buhar enetjisi ile ¢alisan araglar da
ilk kez II. Mahmut zamaninda ve onun iradesi dogrultusunda Osmanlt tlkesine
getirildi. Osmanlilar bu yillara Latince “vapor” kelimesinden yeni tetimler
tiretmislerdi. Osmanlilarda buharlt gemilere “vapur” ad:t verildigi gibi, buharla
isleyen sanayi tesislerindeki buhar makinesine de ayni sekilde “vapur” ismi

16 Erctiment Kuran, ” XIX. Yiizyilda Osmanl Devleti’nde Deniz Ulasimi: Idare-i
Mahsusa’nin Kurulusu ve Faaliyetleri” Cagmns Yakalayan Osmants, Trcica Yay. , Tstanbul
1995, s. 159.

7 Diized, agt ,s. 15-16.

18 Geng, a.g.,s. 128.

19 Kuran, a.gm. ,s. 159.

20 Miibahat S. Kiitiikoglu, “Osmanl Buharlt Gemi Tsletmeleri ve Tzmir Korfezi
Hamidiye Sitketi”, Caginz Yakalayan Osmans, Ircica Yay. , Istanbul 1995, s. 165.

21 Ali Thsan Gencer, Tiirk Denizeilik Taribi Arastirmalare, Turkiye Denizcilik Sendikast,
Egitim Dizisi-2, Turkiye Denizcilik Sendikast Genel Baskanligi Yayini, Istanbul 1986, s.
15.

2 Elif S. Geng, agt , s. 122.
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verilmekteydi. Benzer sekilde sanayi tesislerindeki buhar dairelerine de
“vapurhane” ad1 verilmekteydi.??

Osmanlt tlkesinde insa edilen ilk buharli gemi ise 1837 senesinde Foster
Rhodes tarafindan tasarlanan ve iki adet 50 beygirlik motora sahip gemidir.?*
Amerikali Foster Rhodes bu geminin yapimini 1838’de Istanbul Tersanesi’nde
tamamlamistir.?> 1840-1845 yillarinda ticaret filosu icin buharh iki yeni gemi
daha yapildt. 1848’de ise yine buharli iki nakliyat gemisi ile kiigiik bir vapur inga
halindeydi. Yapim1 siirmekte olan bu gemilerin buhar makineleri ise Londra’dan
getirtiliyordu.

Osmanli Imparatorlugu’nda oldukea erken denebilecek tarihlerden itibaren
nakliye hizmetleri saglayan vapur sirketleri de kurulmustur. Nitekim bu durum
M. A. Ubucini’nin de dikkatinden kacmamis ve 1847-1853 yillarinda kaleme
aldig1 yazilarindan olusan eserinde, Osmanli iilkesinde faaliyetlerini devam
ettiren vapurlara iliskin su degerlendirmelerde bulunmustur. “Gerek Tiirkiye'nin
cesitli iskeleleri arasinda olsun, gerekse de bu iskelelerle Avrupa limanlar: arasimda olsun,
posta ve ticaret malr nakliyatinda hizmet goren bubarly gemicilik uzun_yillardan beri bijyiik
bir gelisme gostermistir.”?’ 19. astin ikinci yarisindan itibaren Osmanli denizlerinde
seyr U sefer yapmakta olan yerli ve yabanciara ait onlarca buharli gemi
bulunmaktaydi. Nitekim bir baska Avrupalt Moltke, 1836 yilinda, Istanbul’da
hitkiimet vapurunun {zmir’e gitmek tizere demir almaya hazirlandigini gériince,
hemen tekneye binerek Izmir’e buharlt gemiyle gidebilmisti.28

DEMIR VAPURLARIN ORTAYA CIKMASI

Buharli gemilerde gelistirilen 6nemli bir teknolojik yenilik; demirin insa
malzemesi olarak daha cok kullanilmaya baslanmastyla gerceklesti. Once gemi

23 Adnan Giz, “Tiirkiye’de Tk Buhar Makineleri” 1.5.0.D. , Istanbul 1970, S.57,s.7.

24 Wolfgang Miiler-Winer, Istanbul Iimant (Cev. Erol Ozbek), Tarih Vakfi Yurt
Yayinlari, Istanbul 1998, s. 86.

% Kuran, a.g.m. ,s. 159.

26 Winer, a.g.e. , s. 80.

27 M. A. Ubucini, Osmanle'da Modernlesme Sancisz, (Cev. Cemal Aydin) Timas Yayinlari,
Istanbul 1998, s. 292.

28 Helmuth Von Moltke, Moitkenin Tiirkiye Mektuplar: (Cev. Hayrullah Ors), Remzi
Kitabevi, Istanbul 1995, s. 74. 19. asir ortalarinda Istanbul-Izmir arasinda vapurla
gergeklesen bu seyahat ortalama 36 saat siirmekteydi, bkz. Mehmet Burak Baskici, 7800-
1914 Yillarmda Anadolu’da Tktisadi Degisim, Turhan Kitabevi, Ankara 2005, s. 57.
Ingilizlerin 1825 yilinda, Hindistan yolunu kisaltmak hedefi dogrultusunda Euphrates
ve Tigris isminde iki buharli gemi ile Firat Nehri’'ndeki nakliye calismalarina yonelik
faaliyetlerine iliskin olarak da bkz. Serkan Demirbas, “Ingiltere’nin Hindistan Rotalari ve
Bu Rotalardan Biri Olan Firat Nehri Projesi’nin Mehmet Ali Pasa Sorunu Konteksinde
Gosterdigi Gelisim” Su Kongresi Sempozyumu, Kayseri 2013, s. 814.
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teknelerinin iskeletleri, ilerleyen dénemde ise levha kismi sac (demir) olarak inga
edilmeye baslandi.

Demirden buhatli gemi yapma fikri aslinda ilk kez 1805’te glindeme geldi.
Liverpool’dan Manby Laird, Manchester’dan Fairbairn adli Ingilizler, demir sac
ile kaplt gemiyi inga eden ilk kisilerdi. Fairbairn ilki 1833 ve digeri 1834’te olmak
tizere iki adet demir vapur inga etti. Ardindan 1837°de Laird, demir zirhla kapl
buharlt bir bagka gemiyi denize indirdi. Bu tarihten sonra demir vapur insasi
hizla artt1.?? Demir zirh ile kaplanmis gemi dizaynlari ise 1836 yilindan sonra
yayilmaya basladi. 1840’ta Ingiltere’de insa edilen The Great Britain isimli
buhatli geminin bir baska 6zelligi ise carkli degil, pervaneli olmastydi. Bu
Ozellikleri nedeniyle The Great Britain, dinyanin ilk modern gemisi olarak kabul
edilmektedir.30

Savas gemilerinin zirhla kaplanmast ise The Great Britain’in yapimindan
yaklastk on bes yil sonra gerceklesti. Bordast demir zirhla kaplt ve buhar
makinesi ile miicehhez ilk savas gemisi olan Devastation, 1854 senesinde
Fransiz donanmasinda hizmete girdi.’!

ESER-I CEDIT’IN YAPILIS AMACI

Osmanlilarin gerek buharli gemi teknolojisini ve gerek zirthli vapurlar
kendi iilkelerinde inga etmeye yonelik 6zenli tutumlart ve ¢abalari, cagdas
gelismeleri yakindan takip etmek hususundaki hassasiyetlerini géstermesi
acisindan son derece 6nemlidir. Zira dinyanin gesitli ilkelerinde, 19. astn ilk
ceyreginden itibaren buharli gemi yapimina baslanmis olmakla birlikte, Britanya
gibi bu iste 6ncii olan ilkelerde dahi buhatli gemi yapiminin agithk kazanmast,
19. asrin ikinci yarisindan sonradir. Nitekim Ingiltere’de buharlt gemi sayist
yelkenli gemi sayisini ancak 1880’lerde asabilmistir.?2 Dolayisiyla diinya
genelinde gemi insaatt alaninda hala yelkenli gemilerin ciddi bir agithga sahip
oldugu bir dénemde, Osmanlilarin gerek buharli gemileri ve gerekse de zirhl
vaputlart insa etmeye yonelik istekli ve kararh tutumlarinin temelinde, ¢agdas
teknolojik yenilikleri yakalama ve uygulama diistincesi bulunmaktaydu.

Osmanliarin demir zirhla kapli buharli bir gemi olan Eser-i Cedid’i insa
etme karart almalarinin en temel nedeni, hi¢ siiphesiz teknolojik yenilikleri ve
gelismeleri takip etmek isteginden kaynaklanmaktaydi. Nitekim bu husus,
konuya iliskin arsiv vesikasinda da actk bir bicimde ifade edilmekteydi. Zirhla

» Dizcl, ag.t , s. 18.

30 Dizci, ag.t ,s. 188.

31 Emir Yener, “Osmanlt Donanmasinda Buhar ve Zith Devrimi 1830-1876” Toplumzsal
Tarih, Istanbul 2010, S. 198, s. 54.

32 E. J. Hobsbawm, Sanayi ve Imparatoriuk (Cev. Abdullah Ersoy), Dost Kitabevi, Ankara
1998, s. 105.



OSMANLI MULKUNDE INSA OLUNAN ILK ZIRHLI VAPUR 239
(OTAM, 46/ Giiz 2019)

kapli buharli bir geminin inga edilmesinin éneminin ortaya konulmaya calisildigt
arsiv belgesinin satirlarinda bu amag su sekilde ifade edilmekteydi: “Beyana bacet
olmadygs vecible bu denir vapurun mebas-1 asriyye cendb-1 sehingabiden ma’dud’ olacagina,
yani insa olunacak demir vapurun Sultan Abdilmecit Déneminin 6nemli
esetlerinden biri sayilacagina temas edilmekteydi. S6z konusu arsiv vesikasinin
devam eden satirlarinda, demir zirhla kaplt buhath bir geminin insasinin, ilke
icinde ve disinda iftihar edilecek (sayan-1 mefharet) bir husus olduguna dikkat
cekilmekteydi.® Yine bu zirhli geminin yapilmasinin dnemini ortaya koymaya
calisan bir bagka arsiv vesikasinda, demir vapurun ingaatinin tamamlanmasiyla,
son derece mihim yeni esetlere yoOnelik olarak hayati bir baslangicin
gerceklestirilmis olacagi ifade ediliyordu.3+

Yeri gelmisken zirhli geminin yapilis amacina yonelik olarak bir diger
hususa da temas etmek gerekir. Elbette, bir nakil vasitast yalniz cagdas
gelismeleri takip etmek gayesiyle insa edilip ardindan bir kenara birakilamaz.
Dolayisiyla insa edilen bir gemiden beklenen pratik menfaatler ve bu dogrultuda
nakliye hizmetlerinde ifa edilmesi gereken bir takim gérevler de bulunmaktaydi.
Nitekim Eser-i Cedid isimli zirhli buhatli geminin insa edilmesinde de dogal
olarak nakliye faaliyetlerini icra etmeye yOnelik bir gaye de bulunmaktaydi.
Dénemin teknolojik driinlerinin Osmanlt tlkesi dahilinde de imar ve imal
edilebildigini ispatlamanin ve cagdas yeniliklerin takip edilmekte oldugunun
somut bir gostergesi ve delili olmasinin disinda, bu zirhli vapurun insa
edilmesindeki diger bir ama¢ da nakliye faaliyetlerinde istifade etmeye yonelikti.
Nitekim Eser-i Cedid’in yapimina karar verilitken ilk etapta, bu geminin
Fabrika-i Humayunlarin ham ve mamul maddelerinin nakil islerinde
kullanilmas: distintilmekteydi.

Tanzimat Fermant’ni takip eden yillarda Osmanli Devleti'nde sanayi
alaninda yatirimlara hiz verilmis ve devlet kaynaklari ile cesitli fabrikalar viicuda
getirilmisti. Fabrika-i Himayun olarak anmilan Veliefendi Basma, Zeytinburnu
Demir, Izmit Cuka, Hereke KKumas Fabrikast gibi sanayi kuruluslarina kiilliyetli
miktarda hammadde (yiin, pamuk, ipek, boya) ve yakit (komiir) gonderilmekte,
ayrica tekstil sektoriinde faaliyet gdstermekte olan tesislerin mamul maddeleri
de Sepetgiler Kasr’'ndaki Fabrika-i Hiimayunlar Ambarina nakledilmekteydi.
Iste Baruthane’de yapilacak olan Eser-i Cedid adli zirhli buharlt gemiyle, bahsi
gecen sanayi tesislerinin  tastmacilik  hizmetlerinin  icra edilmesi de
planlanmaktaydi. Nitekim Eser-i Cedid’in insa edildigi déneme ait cesitli
vesikalarda geminin yapilis amacina yOnelik olarak su tir ifadelere tesadif
edilmekteydi: Fabrika-i Hiimayunlarin ihtiyaclarint karsilamak i¢in Baruthane-i

33 BOA, 1. MSM. 24/626 (4. 11. 1846 Carsamba). S6z konusu arsiv vesikasinda Eser-i
Cedit’e iliskin olarak; ““...beyana hacet olmadigi vecihle bu demir vapurun mehas-1
astiye-i Cenab-1 Sehingahiden ma’dud” olduguna temas edilmekteydi.

3 BOA, A.AMD. 1/72.
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Amire’deki Kiiciik Demir Fabrikasrnda insa olunan “Demir Vapur Sefinesi”.’
Yine Baruthane’deki Kiiciik Demir Fabrikas’nda insa olunmakta olan zirhh
geminin ne tir gorevleri yerine getirecegiyle ilgili degetlendirmelerin yer aldigt
bir baska vesikada; Eser-i Cedid’in, Izmit Cuka ve Hereke Kumas
Fabrikalar’'nin yani sira diger Fabrika-i Himayunlarin gerek hammadde ve
gerek mamul maddelerinin nakledilmesinde kullanilacagi ifade edilmekteydi.3

GEMININ INSA MASRAFLARININ FINANSMANI

Kigiik Demir Fabrikasr’'nda numune olarak 100 beygir kuvvetinde bir kita
vapur sefinesinin insa edilmesi ve masrafinin tedarik edilerek karstlanmast
(tertip ve tesviyesi) yoniindeki irade-i seniyye iizerine ¢alismalara baslandi. Bu
hususta 6ncelikle, 100 Beygir kuvvetinde demirden bir geminin insa masrafinin
tespit edilmesi iktiza etmekteydi. Geminin insa masrafinin hesaplanmast vazifesi
ise Tanzimat Donemi sanayi ¢alismalarinda 6n planda yer alan isimlerden biri
olan Barutcubast Ohannes’e havale edildi.” Osmanli Devleti tarafindan 1847
yilinda iki ogluyla birlikte bir kez daha Avrupa’ya gonderilmis olan Ohannes
Dadyan 1848 yilinda yurda déndiikten sonra, yapimi Istanbul Baruthanesi’ndeki
Kigcik Demir Fabrikas’nda gerceklestirilen ve malzemelerinin bir kismi
Zeytinburnu Demir Fabrikast'nda hazirlanan bu zirhli buharli geminin inga
faaliyetlerini de yurtitmekteydi.’s

Barutcubagt Ohannes Dadyan, zirhli buhatli geminin insast icin yapilacak
masrafi hesaplatmak icin, fabrikatér Hek’le temasa gecti. Fabrikatér Hek
tarafindan tanzim edilen defterdeki kayitlara gére, bu sefinenin 1.800.000 kurus
(3.600 kese) masrafla viicuda getirilebilecegi ifade edilmekteydi. Geminin yapim
stresine iliskin olarak ise, yaklasik dokuz aylik bir siire Ongorilmekteydi.
Geminin insasina baslanmast i¢in gereken meblaga iliskin olarak ise, yapim
maliyetinin yaridan fazlasinin (ekserisinin), veya en azindan ticte birisinin pesin
olarak  verilmesinin icap ettifine de temas edilmekteydi. Yapilan
degerlendirmelerin ardindan, Eser-i Cedit adli 100 beygir giiciindeki zirhlt
buharli geminin Istanbul Baruthanesi’ndeki Sagir (Iiiciik) Demir Fabrikas’'nda
insa edilmesine karar verildi. Yapim maliyeti 1.800.000 kurus tutacagi
hesaplanan bu teknenin giderlerinin biiyiik bir kisminin pesinen karsilanabilmesi
icin ise Tersane-i Amire tarafindan gerekli tahsisatin hazirlanmasi yéninde
talimat verildi.?

3 BOA, D. DRB. HAT 29/13 (27 Ra 1265/ 20. 02. 1849) ; BOA, D. DRB. MH.
979/65 (7 Ra 1264/12 Subat 1848).

36 BOA, D. DRB. MH. 961/70.

37 BOA, D. DRB. MH. 999/8.

3 Cetin, age. ,s. 132.

39 BOA, A. AMD. 1/72; BOA, D. DRB. MH. 999/8.
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Yapilan ilk degerlendirmelerde Eser-i Cedid’in Fabrika-i Hiimayunlara
yonelik bir takim nakliye islerinin yant sira Tersane’nin de bazi hizmetlerinde
kullanilacagina temas edilerek, bu sefinenin insa masrafinin da Tersane
Hazinesi’nden &denmesi gerektigine temas edilmekteydi. Ancak Tersane
Hazinesi o glnlerde, 19. ylzyildaki pek ¢cok Osmanli kurumunda oldugu gibi
ciddi bir nakit stkintisindan muzdaripti. Tersane Hazinesi o siralarda gerek yeni
olarak inga olunmakta olan gemiler ve gerek tamir edilmekte olan sefinelerin
yogun masraflart nedeniyle ciddi bir darbogaz i¢indeydi. Dolayistyla Tersane
Hazines’nin Eser-i Ceditin yapimina yonelik olarak kaynak ayirma imkanina
sahip olmadigi haber verilmekteydi. Bu nedenle zirthli geminin yapimi igin
gereken meblagin tgte birlik bélimiinin, yani 600.000 kurusunun, “zz’vigen ve
inayeter”” Darphane-i Amire’den karsilanmasina karar verildi. Geminin ingast i¢in
gereken meblagin diger kisimlarinin finansmanina yonelik ise séyle bir usuliin
takip edilmesine karar verildi: Geminin insast i¢in gereken ikinci tgte birlik
bélimuntn, yani 600.000 kurusunun Kiciik Demir Fabrikast’'nin
tasarruflarindan ve son ftgte birlik boliminin ise Darphane-i Amire’nin
Fabrika-i Himayunlara ait tahsisatindan karsilanmasi kararlastirildi. Bu 6deme
planina iliskin olarak vesikalarda yer alan degerlendirmelerde su ifadeler yer
almaktaydi. Fabrika-i HUmayunlarin tahsisatlarina iliskin olarak, 1848 yilinda
Darphane-i Amire’nin  cesitli  yatrimlara  sarf  edilmek  Gizere Maliye
Hazinesi’'nden 75.000.000 (Yiz elli bin kese) kurus talep etmekte oldugu
hatirlatiimaktaydi. Bu tahsisattan, Hser-i Cedit’in insasina baglanmast icin
gerekecek olan 600.000 kurusluk meblag temin edilecekti. Konuyla ilgili olarak
yapilan degerlendirmelerin ardindan, Maliye Hazinesi tarafindan Darphane
Hazinesi’ne ve Darphane Hazinesi tarafindan da Kigik Demir Fabrikas’na
gerekli Sdemelerin  yapilmast ve bdéylece geminin ingaatina biran evvel
baslanmast karart alindi. S6z konusu arsiv vesikasinin devam eden satirlarinda,
Eset-i Cedit’in insaatt tamamlanincaya kadar gececek stre zarfinda da Tersane-i
Amire Hazinesi'nin mali acidan rahatlamis olacaginin umulduguna yer
verilmekteydi® Eser-i Cedit’in yapim strecine iliskin tim hesap islerinin ve
mali kayitlarinin ise Fabrika-i Himayunlar Kalemi tarafindan yiiritilmesi ve
takip edilmesi istenmekteydi.*!

Hereke, Izmit, Zeytinburnu ve Bakirkéy’de yapilmakta olan Fabrika-i
Himayunlarin  gerek binalart ve gerek makine, alet edevat ve ¢esitli
levazimlarinin yant sira, Kigiik Demir Fabrikasi’nda insa olunmakta olan Demir
Vapur sefinesi gibi tim bu faaliyetler icin 1847 senesi Eylil aymna kadar
Barutcubast Ohannes’e 56.842.000 kurusluk 6deme yapildi#? Yukarida da
belirttigimiz gibi Ohannes’e verilen bu meblagin 600.000 kurusu Eser-i Cedit
icin tahsis edilmigti. Nitekim 5 Ekim 1847 tarihli bir diger arsiv vesikasinda,

# BOA, I. MSM. 24/626 (4. 11. 1846 Carsamba).
4 BOA, I. MSM. 22/553 (13. 11. 1846).
2 BOA, HH. d. 16931 (5 L 1263/ 16 Eylill 1847).
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pesin olarak verilmis olan 600.000 kurusun disinda aylik olarak verilmesi
gereken 100.000 kurusluk taksitlerin vaktinin gelmis olduguna (hulul ettigine)
temas edilerek, séz konusu meblagin Darphane-i Amire’den tahsis edilmesi
talep edilmekteydi.+3

Zirhli geminin inga masraflarinin “ber ay 100.000 kurusluk taksitler halinde
yaprlacak ddemelerle tamamlanmas: yoniindeki plan’” uygulanamadigl anlasilmaktadir.
Zira arsiv kayitlarina gore; Baruthane’de yapilmakta olan zirhli sefine icin 1
Ocak 1848’de 440.000* ve 4 Nisan 1848’de 345.400 kurus 6deme yapildi.4>
Arsiv belgelerindeki veriler, 4 Nisan 1848 tarihinde gerceklestirilen édeme igin
Alyon Bezirgan ismindeki bir bankerden istifade edildigini géstermektedit. Zira;
Fabrika-i Himayunlarin faaliyetleri icin Baruthane-i Amire’deki Kiiciik Demir
Fabrikas’'nda inga olunan “Demir Vapur Sefinesi”’nin insa masraflari icin, Alyon
Bezirgan’in 345400 kurus havale géndermesine iliskin olarak, Darphane-i
Amire tarafindan havale pusulast diizenlenmesi yoninde talimat verilmigtir.*6
Gorildigh tizere geminin insa siirecinde mali acidan stkintt ¢ekilmistir.

Eser-i Ceditin insa masraflarinin = 6demeleri, geminin  denize
indirilmesinden yaklasik iki ay sonra tamamland:. 20 Subat 1849 tarihinde,
1.800.000 kurusa mal oldugu belirtilen Demir Vapur Sefinesi’nin eksik kalmis
olan O6demelerine yonelik olarak  414.600 kurus tutarinda  tahsilat
gerceklestirildi.47

GEMININ INSASI ESNASINDA SULTAN ABDULMECIT’IN
GERCEKLESTIRDIiGI ZIYARET

Eser-i Cedid’in yapim caligmalarinin siirmekte oldugu giinlerde, Sultan
Abdulmecit Baruthane’ye gelerek geminin yapim faaliyetlerini yerinde inceledi.
Padigahin bu ziyareti aslinda, miinhasiran yapimi siirmekte olan zirhli geminin
insa faaliyetlerini gbrmek arzusundan kaynaklanmamaktaydi. Zira Eser-i
Ceditin insa edilmekte oldugu glinlerde, aralatinda geminin yapiminin
gerceklestirildigi  Kigitk Demir Fabrikasi kompleksinin  de yer aldig
Zeytinburnu-Bakirkdy bolgesinde, Osmanlt iktisadi ve sanayi konularina yonelik
olarak son derece dikkat cekici yatirimlar gerceklestirilmekteydi. Nitekim
Tanzimat Doénemi sanayi yaturimlart agisindan, Yedikule surlarindan Kigtk
Gekmeceye dogru uzanan Zeytinburnu ile bu mintikanin batisindaki Bakirkdy
bélgesi son derece 6nemliydi.

4 BOA, D. DRB. MH. 961/70 (24 L 1263/ 5 Ekim 1847).
“BOA, D. DRB. D. No: 55, varak 8.
“ BOA, D. DRB. D. No: 55, varak 9.
4 BOA, D. DRB. MH. 979/65 (7 Ra 1264/12 Subat 1848).
47BOA, D. DRB. HAT 29/13 (27 Ra 1265/ 22. 02. 1849).
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Tanzimat Fermant’nin ardindan 19. asrin ortalarinda Osmanlilarda, devlet
eliyle bir sanayilesme hamlesine girisilmis, hatta bu faaliyetler bazi arastirmacilar
tarafindan “Osmanls Sanayi Devrimi® olarak da anilmistir.®8 Iste bu girisimler
esnasinda, ginimizin sanayi sitesi veya sanayi kompleksi tarzi Gretim yerleri
Osmanlrda ilk kez Tanzimat déneminde Istanbul’da, Zeytinburnu ve Bakirkéy
ekseninde olusturulmustu. Zeytinburnu’ndan baslayip Kiiclikcekmece’ye kadar
uzanan bu boélgede yer alip mulkiyeti devlete ait olan sanayi kuruluslari su
tesislerden olugmaktaydr: Zeytinburnu Demir Fabrikasi, Veliefendi Basma
Fabrikast, Bakirkéy (Istanbul) Baruthanesi, Kiigiilk Demir Fabrikast ve Kiigiik
Cekmece’deki Azatlu Baruthanesi. Bu sanayi kutruluslarindan baska Bakirkdy
Bolgesi'nde ayrica Osmanli Devletine ait endistri kuruluslarina daha nitelikli
hammadde temin etmek gayesiyle agilmus olan Ziraat Talimhanesi de
bulunmaktayd:. Tanzimat doneminde bir endustri merkezi olarak yapilandirilan
Zeytinburnu-Bakirkdy bélgesinde bu  tesislerinin yant sira tilkedeki sanayi
tesislerinin nitelikli personel ihtiyacini karsilamak tizere, yine Osmanlt tarihinde
bir ilk olarak “Sanayi Mektebi” acilmast yoniinde bir tesebbiis gerceklestirilmis
ise de, mali kaynaklarin yetersizligi nedeni ile bu proje hayata gecirilememisti.
Fakat netice itibariyle Zeytinburnu-Bakirkdy bolgesinde 1842 senesinden
itibaren dikkate deger zirai ve sanayi tesisleri kurulmus ve bu bélge bir nevi
“sanayi parkis” haline getirilmisti.

Gortldagi gibi Tanzimat Dénemi’nde Zeytinburnu-Bakirkdy  ekseni,
yalniz sanayi acgisinda degil, tlke kalkinmasini gerceklestirmeye yonelik ciddi
atthmlarin yapilmaya calisildign bir  bolgeydi. Boyle 6nemli yatirimlarin
gerceklestirilmekte oldugu bu bdlgeye yonelik olarak, devrin padisahi
Abdulcemit’in 6zel bir ilgisi s6z konusuydu. Nitekim 1848 senesinin Eylil
ayinda, Sultan Abdulmecit tarafindan, Zeytinburnu-Bakirkéy ekseninde yer alan
tesislere yoOnelik olarak bir seyahat gerceklestirilmis ve bu ziyaret esnasinda
Kicik Demir Fabrikas’nin yaninda inga olunmakta olan zirthli geminin yapim
faaliyetleri de yerinde incelenmistir. Sultan Abdiillmecit’in Zeytinburnu-Bakirkoy
bélgesine yonelik bu ziyareti o donemde nesredilmekte olan Journal De
Constantinapol gazetesinde su sekilde yer aldi:

"6 Eyliil 1848°de Sultan Abdiilmecit maiyeti ile birlikte Zeytinburnu’na giderek
buradaki  Bijyiik  Demir Fabrikasin:  iyaret  etti.  Ardindan  Veliefendi  Basma
Fabrikast’na gegti ve burada Dutton, Jobn Hagues ve William Fisher tarafindan montaje
yapilan bubarly makineyi gordii. Yasanan gelismelerden memnuniyetini gostermek icin basta
Obannes ve Karabet Dadyan olmak iigere biitiin gorevlilere tesekkiir etti. Daba sonra
arabayla Bakirkdy'e gidildi ve bu giizergibta yer alan barut degirmenleri Ziyaret edildi.
Abdiilmecit, Jobn Hagues ve ogullar: tarafindan yapelsp monte edilen bubarly makine
hakkinda bilg aldr. Baruthaneye gelindiginde Sultan, Mdsys Dadian ve ailesi tarafindan

* BEdward C. CLARK. “Osmanli Sanayi Devtimi”, Osmanlilar ve Batr Teknolojisi Yeni
Aragtirmalar Yeni Goridigler, Istanbul 1992, s. 37-52.
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karsilansp agirlands. Abdiilmecit Barnthane'de iki saat kadar dinlenirken Barutinbagt
Bogos Dadian’la sobbet etti ve atilyeleri gezip gordiikten sonra da gorevli yerli ve yabance
personel sultana takdim edildi. Padisah daba sonra santiyeye giderek burada Edward
Phillips’in yonetiminde insa edilmekte olan demirden yapilan bubarle gemiyi inceleds. Daha
sonra Abdiilmecit Yeliskdy'e gecerek Boghos Dadian’in buradafki evinde geceyi gegirdi. Ertesi
giin gevredeki kgyler gezildi. Dutton ve Jobn Hagues’in Obannes Dadian tarafindan bir kez
daha takdim edildiler. Ziyaretlerini tamamiayan padisah ayrilirken is¢ilere dagitilmatk iizere
Ykl bir meblag birakts ve memmuniyetini gostermek igin Bogos Dadian’a ¢ok dederli bir
armagan verdr. Y esilkdy'den ayrildiktan sonra yolda Doktor Davies'in yonetimindeki model
ciftlikten gecildi.”*

Padisahin Zeytinburnu-Bakirkéy bélgesine yonelik gerceklestirdigi  bu
seyahatin Uzerinden ¢ok uzun bir siire ge¢cmeden zirhli geminin yapim
calismalart tamamlandt. Sultan Abdilmecitin bélgeye yonelik sz konusu
ziyaretinden yaklasik iki ay sonra, Eser-i Cedit’in ingaati tamamland: ve geminin
denize indirilmesi i¢in hazirliklara bagland:.

ESER-I CEDID’IN DENIZE INDIRILMESI

Modern gemilerin ilki olarak kabul edilen ve 1840’ta Ingiltere’de insa edilen
The Great Britain’den yaklagik sekiz yil sonra, Osmanl iilkesinde de bir ilk
olmak iizere, Baruthane-i Amire kompleksi icindeki Kiicitk Demir Fabrikast’nda
Eser-i Cedid adli demir zirhli geminin yapimi tamamlandt. Eser-i Cedit’in
tonilatosu 1.108, uzunlugu 61,3 metre, genisligi 11,4 metre ve su kesimi ise 4,4
metreydi. Hizt saatte 8 mil olan vapurun, 120 beygir giiciinde R. Napier yapimi
makinesi, bir kazant ve 12 topu bulunmaktayd1.>

Osmanlt Devleti'nde yeni yapilan gemilerin denize indirilmesi islemi,
padisahin saray erkdni ile birlikte istirak ettigi bir merasimle gerceklestirilirdi.
Gemilerin denize indirildigi toren yerine padisah genellikle tekneyle giderdi.
Toren alaninda padisah icin 6zel bir ¢adir acilir, ylksek mevkideki gorevliler icin
de ayrica cadirlar kurulurdu. Padisahin cadira giderken gectigi yol boyunca
kalabalik izleyiciler yolun etrafina siralanir, padisah cadirinin 6ntinde askeri
birlikler resmigecit yapar, limandaki tim donanmanin gonderlerine bayrak
cekilirdi. Kurban kesildikten ve merasimde hazir bulunan ulema ileri
gelenlerinin dualarinin ardindan, gemilerin selam atiglart arasinda dokun havuz
kapaklart acilir veya kizaktan indirme islemi gerceklestirilirdi.>! Tersane’de inga
veya tamir olunan gemilerin denize indirilmesi merasiminde “esref-i saate” itibar
olunmast adetti.”> Gemilerin ingast tamamlaninca Kaptan Paga tarafindan

¥ Cezat, a.gm. ,s. 166-167.

50 Dizcd, a.g.t ,s. 188.

51 Winer, a.ge. , s. 86.

52 Salim Aydiiz, “Omanl Devleti’'nde Miineccimbagilik Muessesesi” Belleten, Ankara
2006, C. LXX, S. 257, s. 236.
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mineccimbastya haber verilirdi. Mineccimbas’’da uygun bir saat ve dakika
belirleyerek vapurun denize indirilecegi vakti gésteren bir zayice yazardi.>3

Eser-i Cedid’in denize indirilmesi i¢in de bu tiir usul ve uygulamalarin takip
edildigi anlasilmaktadir.>* Eser-i Cedid’in yapiminin tamamlanmasinin ardindan,
geminin denize indirilmesi vesilesiyle yapilacak merasim hakkinda devlet
adamlarnt bilgilendirilmisti. Baruthane-i Amire’de inga olunan Demir Vapur’un
yapiminin tamamlandigt haber verilerek, geminin Cumartesi giinii denize
indirilecegi ve bu merasime Sultan Abdilmecitin de tesrif etmek tzere
Mecidiye Vapuruyla Baruthaneye gidecegi haber verilmekteydi.® S6z konusu
aciklamada; defterde isimleri belirtilen zevatin bir bolimunin Mecidiye
Vapuruyla ve bir bolimintin de daha 6nce Baruthane-i Amire’ye giderek
torende hazir bulunmalart  isteniyordu. Aralarinda Makam-1  Cenab-t
Fetvapenahi, Serasker, Kapudan Paga, Harbiye Naziri, Maliye Nazir1, Evkaf-1
Hiimayun Naziri, Hariciye Nazri, Darphane-i Amire Nazirt, Divan-t Deavi
Nazir'nin da bulundugu st diizey devlet adamlarinin Sultan Abdilmecit ile
birlikte Mecidiye Vapuru’yla Baruthane gidecekleri ve bunun i¢in de saat dort
sularinda Mecidiye Vapurunda hazir olmalart gerektigi belirtilmekteydi.>

Eser-i Cedit’in denize indirildigi seremoniyi gérme firsat1 elde etmis olan
Journal De Constantinapol muhabiri gazete siitunlarinda hadiseye su ifadelere
yer vermisti:

“Padisah Hagretleri aym 18. Cumartesi giinii, govdesi ve makineleri memleket demiri
ile burada yapilpus olan geminin denize indirildiginde hazer bulunmak amactyla Y esilkdy
yakimndaki Baruthane Dokiimbanesi’ne gitti. Sababmn onbirine dogrn padisah hazretleri
yanmda Seybiilislam, Sadrazam, Kaptan-Pasa, Harbiye Nazurs, Abkdm-1 Adliye Nazger,
Hariciye Nazurs, Darphane Miidiirii, Hekimbas: ve ilmiyenin bircok mensubu oldugn balde
buharly Eser-i Cedit adly gemiye bindi>” Hareket edilirken, Tophane ve Bogaz'a stralanan
savas filosuna ait bataryalar padisab selamlads. Biraz, sonra, gidilecek yol boyunca, ara ara
dizilmis olan teknelerin dikkatleri padisah gemisi iizerinde toplanmusty.

Ogle saatlerinde sultan parlak korteiyle karaya ¢thms ve Baruthane iskelesinde
donanmanin st diizey subaylar: ile davetine icabet ederek Istanbul’da bulunan Mirliva ve

33 Dizcd, a.g.t ,s. 190.

3 Gazete haberinde “ vakt-i sa’idde vapur-u mezbur bahre inzal olunmugdur” ifadesiyle,
geminin denize indirilmesinde estef saatine itibar edildigine isaret edilmektedir, bkz.
Ceride-i Havadis, say1 411, 24 Z 1264/ 21 Kasim 1848, s. 1.

55 BOA, I. DH. 183/101011, Lef 1. ; BOA, A. TSF. 7/69.

56 BOA, I. DH. 183/101011, Lef 1-2. Fethi Pasa 17 Zilhicce 1264 (17 Kasim 1848
Cuma).

57 Osmanlt vesikalarinda Padisah Abdiilmecit’in bu merasime Mecidiye adlt vapur ile
gidecegi kayithdir, bkz. BOA, 1. DH. 183/101011; BOA, A. TSF. 7/69. Yabanci
muhabirin bu gemilerin isimlerini yanls aktarmis veya karistirmis olmast ihtimal
dahilindedir.
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Pagalarca karsilanmsts. Gelisi, altr parcalik topen bataryasimmn bir ¢ift salvosn ve defalarca
tekrarlanan ‘padisabim ¢ok yasa” haykirssiarsyla selamiands. Tophane bandosunun caldsgs
senfoni giiriiltiileri arasinda sultan hemen, bir siire dinlenmek jizere kendine ayrilan kiske
¢tkts. Nazurlar'da, geminin indirilecegi havuzun hemen yakinmda kurnln ve sultanmkinden
pek de uzak bulunmayan, kendilerine ayrimus cadirlara cekildiler. Nazir cadrlarmm
yanmnda ise Babiali'nin baslca memnrilarima ayrilpug diger cadurlar goriinmefkteyd;.

Tirenin parlak olmast igin ne gerekiyorsa yapilpugstr. Savas malzemelerinden sorumin
kisi ve barnthanelerin dist yoneticisi olmast nedeniyle, topeular komntans Abmed Fethi Pasa,
geminin denige indirilecedi giiniin arefesinde, bu torenin hazurliklarim bizzat diizenlemek ve
gozetmek dizere, demir fabrikasina gelmisti. Cadyrlar onun gayretiyle kurunldu ve yine onun
gayretleriyle, giin boynnca hizmette bulunmak iigere, atl ve piyade topen birlikleri Cumartesi
sabaht Baruthane’ye geldiler.

Kirk bes dakika sonra padisah hazgretleri kiskii terk ederefe cadira vardilar. Nazgerlar
burada onu bekliyoriards. Biiyiik bir ilgi ile incelemede bulunduktan sonra padisab, bu
butharly geminin denige indirilme islemine baslanmasine emretti. Biraz sonra, ulemadan
Mehmet Efendi, bu gibi yerlerde mutad olarak ifa edilen dualar: okudn ve bunun bemen
ardindan tekne; top giiriiltiiler, askeri miizik sesleri ve yakin cevrenin tim noktalarmdan bn
ameliyeyi gorme evkini tatmafk icin gelmis olan biiyiik bir kalabaligin tezabiirat: arasida,
yepyeni ve pek ekice bir yontemle, en ufak bir aksilige meydan birakmayan bir kolaylikla
santiyeden ayrilds ve denize indi. Demirden yapily bu bubarl gemi yiiz otuz beygir giiciinde.
Sultan ona Eser-i Hadid adimi vermistiv. Bu gemi, Istanbul'da bu tipte insa edilen ilk
gemidir ve zarafet, saglamilik, hafiflik ve hig agsindan daba fazlasme arzulamaya gerek
birakmamaktadir. Makinelerin yerlestirilme sistemi onlarm ¢ok kiigiik bir hacim isgal
etmesini saglamis ve bu arada bifyiik bir giriftlige de yol agmanmustar.

Bu tirenden sonra padisah kiske geri dondii. Ve burada Mdisyi Bogos Dadyan ile
Sfabrikanin makine miihendisi Mdsyd Edwards Philipps’e yiireklendirici birkag 563 syled:.
Daha sonra padisah, timii tebaasmm mutlulnk ve refabina yonelik olan iradelerini
durmayan bir sevkle gerceklestirdikleri igin topenlar Romutanina pirlantalarla begeli ve
kendi tugrasine tastyan mubtesem bir armagan verdi. Kisa bir siire sonra padisah Eser-i
Mecid'in giivertesindeyds ve yeni topeu salvolars onun Istanbul’a hareketini bildirmekteydi.’s

Eser-i Cedid’in denize indirilmesinin ardindan buharli geminin insasinda
gorev alan Ingiliz mithendis Mésyé Edwards Philipps, Ohannes Dadyan ve
Ohannes’in yegeni Bogos Dadyan’da geminin yapimindaki katkilarindan dolay1
odillendirilen isimler arasinda yer almigtir.>

38 Journal De Constantinapol, écho de I’Orient, no: 129, 24 Novembre’den aktaran
Cezat, agm. ,s. 184-185.
% Cetin, age. ,s. 132.
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ESER-I CEDIT’IN INSA SURECINDE YASANANLARA DAIR
BAZI IDDIALAR

Eser-i Cedid’in yapim strecine iligkin bazt hususlar ve bir takim iddialar
vardir ki bu konulara temas edilmesi geminin inga strecine iliskin 6ykiiye daha
esaslt surette niifuz etmemize katki saglamaktadir. Eser-i Cedid’e iliskin olarak
ortaya atilan bu iddialarin neredeyse tamamu ilk kez, geminin insa edildigi
donemde Istanbul’u ziyaret eden Mc Farlane tarafindan dile getirilmistir. Mc
Farlane, 1848-1850 yillart arasinda ikinci kez geldigi Istanbul’da; sahit oldugu
veya isittigi hemen her hadiseyi kaleme aldigi Turkey And It’s Destiny adl
eserinde ayrintilart ile aktarmistir. Eser-i Cedid’in yapim strecine iliskin
iddialarin biyiik bir bélimi de Mc Farlane tarafindan bahsi gegen eserinde dile
getirilmistir. Dolayistyla Osmanlt iilkesinde inga olunan ilk zirhli geminin yapim
strecine iliskin olarak baska arastirmacilar tarafindan dile getirilen gesitli iddialar
da biyiik oranda Mc Farlane’nin eserine atif yapilarak 6ne stiriilmiistiir. o0

Mc Farlane’nin Turkey And It’s Destiny adli eserinde Eser-i Cedit ile ilgili
iddialarina ge¢meden 6nce yazar ve eserine iliskin bazi hususlari belirtmekte
yarar vardir. Mc Farlane’nin Turkey And It’s Destiny adli eserini inceleyenler,
anlattg1 hadiselerde elestiri konusu ettigi pek ¢cok konuda yazarin hakkini teslim
etmekle birlikte, onun Osmanl Devleti'ndeki olaylara ve olgulara bir miktar
yanlt ve olumsuz bir bakis acistyla yaklastigini hemen fark ederler. Bu nedenle
Mc Farlane’nin kaleme aldigt bu eserde hadiseleri aktarirken olumsuzluklarin
altnt cizerek daha gbrinir hale getirmeye calistigt da unutulmamalidir.
Dolayistyla Mc Farlane’nin  aktardigr bilgilere bir miktar ihtiyat payiyla
yaklagsmakta yarar vardir. Ancak daha 6nce de belirttigimiz gibi Kii¢iik Demir
Fabrikasr’nda insa olunmus olan zirhli geminin yapim siirecine iliskin bir takim
hususlarin daha iyi anlagilmast ayrica Mc Farlane tarafindan One sirilen bazt
iddialarin daha saglikli bir bicimde degerlendirilebilmesi agisindan bu yazar
tarafindan bahis konusu edilen hususlara temas etmekte yarar vardir.

Eser-i Cedit’e iliskin olarak Mc Farlane tarafindan temas edilen ilk konu,
“geminin inga edildigi  yerin seciminde bata yapildyy® digsincesidir. Bakirkoy
Baruthanesi kompleksinde yer alan Kii¢lik Demir Fabrikast yakininda inga
olunan bu zithli gemi, denizden dar bir bogazla ayrilan bir nehirde (dere)
yapilmistt. Derenin dar agzi kumla kapli oldugundan, gemiyi denize indirmek
icin derenin agzindaki kumun nakli i¢in biyiik masraf yapimasi gerekmisti.
Aslinda geminin mimari Ingiliz Philips’e gére bu sefinenin Bakirkoy’de degil de,
Hali¢’teki Osmanli Tersanesi’nde yapilmast gerekirdi. Philips’in de isaret ettigi
gibi, sayet gemi Hali¢ Tersanelerinde yapilmis olsaydi ilave bir masraf
gerceklestirmeksizin denize indirilebilirdi. Ustelik Mr. Philips, geminin Hali¢’teki

%0 Mc Farlane’nin eserine dayanilarak 6ne siirtlen bir takim iddialara yénelik olarak bkz.
Ali Riza Seyfi, “Imparatorluk Dénemi Sanayilesme Komedisi” Cumburiyet Gazetest, 31
Temmuz 1939.
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Tersane’de yapilmasinin daha uygun oldugu yoniindeki dustincesini, heniiz
ingaat calismalarina baglamadan 6nce Dadyan ailesine de iletmisti. Ancak
Osmanlt sanayilesme siirecinde son derece kritik mevkilerde en tst derecede
sorumlu pozisyonunda olan Dadyan ailesinin Gyeleri, Osmanli tlkesinde inga
olunacak ilk zirhli geminin kendilerinin yonetimi ve gbzetimi altinda yapilmasint
saglamak ve bu payeyi baskalarina kaptirmak istemediklerinden, Ingiliz
teknisyeni “sen karisma” diyerek susturmuslardi. Ingiliz teknisyenin s6z konusu
Onerisinden rahatsiz olan Dadyan ailesi, Mr. Philips’i bu tiir yorumlara bir daha
ciiret etmemesi hususunda kati bir mesaj vermek gayesiyle sert bir bicimde
uyarmsslar ve Ingiliz mimara “vazifesinin sadece gemi inga etmek olduguny” ihtar
ederek, kendi tercihlerinde israr etmislerdi. Ancak Dadyan ailesinin bu tercihi
nedeniyle, yalniz Eser-i Cedid isimli zirthli sefineye yonelik olarak, gemilerin
yapimi icin gereken biitiin insaat unsurlari, meseld; tersane, havuz, firin ve
binalar gibi yapilarin viicuda getirilmesi icap etmis, dolayisiyla zaten mali sikinti
icinde kivranmakta olan devletin kaynaklarinin israf edilmesine yol acmislardr.
Ustelik gerceklestirilen bunca masraflara ragmen, Eser-i Cedid’in yapildigi bu
komplekste daha sonra bagka bir gemi inga edilmediginden tersane altyapisina
yonelik olarak yapilan binlerce liralik yatirim da ziyan olmustu.! Gercekten de
Mc Farlane’nin geminin inga edilecegi yerin seciminde isabet edilmedigi
yoniindeki tespitlerinde haklt oldugu asikardur.

Mc Farlane zirhli geminin Ingiliz mimar1 Mr. Philips’e dayandirdigini ifade
ettigi bir diger iddiasina gore ise; bu zirhli gemi Tirkiye’de yapilmak yerine,
Ingiltere’den satin alinmast durumunda Osmanlt Devleti’nin % 20 nispetinde
tasarruf saglayacakti. Mr. Philips Ingiltere’deki gemi ingaati maliyetleri hakkinda
bilgi sahibi oldugundan, Eser-i Cedid’in yurt disindan ithal edilerek getirtilmesi
durumunda daha ucuza mal olacagini disinmekteydi. Mr. Philips’in de isaret
ettigi gibi muhtemelen o giinlerde Ingiltere’de zirhli bir geminin insa maliyeti
Osmanlt  Devleti’'ndeki yapim maliyetine nispetle ¢ok daha ucuza
gerceklestirilebilirdi. Ancak bu zirhli gemi Istanbul’da yapilmayip Ingiltere’de
insa olunarak Osmanli Ulkesine getirilmesi yontnde bir tercihte bulunulmas:
durumunda, Ingiltere piyasasinda gegerli olan maliyetlerle bir alimin
gerceklestirilemeyecegi de bilinmelidir. Zira Osmanli Devleti'nin Avrupa
tlkelerinden gergeklestirdigi makine, edevat, malzeme gibi bir takim alimlarda,
piyasada gecerli olan rakamlarla alim gerceklestirilemedigine yonelik ¢esitli
Ornekler bulunmaktadir. Yurt disindan gerceklestirilen bu tiir makine ve
teknolojik trtin alimlarinda, piyasada gecerli olan rakamlara nispetle daha
yuksek bir maliyetle gerceklestirilmesinin nedenlerine iliskin olarak ise iki husus
one cikat:

61 Mc Farlane, a.ge. , s. 312; Ali Thsan Gencer, Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri
Ve Bahriye Nezaretlerinin Kurulusu (1789-1867), TTK Yaymnlari, Ankara 2001, 2. baski,
s. 192.
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Osmanlilarin yurtdisindan gerceklestirdikleri alimlarda piyasada gecerli olan
rakamlardan daha yiiksek bedel 6demelerine yol acan hususlarin ilki, Osmanlt
Devleti adina alim yapan devlet memurlarinin da karistiklart yolsuzluklarindan
kaynaklanmaktadir. Devlet adina alim yapan goérevliler tarafindan
gerceklestirilen yolsuzluklarda ise baglica iki yontemle karsilagilir. Birinci
yontem; alinan drtinlere iliskin rakamlar kasten sisirilir ve bu sekilde trtne
6denen meblagin bir boélimii devlet adina alim gergeklestiren kisilerin cebinde
kalir. Tkinci yontem ise, satin alinan bir Grintn haiz olmasi gereken vasiflara
sahip olmamasi, kagit tzerinde goziiken ozellikleri tagtmamast ile alakalidur.
Veliefendi Basma Fabrikasi’'nda teknolojik yenilige gidilmek amaciyla 1870’k
yillarin baglarinda fabrikaya yerlestirilen yeni buhar makinesi 6érneginde oldugu
gibi 180 beygir gliclinde oldugu ifade edilen bir buhar makinesi aslinda 70 veya
80 beygir giiciindedir ve daha yliksek kapasiteli bir makine alimi gerceklestirdigi
goriintiisii altinda devletten daha fazla miktarda para sizdirilmaktadir.®? Béylece
gliclii bir buhar makinesi alimi gerceklestirildigi goriintiisti altinda devlet zarara
ugratilmaktadir.

Yurt disindan ithal edilen mekanizmalarda maliyetleri attiran ikinci husus
ise; satin alinan teknolojik Griinlerin ancak ilave bir takim masraflarla da temin
edilebilmesinden kaynaklanmaktaydi. Herhangi bir Avrupa tlkesinde yapilan
makine, alet ve edevat alimlarinda, bu trtnlerin yurt disina ¢ikarilmast nedeniyle
ithalatin gerceklestirildigi tilkelere 6denen glimriik vergilerinin yani sira, aracilara
Odenen komisyonlar, nakil masraflari ve sigorta giderleri gibi ilave maliyetler de
s6z konusu olmaktaydi. Bu ilave masraflarin da karsilanmasi neticesinde, haliyle
ilgili driin icin 6denmesi gereken fatura bir miktar daha kabarmaktaydi.
Dolayisiyla Eser-i Cedid’in yurt disindan satin alinarak Osmanli Devleti’nin
hizmetine sokulmast durumunda da ilave bir takim masraflarla karsilasilacagt
akildan cikarilmamalidir. Ancak Eser-i Cedit’in Istanbul kosullarinda dahi,
Osmanlt Devleti’ne maliyeti olmast gerekenden bir miktar daha yiiksek oldugu
hususu da bir vakiadir. Zira geminin Halic de degil de Bakirkéy Baruthanesi
kompleksinde yer alan Kiicik Demir Fabrikasr'nda insa olunmast stphesiz
isabetli bir karar degildi. Bu yanlis karardan dolay1 da yukarida da bahsettigimiz
gibi, Kigik Demir Fabrikas'nin yanina tersane, havuz, firin vb. binalarin
yapilmast gerekmisti. Kiclik Demir Fabrikast yakinindaki bu tesislerde daha
sonra tekrardan bagka bir gemi inga edilmediginden, sirf Eser-i Cedit isimli
geminin yapimina yonelik olarak gereksiz yere masraf edildigi gibi, bu yanls
tercih nedeniyle zaten stkintisi ¢ekilen ve son derece kisitlt miktarda olan mali
kaynaklar da israf edilmistir. Ancak bu zithli bir geminin Ingiltere’den satin
alinmast durumunda mali acidan bir miktar tasarruf edilmesi muhtemel olmakla
birlikte, bu tasarruf miktarnin % 20 nispetinde olacagr hususundaki tespite
biraz mesafeli yaklagsmakta yarar vardur.

@2 BOA, HH. d. 23787.
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Eser-i Cedid isimli zirthli geminin yurt disindan ithal edilerek Osmanlt
Donanmasina katilmasinin mali a¢idan daha dogru bir tercih olacagl yorumuna
iliskin olarak baska bir hususun da altini ¢izmek gerekir. Bu zithli gemi
Istanbul’da yapilmayip Ingiltere’den siparis edilerek getirtilmesi durumunda
Osmanlilar acisindan son derece 6nemli olan bir husus iskalanmis olacakti.
Cunkd Osmanlilar acisindan hedef sadece zirhli bir gemiye sahip olunmast
meselesinden ibaret degildi. Osmanlilar agisindan zirhlt bir gemiyi Istanbul’da
insa etme kararinda asil 6nemli olan nokta, ¢agin en gelismis teknolojik Griinleri
olarak kabul edilen eserleri meydana getirecek imkanlar1 Osmanli Devleti’nin
seferber edebilecek bir seviyeye ve birikime sahip olundugunun ispat
edilmesiydi. Zira Osmanlt Devleti 19. Asirda hem yabanct tlkelerden gemi satin
almis hem de kendi tersanelerinde yerli ve yabancit uzmanlar ve isciler vasttast ile
gemiler yaptirmugtir. Osmanli Devleti, 6zellikle Navarin felaketinin ardindan
ABD’li gemi wustast, mimar ve miuhendislerinin de katkilariyla kendi
tersanelerinde buharl ve yelkenli pek ¢ok gemi inga ettirmekle bitlikte, bagta
Ihgiltere olmak tizere gesitli Avrupa tlkelerinden de gemiler satin almaktayd.
Nitekim Hser-i Cedid’in yapim c¢alismalarinin devam etmekte oldugu giinlerde,
Osmanli Hitkiimeti’nin Ingiltere’den yeni bir gemi satin almak iizere girisimde
bulunmustu. Ingiltere’den satin alinmasi distnilen bu gemiye iliskin hesap
kayitlarina, s6z konusu doénemde gemilerin yapim maliyetine dair bir fikir
edinebilmek diigiincesiyle, inga maliyetine iliskin rakamlara asagidaki tabloda yer
verdik.

Tablo: Askeri Hizmette Kullantlacak 350 Beygir Kuvvetinde Bubarly Geminin Maliyeti

Yapilan Iglem Lira Kurus
Tekne ve Alet-i Saire Bahast 20.030 2.203.300
Makine Takimlari Bahast 16.170 1.778.700
Bilcimle Zincir ve Direk 5.500 605.000
Londra’dan Istanbul’a vasil oluncaya kadar sarf edecegi kémir | 1.200 132.000

bahast ve vapuru getirecek kaptan ve taifelerin yiyecek, icecek
ve diger masraflari

Londra’dan Istanbul’a vasil oluncaya kadar sigorta 400 44.000

TOPLAM 43.300 4.763.000

63

Gortldagi gibi Osmanlilar acisindan, gerek hazir olsun ve gerek siparis
yontemiyle hususi olarak insa edilmek suretiyle olsun, bagka bir iilkeden gemi
satin alinmast hususunda herhangi bir ¢ekince veya tereddiit s6z konusu degildi.
Ancak yurt disindan zirhla kaplt gemiyi hazir bir sekilde satin almak yerine tilke
topraklarinda yerli ve yabanci is giiciinii organize ederek zirhli bir gemi inga

03 BOA, D. DRB. MH. 1003/14. Vapur teknesi bitinci sinif (ald) keresteden yapilacak
ve kaplamast bakirdan olacak bu gemi Istanbul’a kadar getirilip teslim edilecekti.
Vapurun maliyeti 43.300 Lira tutacaktt ki beher lira 110 kurus hesabiyla bu gemi toplam
da 4.763.000 kurusa mal olacak ve bedeli de ti¢ veya dort taksitte 6denecekti.
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etmelerinin temel nedeni, ¢agin 6nemli kabul edilen esetlerini Osmanlt
Imparatorlugu’nun da seferber ettigi imkanlar ile de viicuda getirilebilecegini
ispatlamaktt.  Dolayisiyla  Osmanli  devlet adamlart acisindan bu  hedefi
gerceklestirmek son derece 6nemliydi ve teknolojik diizeyde batili toplumlarca
erisilmis olan seviyenin yakalanmasi, Osmanlilar acisindan psikolojik bakimdan
da son derece mithimdi. Bu agidan zirhli gemiyi yurt disindan satin almak
Osmanli milkinde insa ettirmekten daha ucuz olsa bile, Osmanlilarin mali
agidan ugradiklart bu kaybi pek 6nemsemedikleri ortadayd.

Mc Farlane tarafindan Eser-1 Cedit’in yapimina iligkin olarak temas edilen
bir diger husus da zirthli gemiyi insa eden personelin aidiyetlerine ve kimlikleri
konusudur. Mc Farlane, Hasting’li Mr. Philips’in sacdan yaptigt buharlt geminin
yapiminda, dort Ingiliz teknisyenin yani sira Tiirk ve Ermeni demircilerinden
olugan Osmanli tebaasina mensup ¢alisanlar da bulundugunu aktartyordu.

Mc Farlane’nin geminin insa siirecine dair bagka bir takim carpict iddialar
da dile getirmektedir. Bu iddialarin ilki gemiyi hareket ettirecek buhar makineleri
ile alakalidir. Ingiliz teknisyen Mr Philips, zirhli gemiyi hareket ettirecek buhar
makinesiyle ilgili t¢ farkli proje sunmus ise de Ermenilerin (Dadyanlar’in)
hazirlamis olduklart bir plan kabul edilmis ve bu plan dogrultusunda getirilen
makineler ise gemiye uymamist.64 Ingiltere’den Ermeni acenteleri vasitasiyla
sattn alnan buhar makinelerinin, olmast gereken kapasiteden daha disik
olduguna yonelik iddialar bu sekilde Mc Farlane tarafindan da dile
getirilmekteydi. Zira yurt disindan almnan buharhh makineler sayet ihtiyaci
karsilamiyorsa tekrar makine almak icap ediyor ve dolayistyla aract firmaya her
seferinde komisyon 6deniyordu.s5 Ustelik ithal edilen buharli makinenin kagit
tizerinde 200 beygir giiciinde oldugu bilgisi yer alirken, gercekte bu makine 80-
100 beygir giiciinde olabilmekteydi. Boyle bir durumda daha 6nce satin alinmig
olan makinenin ihtiyact karsilamaya yetmedigi ifade edilmekte ve daha ytksek
kapasitede bir baska makinenin satin aliminin gergeklestirilmesi gerektigi
belirtilmekte ve boylece tekraren gerceklestirilen yeni alimlar nedeniyle devlet
zarara ugratilmaktayd:. Bu tlr iddialara eserinde vermek suretiyle Mc Farlane
ashinda Dadyan ailesine yonelik yolsuzluk soylentilerine bir gdénderme
yapmaktaydt. Zira 1830 ve 1840l yillarda Osmanh Imparatorlugu’nda devlete
ait 6nemli sanayi kuruluslarinin baginda bulunan Dadyan ailesine mensup olan
kisilerin  bulagsmis olduklart yolsuzluklara dair ortalikta hayli rivayet
dolasmaktaydi.

Mc Farlane’nin zirhli geminin yapim siirecine iliskin dile getirdigi baska bir
iddia ise, inga calismalari sirasinda yaganan mali stkintilar ve calisanlarin
Gcretlerinin - zamaninda OJdenemedigine yonelik tespitleridir. Mc Farlane,

64 Ali Thsan Gencer, Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti’nin
Kurulusu (1789-1867), Tiirk Tarih Kurumu, Ankara 2001, s. 193.
65 Mc Fatlane, s. 67-71 ve 377-390.
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geminin inga c¢alismalarinin stirmekte oldugu esnada Kiglik Demir Fabrikasi
yanindaki bu tersaneyi ziyaret edereck calisanlarla temas kurma imkan: elde
etmisti. Mc Farlane calisanlarla yaptigi goriismelerde Mr. Philips ve dort Ingiliz
iscinin, dort aydir hi¢ maas alamamis olduklarint 6grenmisti. Mc Farlane, Ingiliz
uzmanlarla yapilan is s6zlesmelerinde ticretlerinin aylik olarak édeneceginin vaat
edilmis oldugunu da aktarmaktayd:.6

19. yizyil Osmanli iktisadi-mali konulart ile ilgilenenler, Osmanl
Devleti’'nin bu ylizyilda girismis oldugu cesitli yatirimlarda finansal agidan cok
sitkintt gektiklerini bilirler. Yine Osmanli Devleti’nin 19. Asir boyunca basta
devlet memurlart olmak tzere devlete ait sanayi kuruluslarinda calisanlarin
tGcretlerini zamaninda 6deyemedigine iliskin pek ¢ok 6rnekle de karsilasirlar. Mc
Farlane’nin da belirttigi gibi Eser-i Cedid’in ingasinda da mali acidan stkintiyla
karsilastimistt.  Nitekim Eser-i Cedid’in insa masraflarinin 6demeleri de ancak
geminin denize indirilmesinden yaklagik iki ay sonra tamamlanmisti. 20 Subat
1849 tarihli bir vesikada, 1.800.000 kurusa mal oldugu belirtilen Demir Vapur
Sefines’nin eksik kalmis olan 6demelerinin tamamlanmasina yonelik olarak
414.600 kurus tutarinda 6deme yapildigt ifade edilmekteydi.®” Dolayisiyla bagta
yabanct gemi insa ustalart olmak izere geminin yapiminda calisan isciler
maaglarint zamaninda almak konusunda kimi zaman sikintt yasamis ve bir
miktar magdur da olmuslar fakat netice hak ettikleri tcret gecikmeli de olsa
kendiletine tam olarak 6denmistir.

Mc Farlane tarafindan ileri siirilen son iddia ise bu zirhli geminin tiim
malzemesinin Ingiltere’de hazirlanip Istanbul’a getirildigi ve aslinda Osmanlh
topraklarinda yalnizca montajinin gerceklestirildigi yontindedir. Mc Farlane
eserinde bu iddialart su sekilde dile getirmektedir:

“Bu geminin demiri Ingiltere'den gelmisti. Fakat Sultan (Abdiilmecit) bunu Tiirk
demiri zannetmektedir. Ohannes ve Bogos Dadyan ile bu Ermeni ailesinin ogullar: ve
_yegenlerinin nezdretinde idare edilmekte olan Demir Fabrikasi'nda, Tiirkiye topraklarmda
cikartilmng demir cevherlerini isleyerek bu gemiyi insa ettirdiklerini zannediyorlards. Ustelik
elle yapilan diger demir aksami da parca olarak Ingiltere'den gelmisti. Dolayistyla bu gemi
bir nevi montaj tarzinda inga olpnstn.® Ali Thsan Gencer ise Mc Farlane’nin bu
iddialarina yonelik olarak, Eser-i Cedid’in yapim siirecine iliskin Osmanli
arsivinde herhangi bir vesikaya tesadif edemedigini ifade ederek herhangi bir
yorumda bulunmamaktadir.®®

Eser-i Cedid’in Istanbul’da yalniz montaji mi gerceklestirildi yoksa gemi
tamamen yerli imkanlar seferber edilerek yabanci teknisyenlerin eliyle mi inga

66 Mc Farlane, s.

67 BOA, D. DRB. HAT 29/13 (27 Ra 1265/ 22. 02. 1849).
% Mc Farlane, a.g.c. , s. 194.

% Gencer, a.g.c., s. 194.
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edildi? Bu soru tzerinde biraz durmakta yarar vardir. Zira dénemin 6nemli
yayin organlarindan biri olan Ceride-1 Havadis Gazetesi’nde de geminin hi¢bir
aksaminin ithal edilmedigi ve tamamen vyerli imalat sonucunda viicuda
getirildigine yonelik a¢iklamalar yer almaktadir.”’ Yine Eser-i Cedid’in denize
indirilecegine dair haberlerin yer aldigi Ceride-i Havadis gazetesinin bir bagka
sayisinda da bu geminin her tiirlii malzemesinin Istanbul’da tretildiginin alts
cizilmektedir.”!

Oncelikle su hususu belirtmek gerekir ki, 19. yiizyilin hemen hemen
tamaminda Osmanli Devleti gerek fabrikalarda ve gerek buharli gemilerde
kullandig1 buhar makinelerini yurt disindan ithal etmistir. Dolayisiyla Eser-i
Cedid isimli bu zirhli-buharli geminin de muharrik gliciinii temin eden makine
de yukarida daha Once temas ettigimiz gibi yurt disindan ithal edilmistir. Bu
durumda en azindan buhar makinesi yerli imalatla degil yurt disindan
getirilmisti. Buhar makinesi disinda zirhlt buharli sefinenin kalan aksaminin ne
sekilde temin edildigi meselesine gelince geminin kalan bolimiiniin ingast sayet
yerli imalat ile viicuda getirildi ise bu durumda olduk¢a hummali bir Gretim
strecinin Osmanlt sanayi kuruluglarinda gergeklestirilmis oldugunun isaretlerini
gormek gerekir. Ancak Osmanl arsiv vesikalarinda bu hususa yonelik olarak
¢ok ayrintil bir imalat sirecine tesadif edilmemektedir. Kigik Demir
Fabrikas’nda insa edilecek olan Demir Vapur icin, Zeytinburnu’ndaki Buyik
Demir Fabrikas: imalatindan helon verilmesi’> ve Istanbul Baruthanesi’ndeki
Demir Fabrikas’'nda yapilan buhatli geminin bazi edevatinin yapimina sarf
olunmak tzere Darphane-i Amire’den 750 vukiyye Tokat bakiri alimu
gerceklestirildigine iliskin veriler disinda baska kayitlara rastlanmamaktadir.”

70 86z konusu haberde “Bir aleti Avrupa’dan celb olunmaysp ciimlesi Timurhane'de yapilmak
tizere Baruthane civarinda vaki bir mabalde bir miiddetten beri insa olunmakta bulunan bir kita sac
vapur sefinesinin emr-i ibnast hitama reside olmug” ifadesi yer almaktaydi, bkz. Ceride-i
Havadis, say1 408, 2 Z 1264, 30 Ekim 1848, s. 1.

T “Raffe-i alitr Dersaadet'te ita olunmatk iigere Barnthane civarmda sacdan 130 beygir kuvvetinde
Eser-i Hadid nam bir kita vapur bina ve insa olunub kariben babre inzal kilinacags bundan akdem
gtkarian ceridelerin birinde ifade  olunmugtu. Vapur-u mezburun emr-i binas: hitam  pegyir
olundugundan nagi isbu Cumartesi giinii Zat-1 Hagret-i Sebingabi Baruthane tarafina azimet
buynrmug ve kdffe-i Erkan-1 Saltanat-1 seniyye dabi orada bulunub vakt-i sa’idde vapur-u mezbur
babre inzdl olunmugdur’ bkz. Cetride-i Havadis, sayt 411, 24 Z 1264/ 21 Kasim 1848, s. 1.

2 BOA, . MSM. 24/626 “Kiigiik Demir Fabrikas’'nda insa edilecek olan Demir Vapur
i¢in, Zeytinburnu’ndaki Biiyiik Demir Fabrikast imalatindan helon verilmesi demirden
insa olunacak (masnu’) bu geminin masraflarinin ve hesap islerinin kayitlarinin Fabrika-i
Himayunlar Kalemi tarafindan gerceklestirilmesinin uygun oldugu” belirtilmekteydi
bkz. BOA, I. MSM. 24/626 (4. 11. 1846 Carsamba).

3 BOA, D. DRB. MH. 988/7 (18 Recep 1264 / 20 Haziran 1848). Darphaneden
alinan bakirim kiyyesi 12 kurus 20 para idi. Béylece 750 kiyye bakirin maliyeti 9.375
kurus tutmaktaydi. Bu bakirin Ergani madeninden ¢ikarilip Tokat’ta islenmisti BOA, D.
DRB. MH. 989/28.
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Kicik Demir Fabrikas’nin imalat faaliyetlerine iliskin verilerde Eser-i Cedid’e
yonelik bir tretim calismast kayitlara yansimadigi’™* gibi Zeytinburnu Demir
Fabrikas’'nin 1848 yili imalat faaliyetlerine yonelik kayitlarda da Eser-i Cedid’e
yonelik herhangi bir tretim faaliyetine tesadiif edilememektedir.”™

Dolayistyla Osmanli arsiv kayitlarinda Eser-i Cedid’in insasinda kullanilmak
tzere devlete ait sanayi kuruluslarinda ciddi  bir dretim faaliyetine
rastlanamamast, bu geminin yapimu icin gerekli olan malzemelerin biytk bir
bélimiinin yurt disindan getirtilmis oldugunu ancak kismen ve tamamlayic
nitelikteki tirtinlerin Istanbul’da tretildigi fikrini glclendirmektedir. Ancak bu
geminin Istanbul’da valnizca montajinin gergeklestirilmis oldugu gerceginden
padisahin ve devlet adamlarinin habersiz oldugunu distinmek ihtimal disidir.
Zira devlete ait sanayi kuruluslarinin faaliyetlerine iliskin raporlar birokratik
mekanizma i¢inde denetlenmektedir. Dolayistyla bu tesislerin faaliyetlerine
iliskin gerceklerin saklanmasi ya da saptiridlmast séz konusu degildir. Bu
durumda Osmanlt Devlet adamlarinin Eser-i Cedid isimli zirhlt gemiyi Osmanlt
millkinde insa ettirmelerinde i¢ ve dis kamuoyunu etkilemeye yonelik boyutun
6nemli oldugunu bir kez daha 6n plana c¢ikarmaktadir. Fakat yeri gelmisken
burada kritik bir soruyu atlamamak gerekir ki o soruda sudur:

Sayet Eser-i Cedit Mc Farlane’nin iddia ettigi gibi malzemeleri yerli imalat
ile viicuda getirilmemis ve Istanbul’da yalnizca montaji gerceklestirilmis olmast
durumunda bu geminin Osmanli milkinde insa edilmis olmasini busbitiin
Onemsiz ve degersiz hale getirir mi? Bu soruya bizim verecegimiz cevap
hayirdir. Hig stiphesiz buhar makinesi disinda geminin kalan aksami yerli imalat
ile tretilmis olsa Osmanllar acisindan bu gemi insa faaliyetini ¢ok daha kiymetli
kilacakti. Ancak bu gemi Istanbul’da montaj suretinde yapilmis bile olsa,
neticede yerli calisanlar gerekli malzeme temin edildiginde zirhli bir gemi ne
sekilde insa edilir ve yapim asamasinda ne gibi 6nceliklere dikkat etmek gerekir
bu hususlara dair 6nemli tecriibeler elde etmislerdi. Dolayistyla bu deneyim dahi
basli basina bir teknolojik bilgi aktarimi anlamina gelmekteydi.

ESER-I CEDIT’IN FAALIYETLERINE ILISKIN BAZI NOTLAR

Osmanlt ilkesinde insa olunan ilk zirhli geminin ne tiir nakil faaliyetleri
gerceklestirdigi ve Osmanlt denizcilifinde ne gibi hizmetleri yerine getirdigini
tespit etmeye yonelik olarak Osmanli arsiv fonlarinda yaptgimiz incelemelerde
hem Eser-i Cedid hem de Eser-i Hadit isimleri tzerinden taramalar
gerceklestirdik. Yaptgimiz tarama calismalari sonucunda Eser-i Hadit isminde
bir gemiye ve onun faaliyetlerine iliskin her hangi bir kayda rastlayamadik.
Ancak Eser-i Cedid ismini tastyan gemiye iliskin olarak ise birka¢ belgeye
tesadiif edebildik.

4 BOA, D. DRB. MH. 985/18.
5 BOA, HH. d. 557, s. 138-a, 140-a,b.
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Eser-i Cedit”in denize indirildikten sonra gerceklestirdigi faaliyetlere iliskin
olarak yaptigimiz bu inceleme c¢alismalart esnasinda elde ettigimiz arsiv
vesikalarindan yalniz birinde adi Eser-i Cedit olarak zikredilen geminin
incelememize konu olan geminin bizzat kendisi oldugunu net olarak tespit
edebilmekteyiz. Zira bu arsiv belgesinde Eser-i Cedid olarak anilan geminin
Kiciik Demir Fabrikas’'nda inga edildigi bilgisine yer verilmektedir. Ancak diger
belgelerde bu tiir bir ayrintiya yer verilmediginden arsiv vesikasinda Eser-i Cedit
olarak bahsedilen geminin bizim incelememize konu olan Eser-i Cedit gemisiyle
aynt gemi olup olmadiklarina dair kesin bir kanaate ulasmak kolay degildir. Zira
Osmanlt filolarinda kimi zaman ayni ismi tagtyan birden fazla gemiye rastlana
bilmektedir.

Eser-i Cedid 18 Kasim 1848 denize indirilmisti. Dolayisiyla bu gemi 1848
yilinin son aylarindan itibaren Osmanli Denizciligine hizmet etmeye baslamistt.
Denize indirildikten sonra Osmanli arsivinde Eser-i Cedid’e iliskin olarak
ulastgimiz ilk arsiv vesikast 1849 yilina aittir. Bu arsiv vesikasinda Timur
Fabrika-i Himayunu'nda “Barutubasiar” nezaretinde yapilmis Eser-i Cedit
isimli vapurun Yali Koéski™ ontinde demirledigi haber verilmekteydi. Eser-i
Cedit’'in Darphane-i Amire tarafindan idare olunacag: ve diger ticaret vapurlar
gibi Izmir ile Istanbul arasinda sefer diizenleyecegi bildirilmekteydi.”?

Eser-i Cedid isimli geminin gerceklestirdigi faaliyetlere iliskin olarak
kronolojik agidan rastladigimiz ikinci belge yaklagik elli sene sonrasina aittir.
1899 yilina ait olan bu arsiv vesikasinda; Kal’a-yt Sultaniye’den (Canakkale)
Mirliva Vasif Pasa tarafindan gekilen sifreli telgrafta, Girit’ten yiiklenen 110 kita
top, 140 adet Martini Henri tiifegi ve 170 sandik Martini Henri fisegi ile 25
kasatura ve mubhtelif cins mermi ve sair esyanin Eser-i Cedit adli gemi ile
nakledildigi belirtiliyordu. Bu nakliyat sirasinda ayrica, Girit'te 5 kisinin
oldurtldigi hadisenin ardindan, adadan gb¢ eden 56 kisilik Muhacirin-i
Islamiye’nin Canakkale’de indirildigi de haber verilmekteydi. Eser-i Cedit ile
nakledilen diger 110 kita top, 140 adet Martini Henri tifegi ve 170 sandik
Martini Henri fisegi ile 25 kasatura ve muhtelif cins mermi ve sair esyanin ise
Eser-i Cedit vapuru ile Zeytinburnu’na dogru sevk edildikleri haber
veriliyordu.

Osmanlt argivinde Hser-i Cedit isminde bir geminin faaliyetine yonelik
olarak rastladigimiz son vesika 1901 yilina aittir. Bu arsiv vesikasinda “Idare-i

76 Yali Koskii, Istanbul’un eski ve tarihi binalarindan biriydi. 19. asrin ikinci yarisina
kadar muhafaza edilen bu kogk, Sarayburnu ile Sirkeci arasinda idi. Tek katlt genis
kubbeli bu késk, Kirtm Harbi sirasinda Ingiliz ustalar tarafindan imalathane haline
getirildi. Yali Késkii Imalathanesi adiyla 1870 yilina kadar faaliyetlerini siirdiirmiis ise de,
demir yolunun Sirkeci’ye kadar indirilmesi Gzerine diger kasir ve binalarla birlikte bu
koskte yikidmustir, bkz. Mehmet Zeki Pakalin, Osmanli Tarih Terimleri ve Deyimleri
Sézligi, MEB. Yay. Istanbul 1993, C. T11, 5. 602.

7BOA, D. DRB. 126/30 (11 N 1265/ 31 Temmuz 1849).

BOA, Y. PRK. ASK. 149/9 (5 Z. 1316/15. 04. 1899).
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Mabsusa’mn Eser-i Cedit isimli vapurn, Ceylan Romorkdri tarafindan cer edilerek
kipriiden hurue ettigi ve Tophane-i Amire'nin teshilit vapurn fisekhane icin barut
gondermek iigere bir mavnaya baglanarak Zeytinburnn Baruthanesi’ne gittiginin Liman
Reisi tarafindan bildirildig?” malumatina yer verilmekteydi.”

Yukarida bahsettigimiz iki arsiv vesikasindaki Eser-i Cedit isimli gemi
bizim incelememize konu olan gemi midir? Bunu net olarak tespit etmek kolay
degildir. Ancak 1848 yilinin sonlarinda denize indirilmis bir geminin yaklasik
elli-ellibes sene hizmet etmesi makul kabul edilebilecek bir siiredir. Dolayistyla
s6z konusu belgelerde Eser-i Cedid olarak zikredilen geminin Osmanlt
tlkesinde inga edilen ilk zirhli buharli gemi olmast ihtimal dahilindedir.

SONUC

Bilim ve teknolojide 6nemli gelismelerin gerceklestigi 19. asirda, gemi
teknolojileri alaninda da ¢arpict degisikler yasandi. Gemilerin buhar enerjisiyle
hareket ettirilmesinin ardindan teknolojik agidan 6nemli bir diger gelisme de
gemilerin gévdelerinin demir saclarla kaplanarak zirhli hale getirilmeleriydi.
CGagdas bilimsel ve teknolojik yeniliklerin disinda kalmak istemeyen Osmanlt
Devlet adamlart gemi insa teknolojisinde yeni bir asama olan zirhli gemileri
Osmanlt milkinde insa etmek tzere harekete gectiler. Bdylece Osmanlt
Imparatorlugu’nun baskenti Istanbul’da Eser-i Cedid isimli zirhli geminin
insasina karar verildi.

Mr. Philips ve vatandast dort Ingiliz is¢inin yani sira Osmanli Miislim ve
Gayr-1 Mislim personelin ¢alismalart sonucunda 1848 yilinda viicuda getirilen
Eser-i Cedid, Osmanl miilkinde inga edilen ilk zirhli-buharli gemiydi. Gemi
insa teknolojileri agisindan yeni bir asama olan zirhli gemiler ¢agina adim
atlmakta oldugu ginlerde Osmanlilarin bu yeni teknigi kendi ilkelerinde de
uygulamak konusunda gosterdikleri hassasiyet, Osmanlilarin ¢agdas gelismeleri
takip etmek konusunda hassas olmadiklari yontndeki klasik yaklasimlarin ne
derece gecersiz oldugunu gosteren somut misallerden birini tegkil etmektedir.
Istanbul (Bakirkdy) Baruthanesi Kiicitk Demir Fabrikast kompleksinin yaninda
insa edilen bu zirhli buharli geminin velev ki Istanbul’da sadece montajt
gerceklestirilmis olsa dahi, zirhli gemi ingasinin nasil yapildigini tecriibe eden
Osmanlt ustalar1 agisindan bu deneyim son derece Onemliydi. Yabanct
uzmanlarin liderliginde gerceklestirilen inga calismalart sonucunda geminin
yapim ¢alismalarina katilan Osmanlt vatandast isciler acisindan bu deneyim aynt
zamanda teknolojik bilgi transferi anlamina da gelmekteydi. Yerli ve yabanci
isglicini ve bilgi birikimini bir araya getirmek suretiyle de olsa Osmanli Devleti
Eser-i Cedidi inga ettirmek suretiyle kendi topraklarinda zirhli gemi inga
ettirmis tlkeler arasina katilmis oluyordu.

7 BOA, Y. PRK. ASK. 167/56 (21. 02. 1901).
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