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OZET

Hava yolu ile uluslararast kargo tasimalarinin hizli ve giivenli olmasi, tek seferde cok
sayida {irliniin giivenle naklini saglamasi gibi nedenler, bu sektoriin son derece popiiler olmasinin
sebeplerindendir. Bu ¢alismada, hava yolu ile uluslararasi1 kargo tagima s6zlesmelerinin konusu,
taraflar1 ve kargo yani yiik kavrami detayl sekilde aciklanmis ve bu sozlesmeleri diizenleyen
kurallara deginilmistir. Hava yolu ile uluslararasi kargo tasimalarinda uygulanacak uluslararasi
sozlesmelerin ilgili hiikiimleri aciklanmigtir. Ayrica, bir hava yolu ile uluslararasi kargo tasima
sOzlesmesinin sekli, tasiyicinin ve tagitanin bu sozlesmeden kaynaklanan haklari ve
yukiimliiliikleri de belirtilmigtir. Bir uluslararasi hava kargo tasiyicisinin, Varsova/Lahey
Sozlesmesi ve 1999 tarihli Montreal Sozlesmesince sorumlulugunun dogabilmesi i¢in gerekli
sartlar agciklanmis ve doktrinde farkli goriisler bulunan sorumlulugun hukuki niteligi konusu
acikliga kavusturulmustur. COVID-19 salgini siirecinde de uluslararasi hava kargo tasimaciligi
son hiztyla devam etmistir. Oyle ki, ulusal hava kargo sirketimiz olan Turkish Cargo’nun yan1 sira
bayrak tasiyici milli hava tasima sirketimiz olan Tiirk Hava Yollari’nin bazi yolcu ugaklar1 da
pandemi siirecinde milletlerarasi yardimlasma ve uluslararasi pazar payinin korunmasi gayeleri ile
maske ve ¢esitli tibbi malzeme tagimada kullanilmistir. Caligma, konunun degerlendirildigi, tespit
ve Onerilerden olusan sonug¢ boliimii ile sonlanmaktadir. Makalede, nitel arastirma modellerinden
literatiir tarama ve inceleme yontemleri kullanilmistir.
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INTERNATIONAL AIR CARRIER’S LIABILITY FOR THE CARGO CONTRACTS
AND THE CASE OF TURKISH CARGO
ABSTRACT

The reasons such as the fast and safe international air cargo transportation and the safe
transportation of many products at once are the reasons why this sector is extremely popular. In
this study, international air cargo transportation contracts, the parties, the concept of cargo and the
rules regulating these contracts are detailly explained. Besides that, the relevant rules of the
international agreements to be applied in international air cargo transportation are explained.
Additionally, the form of an international air cargo transportation contract, the legal rights and
obligations of the carrier and the consignor are also specified. Necessary conditions for the liability
of an international air cargo according to Warsaw/The Hague Convention and the 1999 Montreal
Convention are explained. The legal characteristic of the liability, which has different opinions in
the legal doctrine, has been clarified. During the COVID-19 pandemic, international air cargo
transportation continued all over the world. In fact, Turkey’s national air cargo company Turkish
Cargo and some of the passenger planes of Turkish Airlines, which is the flag carrier national air
transport company of Turkey, have also been used to carry masks and various medical supplies in
order to help international cooperation and protect the international market share during the
pandemic. This study ends with the conclusion section, which consists of the findings and
suggestions. Literature review and analysis methods are used in this study.

Key Words: International Air Cargo Transport, Air Cargo Contracts, International Air
Cargo Contracts, Liability of The Air Cargo Carrier, Turkish Cargo.

GIRIS

Gilniimiizdeki hava yolu ile kargo tasimaciligr sektoriiniin baslangict 1900°li yillarin
basina tekabiil etmektedir. Gergekten de 1910 yilinda Amerika Birlesik Devletleri (ABD) Dayton
Huffman Prairie Flying hava limanindan Ohio’ya hava yolu ile taginan ipek ytikii tarihteki ilk hava
yolu ile kargo tasinmasi ornegidir (Ergin, 2020:5; Akoglu ve Fidan, 2020:33). 1911°de ise
Avrupa’daki ilk hava yolu ile kargo tasimaciligi 6rnegi, Berlin-Johannisthal’den Frankfurt’a
gazete tagmarak gergeklestirilmistir (Ergin, 2020:5). ik diizenli hava yolu ile kargo tasimacilig
seferleri ise 1918’de ABD’de baslamistir. 1920’lere gelindiginde ise hava yolu ile kargo
tasimacilig1 daha sik rastlanir hale gelmistir. Ornegin, 1925°te Ford Motor sirketi kargolarini hava
yolu ile Henry Ford’s Express sirketi araciligi ile transfer etmeye baslamistir (Ergin, 2020:5).
1930’1u yillarda ise cesitli hava yolu ile kargo tasima sirketlerinin kurulmasi ile hava kargo
tasimaciligl gelismis ve yaygmlasmistir. 1941°de ABD’nin dort biiylik hava tasima sirketi
tarafindan Air Cargo Inc. adinda bir hava kargo sirketi kurulmus ve diizenli seferlere baglanmistir
(https://wwi4 ticaret.edu.tr/hav/wp-content/uploads/sites/111/2020/03/Hava-Kargo-ve-Tehlikeli-
Maddeler.pdf, Erisim Tarihi: 20.08.2021).
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1945°te ikinci Diinya Savasi’nin sona ermesiyle birlikte 6zellikle ABD’de pek ¢ok hava yolu ile
tagima sirketi, kendi hava kargo sirketlerini kurmaya baglamistir. Bu yillarda ugak teknolojisi de
gelistiginden ugak icerisinde sigabilen her tiirlii ylik hava kargo yolu ile génderilmeye baslanmistir
(Ergin, 2020:5).

1960’11 yillara gelindiginde uluslararast hava tagimaciligi sektor olarak oldukga biiyiime
imkant yakalamistir. Yine bu yillarda, Uluslararas1 Hava Tasimacilifi Birligi- IATA
(https://www.iata.org/en/about/, Erisim Tarihi: 20.08.2021), hava yolu ile yolcu tasimaciligi ve
hava yolu ile kargo tasimaciligi tiirlerinin ayrilmasi kararim1 almistir. Ayrica, Uluslararasi
Tasimacilik Isleri Organizatdrleri Dernekleri Federasyonu-FIATA nin (https://fiata.com/who-we-
are.html, Erisim Tarihi: 20.08.2021) is birligi ile acente ve hava yolu ile kargo tasima sirketleri
arasinda resmi iliskiler kurulmustur (https://ww4 ticaret.edu.tr/hav/wp-
content/uploads/sites/111/2020/03/Hava-Kargo-ve-Tehlikeli-Maddeler.pdf,  Erisim  Tarihi:
20.08.2021).

Tiirkiye’de ilk hava yolu ile kargo tasimaciligi Fransiz pilotlar Doucort ve Roue tarafindan
yapilmistir. 20 Ekim 1913 giinii Kahire’ye ulagmak i¢in Paris’ten kalkan ugak, 9 Kasim’da
YesilkOoy’e inmistir. 20 Kasim 1913°te ise Adapazari’na ulasan pilotlar, Eskisehir ugusu i¢in
havalanmadan Istanbul’dan verilen bir mektubu Eskisehir’de teslim edince Tiirkiye’deki ilk hava
yolu ile kargo tagimaciligin1 gerceklesmistir. Tiirkiye’nin anlagmali ilk uluslararasi hava yolu ile
kargo tasimaciligi ise 3 Ekim 1922 giinii Fransiz sirket Franco-Roumaine’nin Paris-Prag-Viyana-
Budapeste-Biikres-Istanbul rotasiyla gerceklestirilmistir (Yalginkaya, 2019:407,;
https://ww4. ticaret.edu.tr/hav/wp-content/uploads/sites/111/2020/03/Hava-Kargo-ve-Tehlikeli-
Maddeler.pdf, Erisim Tarihi: 20.08.2021). Bu sirket, giiniimilizde Fransa’nin en biiyiik hava tasima
sirketi olan Air France Hava Yollari’nin da temelini olusturmaktadir (Yal¢inkaya, 2019:407).

1933 yilina gelindiginde ise Tiirkiye’de ilk yerli hava yolu ile kargo tasimaciliginin
temelleri atilmis ve 9 Ocak 1933 tarihinde Tiirk Hava Postalar1 (THP) adli yerli hava kargo sirketi
kurulmustur. Béylece, ilk yerli hava kargo tasima giizergahi olan Ankara-Eskisehir-Istanbul posta
ucuslart yapilmaya baslanmustir. 20 May1s 1933’te ise Hava Yollar1 Devlet idaresi (HYDI) isimli
bir bagka hava yolu ile kargo tasima sirketi daha kurulmus ve ayn1 yil i¢inde hava yolu ile 1112
kg posta tasinmistir (https://ww4.ticaret.edu.tr/hav/wp-content/uploads/sites/111/2020/03/Hava-
Kargo-ve-Tehlikeli-Maddeler.pdf, Erigsim Tarihi: 20.08.2021). THP ve HYDI sirketleri 1938’de,
Devlet Hava Yollar1 (DHY) ismi altinda birlestirilmistir (Yalg¢inkaya, 2019:410).

Giliniimiizde, hava yolu ile kargo tagimacilifi sektorii yalnizca tasidigi kargo hacmi
sayesinde diinya ticaretinin yaklasik %1’ini, tasidig1 6 trilyon dolar degerindeki kargo ise diinya
ticaretinin %35’ini olusturmaktadir (Akoglu ve Fidan, 2020:38).

Gerek hiz1 gerekse taginmast zor olan ve bozulma olasilig1 bulunan iiriinlerin naklinde hava
yolunun son derece giivenilir bir yol olmasi, hava yolu ile kargo tagimaciliginin vazgecilmez bir
ticaret aract olmasini saglamaktadir.
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Ayrica, diinyanin dort bir kosesinde ihtiya¢ duyulan noktalara gonderilen insani yardimlar da hava
kargonun gelismis soguk zincir teknolojisi araciligiyla gergeklestirilmektedir. Karadan ulagimi ¢ok
gii¢ olan noktalara kargo tasimak, hava kargo sektorii i¢in bir engel teskil etmemekte, bir ek imkan
ve kolaylik yaratmaktadir. Hava yolu ile kargo tasimaciligi, gelismis ve daha az gelismis iilkeler
arasindaki lojistik engelleri kaldirmakta, diinyanin her yerinde {iretimi yapilan bilhassa pahada agir
hassas iiriinlerin global pazarlarda yer almasini saglamaktadir. Iste bu nedenlerle hava yolu ile
kargo tagimaciliginin bugiin gelmis oldugu boyut biiyiik bir 6neme sahiptir.

1. HAVA YOLU ILE ULUSLARARASI KARGO TASIMACILIGI SOZLESMESI
1.1. Uluslararasi Hava Yolu ile Kargo Tasima Sozlesmesinin Tanimi

Uluslararas1 hava yolu ile kargo tasima soézlesmesi tanimlanmadan once, “tasima
sO0zlesmesinin” tanimlanmast dogru olacaktir. Tiirk hukuku agisindan tagima sdzlesmesinin tanimi
13.01.2011 tarihli ve 6102 sayil1 Tiirk Ticaret Kanunu (TTK) madde 850/2’de yapilmistir. Buna
gore “Tasiyici, tasima sozlesmesiyle esyayr varma yerine gotiirmeyi ve orada gonderilene teslim
etmeyi veya yolcuyu varma yerine ulastirmayi; buna karsilik, esya tasimada goénderen ve yolcu
tasimada yolcu, tasiyiciya, tasima iicretini 6demeyi borglanir.”” seklindedir.

TTK’nin s6z konusu hiikmiinden yola c¢ikarak tam bir tanim yapmak gerekirse;
“Tas1yicinin yolcu ya da kargoyu (ylikil) tasimayi, diger tarafin da bu islem karsiliginda bir ticret
O0demeyi kabul ettigi ivazli sdzlesme tasima sézlesmesidir” (Kaner, 1994: 43; Atasoy ve Apaydin,
2020: 9). Bu tanimdan hareketle, bir hava yolu ile kargo tasima sodzlesmesini su sekilde
tanimlayabiliriz: “Tastyicinin hava yolu ile ve uygun bir hava tasit1 vasitastyla nitelikleri belirlemis
bir kargoyu (yiikii) tasimay taahhiit ettigi, kargoyu tasitanin ise tastyictya belli bir iicret ddemeyi
taahhiit ettigi iki tarafa borg yiikleyen ivazl bir sézlesmedir.” (Ulgen, 1987: 41; Sozer, 2009: 30).

1.2. Uluslararas1 Hava Yolu ile Kargo Tasima Sozlesmesinin Unsurlar

1.2.1. Hava Yolu ile Uluslararas1 Kargo (Yiik) Tasima Taahhiidii ve Taahhiidiin
Konusu

Biitiin tasima sozlesmeleri i¢in gecerli olan esasli unsur bir tagima taahhiidiiniin
bulunmasidir (S6zer, 2009: 32). Tasiyanin sdzlesmedeki asli edimi olan tagima taahhiidii, bir
uluslararas1 hava yolu ile kargo tasima soézlesmesine uygun sekilde ifade ve kabul edilmis
olmalidir. Zira, tasima sozlesmesinde tasima taahhiidiiniin agik ve slipheye yer birakmayacak
sekilde bulunmasi gerekir (Canbolat, 2009: 4; Atasoy ve Apaydin, 2020: 13).

Bir uluslararas1 hava yolu ile kargo tagima sézlesmesinde yer almasi gereken tasima
taahhiidii, tagtyicinin yiikd, ytlikiin bakim ve gozetimini de saglamak suretiyle bir yerden bagka bir
yere hava yolu ile gbtiirmesi ve teslim etmesi seklinde anlagilmalidir (Atasoy ve Apaydin, 2020:
13).
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Bir uluslararasi hava yolu ile kargo tasima sozlesmesinde taahhiidiin konusu kargo yani
yiik tasimaciligi olmalidir. Doktrinde kargo kavrami yiik veya esya olarak da gegmektedir.
Uluslararas1 kargo tasima sozlesmeleri agisindan Varsova/Lahey Sozlesmesi veya 1999 tarihli
Montreal Sozlesmesi’nde bu kavramlar ayni kabul edilmekte ve yiik, kargo veya esya terimleri
arasinda fark bulunmamaktadir.

Uluslararasi hava yolu ile kargo tasimalarinda sadece maddi cisimler tagima sdzlesmesinin
konusunu olusturabilir. Burada s6z konusu kargo yani yiik, ticari ya da ekonomik degerine
bakilmaksizin salt maddi degere sahip ve tasinmasi miimkiin sey olarak tanimlanmaktadir (Sozer,
2009: 123; Turhan, 2016: 11-12).

Canli hayvanlarin tasinmasi da uluslararasi hava yolu ile kargo tasima sdzlesmesinin
konusu olabilir. Evcil hayvanlarin sahibi tarafindan, 6zel tasima kutusunda ve kabin igerisinde
tasinmasi bir el bagaji1 tasimasi olarak sayilirken, bir kargo ugaginda 6rnegin atlarin bir yerden bir
yere tasinmasi kargo yani yiik tagima olarak siniflandirilacaktir. Bazi 6zel egitimli evcil hayvanlar,
engelli sahiplerine kabin igerisinde eslik etmektedirler. Boyle bir durumda da yine bagaj
tasimasindan soz edilecektir (Turhan, 2016: 86).

Uluslararas: hava yolu ile kargo tasima taahhiidiiniin bir diger konusu ise yaygin hale gelen
“cenaze” tasimalaridir. Cenaze, hukuken maddi anlamda esya degildir. Cenazenin ve cenaze
sahiplerinin kisiligi ve dini mensubiyetleri bakimindan 6zel bir manevi degeri ve sayginligi
bulunmaktadir. (Bu kisma uygun bir iki kaynak dipnot olarak verilebilir.)

Bu bakimdan, “’uluslararasi hava yolu ile cenaze tagimaciligi” 6zel bir diizenleme ve
standart cercevesinde diizenlenmeli ele alinmalidir. Tasima 151, “tasinan cesedin” ve “tasitan
yakinlarinin” manevi duygularini ve isteklerini karsilayacak sekilde gergeklestirilmelidir. Insani
ve manevi bakimdan “cenaze tagimaciligini” alelade bir kargo tasimaciligi seklinde diistinmemek
gerekir. Her ne kadar, hava tasimaciligi ile ilgili uluslararasi metinlerde; Varsova/Lahey
Sozlesmesi veya 1999 Montreal Sozlesmesinde “Kargo (yiik), maddi veya ticari degeri olup
olmamasindan bagimsiz olarak, taginma olasilig1 olan her bir cisimdir.” seklinde tanimlanmis ise
de cenaze, tasinmast miimkiin bir maddi varlik oldugu i¢in cenazenin de bir kargo yani yiik
say1lmas1 gerekse bile, tasinmasi sirasinda diger maddi ylik ve esyalar gibi ve ayni sartlar altinda
tasinmamalidir. Tagima isinin, cesedin hukuken alim-satima konu bir esya olmadig1 gergeginden
hareketle, cenazeye ve cenaze yakinlarinin duygularina ve manevi degerlerine saygili bir tasima
seklinde gerceklestirilmelidir. Cenazeye saygili bir tagima, ya tasima sdzlesmesine konacak 6zel
hiikiimler ¢ercevesinde veya uluslararasi s6zlesmelerde, bu konunun gerektirdigi hassasiyet gz
Oniline almarak genel gecer bir diizenleme yapilmak suretiyle gergeklestirilebilir. Gilinliimiizde
uluslararast cenaze tasimalarinda ilgili IATA kurallar
uygulanmaktadir(https://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/pdf/kurumsal/yayinlar/
Kargo Hizmetleri.pdf., Erisim Tarihi: 18.02.2022).
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1.2.2. Tasimanin Hava Araci ile Gerceklestirilmesi

Uluslararasi hava yolu ile kargo tasima sozlesmesinden bahsedebilmek icin s6z konusu
tasimanin hava araci vasitasi ile gergeklestirilmesi gerekmektedir. Elbette bu tagima, atmosferik
siirlar iginde kalmal1 ve uzay tasimalari icinde sayilmamalidir (Ulgen, 1987: 42).

Tiirk hukukunda 14.10.1983 tarihli ve 2920 sayil1 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu (TSHK)
madde 3/b hiikkmiindeki ifadeye gore ‘’havalanabilen ve havada seyredebilme kabiliyetine sahip
her tiirli ara¢’> hava aract sayilmaktadir. Bu tanimdan yol ¢ikarak atmosferdeki hava
hareketlerinden destek alarak u¢gmasinin, havada kalma ve ilerleme kabiliyetine sahip olmasinin
bir hava aracinin oncelikli 6zelligi oldugu sdylenebilir (Kirman, 1990: 56; Atasoy ve Apaydin,
2020: 15). Buna ek olarak TSHK hiikiimlerine gore, hava aracinin atmosferde havada kalabilmesi
yeterlidir, yeryiiziinden kumanda edilmesi veya pilot araciligiyla kullanilmasi O6nem
tasitmamaktadir (Kirman, 1990: 56; Atasoy ve Apaydin, 2020: 15).

Bir uluslararasi hava yolu ile kargo tasimasinda kullanilacak olan hava aracinin muhakkak
tastyictya ait olma zorunlulugu bulunmamaktadir. Tasiyici, bu araci kiralayarak kullanabilecegi
gibi, kiralik araci anlasarak baskasina kullandirabilir (Kirman, 1990: 56; Atasoy ve Apaydin, 2020:
15).

1.2.3. Tasimanin Ucret Karsihginda Gergeklestirilmesi

Bir tasima sozlesmesinin olmazsa olmaz unsurlarindan biri icrettir. Gergekten de bir
uluslararas1 hava yolu ile kargo tasima sozlesmesinde de eger bu tasima taahhiidii bir iicret
karsiliginda verilmemis ise burada bir tagima s6zlesmesinin varligindan séz edilemeyecektir
(Sozer, 2009: 35). 1929 tarihli Varsova S6zlesmesi’nin 1. maddesi, hava araci ile ticret karsiliginda
yapilan tiim uluslararasi yolcu, bagaj veya yiik tasimalarina uygulanmaktadir. 1999 tarihli
Montreal Sozlesmesi madde 1/1 hiikmiine gore, iicret karsiliginda hava araci ile yapilan
uluslararasi tiim yolcu, bagaj ya da yiik tasima sozlesmeleri i¢in gegerlidir.

Kural olarak, iicret taraflarca kararlastirilir. Bir uluslararasi hava kargo tasimasi igin
genelde iicret, onceden hava tagima sirketince belirlenmis tarifelere gore tayin edilmektedir.
Burada, ticret kavramini da genis yorumlamak yerinde olacaktir. Zira, licret sadece para olarak
kabul edilmemeli, para yahut parayla 6l¢iilen menfaatler seklinde kabul edilmelidir. Tasima isi
karsiliginda 6denecek ticret bir miktar para olarak kararlastirilmis ise bu 6demenin muhakkak nakit
para verme eklinde yapilmasi gerekmez; kredi karti, senet, banka kart1 gibi yontemlerle yapilmasi
da kabul edilir niteliktedir.

Son olarak belirtilmelidir ki, iicret alinmadan yapilan hatir tasimalarinda tasiyici ile
yiikleten arasinda bir tasima sozlesmesinin olmadigi kabul edilmektedir. Tiirk hukukunda
13.10.2011 tarihli ve 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu (TTK) madde 850/1 hiikmiiniin
gerekcesinde, licret alinmadan yapilan hatir tasimasi halinde, tasiyicinin 850. madde anlaminda
“tastyict” olarak kabul edilmedigi acik¢a belirtilmektedir.
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Nasil ki bir ulusal hava yolu ile kargo tagimasimin hatir tagimasi olmast durumunda TTK
uygulanamiyor ise, bir uluslararasi hava yolu ile kargo tagima sdzlesmesi de hatir tasimasi niteligi
tagiyor ise bu sézlesmeye Varsova/Lahey Sozlesmesi veya 1999 tarihli Montreal Sozlesmesi
uygulanamayacaktir. Burada Tiirk hukuku agisindan 11.01.2011 tarihli ve 6098 say1li Tiirk Borglar
Kanunu (TBK)’nin 502/2 hiikmiinde yer alan “vekalet s6zlesmesi’’ hiikiimlerinin uygulanmasi
yerinde olacaktir.

1.3. Uluslararas1 Hava Yolu ile Kargo Tasima Sozlesmesinin Taraflar
1.3.1. Tasiyic1: Akdi Tasiyicy, Fiili Tasiyic1 ve Miitevali Tasiyici

Uluslararas1 hava yolu ile kargo tasima sézlesmelerinde tasiyici kavrami, sozlesmede
tasima taahhiidiinde bulunarak tasima islemini iistlenen taraf olarak tanimlanmaktadir (Sozer,
2009: 36; Canbolat, 2009: 36; Bozkurt Bozabali, 2013: 43; Atasoy ve Apaydin, 2020: 25).
Doktrinde bazi yazarlar tarafindan “’tasiyan’’ olarak da kullanilsa da 1999 tarihli Montreal
Sozlesmesi’nin Tiirkgeye tercimesinde “’tasiyici’” kelimesi kullanilmistir. Yargitay kararlarinda
ise her ikisinin de kullanildig1 goriilmektedir (Golciikli, 2018: 43-44; Atasoy ve Apaydin, 2020:
25).

Uluslararasi hava yolu tasimalarinda, uygulamada siklikla tagima taahhiidiinde bulunan
kisi ile tagima igini yapan kisinin farkli oldugu goriilmektedir. Bu nedenle de akdi tasiyici ve fiili
tastyict kavramlar1 karsimiza ¢ikmaktadir. 1999 tarihli Montreal S6zlesmesi hiikiimlerinde de bu
kavramlara rastlanmaktadir. Hem Varsova/Lahey Sistemi’nde hem de Montreal S6zlesmesi’nde
ticlincii bir kavram olarak birden fazla tasiyici tarafindan gergeklestirilen tasima tiirii olan miitevali
tasiyici da yer almaktadir (Atasoy ve Apaydin, 2020: 26).

Kisaca bahsetmek gerekirse, akdi tasiyict bir uluslararasi hava yolu ile kargo tasima
sOzlesmesinde, karsi tarafa tasima isini bizzat kendisi veya temsilcisi araciligi ile taahhiit eden ve
sozlesmeye de bu sifatla taraf olan kisiye verilen isimdir (Ulgen, 1987: 67; Birinci Uzun, 2015:
55; Atasoy ve Apaydin, 2020: 26). Akdi tasiyici, gercek veya tiizel kisi olabilecegi gibi, hava
tasima aracina malik veya kiract da olabilir. Bir temsilci kullanmasinda da sakinca
bulunmamaktadir. Onemli olan tek kriter, akdi tastyicinin sézlesmede tasima taahhiidiinde
bulunmus olmasidir (Golciiklii, 2018: 46).

Fiili tasiyict ise akdi tastyicinin taahhiit etmis oldugu tasima isinin tamamini veya bir
kisminm ifa edilmek iizere devrettigi kimsedir (Birinci Uzun, 2015: 56). Fiili tasiyici, akdi
tastyicidan bagimsiz bir tasiyicidir. Akdi tasiyicinin bir yardimcist ya da temsilcisi olarak
distintilmemelidir (Golciiklii, 2018: 49). Fiili tastyicinin daha iyi anlagilmasi i¢in bir 6rnek vermek
gerekirse, kimi uluslararasi hava tagimalarinda bilgi panosunda bazi uguslarin yaninda “operated
by’ ifadesi bulunmaktadir. Iste bu ifade, séz konusu ucustaki fiili tasiyiciy: isaret etmektedir
(Golciikli, 2018: 48).
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Guadalajara Ek Konvansiyonu madde 2 ve Montreal S6zlesmesi madde 40 hiikiimlerine
gore; fiili tastyici, tasimanin sadece kendisi tarafindan ifa edilen kismi ile sorumludur. Akdi
tasiyic1 ise, fiili tasiyic1 tarafindan yerine getirilen kistm da dahil olmak iizere tasimanin
tamamindan sorumludur.

Ucgiincii ve son kavram olan miitevali tasiyici ise doktrinde bazen ek, tamamlayici, ardil,
miiteakip veya zincirleme isimleriyle de anilmaktadir. Miitevali tagimalar, tasima isinin birden ¢ok
tastyici tarafindan yapildigt durumlarda karsimiza ¢ikmaktadir. Miitevali tasima, Varsova/Lahey
Sozlesmesi’nde madde 1/3’te ve madde 30’da, 1999 Montreal S6zlesmesi’nde ise madde 1/3 ve
madde 36’da diizenlenmistir. Miitevali tasimanin s6z konusu olabilmesi i¢in {i¢ sartin bir arada
olmas1 gerekmektedir: tasima, zaman ve mekan olarak ayrilmis ama birbirini izleyerek ifa edilecek
olan tasima sozlesmelerini igermelidir; tasima, taraflar arasinda tek bir islem olarak kabul
edilmelidir; tasimanin birden ¢ok miitevali tasiyict tarafindan icra edilecegi Onceden
kararlastirilmis olmalidir (Kirman, 1990: 37; Sozer, 2009: 47; Bozkurt Bozabali, 2013: 30; Atasoy
ve Apaydin, 2020: 29). Miitevali tagima, tek bir tagima sdzlesmesi ¢ergevesinde gerceklesebilecegi
gibi birden fazla tasima s6zlesmesi kapsaminda da gergeklesebilmektedir. Burada asil 6nemli
nokta, tagima iginin taraflarca tek bir tagima faaliyeti olarak goriilmiis olmasidir (Birinci Uzun,
2015: 56; Sozer, 2009: 47; Canbolat, 2009: 26).

1.3.2. Tasitan

En genel tanimi ile tasitan; yiikiin tasinmas1 hakkinda kendi adina tasima sézlesmesi yapan
ve sdzlesmenin tastyict karsisindaki tarafi olan kimsedir (Ulgen, 1987: 69; Kaner, 1994: 46;
Canbolat, 2009: 18; Turhan, 2016: 33; Atasoy ve Apaydin, 2020: 31). Doktrinde bazi yazarlar
tarafindan “'yiikleten’’ kelimesi de tercih edilmektedir (Kaner, 1994: 46).

Belirtilmelidir ki, bir uluslararas1 hava yolu ile kargo tasima sozlesmesinde tasitanin
muhakkak gonderilen kargonun sahibi olmasina gerek yoktur. Yiik tizerinde herhangi bir ayni hak
sahibi olmasi da bir zorunluluk degildir. Zaten, uygulamada da genelde gerek ulusal gerek
uluslararas1 hava yolu ile yiikk tasimalar1 bir “tasima isleri komisyoncusu’’ aracilii ile
gerceklestirilmektedir.

Uluslararas1 hava yolu kargo tasima sozlesmesi yetkili temsilci aracilign ile
gergeklestirilirse, boyle bir durumda tasiyici sifatin1 haiz olacak kisi temsil olunan yiikiin sahibi
olacaktir (Ulgen, 1987: 70; Canbolat, 2009: 19; Turhan, 2016: 34).

1.4. Uluslararas1 Hava Yolu ile Kargo Tasima Sozlesmelerinde Sekil ve Icerik

Doktrindeki genel goriise gore, tiim uluslararasi sivil hava tagima sézlesmeleri i¢in hakim
olan genel ilke “sekil serbestisi’’ ilkesidir. Ger¢ekten de pek cok gorlise gore, gerek
Varsova/Lahey Sozlesmesi gerekse 1999 tarihli Montreal S6zlesmesi hiikiimlerince uluslararast
hava tagima sozlesmeleri igin bir sekil sarti aranmamistir. Doktrindeki genel kanaate gore, bir
uluslararasi hava tagima sdzlesmesinin kurulmus sayilmasi i¢in birbirine uygun irade beyan yeterli
sayllmaktadir (Kirman, 1990: 57-58; Sozer, 2009: 124).
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Burada hava tasima sirketlerinin de birer tacir oldugu hatirlatilmalidir. Bir tacir olarak, hem
ticari hayatin giivenligini saglamak adma hem de kendi yiikiimliiliiklerini yerine getirmek
amaciyla aslinda temel prensip bir “yazili sekil sart1’” kuralidir. Bu nedenle, doktrindeki genel
goriigiin aksine, gerek bir uluslararasi sivil hava tasimaciligi i¢in gerekse bir uluslararasi hava
kargo tasimasi yapilan sozlesmelerde asil kuralin son derece siki ve detaylt bir “’sekil sart1’’
uygulamasi oldugu agiktir.

Varsova/Lahey Sozlesmesi ve 1999 tarihli Montreal Sozlesmesi madde 3’te yolcu bileti,
madde 4’te bagaj kuponu, madde 5°te ise hava yiik senedi agisindan sekil sartlar1 belirlenmis ve
nasil diizenlenmesi gerektigi belirtilmistir. Ornegin, 1999 tarihli Montreal Sozlesmesi madde 5
hiikmiine gore uluslararasi hava kargo tasimalar1 i¢in diizenlenecek bir hava yiik senedi; muhakkak
kalkis ve varis yerlerini, eger kalkis ve varis yerleri tek bir devletin sinirlart i¢indeyse, bir ya da
daha ¢ok durak yeri bagka bir devletin sinirlar1 i¢inde ise bu durak yerlerinden en az birini ve
gonderilen kargonun cinsini, ambalajin1 ve agirligini igeriyor olmalidir. Bu maddeleri iceren bir
“’sevk fisinin’’ hazirlanarak verilmesi zorunludur.

Goriildiigii tizere, uluslararasi diizenlemelere ilk bakista anlagilan goriis, sekil serbestisi
olsa da yukarida belirttigimiz tamamlayici nitelikteki hiikiimlerde belli bir sekil sart1 ve igerik
ongoriilmektedir. S6z konusu hiikiimlerdeki diizenlemelere uygun bir uygun yolcu bileti, bagaj
kuponu ya da hava yiik senedi olmamasi halinde sézlesme gegersiz sayilmamakta, halen var
olmaya devam etmektedir.

Tacir niteligi tasiyan uluslararasi hava tasima sirketi, Varsova/Lahey Sozlesmesi veya
Montreal Sozlesmesi’nin tasiyicinin sorumlulugunu kaldiran ya da smirlayan hiikiimlerinden
faydalanamamaktadir. Elbette bu durum tacir aleyhine biiyiik bir sorun teskil etmektedir.
Uygulamada hicbir tacirin sinirsiz  derecede sorumlu olacagi bir sozlesme yapmasi
beklenmemektedir. Bu nedenle, aslinda uygulamada gecerli olan genel prensip, siki ve usuliine
uygun bir sekil sart1 prensibidir. Sirf bu nedenlerle, internet lizerinden indirilmis bir binig kart1, bir
bagaj kuponu dahi uygulamada tasima s6zlesmesi olarak sayilmaktadir. Ger¢ekten de, bir ucaga
bileti olmaksizin, sadece lafzi bir anlagsmaya dayali olarak binen bir yolcu veya bir kargoyu hava
kargo senedi olmaksizin, karsilikli s6zlii anlagmaya dayal1 olarak bir baska tilkeye tasiyan bir hava
kargo sirketi bulmak miimkiin degildir.

2. ULUSLARARASI HAVA YOLU ILE KARGO TASIMA SOZLESMESINI
DUZENLEYEN KURALLAR

2.1. Varsova/Lahey Sozlesmesi

Birinci Diinya Savasi’ndan sonra hizla gelisen uluslararast hava tasimaciliginin tlkelerde
yarattig1 ihtiya¢ dogrultusunda her bir iilke, kendi i¢ hukuku dogrultusunda bir diizenleme
olusturmustur. Tiim bu ¢esitlilik ve uluslararasi hava tagimalarinda genel gecer uygulanamayacak
bir hukuk sisteminin olmayisi, biiylik bir kargasa yaratmis ve uluslararasi bir igtihada ulasmay1
ulagma gayesi ile yeknesak bir kurallar sistemine ihtiya¢ duyulmustur (Kirman, 1990: 8; Atasoy
ve Apaydin, 2021:10).
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Iste bu ihtiya¢ dogrultusunda hazirlanan uluslararasi sivil hava tasima hukuku diizenlemesi 1929
tarihli Varsova Sozlesmesi’dir (https://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/WC-
HP_EN.pdf, Erisim Tarihi: 22.08.2021). Giincel olarak taraf sayis1 152 olan bu sézlesme, halen
diinyanin en ¢ok tarafa sahip uluslararasi 6zel hukuk metni tinvanina sahip son derece énemli bir
diizenlemedir (Birinci Uzun, 2015: 22; Atasoy ve Apaydin, 2021:10). Tiirkiye Cumhuriyeti de
1929 tarihli Varsova Sozlesmesi’nin taraflarindandir.

12 Ekim 1929’da Varsova’da imzalanan, tam ismi ‘’Hava Yolu ile Yapilan Uluslararasi
Tasimalara lliskin Bazi Kurallarin Birlestirilmesi Hakkinda Sézlesme’” olan ve kisaca Varsova
Sozlesmesi olarak anilan bu sodzlesme, genel itibariyle tasima belgeleri ve tasiyicinin
sorumlulugunun diizenlemektedir. Gergekten de, Varsova Sozlesmesi’nin madde 3, 4 ve 5-16
hiikiimlerinde yolcu bileti, bagaj kuponu ve hava yiik senedi (diger ismi ile hava konismentosu)
diizenlenmistir. Bu belgelerin nasil, kim tarafindan ve hangi maddeleri icerir sekilde diizenlenecegi
acik sekilde hiikme baglanmistir.

1929 Varsova Sozlesmesi, diinya genelinde yeknesak bir uygulama amaci ile hazirlanmig
olsa da zamanla yetersiz kalmaya baglamig ve bir tadile ihtiya¢ duyulmustur (Kirman, 1990: 10-
11). Bu nedenle 6-28 Eyliil 1955°te Lahey’de Hava Ozel Hukuku Konferans: diizenlenmis ve
bunun sonucunda 1955 tarihli Lahey Protokolii kabul edilmistir
(https://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/WC-HP_EN.pdf, Erisim Tarihi:
22.08.2021). 1955 Lahey Protokolii’nde 6zellikle tasiyicinin sorumluluk sinirlar agisindan daha
genis bir diizenleme yapilmis, tazminat miktarinda da bir artis 6ngdriilmiistiir. Ayrica, hava yiik
senedi gibi belgelerin igerigindeki bilgilerde de bir degisiklik yapilarak daha sade bir igerik
ongorilmistir (Kirman, 1990: 12; Birinci Uzun, 2015: 23).

1955 tarihli Lahey Protokolii’ne gore, eger Varsova S6zlesmesi’nin taraflarindan olmayan
bir devlet bu protokolii imzalarsa Sozlesme’nin 1955 Lahey Protokolii ile degistirilmis haline taraf
olacaktir. Sonu¢ olarak, Tiirkiye de bu protokole imzasini koydugundan 1929 Varsova
Sozlesmesi’nin 1955 Lahey Protokolii ile degistirilmis haline taraftir. Giincel olarak bu protokole
taraf devlet sayis1 137’dir (https://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/WC-
HP_EN.pdf, Erisim Tarihi: 22.08.2021). Varsova Sozlesmesi ve Lahey Protokolii’niin birleserek
olusturmus oldugu Varsova/Lahey S6zlesmesi, halen diinyada en ¢ok devlet acisindan gegerli olan
uluslararasi sivil hava tasimaciligi so6zlesmesi unvanini tasimaktadir (Birinci Uzun, 2015: 25;
Atasoy ve Apaydin, 2021:10).

Varsova/Lahey Sozlesmesi’nin olusturulma amaci, global olarak gegerli, tiim hukuk
sistemleri ile uyumlu bir uluslararasi sivil hava tasima kurallar1 olusturmaktir. Ancak, Amerika
Birlesik Devletleri gibi bazi devletler tasiyicinin sorumluluk sinirlar1 ve tazminat miktar1 gibi
diizenlemelerden memnun kalmamistir (S6zer, 2009: 63; Bozkurt Bozabali, 2015: 68-69). Bu
nedenlerle, 1971 tarihli Guatemala City Protokolii imzalanmistir
(https://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/Guatemala_EN.pdf, Erisim Tarihi:
22.08.2021).
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Burada 6zellikle belirtilmelidir ki, sadece 7 devlet tarafindan onaylandigi i¢in yiirlirliige girememis
olsa da bu protokol, uluslararas1 sivil hava tasiyicinin sorumlulugunu “’kusursuz sorumluluk’’
olarak tanimlayan ilk hukuki metindir (Atasoy ve Apaydin, 2020: 49; 2021:10). Gliniimiizde de
uluslararasi sivil hava tagimaciliklarinda tagiyicinin sorumlulugunun hukuki niteligi hala ana kural
olarak kusursuz sorumluluktur. Bu nedenle aslinda 1971 tarihli Guatemala City Protokolii de
unutulmamasi gereken, son derece dnemli bir uluslararasi sivil hava tagimaciligr metnidir.

2.2. 1999 tarihli Montreal Sozlesmesi

Ticari yasamin geliserek bazi yeni birimler, yeni degerler kazanmasi sonucunda oldukga
eski tarihli olan Varsova/Lahey Sozlesmesi ve 1971 tarihli Guatemala City Protokolii hiikiimlerine
gore tazminat hesaplamasi yapmak son derece zor bir hale gelmistir. Bu nedenle, 3-25 Eyliil 1975
tarihlerinde, Montreal’de bir Uluslararas1 Hava Hukuku Konferansi1 gergeklestirilmis ve sonug
olarak 4 ayr1 protokol imzalanmistir. 1975 Montreal Protokolleri adi ile anilan diizenlemeler
sonucunda, giiniimiizde halen kullanilan Special Drawing Rights (SDR) yani Ozel Cekme Hakk1
(OCH) birimi, tazminat hesaplamalarinda temel birim olarak kabul edilmistir. Belirtilmelidir ki,
Tiirkiye de 4 Numarali Montreal Protokolii’niin taraflarindandir.

Zaten Varsova/Lahey Sozlesmesi ve 1971 tarihli Guatemala City Protokolii varken bir de
4 adet Montreal Protokolii’niin bu sisteme dahil olmasi, esas gaye olan yeknesaklik ilkesinden son
derece uzaklasilmasina ve iilkeler arasinda kaotik bir duruma sebebiyet vermistir. Bu duruma bir
son vermek i¢in, ICAO Hukuk Biirosu bir uluslararasi s6zlesme taslagi hazirlamistir. 1999 tarihli
Montreal S6zlesmesi olarak anilan bu sozlesme, tiim karigikliklara son verme ve Varsova/Lahey
S6zlesmesi’ni tamamiyla yirlirlikten kaldirma hedefiyle hazirlanmissa da bu hedefine
ulasamamustir. Yine de belirtilmelidir ki, Tiirkiye gibi hem Varsova/Lahey S6zlesmesi’ni hem de
1999 tarihli Montreal S6zlesmesi’ni imzalamis devletler i¢in asil gecerli olan s6zlesme elbette en
yeni tarihli olan Montreal Sozlesmesi’dir. Ancak, uygulamada her iki so6zlesmenin de gecerli
sekilde uygulandigin1 gérmek olasidir.

1999 tarihli Montreal Sozlesmesi’nde ylik yani kargo tagimalarimi diizenleyen 4-16.
maddeleri, 4 Numarali Montreal Protokolii’nden alimmustir ve kusursuz sorumluluk esasina
dayanmaktadir. Ancak, onemli bir madde olarak sorumluluk kilo bagina SDR cinsinden bir deger
olarak sinirlanmig ve boylece kusursuz sorumluluk ayni zamanda sinwrli sorumluluk ile bir denge
iizerine kurulmustur (S6zer, 2009: 78). Belirtilmelidir ki s6z konusu SDR cinsinden deger her dort
yilda bir glincellenmektedir.

2.3. 1983 tarih ve 2920 sayih Tiirk Sivil Havacihk Kanunu

Tiirkiye, uluslararasi sivil hava tasima s6zlesmelerinde uygulanacak uluslararasi mevzuati
olusturan gerek Varsova/Lahey Sozlesmesi’ne gerekse 1999 tarihli Montreal Sozlesmesi’ne
taraftir. Tiirk hava sahasi icerisinde ticari gaye ile yapilacak hava tagimalari icin ise 14.10.1983
tarih ve 2920 sayil1 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu (TSHK) uygulanmaktadir.
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TSHK’nin 106. maddesi hava yolu ile hava kargo tasimalari acisindan 6nem arz
etmektedir. Zira, bu madde hiikkmiine gére “’Havayolu ile yurt icinde yapilacak tasimalarda; bu
Kanunda hiikiim bulunmadik¢a, Tiirkiye'nin taraf oldugu uluslararasi anlasmalarin hiikiimleri ve
bu anlasmalarda da hiikiim bulunmadigi hallerde, Tiirk Ticaret Kanunu hiikiimleri uygulanir.”’
Gorildiigii lizere, bir ulusal hava kargo tagimasindan dogan uyusmazliklarda, TSHK’da bosluk
bulunmasi halinde, 6ncelikle Tiirkiye’nin de taraf oldugu en yeni tarihli uluslararasi sézlesme olan
1999 tarihli Montreal So6zlesmesi hiikiimleri, eger burada da hiikiim bulunmuyorsa 6102 sayili
Tiirk Ticaret Kanunu (TTK) nin ilgili hiikiimleri uygulanacaktir. Yani sonug olarak, yurti¢inde
yapilacak hava tasimalarinin da belli kosullar saglandiginda 1999 tarihli Montreal S6zlesmesi

hiikiimlerine tabi olabildigi goriilmektedir.

Yine, deginilmesi gereken bir diger TSHK diizenlemesi ise madde 124’tiir. Zira TSHK
madde 124°te “'Tasiyicinin sorumlulugunun simirlandirilmas, 12 Ekim 1929 tarihinde Varsova'da
imzalanan ve Uluslararas: Hava Tasimalarina Iliskin Bazi Kurullarin Birlestirilmesi Hakkindaki
Sozlesme ve bu Sozlesmeyi degistiren Tiirkiye'nin katildigi sozlesme ve protokollerin hiikiimlerine
gore tayin olunur.”’ ifadesi yer almaktadir. Gorilldigi tizere TSHK, tasiyicinin sorumlulugu
hususunda herhangi bir diizenlemeye gitmeden dogrudan uluslararasi sozlesmelere atifla
yetinmistir. Burada belirtilmelidir ki, kanunun lafzindan da anlasildig1 {izere, artik Tiirkiye i¢in
esas alinmasi gereken ve 1929 tarihli Varsova S6zlesmesi’ni degistiren en yeni tarihli uluslararasi
sivil havacilik so6zlesmesi olan 1999 tarihli Montreal S6zlesmesi olmalidir.

2.4. TTK’nin ilgili Hiikiimleri

Uluslararas1 hava tasima sozlesmelerinden kaynakli uyusmazliklarda uygulanacak esas
diizenlemelerin sozlesmenin taraflarina goére Varsova/Lahey Sozlesmesi veya 1999 tarihli
Montreal Soézlesmesi oldugunu belirtmistik. Bu uluslararas1 diizenlemelerde bosluk bulunmasi
durumunda ise doktrindeki genel goriise gore, i¢ hukukumuza gidilerek Tiirkiye agisindan ilk
olarak TSHK, burada hiikiim olmamasi durumunda TTK’nin ilgili hiikiimleri, burada da bosluk
bulunmasi durumunda ise TBK hiikiimleri uygulanacaktir.

Burada ilk olarak s6z konusu kanunlarda bosluk bulunmasi sebebiyle TTK hiikiimlerine
bagvuruldugunda bahsedilen ilgili hiikiimlerin hangi hiikiimler oldugu agiklanmalidir. Doktrinde
bulunan en yaygin goriise gore (Ulgen, 1987: 103-105), bir uluslararasi hava tasimasinda
kanunlardaki bosluk nedeniyle TTK uygulanacak ise soz konusu hiikiimlerin TTK’nin kara
tagimalarina yonelik hiikiimleri oldugu savunulmaktadir. Uygulamada da Yargitay’in da bu goriis
dogrultusunda hareket ederek TTK nin madde 850 vd. hiikiimlerini uyguladig: goriilmektedir. 1k
bakista yerinde bir uygulama goziikse de aslinda TTK’da gerek uluslararasi1 gerekse ulusal sivil
hava tagimalar i¢in ¢ok daha uygun bir diizenleme aslinda mevcuttur. Bu diizenlemeler ise
TTK’nin deniz tasimalarina yonelik diizenlemeleridir.
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Gergekten de oldukca 6zel bir tagima tiiri olan deniz tasimalari, hukukumuzda TTK’da
kapsaminda detayli sekilde diizenlenmistir. Gerek 6zel nitelikler tasimasi gerekse uluslararasi
Ozellikte olmasi, deniz tasimalarini hava tasimalarina, kara tasimalarindan ¢ok daha fazla
yaklagtirmaktadir.

Ozellikle uluslararas1 hava kargo tasimalar1 agisindan TTK’da madde 1159 ¢’ Yiiklemenin
hi¢ yapilmamas1’’, madde 1160 “’Eksik yiikleme’’ gibi diizenlemeler dogrudan uygulanmaya son
derece miisaittir. Bir diger ornek ise, TTK madde 1163’te diizenlenen ’Kirkambar s6zlesmesi’’
dir. Bu diizenleme de hava tagima s6zlesmelerinde mutad tarifeli seferlerle gergeklestirilen kargo
tasimalarina olduk¢a uymakta olan bir diizenlemedir. TTK madde 1131 vd. hiikiimlerinde
diizenlenen ‘’Zaman ¢arteri sozlesmeleri’’ de yine hava tagimalarinda bir hava aracinin personeli
ile birlikte bir boliimiinlin ya da tiimiiyle kiralanmas1 seklinde siklikla karsimiza ¢ikan carter
sOzlesmeleriyle biiyiik bir uyum igerisindedir.

Burada unutulmamalidir ki uluslararast hava tasima sézlesmelerinden dogan zararlarda
tazminatin hesaplanmas artik genel olarak SDR yani Ozel Cekme Hakki birimi ile yapilmaktadir.
Hukukumuzda da deniz tagimalarinda tastyicinin sorumlulugunu diizenleyen TTK madde 1186’da
SDR yoniinden bir sorumluluk hesabi yapildig1 goriillmektedir.

Tim bu agiklanan nedenlerle, iki tasima tiirliniin 6zel durumlariyla son derece benzer
olmasi1 da g6z Oniine alinarak, uluslararasi hava tasima s6zlesmelerinden dogan uyusmazliklarda
TTK hiikiimlerinin uygulanmasi gereken hallerde artik TTK’nin deniz tasimalarina yonelik ilgili
hiikiimlerinin uygulanmasi yerinde olacaktir. Elbette, aslinda kokten bir ¢6ziim olarak oldukga
eski tarihli olan TSHK nin yenilenerek igerisine Montreal S6zlesmesi hiikiimlerindeki bosluklari
doldurulacak sekilde eklemeler yapilmasi ¢ok daha uygun olacaktir.

Son olarak belirtilmelidir ki, oldukg¢a eski tarihli bir kanun olan TSHKya kiyasla, TTK nin
deniz tagimalarina yonelik hiikiimleri yeni tarihli diizenlemeler oldugundan, bosluk bulunmasi
durumunda uygulanacak kanun siralamast TSHK’dan sonra TTK nin deniz tagimalarina yonelik
hiikiimleri, burada da diizenleme bulunmamasi halinde ise TTK’nin “’esya tasimalaria’’ yonelik
hiikiimleri olmalidir. Burada da hiikiim bulunmamasi durumunda TBK genel hiikiimlerine
bagvurulmasi 6zel kanun- genel kanun siralamas1 bakimidan daha dogru olacaktir.

3. ULUSLARARASI HAVA YOLU TASIYICISININ KARGO TASIMA
SOZLESMELERINDEN DOGAN SORUMLULUGU

3.1. Tasiyicinin Sorumlulugunun Sartlar
3.1.1. Zarar (Ziya ve Hasar)

Varsova/Lahey Sozlesmesi madde 18 ve 1999 tarihli Montreal S6zlesmesi madde 17/2
hiikiimleri uyarinca tasiyici tasimakta oldugu kargo yani yiikiin ziyair veya hasara ugramasi
hallerinde dogacak zarardan sorumludur. Ilgili hiikiimlerde ad1 gegen zararlar, sayma yontemi ile
belirlenmistir.
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Gergekten de yiike iliskin zararlar ziya ve hasar olarak sayilmis ancak bu hasarlarin tanimlari
yapilmamistir. Bu nedenle, s6z konusu hasarlarin incelemesinin yapilmasi 6nem arz etmektedir.
Burada agiklamalara gecilmeden Once belirtilmelidir ki, tasima hukukunda ‘’kargonun ziyai’’
kargo yani yiikiin telef olmasi ve kaybolmast durumlarini da kapsamaktadir. Yani, kargonun ziyai
hakkinda yapilacak aciklamalar, kargonun kaybolmasi veya telef olmasi durumlarinda da
gecerlidir (Ulgen, 1987: 179; Canbolat, 2009: 65-66; Birinci Uzun, 2015: 95; Atasoy ve Apaydin,
2020: 128).

3.1.1.1 Kargonun Ziyai

Tasima hukukunda bir esyanin ziyai, esyanin kendine has 6zelliklerini ve/veya ekonomik
degerini kaybetmis olmasi, esyanin teslim icin elverisli durumda olmamasi ya da niceliginin
eksilmesi nedenleri ile aliciya teslim etme iktidarindan yoksun kalinmasi anlamina gelmektedir.
Yani, s6z konusu malin artik tahsis amaci dogrultusunda kullanilma imkani kalmamis ise burada
malin ziyaindan s6z etmek mimkiindiir.

Kargo tagimalarinda tastyicinin bir mali teslim etme iktidarindan yoksun kalmasinin pek
cok sebebi olabilir. Ornegin; kargonun calmmasi, kaybolmasi (kargonun nakliye esnasinda
ucaktan asagi diismesi, parcalara ayrilmasi, kargonun bir yerde unutulmasi gibi durumlar da
kaybolmasidir), kargonun yanmasi veya bazi nedenlerle ekonomik degerini yitirmesi bunun
sebeplerindendir. Bazen kargonun yetkili makamlarca zapt edilmesi veya kargoya giimriikte el
konmas1 gibi hukuki imkansizliklar da vuku bulmus olabilir (Ulgen, 1987: 179; Turhan, 2016:
102; Atasoy ve Apaydin, 2020: 128). Kargonun yetkili olmayan bir kisiye teslim edilmesi ve geri
allmamamasi da kayip anlamina gelmektedir ve ziya s6z konusu olmaktadir (Sozer, 2009: 208).

Eger tasinan kargonun konusu canli bir hayvan nakliyesi ise hayvanin oliimii ya da
kaybolmasi da ziya anlami tagimaktadir. Gergekten de Yargitay’in TSHK’nin 1999 tarihli
Montreal S6zlesmesi’ne yaptigi atifla bu sozlesme hiikiimlerini uyguladig bir kararinda, bir aileye

ait kedinin hava tagima esnasinda kaybolmasi da yiikiin ziya1 olarak degerlendirilmistir (Yargitay
11.HD, 27.03.2019 T. 2018/929 E.; 2019/2303 K).

Belirtilmelidir ki, kargonun belli bir siire alicisina teslim edilememesi durumu ziya anlami
tastmamaktadir. Zira, Varsova/Lahey S6zlesmesi madde 13/3 ve 1999 tarihli Montreal S6zlesmesi
madde 13/3 hiikiimleri uyarinca; bir ylik ulagsmas1 gereken tarihten itibaren 7 giin igerisinde
alicisina teslim edilmemis ise zayi olmus kabul edilmektedir. Ger¢ekten de 7 giin igerisinde aliciya
teslim edilmemis bir kargo artik zayi olmus kabul edilmektedir. Doktrinde ¢’ziya karinesi’’ olarak
isimlendirilen bu durumda, 7 giiniin ardindan kargonun bulunmasi halinde yetkili alici, malin
kendisine teslimini isteyebilmelidir (Birinci Uzun, 2015: 96).

Varsova/Lahey Sozlesmesi ve 1999 tarihli Montreal S6zlesmesi hiikiimlerinde kargonun
ziyal durumunda dogacak zararlarin ne sekilde hesaplanacagi belirtilmemistir. Burada kanun
koyucunun, zararin hesaplanmasinin davanin goriildiigii lilke mahkemesi hukukuna gore
hesaplanmasini uygun gordigii agiktir. Bu nedenle, kargonun ziyar halinde Tiirkiye’de agilacak
davalarda da zararin miktar1 Tiirk mahkemesi tarafindan TTK hiikiimlerine gore belirlenecektir.
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Yukarida yapilan aciklamalar uluslararasi hava kargo tasimalarinda tasinan kargo yani
yiikiin ziya1 durumunda dogabilecek maddi zarara yoneliktir. Manevi tazminat meselesinde ise her
ne kadar uluslararasi doktrinde birtakim farkli goriisler mevcut olsa da hukukumuzun da dahil
oldugu Kita Avrupast Hukuk Sistemi agisindan bir engel bulunmamaktadir.

3.1.1.2. Kargonun Hasari

Tasima hukukunda bir malin hasari, 0 malin durumunun kétiilesmesi ve degerinin diismesi
olarak tanimlanmaktadir (Kaner, 1994: 75; Canbolat, 2009: 68; Ulgen, 1987: 181; Sézer, 2009:
210; Birinci Uzun, 2015: 97; Turhan, 2016: 105; Atasoy ve Apaydin, 2020: 131). Ancak s6z
konusu maldaki hasar, gecici bir kotiilesmeye neden olmakla birlikte, daimi bir kayba yol
agmiyorsa burada bir hasardan s6z edilememektedir.

Kargonun tam veya kismi hasara ugramasi da miimkiindiir. Ornegin, uluslararas1 hava
kargo yontemi ile bir iilkeden baska bir iilkeye tasinmakta olan COVID-19 asilarinin bir
boliimiiniin kargo ucagindaki sogutucu arizasi nedeniyle yeterince sogukta saklanamadigi igin
bozulmasi, kalan kismimnin ise herhangi bir hasar almadan saglam sekilde teslim edildigini
varsayalim. Burada, kalan agilarin da halen kullanilabilir ve ekonomik degerini korur halde olmasi
nedeniyle kargoda kismi hasar s6z konusu olacaktir.

Bazi durumlarda, bir uluslararasi hava kargo tasimasinda yiik iizerinde hem hasar hem de
ziya hali bir arada bulunabilmektedir. Bu durumda 6rnek olarak; tasinan COVID-19 asilarinin bir
kisminin ¢alinmasi, bir kisminin kargo ucagindaki sogutucu arizast nedeniyle bozulmasi, bir
kisminin da saglam sekilde teslim edilmesi halinde artik bu kargo tizerinde hasar ve ziya durumu
ayni anda gerceklesmis sayilmaktadir.

Varsova/Lahey Sozlesmesi ya da 1999 tarihli Montreal Sozlesmesi kapsaminda
uluslararas1 hava kargo yiikiinlin maddi hasara ugramasi halinde tasiyicinin sorumlu olacagi
tazminat miktarinin ne sekilde hesaplanacagina dair bir hiikiim mevcut degildir. Dolayisiyla
burada, davanin goriildiigii mahkeme hukuku yani lex fori uygulama alan1 bulacaktir.

3.1.1.3. illiyet Bag

Uluslararas1 hava kargo tasimalarinda tasiyicinin tagian yiikiin hasar1 ya da ziyaindan
sorumlu tutulabilmesi i¢in, Varsova/Lahey Sozlesmesi madde 18 ve 1999 tarihli Montreal
So6zlesmesi madde 17/1 ve 18 hiikiimleri uyarinca hayatin olagan akis1 ve mantik ¢ercevesinde,
vuku bulan olay ile dogan zarar arasinda bir illiyet bag1 mevcut olmalidir (Ulgen, 1987: 174-175;
Birinci Uzun, 2015: 99; Turhan, 2016: 107; Atasoy ve Apaydin, 2020: 132).

Varsova/Lahey Sozlesmesi madde 21 ve 1999 tarihli Montreal S6zlesmesi madde 20’ye
gore, zararin meydana gelmesinde tasitanin miiterafik (birlikte) kusuru bulunuyorsa, olay ve dogan
zarar arasindaki illiyet bag1 zayiflamakta ve bazi durumlarda tamamen ortadan kalkmaktadir.
Boyle bir durumda, tasiyici kismen ya da tamamen sorumluluktan kurtulmaktadir.
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1999 tarihli Montreal S6zlesmesi madde 17/2 hiikmiine gore; kargonun ziyai ya da hasari,
malin kendinden kaynakli bir ayip ya da bozulma sonucu meydana gelmis ise tasiyici,
sorumluluktan kismen veya tamamen kurtulmaktadir. Ayni s6zlesme madde 18/2 hiikmiince,
kargonun ziyai1 ya da hasari; malin kendinde bulunan bir kusur nedeniyle, paketlenmesinin tasiyici
veya adamlart haricinde biri tarafindan kusurlu sekilde yapilmis olmasi nedeniyle, savas veya
silahl1 catisma veya bir kamu otoritesi faaliyeti sebeplerinden biri nedeniyle meydana gelmisse
tastyict, dogan zarardan olan sorumlulugundan kismen yahut tamamen kurtulabilmektedir.

3.2. Tastyicinin Sorumlulugunun Hukuki Niteligi: Kusursuz Sorumluluk

Zaman igerisinde gelisen teknoloji ve buna bagl olarak son derece karmasiklasan teknik
prosediirler, herhangi bir olayda kusurun tespitini ¢ok zor, hatta imkansiz bir hale getirmistir. Fakat
kusurun teknik sebepler nedeniyle tespit edilemiyor olusu, bir teknolojik aletten fayda saglayan
kisi veya kisilerin sorumlulugu tamamen bertaraf ettigi anlamima da gelmemektedir. Iste bu gibi
durumlarda hakkaniyeti saglamak adina kanun tarafindan belirlenen kusur ¢esidine “’kusursuz
sorumluluk’’ denmektedir.

Kusursuz sorumluluk kavraminin dayandigi gesitli ilkeler vardir. Bu ilkelerden ilki olan
dikkat ve ozen ilkesi, 6zen (sebep) sorumlulugunun dayanagini olusturmaktadir. Kusursuz
sorumlulugun ¢esitlerinden biri olan 6zen veya diger ismiyle sebep sorumlulugu, kisinin dogan
zararda kusuru olmadig1 halde, gerekli 6zeni gostermemesi sebebiyle kusursuz sorumlu olmast
anlamindadir (Kilicoglu, 2019: 415). Burada dikkat edilmesi gereken nokta ise kisinin gerekli
Ozeni gosterdigini ispatlamasi halinde sorumluluktan kurtuluyor olmasidir. Kurtulus kaniti
getirilebilen kusursuz sorumluluga hukukumuzda, adam ¢alistiranin sorumlulugu (TBK madde
66), hayvan bulunduranin sorumlulugu (TBK madde 67), yap1 malikinin sorumlulugu (TBK
madde 69) gibi diizenlemelerde rastlanmaktadir.

Kusursuz sorumlulugun temelini olusturan ikinci ilke ise tehlike ilkesidir. Gergekten de
kusursuz sorumluluk c¢esitlerinden biri olan tehlike sorumlulugu; baskalarmin can ve mal
giivenligine zarar verebilecek faaliyetlerde bulunan kisilerin, bir zarar dogmasi durumunda
kusurlar1 bulunmadigi halde dogan zarardan sorumlu tutulmalart manasina gelmektedir (Kiligoglu,
2019: 416; Atasoy ve Apaydin, 2020: 81). Hukukumuzda, tehlike sorumluluguna konumuz
acisindan en giizel ornek ise 19.10.1983 tarihli ve 2920 sayili1 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu’na
gore sivil hava araci isletenin sorumlulugudur. S6z konusu kanunun 120. maddesi, tasiyicinin
sorumlulugunu belirtmekte ve 123. maddesi ise bir kurtulus kanit1 getirerek tasiyicinin, kendisinin
ve adamlarinin zarar1 6nlemek icin gerekli olan biitiin tedbirleri aldiklarini veya bu tedbirleri alma
olanagi bulunmadigini ispatlamasi durumunda sorumluluktan kurtulacagini diizenlemektedir.
Gorildigl tlizere, hukukumuz agisindan bir sivil hava araci ile tasiyicilik yapan kisinin
sorumlulugu kurtulus kaniti getirilebilen bir kusursuz sorumluluktur.

Bir uluslararasi hava yolu ile kargo tagimasindan dogacak uyusmazliklarda uygulanacak
kanuni diizenlemeler ise duruma gore Varsova/Lahey Sozlesmesi veyahut Montreal S6zlesmesi
olacaktir.
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Somut olayda uygulanacak uluslararasi diizenleme Varsova/Lahey S6zlesmesi ise; tastyici, tagian
yiikiin ziya1 ya da hasar1 hallerinden sorumludur. Ancak bu sézlesmenin madde 20 hiikmiinde bir
kurtulus kanit1 da getirilmekte ve “'Tasiyict, kendisinin ve adamlarinin zarari onlemek igin gerekli
biitiin tedbirleri almis olduklarini veya onlar icin bu tedbirleri alma olanagi bulunmadigin
ispatlarsa, sorumlu olmayacaktir.”’ diizenlemesi bulunmaktadir. Bu diizenlemenin tipki
hukukumuzda TBK madde 66°da diizenlenen adam calistiranin sorumlulugu gibi bir kurtulug
kaniti getirilebilen kusursuz sorumluluk oldugu goriilmektedir (Kiligoglu, 2019: 418; Atasoy ve
Apaydin, 2020: 82).

1999 tarihli Montreal So6zlesmesi’ne bakildiginda ise madde 18 diizenlemesine gore yiik
yani kargo tasimalari agisindan tasiyicinin kusursuz sorumlu tutuldugu gériilmekle birlikte, madde
18/4’teki 4 adet kurtulus kanitindan biri veya birden fazlasin1 veyahut madde 21/2’de diizenlenen
miiterafik kusurun varligmi ispat edebilirse sorumluluktan kurtulmaktadir. Ongoriilen dort adet
kurtulus kaniti; kargonun kendi kusurlar1 veya kalitesi nedeniyle, kargonun paketlenmesinin
tasiyict veya adamlari disinda biri tarafindan kotii yapilmasi nedeniyle, savas veya silahli gatisma
nedeniyle, yiikiin giris, ¢ikis veya gegisi esnasinda uygulanan bir kamu otoritesi nedeniyle hasara
ugramasi halleridir. Dolayisiyla burada da hukukumuzda da 6rneklerini gordigiimiiz kurtulus
kanmit1 getirilebilen bir kusursuz sorumluluk mevcuttur.

4. BIR DUNYA MARKASI OLARAK TURKISH CARGO AS. iISLETMESI
4.1. Genel Olarak

Ulkemizi tiim diinyada 2021 APEX Health Safety’’ standartlarinin en yiiksek derecesi
olan “’Diamond” seviyesinde temsil eden (https://apex.aero/articles/2021-01-21-four-star-
alliance-airlines-achieve-diamond-rating-from-apex-healthsafety-powered-by-simpliflying/,
Erisim Tarihi: 05.10.2021), bayrak tasiyict hava tasima sirketimiz olan Tiirk Hava Yollari’nin alt
markasi olan ulusal hava kargo sirketimiz Turkish Cargo, pandemi siirecinde tedarik zincirinin en
yiiksek standartlarda siirdiiriilmesi adina biiyiik gayret gdstermistir. Acil tahliyeler disindaki tiim
yolcu tagima seferlerinin iptal edilmesi lizerine yolcu ucgaklar1 da tamamen kargo tasima ugaklarina
doniistliriilmiis ve miimkiin oldugunca gida, medikal malzeme ve diger kargolarin transferi
gerceklestirilmistir. Elbette, kargo operasyonlari gerceklestirilirken rol oynayan personelin
sagligina oncelik verilmis ve tiim 6nlemler ICAO standartlarina uygun sekilde alinmistir. Kargo
operasyonlarin1 aksatmayacak ve tedarik zincirinin siirmesini saglayacak minimum sayida
personelle c¢alisilmis ve tiim yiizeylerin dezenfeksiyonuna biiyiikk 6nem verilmistir (Uncular,
2021:13).

Ozellikle pandemi siirecinden gegilirken gerek medikal malzemelerin gerekse diger
ihtiyaclarin nakliyesinde ve ticaretinde uluslararasi hava kargo tasima sirketlerine biiyiik bir rol
diismekte ve bu durum da tasiyicinin hukuki sorumlulugunu artirmaktadir. Bu hukuki
sorumlulugunun daha iyi anlagilmasi i¢in ise hava yolu ile kargo tasima sirketlerinin hukuki
yapisinin ve tiiriiniin agikliga kavusturulmasi gerekmektedir.
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4.2. Tiirk Hukukunda Hava Yolu ile Kargo Tasima Sirketlerinin Hukuki Yapisi

Hava yolu ile uluslararasi kargo tasima sézlesmeleri incelenirken deginilmesi gereken en
onemli konulardan biri hukukumuz agisindan bir hava kargo sirketinin hukuki yapisi ve
kurulusudur. Bir ticari girketin hukuki yapisini ve tiirinii belirlemek, bu sirketin borglularina ne
sekilde sorumlu olacaginin belirlenmesini de saglamaktadir. Turkish Cargo markasi da iilkemizin
bayrak tasiyici hava kargo sirketi oldugu i¢in inceleme bu sirket lizerinden yapilacaktir.

Hava yolu ile tasima yapan sirketlerin tiliriiniin belirlenmesinde esas alinacak temel
diizenleme 16.11.2013 tarihli ve 28823 sayili Resmi Gazete’de yayinlanmis olan Ticari Hava
Tasima Isletmeleri Yonetmeligi (SHY-6A) *dir. Gergekten de s6z konusu Yonetmelik’in <’ Sirket
tiirii”” baglikl1 6. madde hiikkmiine gore ‘’Koltuk kapasitesi yirmiden az hava araglari ile ticari hava
tasimaciligi faaliyetinde bulunacak isletmeler anonim veya limited sirket; sadece yiik tasimaciligi
faaliyeti veya koltuk kapasitesi yirmi ve daha fazla olan hava araglart ile faaliyette bulunacak
isletmeler anonim sirket olarak kurulur ve igletme siiresince bu hukuki yapilarint korurlar.’’
Gorildugi tizere, 6zellikle yiik yani kargo tasimaciligi faaliyeti yapan bir hava kargo isletmesinin
anonim sirket olarak kurulma ve bu hukuki yapisini koruma zorunlulugu bulunmaktadir. Buradan
hareketle, bir hava yolu ile kargo tasima sirketi olan Turkish Cargo’nun da bir anonim sirket

oldugu sonucuna varilmaktadir.

Turkish Cargo, Tiirk Hava Yollar1 Anonim Ortakligi'nin bir alt markasidir ve yolcu
tasimaciligr yaptigr koltuk kapasitesi 20°den fazla olan Tiirk Hava Yollar1 da bir anonim
ortakliktir. Bakanlar Kurulu’nun 20.02.1956 tarihindeki tasdiki ile Tiirk Hava Yollar1 Anonim
Ortaklig1 kurulmus, ardindan ticaret siciline kayit ve ilan olmustur
(https://investor.turkishairlines.com/documents/ana-sozlesme/AnaSozlesme 2015.pdf,  Erisim
Tarihi: 12.10.2021). 1933 yilinda ilk kargo tasimalarini gerceklestiren ve o zamanki ismiyle “’Tiirk
Hava Yollart Kargo’ olarak amilan Turkish Cargo ise 2000 yilindan beri su anki ismini
tagimaktadir (https://tr.wikipedia.org/wiki/T%C3%BCrk Hava Yollar%C4%B]1, Erisim Tarihi:
12.10.2021). Ticaret unvam ise “THY Hava Kargo Tasimaciligt Anonim Sirketi’’dir
(https://www.kap.org.tr/tr/sirket-bilgileri/genel/1107-turk-hava-yollari-a-o, ~ Erisim  Tarihi:
12.10.2021).

Hava yolu ile kargo tasimacilig1 yapma amaciyla iilkemizde kurulmus olan tiim sirketlerin
SHY-6A uyarinca anonim sirket tiiriinde kurulma ve devam etme zorunlulugu bulunmaktadir.
Dolayisiyla bu sirketler, bir anonim sirketin tagiyabilecegi tiim 6zellikleri tasimaktadir. Gergekten
de bir anonim sirketin yapisi, kisiselligin 6n plana ¢ikmadigi, anonimlik ve sermayeye
dayanmaktadir (Pulagli, 2021: 260). Kural olarak da ¢ok ortakliligi gerektirmektedir (Pulasli,
2021:260). TTK madde 329 hiikkmiine gore “’Anonim sirket, sermayesi belirli ve paylara boliinmiig
olan, bor¢larindan dolayr yalniz malvarhigryla sorumlu bulunan sirkettir.”’
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Ornegin, Turkish Cargo’nun bagl bulundugu Tiirk Hava Yollart Anonim Ortakhigi da
“tipik” yani ‘’¢ok ortakli’’ bir anonim sirket niteligi tasimaktadir. Ayrica, ana sdzlesmesine
bakildiginda ortakligin faaliyet konularini agik¢a sayan madde 3/2 uyarinca “’Tiirkiye icinde ve
disinda bir yerden diger yere yolcu, posta, hayvan ve esyaya iliskin her tiirlii hava tagimaciligi ve
bunlarla ilgili her is ve islemi yapmak’ faaliyet konusu igerisinde belirtilmistir
(https://investor.turkishairlines.com/documents/ana-sozlesme/AnaSozlesme 2015.pdf,  Erigim
Tarihi: 12.10.2021). Boylece, Turkish Cargo araciligiyla gergeklestirilen hava yolu ile ulusal ve
uluslararasi kargo tasima faaliyetleri de sirketin faaliyet konular1 arasina dahil edilmistir. “THY
Hava Kargo Tasimaciligt Anonim Sirketi’’ ticaret unvanim tagiyan Turkish Cargo, kayith
sermayeli bir sirket olup 6denmis sermayesi 50.000 TL’dir ve asil sirket olan Tiirk Hava Yollar1
ile iliskisinin niteligi bagh ortakliktir (https://www .kap.org.tr/tr/sirket-bilgileri/genel/1107-turk-
hava-yollari-a-o, Erisim Tarihi: 12.10.2021).

Belirtilmelidir ki bir anonim sirket, liglincii sahislara karsi sadece kendi malvarligi ile
sorumludur. Ortaklarin sorumlulugu ise koymay: taahhiit ettikleri sermaye ile sinirli bir
sorumluluktur. Bir anonim sirkette ortaklar, sirket bor¢larindan 6tiirii yalnizca koyma taahhiidiinde
bulunduklar1 sermaye paylari ile sinirli olmak tizere sirkete kars1 borgludurlar (Pulasli, 2021: 272).

Ozellikle son yillarda batida ve Amerika Birlesik Devletleri gibi iilkelerde istege bagl bir
sorumluluk sigortasi uygulamasi goriilmektedir (Pulash, 2021: 447). Anonim sirket yonetim
kurulu iiyelerinin kusurlar1 ile sirkete verebilecekleri zararin giivencesi olmasi agisindan bir
“sorumluluk sigortasi’’ niteligi tasiyyan bu sigorta, TTK madde 361 hilkmiinde de
diizenlenmektedir. S6z konusu TTK madde 361°e gore °’ Yonetim kurulu tiyelerinin, gorevierini
yaparken kusurlarwyla sirkete verebilecekleri zarar, sirket sermayesinin yiizde yirmi besini asan
bir bedelle sigorta ettirilmis ve bu suretle sirket teminat altina alinmissa, bu husus halka agik
sirketlerde Sermaye Piyasasi Kurulunun ve ayrica pay senetleri borsada islem goriiyorsa borsanin
biilteninde duyurulur ve kurumsal yonetim ilkelerine uygunluk degerlendirmesinde dikkate
alimir.”” Burada belirtilmelidir ki, TTK Gerekgesinde, bu hiikiim aracilig1 ile batida oldukca yaygin
olan sorumluluk sigortasinin iilkemizde de uygulanmasi adina ¢ekingen bir ilk adim atilmis oldugu
ancak yine de %25°lik bedelin oldukg¢a yiiksek bir oran olmasi nedeniyle, bu kadar biiyiik bir riski
Tirk  sigorta  endiistrisinin  tagiyabilmesinin  miimkiin =~ goriilmedigi  belirtilmistir
(https://www.muglabarosu.org.tr/Upload/files/pdf/TTK%20Madde%20Gerek%C3%A7eleri.pdf,
Erigim Tarihi: 12.10.2021.) Nihayetinde, bu hiilkmiin zararlarin karsilanmasindan ziyade, yonetim
kurulu {iyelerinin tecriibeli kisilerden olusturulmasi igin kiiclik bir tesvik amacini tasiyan bir
hiikiim oldugu agiktir. Bu sayede, ekonomideki dalgalanmalarin ve yonetim kurulu iiyelerinin
yanlig adimlariin bir anonim sirkete verebilecegi zararlar minimuma indirilecektir. Bu durum,
hava kargo tagima sirketi olan Turkish Cargo i¢in de son derece 6nemlidir. Zira, Tiirk ekonomisine
katkist biiyiik olan bir sirketin sorumluluk sigortasi aracilifiyla gilivenceye alinmasi tiim {ilke
ekonomisinin menfaatine olacaktir.
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Tirk Hava Yollar1 Anonim Ortakligi, 13 Ekim 2021 tarihinde kargo operasyonlarini
ayirmak i¢in Sermaye Piyasasi Kurulu’na resmi bir bagvuru gergeklestirmistir. Turkish Cargo’nun
sadece kargo tasimaciligina odaklanarak tam potansiyelinin ortaya ¢ikarilmasi amaciyla yapildigi
belirtilen bagvurunun sonuglanmasi halinde Turkish Cargo, Tiirk Hava Yollar’’nin alt markasi
olmaktan ¢ikacak ve tiizel bir kisilik kazanacaktir. Ayrilma sonrast Turkish Cargo’nun 50 bin
liralik sermayesi 3,23 milyar liraya cikarilacaktir (https://www.kap.org.tr/tr/Bildirim/970061,
Erisim Tarihi: 12.10.2021).

4.3. COVID-19 Pandemisi Siirecinde Uretilen Asilarin Uluslararasi Hava Yoluyla
Tasinmasi ve Turkish Cargo AS. nin Katkilar

DSO tarafindan 11 Mart 2020 tarihinde pandemi olarak ilan edilen COVID-19 salgini,
diinyada yaklastk 4,8 milyon kisinin hayatim1 = kaybetmesine neden olmustur
(https://covid19.who.int/, Erigsim Tarihi: 16.10.2021). Halen tiim etkisiyle devam eden ve her giin
milyonlarca kisiyi enfekte eden COVID-19 salginiyla miicadelede COVID-19’a kars1 etkili
astlarin gelistirilmesi ¢ok biiyiik bir adimdir.

Su anda diinyada kullanilan agilarin {ilkeler arasi sevkiyatinda ise uluslararasi hava kargo
yoluyla yapilan soguk zincir lojistigi son derece 6nemli bir rol oynamaktadir. ’Soguk zincir’’
kavrami, bozulabilir {iriinlerin kalitesini ve giivenligini saglamak amaciyla, iist diizey tedarikciler
ve tiiketiciler arasinda sogutulmus mallarin kesintisiz sicaklik kontrolii yontemi ile tasinma ve
depolanma sistemi olarak tanimlanmaktadir (Cevik, 2021:162-163).

Diinyada gelistirilen ve kullanima sunulan farkl tiirlerdeki COVID-19 asilarinin saklama
kosullar1 da farklilik gostermektedir. Soguk zincir lojistiginde son derece 6nemli olan bu durum,
asilarin hava kargo yoluyla nakliyesinde de biiyiik bir 6zen gerektirmektedir. Ornegin,
Pfizer/Biontech asisinin -80°C’de saklanmasi gerekirken bir diger M-RNA asis1 olan Moderna
asis1 -20°C’de tasiabilmektedir. Oxford/Astrazeneca, Sputnik V ve Sinovac asilari ise 2-8°C’de
saklanabilmektedir (Cevik, 2021:172). Goriildiigii gibi, oldukca biiyiik bir 6zen gerektiren soguk
zincir lojistigi, lirliniin tiretiminden teslim edildigi ana dek belirli kosullarda saklanmasi anlamina
gelmektedir (Ipekgi ve Tanyas, 2021:47). Soguk zincirin ihmal sonucu kirilmastyla iiriinlerin zarar
gérmesi ise tastyicinin sorumlulugunu dogurmaktadir. Gergekten de son derece biiylik bir 6zen
gerektiren medikal iirlinlerin, 6zellikle de COVID-19 asilarinin nakliyesinde bir uluslararasi hava
tasiyicisinin yalnizca basit bir 6zen yiikiimliiliigii altinda oldugu s6ylenemez; zira bosa harcanacak
tek bir as1 dahi olmadigi da diisiiniiliirse, bir uluslararasi hava kargo tasiyicisinin burada miimkiin
olabilecek en yiiksek Ozeni gostermesi, alinabilecek tiim onemleri almasi ve tiim kontrolleri
usuliince yapmasi gerektigi agiktir. Unutulmamalidir ki, Diinya Saglik Orgiitii’niin tahminlerine
gore, sicaklik, lojistik ve sevkiyat gibi nedenlerle her sene diinyada transferi yapilan asilarin
%50’sinden fazlas1 kullamlamaz hale gelmektedir. (Cevik, 2021:182). Iginde bulundugumuz
pandemi ortaminda hicbir tagima sirketinin boylesi bir israf liiksii bulunmamaktadir.
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IATA, tiim diinyay1 iki doz asilamaya yetecek olan 14 milyar doz COVID-19 asisinin iki
yil siirecek olan hava yolu ile nakliyesi i¢in 8.000 seferlik bir hava kargo operasyonunun gerekli
olacagi tahmininde bulunmustur (https://www.iata.org/en/pressroom/pr/2020-09-09-01/, Erisim
Tarihi: 24.10.2021; Cevik, 2021:181). Tirkiye’nin bayrak tasiyici hava kargo markasi olan
Turkish Cargo da bu hava kargo operasyonunda onemli bir rol oynamaktadir. Kiiresel ilag
tasimaciliginda paymi %7,5 seviyesine ¢ikaran Turkish Cargo, uluslararasi asi dagitiminin
baslamasindan beri 250’den fazla ucus gergeklestirerek 100 milyon COVID-19 asisin1 diinyanin
dort bir yanina tagmmastir (https://www.turkishcargo.com.tr/tr/haberler/turkish-cargo-100-milyon-
doz-asiyi-dunyanin-dort-bir-yanina-tasidi, Erisim Tarihi: 24.10.2021). Yedi farkli COVID-19
asisin1 da basartyla tasiyan ve TK Pharma (https://www.turkishcargo.com.tr/tr/urun-ve-
hizmetler/ozel-kargolar/tk-pharma, Erisim Tarihi: 24.10.2021) ile medikal iriin tedariki i¢in
gerekli standartlara ulasan Turkish Cargo, UNICEF’e ait COVID-19 asilarinin da taginmasinda
One ¢ikmis ve yiiz binlerce siringanin Barcelona’dan Tunus’a ve asilarin da Amsterdam’dan Kiev,
Tiflis ve Amman’a basariyla ulastirilmasini saglamistir
(https://www.turkishcargo.com.tr/tr/haberler/turkish-cargo-unicefin-kovid-19-asilarini-tasiyor,
Erisim Tarihi: 24.10.2021).

SONUC

1900’11 yillarin basindan giiniimiize uzanan bir seriiven olan uluslararast hava yoluyla
kargo tasimaciligi hem hiz1 hem de son derece kolay ve giivenli bir yol olmasi sayesinde ¢agimizin
en 6nemli ticaret araglarindan biridir.

Bir uluslararasi hava yolu ile kargo tagima sdzlesmesinin temel metinleri Varsova/Lahey
Sozlesmesi ve 1999 tarihli Montreal S6zlesmesi’dir. Her ne kadar Tiirkiye bu metinlerin ikisine
de taraf olsa da, en son imzalanan metin 1999 tarihli Montreal Sozlesmesi oldugundan, Tiirkiye
icin esas gecerli metnin Montreal S6zlesmesi oldugunu séylemek miimkiindiir. Eger uyusmazlik
taraflarindan biri Montreal Sozlesmesi’ne taraf olmadigi halde Varsova/Lahey Sozlesmesi’nin
tarafi ise burada artik Varsova/Lahey S6zlesmesi hiikiimleri uygulanacaktir.

Uluslararasi1 diizenlemelerde bosluk bulunmasi durumunda i¢ hukukumuza gidilerek
Tiirkiye acisindan ilk olarak TSHK, burada hiikiim olmamasi durumunda 6zel kanun- genel kanun
siralamasina uygun sekilde TTK’nin deniz tasimalarina yonelik hiikiimlerine, burada da bosluk
bulunmasi durumunda ise TTK nin ilgili hiikiimlerine, eger burada da bosluk varsa ise en son
olarak TBK’nin genel hiikiimlerine basvurulmalidir. TTK’ya bagvurulmast durumunda
uygulanacak ilgili hiikiimlerin ne oldugu konusunda ise doktrinde farkli goriisler mevcuttur.
Doktrindeki en yaygin goriis, uygulanacak hiikiimlerin TTK’nin kara tasimalarina yonelik
hiikiimleri oldugu yoniinde olsa da TTK’nin gerek uluslararasi gerekse ulusal sivil hava tagimalari
icin ¢ok daha uygun bir diizenlemesi olan deniz tasimalarina yonelik diizenlemelerinin
uygulanmasi ¢ok daha yerinde olacaktir.
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Elbette, boyle bir goriis ayriligina son verecek en temel ¢oziim aslinda oldukga eski tarihli olan
TSHK’nin yenilenerek bosluklar1 doldurulacak sekilde eklemeler yapilmasidir.

Doktrinde farkli goriisler bulunan uluslararasi hava kargo tasiyicisinin sorumlulugunun
hukuki niteligi ve kapsami ¢alismamizda agikliga kavusturulmaya calisilmistir. Varsova/Lahey
Sozlesmesi ve 1999 tarihli Montreal Sozlesmesi diizenlemelerine bakildiginda tasiyicinin
sorumlulugunun niteligi, 6rneklerini milli kanunlarimizda da siklikla gérdigtimiiz “kurtulus kaniti
getirilebilen bir kusursuz sorumluluk’tur.

Su anda Tiirk Hava Yollar1 Anonim Ortakligi’nin alt markasi olan iilkemizin bayrak
tasiyici hava kargo sirketi Turkish Cargo, yakin zamanda Tiirk Hava Yollari’nin alt markasi
olmaktan ¢ikarak bagimsiz bir tiizel kisilik kazanmistir. Bu sayede iilkemizin hava kargo
tasimacilig1 potansiyelini ortaya koyan Turkish Cargo, pandemi kosullarina ragmen {iistiin bir
performans sergilemistir. Uluslararast anlamda medikal iiriinlerin tasimmasindaki pazar payin
%7,5 seviyesine yiikselten Turkish Cargo, uluslararasi pazarda taginan her 20 hava kargosundan
I’ini tasimanin gururunu yasamaktadir.

COVID-19 agilarinin tiim diinyaya ulastirilmasinda son derece 6nemli bir rol oynayan
uluslararas1 hava kargo lojistigi, 6zellikle soguk zincirin temininde hayati bir 6neme sahiptir. Her
bir COVID-19 asisinin farkli saklama kosullarina sahip olmasi da tagiyicinin géstermesi gereken
ozeni artirmaktadir. Turkish Cargo pandemi doneminde {izerinde diiseni yapmakta ve yilizden fazla
iilkeye as1 tasimaktadir. UNICEF’e ait COVID-19 asilarint da basariyla tasimis olan Turkish
Cargo, uluslararasi ag1 dagitiminin baslamasindan beri 250’den fazla ugus gergeklestirerek 100
milyon COVID-19 agisint diinyanin dort bir yanina ulastirmayi basarmistir. Pandemi siirecinde
hayati bir rol oynayan uluslararas1 hava kargo tasimaciligi, salginla miicadele ve milletlerarasi
dayanigsmada biiyiilk 6nem arz etmekte ve bayrak tasityict markamiz Turkish Cargo da {lizerine
diiseni yapmaktadir.
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