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Ozet: Bartin ve cevresi tarih boyunca bélgenin énemli ticari merkezlerinden biri olmustur.
Kéylerin irmak giizergdhindan limana bagli olmasi Bartin'in ticari 6nemini artirmaktadir. Bartin yerel
Olcekte bir limana sahip olsa da uluslararasi ticarete ac¢ik bir konumdaydi. Bartin ilinin iktisadi
canlanmasinda en o6nemli olan, irmagin elverisliligi sayesinde transit ticaret yapilabilmesiydi.
Kerestecilik, maden direkeiligi, gemi insasi ve yumurtacilik Bartin irmaginin kazaya kazandirdigi
onemli sektorlerdendir. Kerestecilik, maden ocaklari icin gerekli olan maden direkleri ve gemi yapimi
icin gerekli malzemeler Bartin ormanlarindan temin edilirdi. Bartinin zengin orman kaynaklarina
sahip olmasi bu is kollarinin gelismesini ve tarih boyunca devamliligini sagladi.

Anahtar Kelimeler: Parthenios, Kerestecilik, Maden Direkgiligi, Gemi Yapimi, Yumurtacilik.

THE BARTIN RIVER OF POSITION IN THE COMMERCIAL LIFE FROM OTTOMAN TO
REPUBLIC

Abstract: Through the course of history Bartin and its surroundings have been seen as a trade
center. The connection of the river routes to the harbor has increased Bartin’s trade importance.
Despite having a local harbor Bartin was still in a clear position for international trade. In Bartin when
it comes to economic recovery the important thing is being able to carry out transit trade with the
convenience of the river. The lumber industry, mining, shipbuilding and poultry are one of the
important sectors that the river has enabled in Bartin. Lumber, which is necessary in the building of
mining poles for mines and also required for building ships, is obtained from the forests. The
abundance of forests in Bartin has enabled the development and progression of these lines of
businesses.

Keywords: Parthenios, Lumber industry, Mining, Shipbuilding, Poultry.

Giris

Bartin, bolgenin dnemli bir ticaret merkeziydi. Sehrin ticaret merkezine déntsimimi
saglayan Bartin Irmag idi. Imal edilen ticaret mallar1 gemilere yiiklenip, iIrmak vasitasiyla
diger yerlesim yerlerine tasinmakta ve 1rmak iizerinden Karadeniz yoluyla ihrag
edilmekteydi. Bartin ili bu 6zelligine sehrin icinden gecen ve Bogaz'dan denize dékiilen Bartin
Irmag ile ulasmistir. Irmagin dogup, denize dokiildiigli yere kadar uzunlugu 75 km olup
Bartin ilinin gelisiminde ki en biiylik pay Parthenios’a aitti. Bartin irmagini olusturan iki
biiyiik kol sehir merkezinde birlestiginden Bartin ilinin sahip oldugu cografi olanaklar kente

birtakim avantajlar saglamistir. Irmagin yol giizergahi iizerinden tiim deniz tasitlarinin sehrin
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icine kadar girmesine imkan vermesi Bartin ilini ulasim ve ekonomik faaliyetlerde iist diizeye
cikarmistir. Cografyaci ve gezginler Bartin’dan ve onun ticari 6neminden s6z etmeyi ihmal
etmemislerdir. Bu calismada Bartin Irmaginin tarihc¢esi hakkinda bilgi verildikten sonra
1920’lere kadar 6nemli bir bolgesel ticari liman sehri olan Bartin'in ticari énemi iizerinde
durulmaktadir.

1.BARTIN IRMAGININ TARIHCESI

Antik Donemde Paphlagonia Boélgesi icinde yer alan Bartin, Hitit yazitlarinda Pala
iilkesi olarak gecmektedir. Kizilirmak nehri ve Bartin ¢ay1 arasindaki alan Paphlagonia
Bélgesini olusturmaktadir. Paphlagonia, Roma Imparatorlugu déneminde Asya Eyaleti
idaresinde Bithynia-Pontus bodlgesinde yer almaktadir. Paphlagonia ve Bithynia-Pontus
bolgeleri icin su kaynagi Parthenios olmustur. Parthenios, Bithynia ile Paphlagonia Bolgesi
arasindaki sinir1 teskil etmektedir. Amastris sikkelerinde Parthenios, nehir tanrisi olarak
kabul edilir. Nehir tanris1 Parthenios, Troya savasindaki komutan Agamestor'un oglu
Kleistros ile Nymphe'den dogmustur. Nehir ve kaynak nympheleri olarak bilinen Naiad
nymphelerinin Artemis’i koruyan ikinci tanrilardan oldugu bilinmektedir. (Bagdatli Cam
2014: 29-30.).

Ksenophon'un “Anabasis” eserinde Bartin Irmaginin adi1 ‘Parthenios’ olarak gecer.
Semsettin Sami “Kamus-iil Alam” eserinde Parthenius’'un “Sular ilahesi giizel kiz” anlamina
geldigi yazmaktadir. Glines-Dil teorisinde “Glizel ve muhtesem akan su” anlamindadir.
Heredot tarihinde giizelligiyle anilan Afrodit'in Parthenia’ya gelerek Parthenius’da yikandigy,
camur banyosu yaptig1 yazilidir. (As¢ioglu 2001:7-8.).

Bartin irmag1 “altin deresi” olarak da adlandirilmaktadir. Parthenios’un sinirlarina

«

baktigimizda “... bir kolu Kastamonu ilinin Ulus ilcesi ile sinir tegkil ettigi koylerden
dogmaktadir. Bu kol, énce Ulus ilgesinin Seyhler koyii civarinda Eflani’den gelen kolla, daha
sonra Amasra ilcesinin Yukarisal koéyiinden dogan kolla birlesip sehir merkezine girer.
Derenin diger kolu Kozcagiz'in Hasankadi koéyiinden dogup Ulus ilgesinin Hisar kdyiinden
dogan kolla Kozcagiz'in Bakioglu kéyii yakinlarinda birlesip, Bartin’a kadar gelir. Bu iki ana
kol ise sehir icinde Gazhane Burnu’nda birleserek Karadeniz’e ulasmaktadir.” (As¢ioglu 2001:
11.).

Cografyact Strabon, Parthenios’'un c¢icekli bolgeden gecmesinden otiiri bu ismi
aldigini belirtir. (Strabon 1993: 15.). 1403-1406 yillarinda Ruy Gonzalez de Clavijo seyahati

«

sirasinda Bartint su climlelerle anlatir: “... Anadolu’nun iclerinden gelip akan bir nehrin
agzina vardik. Burasi Bartin sehridir. Nehrin agzinda yiiksek, dik kayalar vardi ve bunlarin

biri lizerine, girisi koruma ve kontrol i¢in bir kale yapilmisti.”. (Clavijo 1993: 65.). Evliya
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Celebi'nin Seyahatnamesinde nehrin girisindeki bu kalenin Ceneviz Kalesi oldugu yazilidir.
(Evliya Celebi Seyahatnamesi 2011: 2.cilt 42.).

Ascioglu, Uluslu ibrahim Hamdi Efendi'nin “Atlas” eserinden su ciimlelerle Bartin’
nakletmektedir: “Deniz kiyisindan kasabaya gelinceye kadar iki tarafta sair meyve ve elma
bahceleri, cogunlukla iiziim asmalar1 olup, iki taraftan irmaga hayat suyuna benzer pinarlar
akar. Gemiler orada kalir. iki tarafi latif pmnarh sudan icerler. Irmak suyunun denize
kavustugu yerde, denize cikarken sag tarafta ve igeri girerken sol tarafta suya beraber kalkan
gibi bir kaya uzanmistir. Bu limana biiyiik kalyonlar dahil olur.” ve “Kasabanin iki tarafini
irmak kucaklayip limani ile birlikte irmak kusatmistir. Kasabada hos ve latif ve ferah iskele
olup, irmak ili sak oldugu mahalde gemiler mevcuttur. istanbul Galata’s: gibi halat biikiicii ve
ustalar vardir.” (Ascioglu, 2006: 17.).

Antik c¢agda Bartin ilinin adi ‘Parthenia’ olmakla beraber Bartin irmaginin adi
‘Parthenios’ veya ‘Parthenius’ olarak gecmektedir. Bartin ili adini, icinden ge¢en irmaktan
almistir. Bartin Irmagl Kastamonu, Karabiik, Zonguldak illerini kapsayan boélgenin
belirleyicisi olmustur.

2.BARTIN IRMAGININ TiCARETE ETKILERI

Zengin orman kaynaklarina sahip olan Bartin, Osmanli Imparatorlugu déneminde
ozellikle kerestecilik ve gemi imalatinda 6ne ¢ikmaktadir. Bartin Irmag: ¢evresinde yapilan
gemi yapimi ve kereste ihracat1 Evliya Celebi'nin “Seyahatname”, Uluslu ibrahim Hamdi’nin
“Atlas” eserinde yer bulmustur.

«

Ascioglu'nun Kastamonu Salnamesinden naklettigine gore: Bartin’a ¢ saat
mesafedeki Amasra nahiyesi ile biitiin Daday ¢evresi ve Safranbolu’nun tamami, Devrek, Arag,
Cerkes ve Cide kasabalarinin tamami ticaretten Bartin’a baghdir. Ticaret noktasinda sahip
oldugu avantajlar cevresindeki diger illere gore Bartin’t 6nemli bir noktaya getirmektedir.”
(Ascioglu 2001: 82.).

Bartin irmaginin sehrin 11 km igerisine kadar girmesi ve gemilere tasimacilik yapma
imkani tanimasiyla Bartin ilini dogal bir nehir limani haline getirmistir. Bartin ve civarindaki
ormanlardan getirilen keresteler Dersaadet, Izmir, Iskenderiye’ye sevk edilirdi. Bartin’daki
Giirgenpinari iskelesine her hafta posta, esya ve yolcu tasiyan Musul vapuru gelmekteydi.
Bartin, Safranbolu, Daday, Cerkes, Ara¢ kazalarindan her hafta bir iki yiiz yolcu Dersaadet ve
baska yerlere seyahat etmekteydi. ( Batmaz ve Tok 2015: 644.).

Bartin Irmaginin Karadeniz’e bagli olmasi deniz tasimacilig1 ve ticarette Bartin'in bir
merkez haline gelmesini saglamistir. 1915-1920 yillarinda ekonomik iistiinliige sahip Bartin,
ticari hayatin durgunlasmasi ile go¢ vermeye basladi. 1940’lara dogru Ankara-Filyos

demiryolu hattinin Zonguldak’a aktarilmasi kazadaki ticari hayatin durgunlagsmasinda etkili
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olan 6nemli bir unsurdur. Civar iller Kastamonu, Zonguldak, Daday, Gerede, Bolu, Cerkez,
Safranbolu, Caycuma ve Devrek Bartin’a ticari baglantisi olan yerlesim yerleridir. Deniz yolu
ile ulasimda Bartin iskelesi Karadeniz’e acilan kapi ve ilk durak yeri olmustur. istanbul’dan
gelen mallar iskeleye indirilir, mandalar tarafindan gekilen arabalara konularak ¢arsidaki
hamallara dagitiirdi. Diger illere gidecek mallarda Bartin’a gelir, buradan kamyonlara
yuklenerek nakledilirdi. Bartin irmagi ile deniz yolu sehrin i¢ kisimlarina kadar ulasmaktaydi.
Deniz trafigine elverisli suyolu olan irmak, Bartin kazasina ticaretin hareketli oldugu
donemleri yasatmistir. Sanayilesme, yeni is kollarinin olusmasi ile artis olsa da ekonomik
sikintilar, sel felaketleri nedeniyle il 1950-1990 yillar1 arasinda go¢ vermistir. (As¢ioglu 2001:
83-84.).

Bartin'in yumurtacilik ve kerestecilik faaliyetleri, Paflagonya kitasinin en uygun
iskelesinin olmasi, deniz filo iissii olabilecek Bogaz’a sahip olmasi, irmak kenarinda verimli
ciftliklerin kurulabilecegi diisiincesiyle 1933 yilinda numune Kkazasi olmasi istenmistir.
(Ascioglu 2006: 96.).

Numune kazas1 olmasi istenen Bartin’da faaliyet gosteren ve halkin ge¢cimini sagladigi
is kollar kerestecilik, maden direkciligi, gemi imalati, yumurtaciliktir.

2.1.Kerestecilik

Bartin ve civarindaki ormanlardan halk tarafindan kesilen keresteler irmak kenarina
getirilirdi. Burada ya tiliccarlara ya da gemi kaptanlarina satilan keresteler gemilerle diger
yerlesim yerlerine nakledilirdi.

Evliya Celebi Seyahatnamesinden Ascioglu, su ciimlelerle Bartin keresteciliginin hem
devlet hem de halk i¢in 6nemini nakletmektedir: “ Canik Sancag ile Bartin, Sinop, Amasra,
Eregli sehirlerine Kocaeli livasina, Izmit kemerler tarafinda olan 125 pare kazalara
mutemediin’ayelh kapicibasilar kereste istirasina gittiler. 300 kadar kadirga insasi i¢in
Tersane-i Amire’ ye keresteler celbe” ve “Bartin ormanlarindan hayli kereste kat olunup, bir
miktar1 Tersane-i Amire’ye alimir.” Ascioglu'nun Uluslu ibrahim Hamdi Efendi’nin “Atlas”
eserinden naklettigine gore “... kazalarindan vafir pazarcilar gelip ¢cimsir ve ¢ira... ve kereste
gotiirtip alisveris ederler.” (Ascioglu 2001: 22.).

Tuncel'in Evliya Celebi Seyahatnamesinden naklettigine gore Bartin Irmagi
cevresinde kalyonlar yapilmakta Istanbul basta olmak iizere diger yerlere kereste
gonderilmektedir. (Tuncel 1992: 88)

1899-1914 willar1 Bartinin kereste ihracatinda en ist seviyeye ulastigi yillardir.
Siiveys Kanalinin  yapiminda  kullanilmak iizere Misir'a kereste gonderimi
gerceklestirilmistir. Bartin'in su anki Yali Caddesinde 1950 yillarina kadar gemi yapiminin

devam ettigi bilinmektedir. Orman koylerinden olusan kentte kerestecilik 6nemli bir yer isgal
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etmektedir. Kaynagin bol olmasi, bolge halkini tiretime sevk ederken kaliteli kereste sevkiyati
da eskiden beri adindan séz ettirmistir. Ildeki kereste ihracati hem Hazine-i Celile hem de
ahali icin 6nemli bir kazanc¢ kaynagiydi. Bartinda otuz gesit kereste tliretilmekte olup iiretilen
keresteler Istanbul, Izmir, Sakiz Adalari, Suriye sahillerine tasinirdi. (Bartin Il Kiltir ve
Turizm Midurligi 2007: 42; Cetin 2014: 53; Ball1 2015: 112.).

Keresteciligin Osmanli Devleti'nin Gelibolu tersanesini kurdugu 1402 yilinda basladigi
soylenir. Giliniimiize kadar devam eden kereste ticareti kentin orman bakimindan zengin
olmasi sonucunda bir is kolu olarak kendine yer bulmustur. Koéyliilerin ormanlardan keserek
sehre kadar tasidiklar1 ve deniz yolu ile istanbul’a ulasan keresteler Bartin’da fabrikalarin
kurulmasini saglamistir. 1884’de Orman Isletmeleri Bartin ve Istanbul illerinde kereste
depolarinin kurulmasini tesvik etmistir. (As¢ioglu 2001: 22-23.).

1896 yilindan 6nce Bartin ilinde kereste deposu mevcut degildi. Kdyliiler ormandan
hizarla kestikleri keresteleri kasabaya getirir, gemi kaptanlar1 veya tiiccarlar satin alarak
Istanbul’a gétiiriip satarlardi. Orman teskilati olmadigindan dolay1 kereste yiiklii arabalar
sokaklardan gecerken yiikiin belli miktar1 glimriik ad1 verilen memurlar tarafindan alinarak
acik artirma yoluyla satilirdi. 1896 yiliyla beraber depolar kuruldu, irmak ve deniz yoluyla
Istanbul’a kereste gonderimi devam etti. (Ascioglu 2006: 39.).

1914 yilina kadar kereste ihracati devam etti. “1900 yilina ait Orman ve Maadin ve
Ziraat Nezareti tarafindan kayda alinmis bir belgeden, yiiksek ve miithim binalarin yapiminda
kullanilmak iizere gerekli olan kerestenin, Sinop ve Bartin taraflarindan temin edilen
kerestelerin satin alinmasi yoluna gidilecegi anlasilmaktadir.” Kaliteli kerestelerin liretimi
icin . Dlinya Savasindan once 8 tane, I. Diinya Savasindan sonra 7 tane toplamda 15 tane
kereste fabrikasi Bartin’da agildi. (Ball1 2015: 113.).

Osmanli Devleti ormanlardan vergi alimini ve yapilan denetimleri diizenleyememis,
agac kesiminin oOniine gecememisti. Zamanla ormanlar ekolojik degerini, verimliligini
yitirmisti. Ormanlarda ¢am agacinin kereste yapiminda kullanilmasinin daha uygun oldugu
bilinse de kereste degeri yiiksek ¢am gibi agaclarin koyliiler tarafindan yakacak olarak
kullanilmasi engellenememistir. (Ball1 2015: 117.).

Eskiden Yali mevki fabrika ve atolyelerle kapliyken gilinlimiizde kerestecilik
faaliyetleri zengin ormanlara sahip Ulus ve Ulupinar yorelerinde yapilmaktadir. (As¢ioglu
2001: 24.).

2.2.Maden Direkgiligi

Maden ocaklan icin gerekli maden direkleri sehre en yakin ormanlardan temin

edilirdi. Ahali tarafindan kesilen direkler Filyos Cayi glizergdhindan su yoluyla Bartin
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Irmagina getirilmekte veya Bartin Irmag: vasitasiyla Filyos Cayina ulastirilmakta ve gerekli
maden ocaklarinda kullanimi saglanmaktaydi.

Komir iretimi icin ocaklarda kullanilan maden direkleri civardaki ormanlardan
saglaniyordu. Zonguldak'la Bartin'in cografi yakinligi diisliniildiiglinde gerekli maden
direkleri, Bartin ormanlarindan karsilandi. 1848’den itibaren ocaklar Hazine-i Hassa namina
miiltezimler tarafindan isletilirdi. Kémiiriin disari satilmasi yasak oldugundan tamami devlet
tarafindan alinirdi. Madenler icin gerekli direkler civardaki ormanlardan {icretsiz olarak
kesilirdi. (Ball1 2015: 118.).

Komiir havzasi 1865’den 1908’e kadar Bahriye Nezareti tarafindan isletildi. Cikarilan
koémiirtin tamamini alma hakki Nezarete aitti. Verimi artirmak maksadiyla bir komisyon
olusturulmasina karar verildi. Komisyon tarafindan bir nizamname hazirlandi. Buna gore
Eregli sancagl dahilindeki on dort kazanin 13-50 yas arasindaki erkek niifusu maden
islerinde zorunlu olarak istihdam edilecekti. Bartinda bu kazalar arasina dahildi. Calisacak
erkek niifus ocaklarda kazmacilik, kifecilik; ormanlarda direk kesimi, direk cekiciligi
yapacakti. Kisilerin adlar1 belirlenip uygulama asamasina gecildi. 1884’de Orman Teskilati
Kurulu olmasina ragmen ormanlar koruma altina alinmamisti. Maden direklerinden, orman
resmi alinmasi ve rastgele kesim yapilmamasi isteniyordu. Ruhsatsiz kereste kesiminin
devam etmesiyle ormanlarda olusan tahribat artiyordu. Ormanlarin ¢ogu harap durumdaydi
ve ormanlardan kesilen bu direkler Maden-i Hiimayun’a gerekli en 6nemli malzemeydi.
Direklerin olmamasi durumunda ocaklar ¢okebilir ve bir kaza yasanabilirdi. Gerekli komiiriin
tedarik edilmesi i¢in miri ormanlardan Maden-i Hiimayun’a lazim direklerin kesiminin ve
naklinin o6niine gecilmesi gerekmekteydi. Ball'min 1915 tarihli Kastamonu Vilayet
Salnamesinden naklettigine gore gerekli maden direkleri kapitiilasyonlar dolayisiyla
Finlandiya, Isve¢, Norve¢ ve Romanya’dan getirilmekte, 5-6 saat uzakliktaki ormanlardan
faydalanilmamaktadir. Nakliye konusunda biiyiik sikintilar yasandigindan, yabancilarin sahip
oldugu avantajlar ithal direkleri daha ucuz kilmaktaydi. (Ball1 2015: 118-122.).

1900 yilinda Zonguldak’ta direk tiiccar1 olan Durmus oglu Pavlaki’'nin kardesi Kostaki,
1902 yilinda sahil ormanlar isletmek icin Bartin’da maden direkgiligine baslamistir. 1912
senesinde Kostaki'nin vefatiyla oglu Yorgaki ve damadi Harambalos maden direkgiligin
alaninin genislemesini sagladi. Amasra’daki maden ocagina lazim olan maden direkleri 5-10
dakika uzaklikta bulunan ormanlardan ocakta calisanlarin bizzat kesmesiyle saglaniyordu. Is
hacmi artis gosterdikce maden direkleri koy ahalisi tarafindan temin edildi. Bartin’da
kerestecilik ve maden direkeiligi disinda kestane, findik agaglarindan maden kémiirlerinin
tasinma ve Dbosaltilmasinda kullanilan kiife ve sepetler iretilerek, Zonguldak'a

gonderilmekteydi. Maden ocaklarinda kullanilan kazma, kiirek saplar1 kizilcik agaclarindan
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imal edilirdi. Gemi yapiminda kaburga malzemesi olarak kullanilan egri agaclar kesilir, Bartin
tersanesine gonderilirdi. (Balli 2015: 122-123.).

2.3.Gemi insas1

Bartin iskelesinde Osmanli donanmasi i¢in gerekli gemiler yapilmakta ve irmak
vasitasiyla yorede iretilen ticari mallar deniz tasitlariyla diger bolgelere tasinmaktaydi.
Gemiler hem askeri acidan hem de yolcu ve mal tasimaciliginda 6nemliydi.

18.ytlizy1l baslarinda, 1703 tarihli bahriye defterlerinde gemi insas1 emredilen yerlerin
arasinda Bartin kazasinin adi da yer almaktadir. Korvet isimli, li¢ direkli iizerinde otuz top
bulunan savas gemileri Bartin’da yapilmaktaydi. William Ainsworth 1836 yilinda Bartin
seyahatinde gemilerin yapildigini belirtmektedir. Irmak kenarinda kiiciik sandallar
bulunmakla beraber gemi, sandal ihracati da yapilmaktaydi. (Cetin 2014: 50.).

Ascioglu, Evliya Celebi'nin “Seyahatname” eserinden su ciimlelerle nakleder: “
Eregli’de, Amasra’da ve Bartin’da genis ve boylu kalyonlar yapilir.” Ascioglu, Uluslu Ibrahim
Hamdi'nin 1738 tarihli “Atlas” eserinden Bartin’daki gemi ustalarim1 su ifadelerle

«

nakletmektedir: “... Bartin kasabasinda latif ve ferah iskele olup, irmak iki arc¢a oldugu yerde
yeni gemiler mevcuttur. istanbul Galata’s: gibi halat biikiicii ve sair usta sanayii mevcuttur.”
Orduyeri kopriisiinden Yali mevkiine kadar boydan boya tersaneler bulunurdu. Bir yil icinde
40-50 gemi imal edilirdi. Mimarlar tasarladiklar1 gemileri, kendileri baskanlhiginda gemi
ustalarina yaptirmaktaydi. Bir gemide ortalama “marangu” adi verilen alti gemi ustasi
calisirdi. Tersanede imal edilen gemiler gesit ve tonajlarina gére bumbarto, gulet, mavna,
cektirme, yelkenli diye adlandirilirdi. Bartin tersanesinde insa edilen en biiytik gemi 500
tonluk Hact Baba Motoru olmustur. 1944’de imalatina baslanan maliyeti 180.000 lira olan
gemi 1947’de suyla bulusmustur. Insas1 biten geminin irmaga indirilmesine ‘gemi atmasi’
denilmektedir. Suya inecegi giin gemiler ve Yali mevkii adeta bayram havasinda gibi siislenir,
halk irmak kenarina toplanir, eski yillarda okullar tatil ilan edilirdi. (As¢ioglu 2001: 78-79.).

Kurucasile, Hisar(Tekkednii) ve Kapisuyu koylerinde Osmanli Donanmasinin kalyon
ihtiyaclarini karsilayan, gemi yapimini iistlenen yer Tersaneler Diyari olarak bilinmektedir.
(Bartin Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii 2007: 125.).

Bartin gemiciliginin 06zelligi gemilerin, sandallarin, teknelerin kendi ilindeki
tersanesinde imal edilmesidir. Kastamonu Vilayet Salnamesine goére gemi imalati Rum
Ortodoks halkin geleneksel ugrasiydi. Ariz ¢ayinin Karadeniz’e dokiildiigii yerde kiigiik bir
liman mevcuttu. Burada gemi, mavna, sandallar yapilarak denize indirilirdi. (Balli, 2015: 126-
127.)).

Ginimiizde Tekkeonii ve Kurucasile’de aga¢ gemi ve yat yapimi hiz kazanmistir.

Basbakanlik Deniz Miistesarligl tarafindan uluslararasi standartlarla uyumlu tekne yapimi
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icin gerekli yatirim planlar1 yapilmistir. Yik ve balik¢i tekneciliginden yat yapimina gecis
baslamistir. Yapilan en iinli gemi Tekkeonti tersanesinde Coban Denizcilik firmasi tarafindan
Ingiltere’ye génderilen 25 metre boyunda iki direkli Odysseus yat1 olmustur. 1999 The World
of Sail (Dlinyanin en iyi yelkenlileri) katalogunda ikinci sirada yer almistir. (Ascioglu 2001:
81.).

2.4.Yumurtacihk

Bartin yoresinde liretilen yumurtalar irmak aracilifiyla Bartin iskelesinden gemilere
yuklenerek ihra¢ edilmekteydi.

Bartin’da yumurtacilik ticareti 1870-1880 yillarinda baslamistir. Sehir merkezinde
bulunan Kemerkoépri’niin yumurta aki ile yapilmasinin ardindan yumurtacilik faaliyetlerinin
arttig1 séylenmektedir. Bartin’dan istanbul’a giden gemilerde kereste ve yumurta tasinirdu.
Bartin yumurtas! Istanbul pazarina tasinmasindan dolay1 iin kazanmistir. Yumurtalarin
tasinmasl i¢in seyrek tahtalarla yapilan kafesler kullanilmistir. Kafeslerin altina saman ve
talas konularak uzun siire muhafaza edilmeleri saglanmistir. Yumurta kafeslerinin imalati
sehirde yeni bir is kolu olusturmus ayrica yumurta tiiccarlarini dogmasina yol agmistir.
Istanbul pazarinda Bartin yumurtasi ve Bartin tavugu aramr hale gelmistir. Zamanla 2000-
2600 adet yumurtay: alan kafeslerle tasimacilik yapilmistir. Yumurtalar ya kdylerden toplu
halde alimyordu ya da belirlenen giizergahlardaki toplama merkezlerine getiriliyordu.
Glrgenpinari’'na kadar gelen Musul vapuru yumurtalari bekletmeden hizlica ulastirarak
yumurta ihracatinda kolaylik saglamistir. (Ascioglu, 2001: 20-21)

Varnali Haci Mustafa Efendi ile Istanbul’daki ortagi Balgikl Ali Efendi, Avrupa'ya
ihracat yapmak icin bartinda ilk defa yumurta ihracatinin temelini tegkil etmislerdir.
1904’ten once kafeslerle yapilan tasimacilik artik Varnali Hac1 Mustafa Efendi ile sandiklarla
yapilmaya baslanmistir. I. Dlinya Savasindan sonra yumurta tiiccarlari dogrudan Avrupa’ya
ihra¢ etmek icin Fransiz Pake Kumpanyasi’'ndan her on bes giinde bir Bartin’a bir vapur
gonderilmesi talep edilmis fakat gerceklesmemistir. Zonguldak’a gelen Pake Kumpanyasi'na
yumurta géndermek icin Istanbullu komisyoncular aracihgiyla Bartin’dan fazlaca yumurta
ihrag edilmistir. Yumurtalar tazelik ve iriliklerine gore birinci, ikinci, ticiincii sinif olmak lizere
ayrilirdl. Yaz aylarinda yumurtalar kirecli su icinde salamuraya konularak muhafaza edilirdi.
[stanbul’a nakledilecekler buzhanelerde saklanirdi. (Ball1 2015: 129-130.).

Bartin 10.02.1936 tarihli Kabuklu Yumurta ihracati Nizamnamesi ile Avrupa’ya
dogrudan dogruya ihracat yapan iller arasindaki yerini almistir. Avrupa’ya yapilan yumurta
ihracatini denetlemek tUlzere 1937'de heyet olusturulmus, 1939 yilinda kontrolor
gorevlendirilmistir. Avrupa’ya nakil yapan vapurlarin Bartin Bogazi’'na diizenli ugramamalari

ile ihracat gerilemis, kontrolorlikk kaldirilmistir. Yumurta tasimaciliginin yaninda kéylerden
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toplanan tavuk ve pilicler istanbul’a gonderilerek ticaret yapihiyordu. Yumurtaciigin
ardindan tavuk ticareti de son bulmustur. (Ascioglu 2001: 21.).

Sonug¢

Asirlar boyunca sahip oldugu 6nemi korumaya basaran Bartin Irmagi 20.yy itibariyle
sorunlarla karsilasmaya baslamistir. Halk kendisi ve bolge icin bliyiik 6neme sahip irmagin
1slahini istemis ama 1slah ¢alismalari istenilen diizeyde olmamis, Bartin’t gecmisteki canl
giinlerine dondiirmekte yetersiz kalmistir. Bartin tarih boyunca irmak ¢evresinde gelisen bir
sehir olmasina ragmen ulasim ve ticarette stireklilik saglanamamistir. Hizhh ve etkili
¢oziimlerin bulunamamasi sonucu bélge ve halk ticari zarara ugramistir.

Bartin ilinin 11 km i¢ine kadar uzanabilen irmak, liman iizerinden Karadeniz’e olan
baglantisiyla tarih boyunca devletlere ve yasayan halka c¢esitli avantajlar saglamistir. Irmagin
rejiminin dulzenli, su seviyesinin yiiksek olmasi ulasim ve tasimacilikta ki Onemini
arttirmigtir.  Uretilen keresteler ve yumurtalar gemilerle Istanbul'a ve Avrupa’ya
tasinmaktaydi. Maden ocaklari 6zellikle Zonguldak’taki maden ocaklari i¢in ihtiya¢ duyulan
maden direkleri Bartin ormanlarindan temin edilmekteydi. Osmanli donanmasinda ki
gemilerin imal edildigi yer Bartin tersaneleriydi.

Ulkemizde ulasim, tasimacilik yapilabilen nadir akarsulardan olma é6zelligi ve hem
kendisine hem de civar illere sagladig1 faydalarla anilan Bartin, zamanla sehre adini1 veren
irmagin kirlenmesi basta olmak tlizere Zonguldak’a demiryolu ulagiminin saglanmasinin
ardindan; adindan siklikla bahsettirdigi ticaret kollarinda ki etkinligi zamanla yitirdi. Ge¢im
kaynaklarinin son bulmasi ile kent go¢ vermeye basladi. Acilan fabrikalarla ticari hayat
tizerinde canlanmalar yasansa da bu canlanmalar uzun siireli olmadi. Bartin ili ticari
fonksiyonunu giiniimiizde kaybetti. Sahip oldugu zengin orman kaynaklari korunamadi,
tahrip edildi. Bugiin bile kentte kerestecilik yapilabilen ormanlik alanlar siirh diizeydedir.
Gecim kaynag olan yumurtacilik ise daha oncelerden son bulmustur. Gemi imalati

glinlimiizde Kurucasile’'nin Tekkednii ve Kapisuyu kéylerinde devam etmektedir.

93



. OSMANLI’DAN CUMHURIYET’E BARTIN IRMAGININ TiCARI HAYATTAKI YERI - Berna KURT .

KAYNAKCA

KITAPLAR

Tek yazarli Kitap:

ASCIOGLU Erkan, (2001), Bartin, Bartin: Bartin Ticaret ve Sanayi Odasi Yayini.

ASCIOGLU Erkan, (2006), Bartin ve Kokleri, Bartin.

BALLI Ergiin, (2015), Tanzimat'tan Cumhuriyet’e Bir Liman Kenti Bartin, istanbul.

Evliya Celebi Seyahatnamesi-I, 1-6. Kitaplar (2011), Istanbul: Yap1 Kredi Yayinlart.

[ki Yazarl Kitap:

BATMAZ Sakir ve TOK Ozen, (2015), Osmanh Devletinde Nehirler ve Goller 2,
(s.643-651), Kayseri: Not Yayinlari.

Tiizelkisi Yazarl Kitap:

Bartin Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirligii (2007), Mitolojiden Gezginlere Bartin Kiiltiir
ve Turizm Envanteri, Ankara: Bartin i1 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii Yayini.

Ceviri Kitap:

CLAVIJO Ruy Gonzales de, (1993), Anadolu Orta Asya ve Timur, (Cev.) Omer Riza
Dogrul, (Sadelestiren) Kamil Doruk, Istanbul: Ses Yayinlar.

STRABON, (1993), Antik Anadolu Cografyas1 (Geographika: XII-XIII-XIV), (Cev.)
Prof. Dr. Adnan Pekman, Ankara: Arkeoloji ve Sanat Yayinlar.

Editorlii Kitapta Béliim:

BAGDATLI CAM Fatma, (2014), “Osmanl’'dan Cumhuriyet'e Belge ve Fotograflarla
Bartin”, (Editor) Mustafa Hizmetli, Antik Dénemde Bartin, (s.29-47), Bartin: Bartin
Universitesi Yayinlari.

CETIN Emrah, (2014), “Osmanl’dan Cumhuriyet’e Belge ve Fotograflarla Bartin”,
(Editoér) Mustafa Hizmetli, Kastamonu Vilayet Salnamelerinde Bartin, (s.49-62), Bartin:
Bartin Universitesi Yayinlari.

MAKALE

TUNCEL Metin(1992), “Bartin”, Tiirkiye Diyanet Vakfi islam Ansiklopedisi, Cilt 5,
s.87-90.

94



