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Ozet: Bu calismada, Tanzimat’tan Il. Mesrutiyet’e Trabzon Vilayetinde yiiriitiilen karayolu yapim ve
onarim calismalari incelenmistir. Tanzimat'in ardindan Osmanli imparatorlugu’nda karayolu yapimi
konusundaki calismalar imar Meclislerinin ¢abalariyla baslamisti. Zira imar Meclisleri olusturulurken ulasima
oncelik verilmesi sart kosulmus, meclislere de 6ncelikli gorev olarak bolgelerinde yapilmasi gerekli olan
yollarin tespiti vazifesi verilmisti. Bu konudaki ilk bliylk girisimlerden birisi de Trabzon ile Bagdat arasinda
sose yapilmasi tesebbsi idi. Bu arastirmada gerek Trabzon-Bagdat yolu ve gerekse Trabzon vilayetinde
ylratialen diger karayolu yapim ¢alismalari agiklanmaya calisilacaktir.

Anahtar Sozciikler: Karayolu, Mesrutiyet, Osmanli imparatorlugu, Tanzimat, Trabzon.

FROM TANZIMAT PERIOD TO THE SECOND CONSTITUTIONALIST TRABZON
CITY HIGHWAY CONSTRUCTION WORKS

Abstract: The aim of the artical is to study construction and repair works performed in Trabzon
from Tanzimat Period to The Second Constitutionalist. After Tanzimat Period, road construction Works in
Ottoman Empire were started owing to the attempts of Reconstruction Councils. As a matter of fact,
Reconstruction Councils were established, priority was given to transportation and they were assigned to
identify the roads which needed to be constructed in their region. One of the first big attempt was to
construct a roadway between Trabzon and Baghdad. In this study, road construction Works both in
Trabzon-Baghdad and in Trabzon are tried to be explained.

Keywords: Road, Constitutionalism, Ottoman Empire, Tanzimat, Trabzon.

1. Giris

Uzerinde ¢ok sayida uygarhgin kuruldugu Anadolu’nun yol tarihi burada kurulan
medeniyetler gibi ¢ok eskidir. Osmanl imparatorlugu’nun topraklari iizerinde bulunan yollarin
blyik bir b6limi Osmanlilara kendilerinden dnce bu bolgelere hakim olan devletlerden kalmisti.
Ozellikle Romalilarin Anadolu {izerinde insa ettikleri yollar Osmanlilara kalan yol mirasinin biyiik
bolimiund olusturmaktaydi. Osmanlilarin, Roma ve Bizans donemlerinde Gliney-Kuzey-Merkez
glzergahlari olarak ti¢ ana boliime ayrilan Anadolu yollarini kendi donemlerinde Sag-Orta-Sol Kol

Glizergahlari olarak devam ettirdikleri gorilmekteydi. Osmanli imparatorlugu’nun baskenti

Bu calisma 2013 vyilinda Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi'ne sunulan "Tanzimat'tan
Mesrutiyet'e Karayolu Ulasimi" baslikl doktora tezinden Gretilmistir.
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istanbul’u, Anadolu ve Anadolu lizerinden Kafkasya, iran, Irak, Suriye, Kutsal Topraklar ve Misir’a
baglayan Uc¢ ana yol vardi. Bu yollarda yine Sag Kol Giizergéhi, Orta Kol Giizergéhi ve Sol Kol
Glizergdhi olarak adlandirilan Gg¢ ayri kola ayriliyordu. Osmanlilar doneminde Anadolu Sag Kol
Glizergdhi; istanbul’dan baslayarak izmit, iznik, Yenisehir, Bozdyiik, Eskisehir, Seyitgazi, Hiisrev
Pasa Hani, llgin, Konya, Karapinar, Adana, Misis, Payas, Belen, Antakya, Sam lzerinden Mekke ve
Medine’ye uzanmaktaydi. Anadolu Sag Yolu, askeri ve ticari amaglarla en sik kullanilan yol olup
Anadolu’nun en islek yol giizergahi idi. Bu yol Balkanlar, istanbul ve Anadolu’dan hac vazifesi icin
Kutsal Topraklara ulasim yolu olarak da kullanildigindan bu yola “Hac Yolu” adi verilmisti. Orta Kol
Glizergéhi, istanbul, Gebze, izmit, Bolu, Tosya, Merzifon, Tokat, Sivas, Malatya, Harput, Diyarbakir,
Nusaybin, Musul, Kerkiik glizergdhini takip ederek Bagdat ve Basra’ya ulasan yoldu. Sol Kol
Glizergdhi, Merzifon’a kadar Orta Kol Giizergdhi’'ni takip etmekte, oradan da Ladik, Niksar,
Karahisar-1 Sarki, Kelkit, Askale, Erzurum, Kars yolu ile Tebriz’e kadar gitmekte idi'. Trabzon vilayeti
de Erzurum Uzerinden Sol Kol Glizergahina baglanmaktaydi.

2. Tanzimat Déneminde Trabzon Vilayetinde Karayolu Yapim Calismalari

Trabzon, Asya ve Ortadogu transit yolunun basinda kurulmus bir sehirdi. Ayrica Gliney
Kafkasya, iran ve Anadolu ile istanbul arasinda baglanti kurmakta, iran ve Anadolu'yu Kirim'a
baglayan liman sehirlerinin merkezi rolini Ustlenmekteydi. Trabzon iskelesi ve onu Dogu
Anadolu'ya baglayan tarihi Trabzon-Erzurum-Tebriz yolu, iran vasitasiyla Orta Asya ve
Hindistan'dan gelen mallarin Karadeniz limanlarina, istanbul'a ve Avrupa'ya ulastirildigi &nemli bir
transit ticaret merkezi idi’. XIX. yuzyilin baslarinda uluslararasi ticarete agilan Karadeniz'in ticari
degeri daha da artmisti. Ayrica, 1869 yilinda Siiveys Kanali'nin agilmasiyla, Dogu'dan Karadeniz'e
yapilan iran ticaretinin ticari ve siyasi acidan &nemi de artmisti. Ancak bu ticarette Rusya,
Osmanli'nin karsisina giglt bir rakip olarak cikmisti. Osmanli Devleti, Trabzon-Erzurum-Tebriz
yolunu kontrol altinda tutarken, Ruslar ise Giircistan sahilinde Sohum-Puti limanindan veya
Batum-Tiflis'ten Tebriz'e uzanan yolu ellerinde bulunduruyorlardi®. Baslangigta Osmanli yollari,
Rus vyollariyla rekabet edebilmislerdi. Ozellikle Kars-Erzurum ve Trabzon-Erzurum vyollarinin

yapimina dair ylratilen galismalar Osmanli'nin rekabet glictind artirmisti. Abdiilaziz'in saltanatinin

' Emrah Cetin, Tanzimat’tan Mesrutiyet’e Karayolu Ulasimi, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiis,
Tarih Anabilim Dali, Doktora Tezi, Ankara 2013, s. 5-8.

> Necmettin Aygiin, XVIII. Yiizyilda Trabzon'da Ticaret, Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti, Tarih
Anabilim Dali, Doktora Tezi, Ankara 2002, s. 1-3.

> Masoumeh Daei, iran-Osmanli Ticari liskileri (1900-1923), Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiis,
Tarih Anabilim Dali, Doktora Tezi, Ankara 2011, s. 15.
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biyiik kisminda Osmanlilar daha iyi ulasim sunarak iran ticaretini Rusya'nin inisiyatifi disinda
tutmaya calismisti®.

Puti-Hazar ve Puti-Tiflis demiryolunun yapimiyla Ruslar Karadeniz ile birlikte Hazar
Denizi'ne de acilmis ve bélgenin ticari kontroliinii de ele gecirmislerdi. Ayrica Ruslarin, iranli
tlccarin mallarinin nakliyesinde indirim yapmasi, Kafkasya’yi ticari serbest bolge ilan etmesi
tiiccarlar icin 6zel bir cazibe olmus ve Trabzon yolunun 6nemi giinden giine azalmistr®. Trabzon-
Erzurum ticari yolunun yerini Puti-Tiflis yolu almisti. iran ticaretinde énemli bir diisiis yasanmisti.
1858 yilinda ithalat 3.750.529 sterlin, ihracat 1.280.794 sterlin iken 1875 yilinda bu rakamlar
yaklasik %50'lik bir dusls gostererek sirasiyla ithalatta 1.253.647 sterlin ve ihracatta 598.073
sterline gerilemisti®.

Trabzon-Erzurum yolunun insasi icin baslatilan calismalarin altinda yatan en 6nemli sebep
Osmanli-Rus ticari rekabeti idi. Trabzon'da yol yapim calismalari Tanzimat'tan birkag yil sonra
baslatiimisti. Yapilmasi disiintilen Trabzon-Erzurum yolunun 6zellikle Trabzon-Gimiishane kismi
kisin gelmesi ile beraber ulasima kapaniyor, ¢ig felaketleri sebebiyle insanlar ve hayvanlar bu yolda
telef oluyordu. Trabzon ile Erzurum arasinda birisi yaz yolu, digeri kis yolu olmak Uzere iki farkl
glzergah bulunuyordu. Erzurum-Trabzon Yaz Yolu'nun glizergahi su sekilde idi: Erzurum-Kocapinar-
MuratDeresi-Bayburt-Balahor-Yagmurdere-Karakaban-Cevizlik-Trabzon. Kis Yolu'nun gilizergahi ise
soyleydi: Erzurum-Kocapinar-Murat Deresi-Bayburt-Balahor-Tekye-Daldaban-Ardasa-Zigana-Kop-
Cevizlik-Trabzon’. iklim ve cografi sartlarin etkisi ile zamanla bu giizergahlarda bazi degisiklikler
olmustu. Zigana-Torul arasindaki Catak ile Kop Dagi'nda meydana gelen heyelanlar nedeniyle
glzergahin degistiriimesi glindeme getirmisti. Ayrica kisin ¢cokca ¢ig olmasi nedeniyle Bayburt-
Erzurum arasindaki yol Kosapinar'dan Kop'a nakledilmisti®. Trabzon-Erzurum yolunun giizergahina
dair bilgileri bolgeyi ziyaret eden Avrupali seyyahlarin eserlerinde buluyoruz. H. Bart'in 1860 yilinda
yayimladigl hatiratina gore Trabzon'dan Gimishane'ye giden yol, Trabzon'dan sonra, Magka-Kolat
Dagi-Zigana-Ardasa giizergahini izleyerek Giimiishane'ye ulasiyordu®. 1877 yilinda bélgede

bulunmus olan C.B. Norman'in verdigi bilgilere gore; Trabzon ile Erzurum arasi mesafe 114 mil

¢ Philip Ernest Schoenberg, "Osmanh Yonetimi Altinda Tirkiye'de (Dogu Trakya ve Anadolu) Ulasimin
Gelismesi, 1856-1918", Cev. Nesim Seker, Tarih Cevresi, 16. Sayi, Mayis-Haziran 1995, s. 34.

5, Masoumeh Daei, a.g.e. , s. 22-23.

®C.B. Norman, Armenia and The Campaign of 1877, London 1878, s. 14.

7 Déscription de la ville d'Arz-roum, suivie de six itinéraires de cette ville a Constantinople, Tiflis, Dijarbekr,
Trébizonde, Bagdad et Smyrne, par le colonel ***, 1826, Journal Asiatigue, Tome IX, Paris, 1826, s. 227-228.
® Selahattin Tozlu, "Trabzon-Erzurum Anayolunun Mevsimlik Glzergahlari (Yaz ve Kis Yollar)", Anadolu'da
Tarihi Yollar ve Sehirler Semineri Bildiriler, 21 Mayis 2001, s. 182-183.

° Necmettin Alkan, "Avrupali Seyyahlarin Tasvirlerinde Gumiishane ve Cevresi", History Studies,
international Journal of History, 2. Sayi, Samsun 2010, s. 87-88.
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olup, yazarin verdigi giizergah Kis Yolu gizergahi ile oldukca benzerdi®®. Ali Tevfik'in Memalik-i
Osmaniye Cografyasi'nda verdigi bilgilere gore ise; Trabzon-Erzurum yolu 57 saatlik mesafe idi.
Trabzon'dan Zigana boynunu asarak 22 saatte Gumishane'ye vardiktan sonra 11 saatte Bayburd
kasabasina ugrayip Kop Dagi ve boyunu gecilerek Erzurum'a gidiliyordu. Bayburd ile Erzurum arasi
24 saatidi*.

2.1. Trabzon-Erzurum Yolunun Yapimi

Trabzon-Erzurum yolunun yapimi i¢in baslatilan calismalarin ilk kismi, Trabzon misiri
Abdullah  Pasa'nin  gayretleriyle 1844 vyilinda tamamlanmisti. insaat calismalarinin
tamamlanmasinin ardindan Bayburt-Kal'a-Gliimtshane-Trabzon glizergdhinda araba ile ulasim
gergeklestirilmisti'2. Yolda yuritilen bu ilk calisma Trabzon'u Erzurum'a baglayamamisti. Ancak bu
girisim Trabzon-Erzurum yolunun yapimi igin atilmis énemli bir adim oldu.

Trabzon-Erzurum yolunun yapimina dair ikinci tesebbiis 1850 yilinda gergeklesmisti. Bu
defa yolun yapimi icin bizzat Ticaret Naziri ismail Pasa harekete ge¢misti. ismail Pasa, Trabzon'a
kadar gitmis, beraberinde insaat icin gerekli alet ve edevat ile uzmanlari da gétlirmusti. Trabzon
valisi Ristem Pasa'nin gayretleriyle kazalardan bes binden fazla amele toplanmis, dua ve top
atisinin ardindan yolun yapimina baslanmisti®. Ancak kisin bastirmasiyla insaat calismalari
durmustu. Yaklasik 40-50 glinliik bir kesintinin ardindan havalarin diizelmesiyle beraber tekrar ise

baslanmisti*®. ismail Pasa, gerekli incelemeleri yapip yolun insasi icin lazim olan énlemleri aldiktan

YcB. Norman, a.g.e., s. 475-476.

Al Tevfik, Memalik-i Osmaniye Cografyasi, Kasbar Matbaasi, istanbul 1318, s. 430.

2 v Trabzon sancaginin ekseri mahalleri daglik ve yollari dar ve taslk oldugundan su yolca bir ath bile
gidemez. Ve hatta Trabzon'dan Glimiishane cihetine giden tarik Gizerinde bulunan Zigana Dagi resmen tarife
gelmez ve hele kisin ve ol-bahar mevsimleri oraca ¢ig tabir itdikleri kar diistib birgok adam ve hayvani telef
itmesinden dolayi oralardan hig gecilmez. Trabzon'a gelecek bundan bagka tarik ve cadde olmadigI ve bu
yoldan araba islemesi sdyle dursun yikli hayvan bile gidemedigi bilinir. Trabzon musiri devletli Abdullah
Pasa hazretleri tarik-i mezk(run tanzim ve tesviyesine bundan akdem miibadseret ve Zigana Dagi sed-i duvar
insdasina himmet iderek bu sene kis gelmeksizin tekmil ve tatmim ile simdi oralarda kar ve kisin tamam-i
mevsimi iken ta Bayburd kazasindan Trabzon'a kadar araba geliib gitdiginden ve hatta Gimushane'den alti
saat 6tede bulunan Kal'a nam karyeden sekiz aded zahire yUkli araba Zigana dagindan asarak ve yollarda iki
lic karisdan ziyade kar oldugu halde hichir gline zahmet ¢ekmeyerek Trabzon'a dahil olduklarindan...",
Ceride-i Havadis, nr. 211, 3 M 1261 (12.01.1845).

B "Trabzon'dan iran hududuna degin vaki olan tarik ve meabirin tesviyesi hususuna me'mur buyrulmus olan
Ticaret Naziri ismail Pasa hazretleri Trabzon'a viisul bulub amele-i mukteziyeyi dahi Trabzon valisi devletlii
Ristem Pasa kazalardan taleb eylemegin beher kazadan biner bin beser yiizer kisi kemal-i memnuniyet ile
miictemia olmus ve simdiye kadar bes binden mitecaviz amale birikib fevkal-gdye hevahis ve arzu ile
calismaga baslamis olmalariyla tarik-i mezb(renin az vakitde yapilub viicuda gelmesi me'mul bulundugu...",
Ceride-i Havadis, nr. 500, 15 Za 1266 (22.09.1850); Takvim-i Vekdyi, def'a 434, 18 Z 1266 (25.10.1850);
Ahmed Litfi Efendi, Vak'a-Niivis Ahmed Liitfi Efendi Tarihi, Yayinlayan: M. Minir Aktepe, C. IX, istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yayinlari No. 3130, istanbul 1984, s. 34-35.

Y "Trabzon-Erzurum arasinda hafr ve tesviyesine miibaseret olunmus olan tarik ve meabirinin insaati siddet-
i sitd hasebiyle kirk-elli glin kadar terk olunmus ise de simdilerde havalar sicaklasmaga basladigindan amele-
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sonra istanbul'a dénmisti. Ancak vyolun vyapiminin ¢ok paraya cikacagi, simdilik

gercgeklestirilemeyecegi anlasildigindan uygulamaya gecilememis ve vyapilan isler de yarim

kalmisti®>. ilerleyen yillarda yolun bazi bolimlerinin insa edildigi goriltuyor. 1858 yilinda Trabzon-

Erzurum yolunun, Bayburt-Erzurum kisminin insasi bolgenin ileri gelenleri ve ahalinin gayretleriyle

tamamlanmisti. Bu insaatta 25.000 amele calistirilmisti™.

Trabzon-Erzurum vyolunun insasi oldukca uzun vyillar sonra gerceklesecekti. Donemin
basinindan edindigimiz bilgilere gbére yolun yapimi icin bazi girisimlerde bulunuldugunu
gormekteyiz. Ceride-i Havadis gazetesinin, Levand Herald adli gazeteden naklettigi habere gore;
Trabzon-Bayezid yolunun insasi icin yapilan kesifte, yolun yirmi bes bin kese masrafla iki sene
icerisinde insa edilebilecegi belirtilmisti*’. Aslinda 1860'li yillarin basinda Trabzon-Erzurum yolunun
yapimi Trabzon valisi Emin Pasa'ya havale edilmisti. Emin Pasa'nin yaptirdigl inceleme ve
hazirlattigl haritaya gore; yillik onar bin kese masrafla (g yil icerisinde toplam otuz bin keseye yolun
insa edilebilecegi belirtilmisti. Buna karsin yolun insasinin bir kumpanyaya ihale edilmesinin devlet
icin daha faydali olacagi, onca masraf yapilmadan yolun insa edilebilecegi ifade ediliyordu®®. 1863
yilinda Fransali Mosyo6 Lavran Rebul, Trabzon'dan Erzurum'a kadar bir sose yolu yapimi icin imtiyaz
talebinde bulunmustu. Mosy6 Lavran'in basvurusu Meclis-i Vala'da incelendikten sonra sadarete
arz edilmisti. Kendisine verilen cevapta; Beyrut yolundan baska sose yollar insasinin yabanci
sirketlere verilemeyecegi, bu yollarin ahalinin gayretleriyle hikimet tarafindan insa edilecegi
bildirilmisti®®.

Tasvir-i Efkar gazetesinden aldigimiz habere gore ise; 1865 yilinda Trabzon valisi ile tarik
memuru Mirliva Feyzi Pasa'nin cabalari ve girisimleriyle yolun yapimina baslanmisti®®. Ancak
Trabzon-Erzurum yolunun insasi icin baslatilan tiim bu girisimler sonugsuz kalmisti. Ahmed Litfi
Efendi, yillar gecmesine ragmen Trabzon-Erzurum yolunun bir tlrli insa edilemedigini su ifadelerle
acikliyordu: "iste Trabzon yolunun tesviyyesine bed' olunal otuz bes seneyi ge¢cmisdir. Bir devr-i

kamil demek olan bu kadar middet icinde himem-i rical ile nice ylice daglar devrillr, blylk biyuk

i lazime celbiyle isgal-i mezk(reye miibaderet kiinmisdir", Ceride-i Havadis, nr. 524, 21 Ca 1267
(24.03.1851); Takvim-i Vekdyi, def'a 439, 21 S 1267 (26.12.1850).

® Musa Cadirci, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapisi, TTK Yayinlari, Ankara
1997, s. 299.

' BOA. i.DH. 417/27628, 23 S 75 (02.10.1858) Erzurum valisi tarafindan Sadaret'e génderilen ariza. BOA.
A.MKT.UM. 336/70, 9 R 1275 (16.11.1858).

' Ceride-i Havadis, nr. 1182, 21 N 1280 (29.02.1864).

'® BOA. i.DH. 516/35125, 2 Ca 1280 (15.10.1863). Trabzon-Erzurum yolunun yapim ve onarimi hakkinda
Sadaret'e gdnderilen arz tezkiresi.

¥ BOA. MVL. 652/118, 29 S 1280 (15.08.1863). Trabzon-Erzurum sosesinin yapimi igin bir kumpanya teskili
istidasina dair Fransiz Mosy6 Lavran Rebul tarafindan Meclis-i Vala'ya takdim buyrulan layiha.

%% Tasvir-i Efkar, nr. 335, 12 Ca 1282 (03.10.1865).
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binalar, kopruler yapilabilir iken, bu yolda olan beta'et ve atalet seyyi'esiyle hayli vakitler uzamis ve
yapilan yerlerin mikdari miiddet-i mezkdreye nisbetle hig el siirtilmemis gibi kalmus idi..."*".

2.2. Uskinaryan Ohannes’in Trabzon-Erzurum Giizergadhinda Araba Sirketi Kurmak igin
imtiyaz Talebi ve Yolun Bayezid’e Kadar Uzatilmasi

Trabzon-Erzurum yolunda yurttilen cahsmalar 1871/1872 yillarinda tamamlanmis, yol
sose olarak insa edilmisti’®. Yolun insasi tamamlanmaya yaklastiginda Trabzonlu Uskinaryan
Ohannes, bu yolda araba sirketi kurmak igin imtiyaz istemisti. Ohannes, Trabzon-Erzurum
yolundaki ticari tasimayi klasik Osmanli vasitalari yerine, omnibus gibi daha gelismis arabalarla
yapacakti. Ancak Ohannes'in teklifi hikiimetce reddedilmisti®®. Ayrica 1880 yilinda, Nafia Nezareti
Trabzon-Erzurum yolunun dizenlenmesi ve Bayezid'e kadar uzatilmasi i¢in bir ihale agilarak isin
yapiminin talibine verilmesini istemisti**. Nafia Nezareti'nin bu is icin hazirladig rapor incelenmek
Uzere Meclis-i Mahsus-1 Viikela'ya gonderilmisti. Mecliste yapilan incelemede, bu isin hazinenin
icinde bulundugu sikinti sebebiyle hiikimetce yapilamayacagi, dolayisiyla ihaleye cikilarak imtiyaz
talebinde bulanan talibine isin verilebilecegi bildirilmisti. Ayrica meclisin incelemesinde su hususlar
on plana ¢ikmisti: soseyi insa edecek olan imtiyaz sahibine ayni zamanda yolun glizergahi boyunca
buhar veya hayvan vasitasiyla isletiimek (izere tramvay insa etme hakki da taninmis olacakti.
Yoldan gegecek yayalardan, adi arabalardan ve katircilardan gegis Ucreti alinacakti. Ayrica arabalar
ile nakil olunan yolcu ve esyadan devletce belirlenecek miktarda nakliye Gcreti alinacakti. Her tlrli
askerf nakliyat ise gecis ticretinden muaf olacakti. Onceki yillarda bu yolun yapimi icin ahalinin ¢ok
fazla hizmeti gectiginden kendi ve hayvaniyla gidecek olanlarin gegis licretinden muaf tutulmasi

istenmi§ti25.

>t Ahmed Liitfi Efendi, Vak'a-Niivis Ahmed Liitfi Efendi Tarihi, C. IX, s. 35.

%2 Selahattin Tozlu Trabzon-Erzurum yolu insaatinin 1871'de bitirildigini kaydetmektedir. Bkz. Selahattin
Tozlu, "Trabzon-Erzurum Anayolunun ...", s. 186-187. ilhan Tekeli ve Selim ilkin ise bu yolun 1872 yilinda
tamamlandigini belirtmektedir. Bkz. ilhan Tekeli-Selim ilkin, “Osmanli imparatorlugu’nda Ondokuzuncu
Yiizyilda Araba Teknolojisinde ve Karayolu Yapimindaki Gelismeler”, Cagini Yakalayan Osmanl, s. 433.

» Selahattin Tozlu, "Trabzon-Erzurum-Tebriz Yolu (XIX. Yiizyilda Sosyal ve Ekonomik Bakimdan Bir
inceleme)", Tiirkler, 14. Cilt, Yeni Tirkiye Yayinlari, Ankara 2002, s. 485.

** "Trabzon’dan Erzurum’a kadar olan sose tarikinin muntazam bir hale vaz’i lazimeden ve buna muktezi
meblag-1 killiyenin sarf ve itasina iktidar-1 maliyenin kifayetsizligi misellem oldugundan bahsle tarik-i
mezblru tanzim ve Bayezid’e kadar temdid ile Uzerinde vesait-i nakliye tesisi iclin imtiyaz suretiyle bir
kumpanyaya ihalesi zimninda talib-i taharrisine mezuniyet itasi istizanina dair Nafia Nezareti'nin tezkiresi...",
BOA. .MMS. 67/3134, 28 B 97 (06.07.1880), s. 1.

> BOA. i.MMS. 67/3134, 28 B 97 (06.07.1880), s. 1-2. Trabzon-Erzurum yolunun diizenlenmesi ve Bayezid'e
kadar uzatilmasi icin bir ihale acilarak isin yapiminin talibine verilmesini dair Meclis-i Mahsus-1 Viikela'da
kaleme alinan tezkire.
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Trabzon-Erzurum yolunun diizenlenmesi ile Bayezid'e kadar uzatilmasi ve lzerinde araba
ile tasimacilik yapilmasi icin agilacak ihaleden 6nce bes maddelik bir 6n sartname hazirlanmisti®®.
Bu bes madde su sekilde idi:

Birinci Madde: Trabzon'dan Erzurum'a kadar olan sose yolun diizenlenmesi ile Bayezid'e
kadar uzatilmasi ve lzerinde nakliye vasitalarinin tesisi yararli olacaktir.

ikinci Madde: Trabzon ile Erzurum arasinda mevcut olan sose yol gilizergdhinin
degistirilmesi ve gerekli olan bazi kisimlarinin diizenlenmesi ile Bayezid'e kadar uzatilacakti. Yol
Uzerinde dizenli sekilde isleyecek nakliye vasitalari tesis edilecek ve imtiyaz middetince saglam
tutulacaktir.

Uglincti Madde: isin yapimi icin devlet tarafindan hicbir zaman nakdi yardim ve kar
alinmaksizin imtiyaz verilecek ve isin talibine her tirli kolaylik saglanacaktir. Soyle ki: insaatin
yapllmasinda harcanacak parada tasarruf edilmesine miisaade edilecek, yolun yapimi igin gerekli
olan araziden devlete ait olan bos yerler (cretsiz olarak verilmekle birlikte lizumlu olan mahallerin
Ucreti karsiliginda kullanimina miisaade edilecekti. Her ¢esit askeri nakliyat gecis lcretinden muaf
olacak, yolu kullanan yayalardan, adi arabalardan ve katircilardan gecis Ucreti alinacakti. Ayrica
arabalar ile nakil olunan yolcu ve esyadan devletge belirlenecek miktarda nakliye creti alinacakti.
imtiyaz sahibinin yolun iki tarafi (izerinde veya haricinde buhar veya hayvan vasitasiyla isletilmek
Uzere tramvay insasina yetkisi olacakti. Sose civarinda bulunan batakliklarin temizlenmesi talep
olundugunda mevcut kanunlara uygun olarak kurutulup zahire cikarilacak arazinin tasarruf hakki
da verilecekti.

Dordiincli madde: isin yapimi icin birbirine esit basvurulardan ilk basvuru sahibine ruhsat
verilecektir.

Besinci Madde: Nafia Naziri, isin yapimi icin talipler aramaya, talipler arasinda uygun olani
secmeye, taraflar arasindaki mukavelename ve sartnameleri hazirlamaya ve Bab-1 Ali'ye takdim
eylemeye memurdur?’.

Goruldigu Uzere, Nafia Nezareti'nin ihale suretiyle Trabzon-Erzurum yolunun
diizenlenmesi ve Bayezid'e kadar uzatilmasi i¢in bir girisimi olmus, yapilacak ihale igin gerekli

sartname dahi hazirlanmisti. Ancak yaptigimiz incelemelerde bu sartnameye uygun bir ihale ve

6 v Trabzon'dan Erzurum'a kadar olan sose tarikin hiisn-i hale vaz'l ve Bayezid'e kadar temdidiyle Gizerinde

muntazam suretde vesait-i nakliye te'sisi um(r-1 nakliyyenin teshilini ve muamelat-i ticariye ve sairenin
tevsiini mucib olarak devlet ve memleketce menafi mistelzim olacagina binaen hususat-1 atiye karargir
olmusdur", BOA. i.MMS. 67/3134, 4 Haziran 96 (16.06.1880), s. 5.

?’ BOA. i.MMS. 67/3134, 29 B 97 (07.07.1880), s. 5. Trabzon’dan Erzurum’a kadar olan sose tarikin hisn-i
hale vaz’i ve Bayezid’e kadar temdidiyle lGizerinde muntazam surette vesait-i nakliye tesisi icin Meclis-i Nafia
tarafindan hazirlanan bes maddelik sartname.
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ingaat yapildigini tespit edemedik. Herhangi bir tesebbiiste bulunulmamis olacak ki, 1884 yilinda
Nafia Nezareti, Trabzon-Erzurum yolunun diizenlenmesi ve Bayezid'e kadar uzatilmasi igin yeni bir
¢alisma baslatmisti. Yapilan incelemede Erzurum'dan Bayezid'e kadar olan kismin yikimli amele
vasitasilyla ve 540.000 kurus masrafla iki sene igerisinde insa olunabilecegi belirtilmisti. Trabzon-
Erzurum arasindaki Gimuishane kisminin tamiratinin  3.000.000 kurus masrafla yapilacagi
belirtilerek vilayetce hemen insaata baslaniimasi bildirilmisti®®.

3. Megsrutiyet Doneminde Trabzon Vilayetinde Karayolu Yapim Calismalari

I. Mesrutiyet donemi boyunca Trabzon-Erzurum yolunda insa ve tamirat calismalarinin
devam ettigi goriilmekteydi. Ozellikle sel sulari sebebiyle yolun bazi kisimlari siirekli bozuluyor,
harap olan yerlerin tamiri de uzun siire aliyordu. Bu durumda sik sik sikdyet konusu oluyor ve
vilayete bir an evvel yolun islahi icin yazilar gonderiliyordu. Trabzon-Erzurum yolunun en sik
bozulan ve tamire ihtiya¢ duyulan kismi, Gimushane ile Erzurum arasindaki yoldu. Bu glizergah
daglar arasindaki vadiden ve siddetli akan bir nehrin kenarindan gegtiginden en ufak su taskininda
yol harap oluyordu. 22 Mayis 1896 tarihiyle Trabzon valisi Muhammed Kadri tarafindan Ticaret ve
Nafia Nezareti'ne gonderilen yazida; sel sulari sebebiyle sirekli bozulan Gimiishane-Erzurum
yolunun tamir ve muhafazasi icin birkag¢ tamirci ile bes on kadar is¢inin miinasip miktar maasla
daimi surette istihdam edilmesine miisaade buyrulmasi istenmisti®.

Trabzon-Erzurum yolunun Ilica'dan Evreni hanlarina kadar olan kismi lizerinde 1903/1904
senelerinde miteahhidi vasitasiyla 13 adet koépri ve kasis ile 16.280 metrelik sose insa edilmisti.
Ayrica Evreni hanlarindan Askale ilerisine kadar olan kisim Gzerinde de iki adet koépri insa edilmisti.
Ihca'dan Askale ilerisine kadar olan kisimda tamiri lazim gelen dort adet képrinin 6.700 kurus
bedel ile miteahhidi tarafindan onarimina karar verilmisse de kis mevsimin bastirmasi sebebiyle
isin yapimi gelecek seneye ertelenmisti. Ayrica Bayburt ile Kop Dagi arasindaki kdprilerden bircogu

tamir edilmis ve yeni kopriler insa edilmisti. Bu yolda istihdam edilen yikimli amele 11.185

2 Mecmua-i Umur-i Nafia, nr. 1, M 1302 (Ekim/Kasim 1884), s. 10-11.

»n_ . Hazine-i devletten vaktiyle doért yiiz bin liradan ziyade masraf ihtiyariyla viicuda getirilmis ve teshil-i
ticaret ve muvaredatdan baska fevaid-i harbiye nokta-i nazarindan dahi turuk-1 miithimme-i askeriyeden
bulunmus olan Erzurum tarik-i kebiri Gimushane hududundan yani Erzurum vilayetine milhdk olan
noktadan o6te cihete gecemeyip kalmis ve bu surette olan aksaminin pek ¢cogu bir silsile-i cibaliye arasindaki
vadiden ve ekseriyetle tugyan eder bir nehrin kenarindan Gmrar edilmek sebebiyle azicik ziyade sel inse
bozulmakda velhasil suret-i daimede harap mahallerini dizeltmek igin amele calistirlmamakda
bulunmustur. Yolun tahvil-i glizergahina imkan olmadigindan miitemadiyen bozula gelen mahallerin ziyade
is acilmadan hemen tamiriyle muhafaza-i memuriyeti ve mirur ve uburun teshili maksadina mebni birkag
tamirci ile bes on kadar is¢inin minasip miktar maaslarla suret-i daimede istihdama misaide buyrulmasi...",
BOA. BEO. 783/58661, 9 Z 313 (22.05.1896), s. 13.
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metre sose tamirati, bes kopri insasi, yedi kopri tamirati ve kirk iki metre istinad duvari insa

etmislerdi®.

Karadeniz'i Anadolu'nun i¢ kesimlerine baglayan glizergadhlardan ikisi Ordu-Sivas ve
Giresun-Karahisar-1 Sarki yolu idi. 125 kilometre uzunluktaki Giresun-Karahisar-1 Sarki yolunun
108.695.65 lira masrafla insa edilebilecegi distiniilmiisti®. Yolun yapimi igin 6nceden baslatilan
¢alismalar yarim kalmis, bazi kisimlar insa edilirken insaat tamamlanamamisti. 1883 yili sonlarina
kadar yarim kalan insaattan 48 kilometrelik kisminin yapimi da tamamlanmis, Giresun mutasarrifi
Enis Efendi ve ahalinin hazir bulunduklari bir téren ile yolun agilisi yapiimisti®>. 200 kilometre
uzunluktaki Ordu-Sivas yolunun ise 130.434.78 lira masrafla insa edilebilecegi hesap edilmisti*>.
Ordu-Sivas yolunun yapimina dair yiritilen ¢alismalarin son bdlimi olan 60 kilometrelik kismin
insasi da 1884 yilinda tamamlanmis ve halkin hizmetine agilmisti®.

Trabzon vilayeti dahilinde ydiritilen yol yapim calismalarindan birisi de Rize-Erzurum
yolunun yapimi idi. Hasan Fehmi Pasa, hazirladig layihasinda 200 kilometre uzunluktaki bu yolun
173.913.40 lira masrafla insa edilebilecegini belirtmisti. Yolun glizergahi ise; Rize-Coruksu vadisi-
ispir-Erzurum seklinde idi*>. Ancak uzun yillar gecmesine ragmen yolun yapimi igin ciddi bir calisma
baslatiimamisti. Lazistan sancag ileri gelenlerinin imzasiyla gonderilen yazida; bdlgelerinde yol
bulunmadigindan ihtiyaglarini Rusya'dan temin etmek zorunda kaldiklarini, pazara gidebilmek igin
dag ve tepeleri asip en az iki glinlik yolculuk yapmalari gerektigini ve ahalinin %90'inin kuru misir
ekmegi yedigini belirterek Rize'den Erzurum'a kadar bir sose yol insa edilirse kendilerinin bu iste
calismaya hazir olduklarini bildirmislerdi. Génderilen dilek¢ce Bab-1 Ali'de incelendikten sonra, yolun
insa edilmesi icin Ticaret ve Nafia Nezareti'ne emir verilmisti*.

Trabzon vilayetinde, 1881 yilinda 187.000 metre, 1882 yilinda 37.478 metre, 1883 yilinda
93.784 metre yol yapilmisti ki bunlarin toplam uzunlugu 318,262 metreyi buluyordu®’. I.

Mesrutiyet'in ilanindan sonra yiritiilen 6nemli yol yapim c¢alismalarindan birisi de Samsun-

* BOA. Y.PRK.UM. 74/106, 2 M 1323 (09.03.1905). Erzurum vilayeti dahilinde yiritilen yol yapim ve
onarim ¢alismalarina dair Erzurum valisi imzasiyla vilayet mektubi kalemi tarafindan Sadaret'e génderilen
arz tezkiresi.

1 celal Dinger, “Osmanl Vezirlerinden Hasan Fehmi Pasa’nin Anadolu’nun Bayindirlik islerine Dair
Hazirladig1 Layiha”, Belgeler, V-VIII. Cilt, 9-12. Sayi, Ankara, 1968-1971, s. 168.

> BOA. Y.PRK.UM, 6/33, 5 S 301 (06.12.1883) Giresun kazasi kaymakam tarafindan Trabzon vilayetine
gonderilen ariza. Mecmua-i Umur-1 Nafia, nr. 3, Ra 1302 (Aralik/Ocak 1884/1885), s. 66-67.

* Celal Dinger, a.g.m., s. 169.

** Mecmua-i Umur-i Nafia, nr. 1, M 1302 (Ekim/Kasim 1884), s. 9.

* Celal Dinger, a.g.m., s. 166.

** BOA. BEO. 2267/169964, 15 Za 321 (02.02.1904), s. 1-2. Lazistan Sancag ileri gelenlerinin imzalariyla
Sadarete gonderilen arz tezkiresi. Yine bu konu ilgili Sadaret'ten Ticaret ve Nafia Nezareti'ne gonderilen
tezkire.

> Mecmua-i Umur-i Nafia, nr. 1, M 1302 (Ekim/Kasim 1884), s. 7.
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Trabzon sahil yolunun insasi idi*®. Hasan Fehmi Pasa, bu yolun bir parcasi olan 150 kilometre
uzunluktaki Bafra-Samsun-Terme yolunun 65.217.39 lira masrafla inga edilebilecegini ve yolun
yapiminin Bafra ve Carsamba ovasi mahsulatinin nakledilmesi hususunda blylk fayda
saglayacagini belirtmisti”. Yollarin yapimina baslanmissa da aradan yillar gegmesine ragmen Bafra-
Samsun, Samsun-Carsamba ve Terme-Unye yollarinin insasi bir tiirlii tamamlanamamisti. Bolgede
incelemelerde bulunan Turuk ve Maabir Seyyar Miifettisi Bedri Bey, Nafia Nezareti'ne génderdigi
raporda; insa edilmesi gereken yollarin bir tirli tamamlanamadigini, bu durumun ulasimi ve posta
nakliyatini yavaslattigini belirtmisti. Bunun Gzerine Nafia Nezareti, bolgedeki yollarin bir an 6nce
yapilmasi gerektigine dair bir kez daha Trabzon vilayetine emir gondermisti*’. 1I. Abdiilhamit’in
saltanati slresince yuritilen calismalarla Samsun-Trabzon sahil yolunun 6nemli bir bélimu insa
edilmisti*".

Sonug¢

Osmanli imparatorlugu, Tanzimat'in hemen ardindan iktisadi, siyasi ve askeri sebeplerle
yol yapimi iizerinde énemle durmaya baslamisti. Tanzimat'in ardindan imparatorlugun karayolu
seriiveni imar Meclislerinin cabalariyla baslamisti. ilk is olarak, 1848’de Karadeniz’i Orta Anadolu
Uzerinden Arabistan’a baglamak i¢in Trabzon-Bagdat arasinda sose yolu yapilmasi
kararlastiriimisti. Ancak bunun icin hazinede yeterli kaynak bulunamadigi gerekgesiyle bu girisim
ertelenmisti. Bu arada yine imar Meclislerinin cabalariyla Trabzon-Erzurum yolunun yapim
calismalari baslatilmisti. Ancak bu amacla yapilan calismalar yeterli kaynak bulunamamasi ve
gereken ilginin gosterilmemesi yiziinden yarim birakilmisti. Bu yollar yaklasik 15-20 vyillik
¢alismanin ardindan tamamlanabilmisti.

Tanzimat'in 6ngordugi yenilikleri hayata gecirmek icin Dersaadet’e yakin vilayetler pilot
uygulama alanlar olarak secilirdi. Bu pilot bdlgelerden birisi de Trabzon vilayeti oldugundan,
karayollari ile ilgili yeniliklerin ilk uygulandigi merkezlerin basinda da Trabzon vilayeti geliyordu.
imparatorlugun diger bircok bolgesi ile karsilastirildiginda Trabzon vilayeti karayollarinin yapim ve
onarimina oldukg¢a 6nem verildigi, islerin daha aktif bir sekilde ylritildugl, dolayisiyla da vilayetin
biyiik bir kisminin karayolu agi ile érildigi gérilmektedir. inceledigimiz dénemde Trabzon-
Erzurum yolunun yani sira, Ordu-Sivas, Giresun-Karahisar-1 Sarki, Rize-Erzurum ve Trabzon-Samsun

sahil yolu projelerinin biyik kismi hayata gegirilmisti.

*® Musa Cadirci, “Tanzimat Dénemi’nde Karayolu Yapimi”, Ankara Universitesi DTCF, Tarih Arastirmalari
Dergisi, 15. Cilt, 26. Sayi, Ankara 1991, s. 159.

¥ Ccelal Dinger, a.g.m.,s. 171-172.

*© Umur-1 Nafia ve Ziraat Mecmuasi, 1 R 1318 (29.07.1900), s. 875.

4 Musa Cadirci, "Tanzimat Dénemi’nde Karayolu ...", s. 159.
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