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Ipek Yolu Uzerinde Alternatif Giizergahin Tiirkiye Acisindan Onemi:
Olasi Tiirk Koridoru

The Importance of an Alternative Route on the Silk Road for Tiirkiye: A Possible
Turkish Corridor

Dr. Ogr. Uyesi Baybarshan Ali KAZANCI'“', Ogr. Gor. Ilteris Kaan BARUN''2
Oz

Ticaret yollar1 ge¢misten bugiine kadar kiiltiirel, tarihsel ve ekonomik menfaatler ile bolgesel ve
uluslararasi cekismelere sahne olmustur. Gegmiste Ipek Yolunu kontrol altina alan iilkeler kiiresel alanda
gii¢c sahibi olmus ve ekonomik kazanimlarini artirmislardir. Global agidan Dogu ile Bati arasinda bir
koprii olan ipek Yolu, ekonomik olarak biiyiiyen ve iiretim fazlasi elde eden Cin devleti igin biiyiik Snem
tagimaktadir. Bu nedenle, Cin devleti, gelismis ekonomilerin yer aldig1 Avrupa kitasi ile ticaret hacmini
artirmak i¢in “Bir Kusak Bir Yol” projesini diinyaya duyurmustur. Béylece Avrupa — Asya ticaret
ikileminde yeniden degerlendirilmeye alinan ipek Yolu; kuzey, orta ve giiney olmak iizere ii¢ farkl
koridora ayrilmaktadir. Bu giizergahlardan orta koridor, zaman, maliyet ve giivenlik acisindan en uygun
koridordur. Tkinci Karabag Savasi ile Kafkas bolgesindeki dengeler Tiirk devletleri lehine degismis ve
bunun sonucunda Zengezur havzasi giindeme gelmistir. Bu havzanm Ipek Yolu'nun orta koridoru ile
bulugmasi halinde Cin'den Avrupa'ya uzanan ticaret yolunun sadece Tiirk lilkelerinden ge¢me ihtimali
"Tiirk Koridoru" kavrammi 6n plana gikaracaktir. Bu kapsamda, Ipek Yolu giizergahinda séz sahibi
giicler olan AB, Rusya, Cin ve Tiirkiye'nin olas1 “Tiirk Koridoru” baglaminda yeni politika denklemleri
olusturma olasiligi bulunmaktadir. Tiirkiye ise ticaret yollarmin ve iki kitanin ortasinda, {i¢ tarafi
denizlerle cevrili stratejik bir konumdadir. Dolayisiyla, bahsi gegen koridorun Bir Kusak Bir Yol
projesine baglanmasi durumunda Tiirkiye'ye etkilerinin ekonomi politigi incelenecektir.

Anahtar Kelimeler: ipek Yolu, Tiirk koridoru, Bir Kusak Bir Yol, Tiirkiye, ticaret yollari.

Makale Tiirii: Arastirma

Abstract

Trade routes have been the subject of cultural, historical, and economic interests and regional and
international conflicts from the past to the present. Countries that controlled the Silk Road in the past
have gained power in the global arena and increased their economic gains. The Silk Road, which is a
bridge between the East and the West from a global perspective, is a great deal of importance for the
Chinese state, which is growing economically and gaining production surplus; therefore, the State has
announced the “Belt and Road Initiative” to the world in order to its trade volume with the European
continent, where the developed economies are located. Thus, the Silk Road, which was re-evaluated in the
Europe-Asia trade dilemma, is divided into three different corridors; north, middle, and south. Among
these routes, the middle corridor is the most suitable corridor in terms of time, cost and security. With the
Second Karabakh War, the balances in the Caucasus region changed in favor of the Turkish countries,
and as a result, the Zengezur basin has been brought to the agenda. The fact that the trade route from
China to Europe will pass only through Turkish countries emphasize the concept of the "Turkish
Corridor", in case this corridor meets the middle corridor of the Silk Road. In this context, there is a
possibility that the EU, Russia, China, and Tiirkiye, which are the powers that have a say in the Silk Road
route, will create new policy equations in the context of the possible Turkish Corridor. Tiirkiye, on the
other hand, is in a strategic position in the middle of trade routes and two continents, surrounded by seas
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on three sides. Therefore, the political economy of its effects on Tiirkiye will be examined, in case the
aforementioned corridor is connected to the Belt and Road Initiative.
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Giris

Diinya iktisadi tarihi incelendiginde ticaret akisi Asya ve Avrupa arasinda yasanmis,
dogu zenginlestiginde ticaret sevkiyatlar1 batiya, bat1 zenginlestiginde ise bu sevkiyatlar doguya
yonelmistir. Bu sevkiyatlarm asirlardir kullanildig: giizergah Ipek Yolu olmustur. ipek Yolunun
varlig1 bdylece hem dogu toplumuna hem de bati toplumuna ekonomik kazang saglamis ve
refah seviyesini ylikseltmistir. Doguda yasanan gelismeler bati toplumunu uyandirmis ve kitalar
arasi ticaret sayesinde kiiltiirel ve sosyal anlamda degisimler tekdmiil etmistir. Batinin sanayi
devrimiyle birlikte kitlesel tiretim ve teknolojide ataga gegmesi kiiresel ekonomiyi gelistirmis ve
bu olgu global ticaret yollarmin da gesitlenmesini beraberinde getirmistir. Sanayilesmenin
diinyada hizla yayilmas1 ve iilkelerarasinda yasanan somiirge ve hammadde yarisi, yeni ticaret
yollarinin kesfi; bolgesel ve kiiresel savaslara sebep olmustur. Diinya savaslar ile yipranan
kiiresel ekonomi yerini soguk savasa birakmis ve 1980’li yillarda kiiresellesme egilimlerine
iilkeler kayitsiz kalmamistir. Glinlimiize gelindiginde ise teknolojinin tiim diinyay1 etkilemesiyle
uluslararasi ticaret aglart hem g¢esitlenmis hem de iilkeler arasinda ulasim siireleri kisalmigtir.

Kiiresel ticaretin lideri konumuna gelen Cin; {iretim ekonomisiyle AB {ilkelerine ihracat
trendini yiikseltmekte ve iki kita arasindaki ticari hareketlilik deniz yoluna alternatif olarak kara
ve demiryolu rotalarina yonelmekte oldugundan (Kulaklikaya, 2013, s. 4) kiiresellesmenin
dinamo etkisiyle Ipek Yolu rotasi yeni firsatlara imkan tanimaktadir. Nitekim Avrupa pazarina
ticaretin daha verimli ve etkin bir sekilde yapilmas1 planlanarak tarihsel birikim ile ipek Yolunu
modernize etmek i¢in Cin devlet bagkani tarafindan “Bir Kusak Bir Yol” projesi diinyaya lanse
edilmistir.

Diinya ticaretinin iki u¢ kompetan bolgesinden bir tarafi Avrupa Birligi’nin gelismis
iilkeleri, diger tarafi Asya’nin ve diinyanin ticari alanda yiikselen iilkesi Cin’dir. Kusak yol
projesinin kapsaminda yer alan Kuzey, Giiney ve Orta Koridorlar1 Cin’den Avrupa’ya ulagacak
iic ana koldan olusmaktadir. Tagima mesafeleri, iklim kosullari, giivenlik etmenlerine
bakildiginda ii¢ koridordan en uygunu orta koridor olabilir. Cin {izerinden sirasiyla Kazakistan,
Ozbekistan, Tiirkmenistan, Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye {izerinden Avrupa kitasina ulasan
orta koridorun miiktesebati Ikinci Karabag savasiyla yeni ticari kazanimlar elde etmistir.
Azerbaycan’in bu savasta galip gelmesi neticesinde Zengezur bolgesinden agilmasi planlanan
demir ve karayolu hamlesi Tiirkiye’nin cografi konumunu gii¢lendirecek girisimlerdendir.
Zengezur baglantisinin kurulmasiyla orta koridora yeni arterin agilma ihtimali uluslararasi
denklemleri degistirebilecektir.

Orta koridorun Zengezur bolgesine temas etmesi durumunda Cin’den gelen ticaret
kervanlarmin yalmizca Tiirk iilkelerine ugrayarak diger iilkeleri saf dig1 birakip Avrupa’ya
erisebilme olasilig1 “Tiirk Koridoru” methumunu zihinlere getirmektedir. Bu koridorun agilmast
ve istenilen diizeyde gelismesi halinde Tiirkiye’nin; en 6nemli iki ticaret ortagi Cin ve AB ile
miinasebetlerini, Asya kitasindaki hegemonyasini siirdiirmekte kararli olan Rusya ile politik
oyunlarmi incelemekte yarar vardir. Bu minvalde Ipek Yolu panoramasindan bakildiginda Cin-
AB-Rusya iicliistiniin gobeginde bulunan Tiirkiye i¢in olast “Tiirk Koridoru”nun basta
ekonomik olmak tizere etkileri bu makalenin ilham kaynagi olmustur.

Bu ¢alismada, ilk olarak Dogu-Bati diizleminde diinya ticaretini en ¢ok mesgul eden
AB, Rusya, Cin ve Tiirkiye’nin mevcut makro ekonomik goriiniimiinden esinlenerek ve dortlii
iilke demetinin aralarinda gerceklestirdigi ticari iliskiler ihracat matrisinden faydalanarak
aciklanacaktir. Akabinde dogudan batiya agilmasi halinde olas1 Tiirk Koridoru bdolgesel ve
kiiresel faktorler 1s181nda irdelenecek, ilgili koridorun Cin tarafindan diinyaya duyurulan “Bir
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Kusak Bir Yol” projesine baglanmasi ile Tiirkiye’nin bu duruma ne gibi reaksiyonlar
gosterebilecegi ve gelecekte nasil hareket etmesi gerektigi politik ortamda tespit edilmeye
caligilacaktir.

1. Dogu-Bat1 Diizleminde Ticaret Yollarinin Stratejik Onemi

Diinya ticaret tarihinde kara yolu iizerinden gerceklesen ekonomik hareketlilik Dogu-
Bati eksenli gergeklesmistir. Cay yolu, tuz yolu, baharat yolu, kral yolu ve ipek yolu gibi hatlar
kontroliinde bulunduran iilkeler jeopolitik olarak giliglenmistir. Ayrica siyasi, politik ve askeri
denklemde stratejik itibara haiz donemin siiper giicii olmuslardir. Ticaret yollarim1 kaybedenler
ise en bilyiik gelir kaynaklarim yitirerek tarihin tozlu sayfalarinda yerlerini almiglardir.

Ticaret yollarinin olusumlarinda cografi, ekonomik, siyasi, kiiltlirel, sosyal politikalar
ve pazar imkanlar1 gibi bir¢ok etmen séz konusudur. Basta ticari amagla olusturulan bu aglar
ticaret glizergahlarinin ve yerlesim yerlerinin gelisimine hiz katmigtir. Zaman zaman bu yollarin
nitelikleri, islevleri ve lojistik merkezlerinin kontrol edilme istegi iilkeleri karsi karsiya getirerek
bir¢ok savasa neden olmustur (Nikaein, 2019, s. 7). Boylece ticaret yollar1 her cagda medeniyet
besigi olmus ve giiniimiize kadar jeostratejik anlamda dinamizmini korumustur.

Tarihsel cercevede Ipek ve Baharat yollari, Tiirk Diinyas: i¢in kayda deger Slciide
siyasi, ekonomik ve politik anlamda tartisilmaz bir gercektir. Hassaten son yiizyilda enerji
kaynaklar gibi stratejik goriilen iiriinler ve ekonomik dengeler bu cografyada yogunlasmistir.
Iletisim ve ulasim vasitalarmin hizla gelismesi, bilgiye kolay ulasim gibi hususlar diinya ticaret
hacmini siirekli genisletmistir. Dolayistyla ekonomik sermaye Ipek Yolu nedeniyle bu bdlgelere
yoOniinii ¢evirmistir (Tezer, 2016, s. 13).

Diinyadaki kiiresel giiclerin temeli ekonomik gilice bagl oldugundan ticaret yollarinin
hakimiyeti giic babinda ve diinya tarihi boyunca siiregelen siyasi Ustlinliik miicadelesi 6zellikle
Ipek Yolu nezdinde iilkelerin hakimiyet miicadelesine birgok kez ev sahipligi yapmistir
(Beckwith, 2011, s. 76). Nitekim Tpek Yolu insanlik tarihinde Dogu-Bati arasinda ekonomi
disiplinine silinemeyecek izler kazimistir.

Tezer’e (2016) gore diinyanin gelismis ekonomileri gogunlukla maruz kaldigi ekonomik
durgunluk ve dogu ekonomilerinin hizli biiyiime gostermesi ipek Yolunun ugrak noktasi olan
iilkeler i¢in 6nemini daha da artirmistir. Diinyay1 saran Covid-19 pandemisi diisliniildiiglinde
yasanan kiiresel ekonomik durgunluk, gelismekte olan {ilkelerden Tiirkiye ve Cin’i
kiigiiltememis ve aksine bu iki iilke pozitif ekonomik biiylime rakamlarini elde etmistir.
Geligsmis ekonomilerin yer aldigt AB ise ekonomik hacimlerinde daralma ile karsilagmustir.
Enerji ihracatina dayali ekonomik kirilganligi bulunan Rus ekonomisi kiiresel dalgalanmalardan
nasibini alarak kiiciilmiistlir. Esasinda diinyay1 saran pandemi krizi ticari hareketliligi minimize
ettigi icin ekonomik biiylime rakamlarmin net bir goriiniim ifade etmeyecegi gbz Oniinde
bulundurulmalidir. Diinya Bankasi veri tabanindan elde edilen verilere gore diizenlenen tablo
1°de Ipek Yolu giizergahinda kilit rolii olan iilkeler grubu degerlendirmeye alinmistir.

Tablo 1. ipek Yolu iilkelerinin makro ekonomik goriiniimii (2020)

GSYH Biiyiime Niifius Yiiz Ol¢iimii Dss Ticaret D1s
(Milyar Orani (Milyon) (Kara Alanm Hacmi Milyar Ticaret/GSYH
Dolar) (%) Y Milyon km? (Dolar) (%)
Avrupa 15276 5,93 447 3999 11328 85
Birligi
Cin 14723 23 1402 9424 4645 34
Rusya 1483 -2,95 144 16376 568 46
Tiirkiye 720 1,75 84 769 388 60
Toplam 32202 2077 30568 16929
Diinya 84578 -3,405 7753 35549 56,25

Kaynak: World Bank veri tabanindan elde edilen veriler, yazarlar tarafindan derlenmistir.
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Tablodaki iilke grubunun karasal yiizol¢iimii, diinyanin karasal yiizol¢iimiiniin %20’sini
olusturmaktadir. Bu agidan diinyanin beste birini kaplayan iilkeler; diinya tlkeleri ile hem ikili
hem de ¢oklu iliskilere ekonomik, ticari, politik tesir etmektedir. Dolayisiyla kara ve deniz
ticaret yollar1 da bu etkilesimlerden bir tanesidir. Yillik GSYH {iretiminde ise 14,723 trilyon
dolar ile Cin Halk Cumhuriyeti’ni 28 tiyesi bulunan Avrupa Birligi takip etmektedir. Bu cihette
Ipek Yolu projesinde ilk iki siray1 alan AB ve Cin basat roldedir. Rusya ise 1,4 trilyon dolarlik
GSYH yapisal siirecini ylirlitmektedir. Tiirkiye ise 2020 yili itibariyle 720 milyar dolar
diizleminde son yillarda biiyliime oraninda pozitif ivme yakalamaya ¢alismaktadir. 447 milyon
niifuslu Avrupa kitasinin ticareti yurti¢i hasilanin %85’ine tekabiil etmis ve iilkeler kiimesi
icerisinde zirveye yerlesmistir. Ihracata dayal biiyiime stratejisi izleyen Tiirk ekonomisi, ticaret
hacmini genisletme payesi ile yeni imkanlar tiretmeye ¢alismakta ve ticaretin hasilaya orani
%60’1 bulmaktadir. Rusya’nin bu orani ise %46’dir. En ¢ok niifusa sahip iilke yine Cin olmakla
birlikte GSYH’nin dis ticarete orani baz alindiginda %34 diizeyi hasila potansiyeline gore dis
ticarette yeterli parlaklig1 yansitmamaktadir. Dis ticaret agisindan bu veriye bakildiginda, yeni
ticaret imkanlar ile yurtiginde iiretilen mallar1 Ipek Yoluyla en biiyiik pazarlardan Avrupa’ya
ulasmak istemesinin temel sebebi gosterilebilir. Kiiresel fotograf {izerinden inceleme
gerceklestirildiginde iilkeler kiimesi 32 trilyon dolar ile yillik diinya GSYH’sinin %38’ini
iretmektedir. Ayni iilkeler diinya niifusunun yaklasik %26’sima hakim olmakla birlikte diinya
ticaret hacminin %47,6’s1 ile uluslararasi ticaret aglar1 kiiresel glindemi mesgul etmektedir.

Tablo 2. ipek yolu giizergahindaki stratejik iilkelerin ihracat matrisi (2020, milyon dolar)

Avrupa Birligi Cin Rusya Tirkiye

278.332 82.024 79.001

Avrupa Birligi

Cin 463.965 23.040
Rusya 136.963 20.356
Tirkiye 82.133 2.866

Kaynak: Trade Map verilerinden elde edilerek hazirlanmistir.

Ulke gruplarinin kendi aralarinda ifa ettigi dis ticaret verileri tablo 2°de ihracat matrisi
ile agiklanmigtir. Rakamlar dikkate alindiginda ikili dis ticaret en ¢ok Cin ve AB arasinda
yasanmaktadir. Cin devletinin AB iilkelerine ihracati yillik 463 milyar dolar1 bulurken, AB’nin
Cin’e yaptig1 ihracat ise 278 milyar dolara erismektedir. Asya-Avrupa dis ticaret hacimlerinin
daha ciddi seviyelere ¢ikabilmesinin emareleri tabloya yansimaktadir. Tiirkiye ve Rusya mal
ihracatinda AB ve Cin kadar yiiksek seviyeleri géremese de gerek enerji sevkiyati gerekse iki
kita arasinda mal ticaretinin gecis gilizergdhlarindan biri olmasi hasebiyle hatirda tutulmalidir.
Dolayisiyla kiiresel pastadan biiyiik pay alan AB ve Cin, stratejik konumlar1 bulunan Tiirkiye ve
Rusya ile kurduklar iligkilerin ticari g¢ikarlar1 ne ydnde sekillendirecegi zihinleri mesgul
etmektedir.

Diinya ticaretinin iiretim odaginda bulunan Cin, 6l¢cek ekonomisini kuran ve global
firmalarin ¢ok sayida endiistri tesisi agtig1 merkezdir. Cin topraklarinda iiretilen {irlinlerin batiya
dogru tasmmasmdan dolayr deniz, kara, hava, demir ticaret yollar1 Asya’nin dogusundan
baglayarak batiya dogru gitmektedir. Ancak tarihte dogu ile bat1 arasindaki ulagimin pahali ve
zor olmasindan &tiirii ipek Yolunun roliinii giiniimiizde bile korudugu gozlemlenmektedir. Cin
ve bat1 arasinda halen énemini koruyan Ipek Yolu sanayilesme etkisiyle gorevini tamamlamigtir
(Bonavia, 1999, s. 273). Yeni Ipek Yolu projesine miittefik arayan Cin, Bati ile iliski kurmaktan
kaginmamakta ve ulasabilecegi iilkelere erismek istemektedir. Uluslararasi arenada
bolgesellesme faaliyetlerini Cin ile birlikte yiiriiten Rusya ise Avrasya Ekonomik Birligi
baglaminda Asya kitasinda niifuzunu devam ettirme gayretindeyken ayn1 zamanda Modern Ipek
Yolu iizerinde politik ve ekonomik saikler ile ortak ¢alisma yiiriitmektedir (Katitas, 2019). Tlgili
projenin gerceklesmesi igin Rusya ile yakin iligkiler kuran Cin, Rusya’nin hakim oldugu
bolgeleri goz Oniinde tutarak hareket etmekte ve Avrupa’ya uzanan koridor alternatifleri

573



Afyon Kocatepe Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi / Cilt: 25, Say1: 2, Haziran 2023, 570-581
Afyon Kocatepe University Journal of Social Sciences / Volume: 25, No: 2, June 2023, 570-581

onermektedir (Chen ve Mardeusz, 2015, s. 6). Cin, kendi menfaatleri dogrultusunda ticaret
kollarin1 diinyaya yaymak i¢in bir¢ok iilkeyle ¢ok yonlii iligkiler kurmaktadir. Bu mantalitede
modern yolun iki u¢ noktasindan biri Cin, digeri Avrupa iilkeleridir. Denizyolu, havayolu ve
karayolu koridorlarin1 entegre hale getirecek ticaret giizergdhlart Avrupa — Cin eksenli
gelismektedir.

Avrupa’ya ekonomik ivme katabilecek aktorlerden birisi olarak Cin 6n plana
¢ikmaktadir. Cin tarafindan yapilan ekonomik girisimler, Avrupa Birligi kapsaminda tim
iilkelere ayni diizlemde yaklasmaktan ziyade tek tek degerlendirilmektedir. Avrupa’nin yasadigi
iktisadi sorunlar diisiiniildiigiinde son yillarda parlayan Cin faktorii goz ardi edilemez. Oyle ki,
Ingiltere ile 2015 yilinda imzalanan ortak bildiri, 2017 yilinda Cin’in diinyaya duyurdugu “Bir
Kusak, Bir Yol” projesinin goriisiilmesi; Isvicre ile serbest ticaret anlasmasinin imzalanmast,
Italya ile Ipek Yolu projesi i¢in mutabakat yapilmas1 Avrupa’dan her iilke ile farkli girisimler
yiiriitiildiigiiniin misallerindendir (Cagan Elbir, 2019). Bu sebeple hem Asya hem de Avrupa
kitasinda toprak parcalar1 olan Tiirkiye, glivenilir denizyolu ve karayolu baglantis1 ile Dogu-
Bat1 arasinda kontak gorevini iistlenmektedir.

Tarihte Ipek Yolunun ugrak yeri Anadolu topraklaridir. Asya, Avrupa ve Orta
Dogu’nun birlestigi noktada bulunan Tiirkiye, Cin’den baslayacak Modern Ipek Yolunun
Avrupa iclerine kadar uzanacak bagintinin merkezindedir. Cin ile Tirkiye iliskilerinin
gelistirilmesi adina 6nemli destek sunmasi beklenilen proje, istenilen hedeflere ulasildiginda
Tiirkiye kanadina bir dizi avantajlar getirecektir. Bilhassa kara ve demir yolu aginin ekonomik
firsatlarini g¢esitlendirecektir (Karagol, 2017). Kiiresel ticarete yeni ufuklar katacak Zengezur
koridoru ile (Azerbaycan, Ermenistan, Tiirkiye arasinda agilacak kara ve demir yolu) ticari
hareketliligin getirmis oldugu ¢oklu iligkiler, petrol ve dogalgaza ihtiya¢ duyan iilkelerin, enerji
zengini Tiirk Cumhuriyetlerini yeni Ipek Yolu projesine dahil edebilecektir. Esasinda bu koridor
yalnizca Tiirk iilkeleri degil ayn1 zamanda bélge iilkeleri (Rusya, iran, Ermenistan, Cin, AB)
hem ekonomik hem askeri hem de politik yeni taktikler iiretebilecektir. Bu kertede dogudan
baslayip batiya uzanan istikrar kdpriilerinden bir tanesi Tiirk Koridoru olabilecektir.

2. Dogunun Batiya A¢ilan Yeni Kapisi: Tiirk Koridoru

Ipek Yolunun gectigi hatlar boyunca ortaya ¢ikan gii¢ miicadeleleri, bu yola hakim olan
devletleri yeni ¢ozlimlere yoneltmistir. Bu yolun arastirilmasi sonucunda Hunlar zamaninda
Cin’den Batiya dogru Kuzey ve Giiney Ipek Yolu olmak iizere temelde iki ulasim yontemi
bulunmustur (Rzayev and Isayev, 2012, s. 22). Bu tarihi yollar toplamda ii¢ ana kola ayrilmistir.
Bunlardan biri Cin’den baslayip Rusya iizerinden giden kuzey giizergah; ikinci giizergdh yine
Cin’1 baslangi¢ alarak Kazakistan, Azerbaycan ve Tirkiye aracihfiyla gelisen orta giizergah;
ficiincii yol yine Cin’den baslayarak Giiney Kazakistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan, Iran ve
Tiirkiye ile nihai hedef Avrupa kitasina ulasan demir yollaridir (Kulaklikaya, 2013, s. 3). Bu
dogrultuda ikinci Karabag Savasini Azerbaycan’m Ermenistan’a karsi kazanmasi neticesinde
orta giizergdhin yeniden canlandirilmaya calisilmasina doniik ipek yoluna yeni bir heyecan
katmustir. 2017 yilinda eski adiyla Tiirk Konseyi Genel Sekreter Yardimcis1t Omer Kocaman,
“Ipek Yolu’nun 6nemini Cin’den Avrupa’ya uzanan bir yol oldugunu, giinliik 1 milyar dolar
olan ticaret hacminin 6niimiizdeki yillarda 3-4 milyar dolar bandina ¢ikabilecegini” belirtmistir
(Turkic Council, 2019, s. 122). Tiirk iilkelerinin Dogu-Bat1 arasinda ulagim hattini1 olusturmasi
ile transit gegisinde, lojistik baglantilarinda ¢ikar saglayabilecektir.

Yeni adiyla Tiirk Devletleri Teskilati’nin dort iiyesinden ligli (Azerbaycan, Kazakistan
ve Kirgizistan) karayla cevrili ve acgik denize erisimleri olmamasina ragmen, Giircistan
iizerinden Tiirkiye'ye baglandiklarinda bu firsatt elde edebilmektedir. Bu tiir bolgesel ve
uluslararas1 jeopolitik olaylar, Tiirk Konseyi iiye devletlerinin iizerinde bulundugu orta
koridorun itibarin1 artirmigtir. Bunlar arasinda Asya ve Avrupa arasindaki artan ticaret, Cin'in
tarihi Ipek Yolu'nu restore etme ¢abalar1 ve Tiirkiye-Rusya ve Tiirkiye-Iran iliskileri sayilabilir
(Dogan, 2014).
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Harita 1. Zengezur koridoru
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SSCB doneminde Zengezur bolgesinin  Ermenistan’a birakilmasi, Tiirkistan
cografyasini pargalama atilimi Ruslar tarafindan taktiksel bir adimdir. Bu bdlge 40-45 kilometre
eninde olmakla birlikte Azerbaycan’i Nahcivan’dan ayiran konumdadir. Niifusunun %701 1920
yili itibari ile ahalisi Tiirklerden tesekkiill Zengezur’a Ermeniler aktarilmis ve Tiirkler
katledilerek ve goce zorlanarak 1986’da bu oran yilizde 40’lara indirilmistir (Kizil, 2016, s. 5).
Boylece Azerbaycan’in toprak biitiinliigii bozulmus, 2020 yilinda 44 giin siiren ikinci Karabag
savast Ermenistan’in bozguna ugramasi ile neticelenmistir. Ateskes anlagmanin 9. Maddesinde;
tiim ekonomik faaliyetlerin 6niindeki engellerin kalkarak ve Azerbaycan ile Nahcivan arasinda
kara ulasim yolunun agilacak olmasi basta Azerbaycan olmak iizere Tiirk iilkelerinin diplomatik
zaferdir.

Azerbaycan, bilhassa Zengezur koridoru iizerinde kara ve demir yolu ulasiminin
faaliyete ge¢mesi igin yogun ¢aba gostermektedir. Ermenistan kisminda kalan 43 kilometrelik
kismin insast icin Rusya ile goriismeler yapilacak olmasinin nedeni Ermenistan havzasindaki
demiryollar1 miilkiyetinin Rusya’ya ait olmasindan kaynaklanmaktadir. Yukaridaki haritaya
gore Ordubad’dan Velidag’a kadar 158 kilometrelik demir yolu hatti tamir edilecek ve
Velidag’da sona eren hat, Ermenistan sinirina kadar 14 kilometre uzatilacaktir. Horadiz’den
Ordubad’a kadar ise yeniden 166 kilometrelik yeni demir yolu insa edilerek hattin bir biitiin
sekilde tamamlanmasi planlanmaktadir. Demiryolu projelerine paralel olarak viicuda getirilecek
kara yolu baglantisi ile Ermenistan, Rusya, iran ve Tiirkiye’ye kesintisiz ulasim elde edilecektir
(Rehimov, 2021).

Zengezur koridoru Tirkiye ile Tiirk Cumbhuriyetlerinin dogrudan bag kurmasinin
yaninda bolge iilkeleri de kendi ¢ikarlarina gore hareket edebilecektir. Bolge iilkelerinden
Ermenistan, kiiresel pazarda zayif olmasi ve lokasyon itibariyle kiiresel ticarete agilamamasina
ragmen yeni olusturulacak koridor ile Avrupa ve Asya kitasindan ekonomik fayda
saglayabilecektir. Avrupa kitasinin dogudan gelen ticaret hatlar1 gesitlenebilecek ve yol
kisalarak Asya kitasi ile iligkiler artabilecektir. Bu pencereden bakildiginda elde edilen kazanim
yalnizca bir zaferden ibaret degildir. Ayn1 zamanda ekonomik, siyasi, sosyolojik gibi ¢ok yonlii
politika kartlar1 bolgesel ve kiiresel dinamikleri etkileyebilecektir. Bu acidan genel fotograf,
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“Zengezur Koridoru” isminin bir bdlgeye vurgu yapmasi hasebiyle yetersiz kalmasi ve agilacak
koridor Tiirk Cografyasinin direkt baglant: kurabilecek olmasi, Ipek yolu ticaretine yeni opsiyon
olusturmasi ve Ipek Yolunun Zengezur baglantis1 ile Avrupa’ya yalnizca Tiirk iilkeleri
iizerinden koprii kuracak olmasindan dolay1 “Tiirk Koridoru™ literatiire kazandirilmahidir. Bu
koridorun giiclenmesi ve serbestlik kazanmasi halinde; Cin tarafindan global kapsamda 6ne
stiriilen “Bir Kusak Bir Yol” projesine getirileri ve handikaplar1 vardir.

3. Giizergahin Tiirk Koridoruna Baglanmasi: Bir Kusak Bir Yol

Kiiresel hafizanin varligim kabullenerek Ipek Yolunun giiniimiiz diinyasmna entegre
edilip daha cazip hale getirilmesi adina 2013 yilinda baslayip ve hizla birgok iilkenin
kabullendigi ve paydas olmay:1 hedefledigi “Bir Kusak Bir Yol” projesi yilizyilin ticari ve
ekonomik projesi olarak adlandirilmistir. Bir Ozbek atasoziinde “Kainatta iki biiyiik yol vardir.
Gokyiiziinde Samanyolu, yer yiiziinde Ipek Yolu” sdylemi bu yolun itibarin1 ¢cok net bir sekilde
anlatir niteliktedir (Tutar ve Kocer, 2019). ipek Yolu olarak literatiire gegmis bu yol, tek bir
giizergah olarak tanimlanmamaktadir. Oyle ki dénemsel konjonktiir, siyasi degisim ve giivenlik
sebepleri ile baslangi¢ ve bitis noktasi haricinde degisimler ve gelisimlere ugramistir. Burada
amag ticaretin kesintisiz silirdiiriilebilirligi olarak agiklanabilir. Degisik kaynaklardan ¢ikartilan
ortak bilgi 15181nda Cin’den baslayip Avrupa’ya kadar devam eden bu yolun 6400 km uzunluga
sahip oldugu belirtilmektedir (Diigen, 2011, s. 118).

Dogu-Bat1 arasinda ticari menfaatin arttirllmasina yonelik adimlar hem Avrupa hem de
Cin tarafindan desteklenmektedir. Ticari yollar ve ticarete konu olan iiriinlerin niteligi
bakimindan ¢esitli projelerin Cin tarafindan finanse edilmesi bu durumu kanitlar niteliktedir.
Cin, kiiresel ticaretteki %12’lik pay ile uluslararasi mecrada adindan soz ettiren iilkedir. EK
olarak ticari hacmini biiylitme hedefi ile daha biiyiilk cografyalara yayilmak igin para
politikalarini ara¢ olarak kullanmakta, diisiik faiz ve uzun dénemli vade ile kredi tesviklerinde
bulunmaktadir. Ornek olarak; global dlgekte yasanan krizin etkisini kirmak igin 392,6 milyar
dolar Avrupa kitasina, 568 milyar dolar Asya kitasina yatirim yapmistir. Toplamda 1.985 trilyon
dolar diinya genelinde yatirim miktarindan bahsedilmektedir (Istikbal, 2021). Cin, sadece
ekonomik degil ayn1 zamanda giivenlik, siyasi ve sosyolojik politikalar etkin sekilde kullanma
gayretindedir.

Ticaretin aksamamasi ve ticari hacmin genislemesi maksadi ile almman Onlemler
icerisinde Cin’in kusak yolu giivenlik dnlemlerini genisletmesi meselesi ayr1 bir parantez olarak
incelenmelidir. Enerji tiiketim konusunda c¢ok yiiksek bir grafik ¢izen Cin devleti, enerji
bagimliliginda yasadig1 tehditleri en aza indirmek ve Avrupa pazarina ulasmada yasanilan ABD
tehdidine karsi onlem alarak savunma sektoriinde caligmalar gergeklestirmektedir (Brands,
2019). Genis perspektiften bakildiginda; kusak yolunun aksamamasi ve giivenlik zafiyeti
yasanmamasi, Orta Dogu ve Orta Asya iilkelerinde siyasi karmaganin son bulmasi, teror
faaliyetlerinin yerini etkin devlet otoritesine birakmast adina ¢ok yonlii politikalar
yiiriitilmektedir. Bunun en temel nedeni ekonomik ve ticari istikrari siirdiirmektir. Spesifik bir
ornek vermek gerekirse Cin yonetiminin Afganistan arazilerinde Taliban unsurlarmin iilke
idaresini tekrar eline almasini politik ve siyasi perspektiften destekleme gayretindedir.
Ekonomik anlamda vermis oldugu destegin yani sira uluslararasi ticaret hattinda etkinligi
bulunan iilkelerden de ayni politikay1 izlemelerini 6nermektedir (BBC, 2021).

Diinya ticaretinin giivenli, istikrarli1 ve sorun teskil etmeyecek nitelikte vuku bulmasi
diinya tilkelerinin miisterek oldugu noktalardan birisidir. Yukarida bahsi gegen bu tiir bolgesel
ve kiiresel sorunlar diinya ticaretinin istikrarma golge diisiirecek mantalite olusturdugu igin
global Olgekte diinya ticaretine yon veren iilkeler, ticareti siirdiirme adma riskleri minimize
etmek istemektedir. Ayni sekilde bu iilkeler kazanim elde edemeyecek problemler ile
karsilastiginda kimi zaman baska ¢oziimler aramakta kimi zaman kazanimlarmi gii¢clendirmek
i¢in ulasim maliyetlerini azaltacak careler tiretmektedir.
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Cin Halk Cumhuriyetinden baslayarak Asya kitasindaki Tiirk Cumhuriyetleri ve Hazar
Denizini asarak Kafkaslar bolgesinden Tiirkiye’ye ulasan Ipek Yolunun orta koridoru dikkate
deger gilivenli bir yol olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Cin’den bir yilda Avrupa’ya giden
konteynirlarm %96’sinin denizyolu ile sevk edildigi diisiiniildiiginde karayolu ile yapilan
sevkiyatin %4’ tiniin kuzey koridorundan olmasi hasebiyle orta ve giiney koridorun neredeyse
islemedigi sonucuna ulagilmaktadir. Halbuki orta koridor kuzey koridoruna goreceli olarak
karayolunu 2000 km ve deniz yolunun sevkiyat siiresini 1/3 oraninda kisaltmaktadir. Hali
hazirda yillik 600 milyar dolar tutarinda ticaret trafiginden pay alacak potansiyeli bulunmaktadir
(Tiirkiye Cumhuriyeti Dis Isleri Bakanligi, 2021). Literatiirde Nahcivan veya Zengezur ismiyle
gecen Tirk Koridorunun olusturacagl stratejik deger, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu ile
kiyaslandiginda yeni koridorun 340 kilometre daha kisalmas1 6ngdriilmektedir. Toplamda kuzey
koridoruna nispeten Cin’den Avrupa’ya ulasacak ticaret yolu 2300 km kisalmaktadir.

Faaliyete gegirilmesi durumunda Tiirk koridorunun yeni ticari ve ekonomik olanaklar
iiretecegi asikardir. Esasinda ticaret iliskileri bakimindan degerlendirilmeye alindiginda bu
koridor Ipek Yolunun orta koridoruna yeni bir kol ekleyerek Avrupa-Asya arasinda en kisa
koridor olacaktir. Ustelik ¢ok tarafli ticarete yeni bir diizen getirecek olup yolcu tasimaciligi ve
nakliye maliyetlerini azaltacag: i¢in bolge tlkelerinin igtahin1 kabartacaktir. Ayrica Zengezur
koridorunun orta koridor ile olusacak ticaret baglantisim1i Cin-AB-Tiirk Cumbhuriyetleri
denkleminin yani sira Afganistan, Iran, Rusya gibi bolge iilkelerinin ikili ticaret faaliyetlerinde
kullanabilme ihtimali uluslararasi1 arenada ¢ok yonlii politikalar1  olumlu ydnde
derinlestirebilecektir. Bu cihette Tiirkiye, “Bir Kusak Bir Yol” projesinin canlanmasinin ve bu
makalenin niivesini olusturan Tiirk Koridorunun lokomotif iilkesidir. Tiirk Cumhuriyetleri ile
kurulan tarihsel baglar vasitasiyla Tiirk Devletleri Tegkilatina yogunlagmasi, Avrupa ve Asya
arasinda karayolunun yani sira Akdeniz ve Karadeniz ile denizyolu tagimaciligi ile en gilivenilir
lojistik {tilkelerinden biri olmasi Tiirkiye’nin Tiirk Koridoruna yeni politika denklemlerini
dogurmaktadir.

4. Tiirk Koridorunun Tiirkiye Politikasina Olas1 Etkileri

Ug tarafi denizlerle gevrili olan ve diinya ticaret piyasalarina acilan 6zel bir kap1 olan
Tiirkiye topraklari, asirlardir en gozde cografyalardan biridir. Tarihi ticaret yollarini organize
edebilecek kapasite ve donanimi bulunan Tiirkiye’nin bolgesel politikalarda optimum ticari
secenekleri tikanan iligkilere yon verebilecektir (Kazanci, 2021: 170).

Tirk koridorunun canlanmasini 6ngoren girisimler Tirkiye’yi koprii konumuna
getirecek hem kendi ¢ikarlarin1 gézetecek hem de gilizergdh noktalarinda olan iilkelerin ticari
kazanimlara ivme katabilecektir. Kiiresel capta tefekkiir edildiginde diinya giindemini her
ylizyilda mesgul edecek Tiirk Koridoru; bir demet kazanimlarin yaninda olumsuzluklari i¢inde
tagiyabilecegi i¢in bahsi gegen koridorun iki yonlii degerlendirilmesi elzemdir.

Tiirkiye’nin orta koridorda aktif rol alma girisimi ile Cin driinlerinin iki kita arasinda
giivenilir sekilde teslim edilmesi girisimi paralellik gostermektedir. Bu baglamda Trans
Kafkasya ve Orta Asya hidrokarbon rezervlerinin demir yolu aglari ve boru hatlarinin
Avrupa’ya iletimi ile Ipek Yolu ticari atilmmin &rtiismesi Tiirkiye'nin masada elini
giiclendirmektedir. Mamafih, Tiirkiye alacagi transit gecis {icretini bilangosuna ekonomik
kazang olarak aktarabilir.

Ikinci Karabag savasi sonrasi yeniden sekillenen Kafkasya haritas1 Tiirk Koridorunun
giizergdhini netlestirmistir. Bu gilizergahin rotast hem zaman hem maliyet acisindan ticaretin
daha siirdiiriilebilir olmasim1 miimkiin kilacaktir. Ozellikle yeni adiyla Tiirk Devletleri
Teskilatinin {yeleri igin Tiirk Koridoru, anahtar rolii iistlenerek kiiltiirel birlikteligi
perginleyecek ve dogrudan baglanti imkani elde edecektir. Ilave olarak bu teskilatin hamiligini
yapan Tiirkiye, ekonomik faaliyetlerini ve gelisimlerini bu iilkelerle biiyiitebilecek, ipek
Yolunun modernizasyonuna dolayli yonden biirokratik destek verebilecektir.
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Son yillarda Tiirkiye’nin mega projelerde gosterdigi gelisim, ulasimin ve lojistigin
Onemini vurgulamaktadir. Havalimani, Marmaray, hizli tren, Yavuz Sultan Selim Kopriisi,
Canakkale Kopriisii, tiip gegitler, yeni demir yolu giizergahlarinin olusturulmasi arasinda transit
gecis llkesi olma yolunda atilmis adimlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu projelerin
olusturulmasi ve bir program kapsaminda yiiriitiilmesi acisindan bolgesel ve global bir gili¢ olma
yaris1 igerisinde Tiirkiye’yi masada gérmek gerekmektedir.

Orta koridorun merkezinde bulunan Tiirkiye aracilig ile {irlinlerin Avrupa’ya taginmasi
Rusya’y1 bypass edecek ve kisalan ulasim mesafesi Cin acisindan politika kartlarini
giiclendirecektir (Dal, 2017). Rus topraklarindan uzaklasan transit gecisler bir nebze de olsa dis
politikada saldirgan ve kural tanimazlik tutumunu torpiileyebilir. Bu panorama; Rusya, Cin ve
Tiirki Cumhuriyetleri ile ortak hareket etme diistincesi Tiirkiye’ye yeni firsat penceresi
acacaktir. Siirdiirtilebilir ticaretin Avrupa’ya ulasmasi, ham madde ve yari mamul agig1 ¢eken
dogu iilkelerinin ihtiyacini karsilama diisiincesi Tiirkiye’nin ekonomik agidan beklentilerini
arttirmaktadir. Degisime ugrayan diinya ticaretine entegre olmak i¢in sikinti gekmemek ve bu
diizende belirleyici konumda bulunmak adina gerekli yatirimlarin finansmani konularinda yeni
ekonomi politikalar1 olusacaktir.

Cin ekonomisinde peyda olan iiretim fazlasinin Avrupa’ya ulastirilmasi icin 2017
yilinda Cin’den kalkan 42 vagonluk ihracat treni orta koridor ile Marmaray’dan gecip Prag’da
demiryolu seferini tamamlamistir (Turhan, 2019). Cin ile AB arasinda gelismelerin heniiz
kiiresel ekonomiye yeterince yansimasi durumunda ticaretin biiyiimesi, lojistigin gelismesi,
ulagim altyapisinin giliglenmesi gerekir. Bu olgular gerceklestiginde 6zel sektdr ilerlemesini ve
bolge ekonomilerinin Dbiitiinlesmesini  destekleyecektir. Cin-Hindistan-Avrupa ti¢geninde
ticaretin artmasinin ve ekonomik biitiinlesme aracilarindan biri Tiirkiye olacaktir. Hal boyle
iken ticari gecis iilkesi Tiirkiye hem Asya hem de Avrupa kitasindaki {ilkeler ile siyasi, politik
iliskileri yapici tutma konusunda bir dizi problemler yasamaktadir.

Kusak yol projesinin Dogu Tiirkistan (Uygur Ozerk Bolgesi) baskenti Urumgi’nin
duraklardan biri olmast (Cakan, 2017, s. 45-46), Tirkiye’nin Dogu Tiirkistan’da yasanan
soykinmmi iilke icinde ve uluslararasi arenada dile getirmesi Cinli yoneticileri rahatsiz
etmektedir. Bu rahatsizlik ikili iligkilerin istenildigi seviyede ilerleyemedigini gostermektedir.
Aymi sekilde kiiltiirel perspektiften bakildiginda cografi sebeplerden dolayr iki iilkenin
birbirinden ¢ok farkli yapida olmasi, dilsel farkliligin yaninda iki iilke dilini konusabilen
uzmanlarin azhig1 sorunlardan bir digeridir (Durdular, 2016, s. 91-92).

Avrupa Birligi organlari ile yasanan gogmen krizi, Dogu Akdeniz ¢ikar ¢atismalari,
Tirkiye’nin i¢ islerine karigma gibi siyasi, politik ve sosyolojik sorunlarin ekonomi
politikalarina negatif tesiri olabilir. Tiirkiye’nin uluslararasi ticaret aginin transit iilke olmasi
halinde Cin’den Avrupa’ya tasinan diisiik maliyetli {irtinler, Tiirk i¢ pazarinin Avrupa’ya ihracat
direncini kirabilir ve uzun vadede kroniklesen dis ticaret agigini biiyiitebilir. Ancak tiim
olumsuzluklara karsin Tiirkiye’nin en 6nemli ticaret ortaginin AB oldugu unutulmamalidir.
Avrupa filkeleri tarafindan bakildiginda ticaret koridoru olarak Rusya ve Tiirkiye arasinda se¢im
yapacak olsa bu sorunun cevabi kuvvetle ihtimal Tiirkiye olacaktir.

Uluslararasi ticaretin aginin gegis noktasi olmanin avantajimin yam sira, daralan iiriin ve
hizmet sikintisinin gelismekte olan {ilkelere pozitif yansimasi Tirkiye acisindan olumlu
sonu¢lanmasi1 adina iiretimin tesvik edilerek dogu ve bati arasinda iiretici {ilke konumuna
gelmesi kaginilmaz bir gergeklik olmalidir. Teknoloji ve savunma sanayi iiriinlerindeki gelisim
ihracat rakamlarina bu stratejik konum sayesinde daha da fazla etki etmelidir. Kusak olarak
adlandirilan bu tarihi yolun ge¢miste stratejik noktalarini elinde bulunduran Osmanli ile ayni
talihsizligi yasamamak adina sadece ulagim {ilkesi olmaktansa iiretimin tarafi olan iilke olmak
siartyla i¢ yatirimlar tesvik edilmelidir.
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Sonuc ve Oneriler

Ulke ekonomilerini gelismislik diizeyine ¢ikarmak isteyen iilkeler icin ihracata dayali
biiyiime modeli ticaret ile miimkiin kilinmaktadir. Olgek ekonomisini yakalayan bir iilke
elindeki tretim fazlasimi ikili — ¢oklu is birlikleri ile dig diinyaya pazarlayamadiginda istenilen
refah seviyesine ulasamamaktadir. Tiim bu etkenler birlestiginde ekonomik biiylime trendini
yillar bazinda istikrara baglayabilen iilkeler ticaretin besigi olmaktadirlar.

Kitalararasi ticaretin boyutunu belirleyen ve sicak — soguk savaslara davetiye ¢ikaran
kiiresel ve bolgesel ticaret yollaridir. Bu noktada onlarca asir diinya ticaret giindemini mesgul
eden Ipek Yolu gii¢c miicadelelerine sahne olmustur. 21. Yiizyil ticaretinin Avrupa kanadimi AB
iilkeleri, Asya kanadmi Cin olustururken, Ipek Yolunun gegis iilkelerini Tiirkiye ve Rusya
olusturmaktadir. Dortlii iilke demetinin diinya ticaretinde yaklasik %46’lik pasta payini aldigt
diisiiniildiigiinde Ipek Yolunun modernizasyonu diinya ekonomisine cesitlilik getirecektir.
Yapbozun pargalarm birlestirecek gerekirse bu iilkeleri bir araya getirecek unsur ipek Yoludur.
Cin tarafindan yakin dénemde kamuoyu ile paylasilan “Bir Kusak Bir Yol” projesi, ipek
Yolunu canlandirtp diisiik maliyetli dirlinlerini gelismis Avrupa pazarma ulasmay1
hedeflemektedir.

Ipek Yolunun tarihten giiniimiize kabul géren Kuzey, Orta ve Giiney olmak iizere iig
farkli koridoru bulunmaktadir. Kuzey koridoru Rus topraklarindan, orta ve giliney koridor
Tiirkiye topraklarindan Avrupa kitasina erismektedir. Bahsi gegen orta koridor kuzey
koridoruna gore 2000 km daha kisa ve gilivenlidir.

Azerbaycan’m lkinci Karabag Savasmi kazanmasi Zengezur koridorunun faaliyete
gecme olasiligr ile birlesince orta koridora yeni kol agilma ihtimali Tiirkiye ve Tiirk
Cumbhuriyetlerine heyecan katmistir. Zengezur kara ve demiryolunun islerlik kazanmasi orta
koridoru 340 km daha kisaltarak kuzey giizergdha gorece toplam 2340 km ulasim tasarrufu
saglayacaktir. Zaman ve maliyet agisindan en uygun géziiken bu giizergah iizerindeki ticaret
Cin’den Avrupa’ya yalnizca Tiirk iilkeleri iizerinden saglanacagi igin “Tiirk Koridoru” tanimi
literatiire kazandirilmalidir. Merkezi Asya’daki Tiirk devletlerinin hamisi konumunda bulunan
Tiirkiye, Tiirk Koridorunun 6ncii iilkesi olmak durumundadir. Bu iilkeler arasinda hem konumu
hem ekonomisi hem de gelismislik diizeyi bakimindan en giiglii iilke Tiirkiye Cumhuriyetidir.

Siyasi ve ideolojik etmenler devre dis1 birakildiginda birgok kitayi igine alan ve biiylik
ekonomik kazanglarin habercisi olan bu proje Tiirkiye’nin degisimi, gelisimi ve en 6nemlisi
yiikselisi acisindan deger atfetmektedir. Uretim ve ticaretin icinde bulundugumuz yiizyili
degistirmesi ve tiiketici aligkanliklaria dayali pazarlama politikasi ile pazar paymi arttirmaya
yonelen iilkelerin lokomotif gorevi gérmesi Tiirkiye’nin tiim ticari denklemlere eklenmesini
elzem kilmaktadir.

Son donemde Tiirk ekonomi sisteminde yasanan degisimler ihracata dayali bir
ekonomik modelin olugmasi adina atilan adimlar olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Disiik isci
iicreti ve disiik kur politikas1 ile Avrupa pazarina goz kirpilmasi bu durumun en 6nemli
gostergesidir. Teknoloji ve bilisim alaninda yapilan yatirimlarin biyiikligi ve etkisi heniiz
meyvesini vermemis olsa dahi kiigiik adimlar bilyiik adimlarin habercisi niteligindedir. Bolgesel
anlamda yasanilan giivenlik krizleri, teror kiskacinda bulunan cografyanin yarattigi savunma
harcamalar1 ve bu krizlere dayali gogmen problemleri Tiirkiye’nin ekonomik goriiniimiine etki
etmektedir.

Bir bagka acgidan bakilacak olursa, Cin — Avrupa arasinda gergeklesen ticaretin biiylik
bir bolimiiniin deniz yolu ile gerceklesme politikasi gecerliligini korumaktadir. Tiirkiye
Cumbhuriyeti bdylesi biiyiik bir projenin igerisinde olacak ise gerekli kota ve tegvik anlagsmalari
yapmalidir. Lojistik agidan giicli altyapi olusturmayir hedefleyen Tiirk yatirimeilarin
yatirimlarini garanti altina almasi Tiirk devletinin gorevi olmalidir. Yerli {ireticiyi tesvik etme
ve ihracati arttirma konusunda yeni atilimlarin bu proje ile geriye gitmesi olasi tehditler arasinda
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bulunmaktadir. Ulagimin ucuzlamasi Cin malinin {iilke igerisinde bulunurlugunu arttirmasi
piyasay1 etkileyecektir. Boyle bir senaryo durumunda Tiirk Koridoru hem dis ticaret agigini
arttiracak hem {ilke ekonomisini derinden yaralayabilecektir.

Genis bir perspektiften bakildiginda ve bu sorunlarin ¢6ziimii dahilinde projenin
gergeklesmesi ile Cin daha giivenli ve daha komplike bir gecis yolu saglayacaktir. Alternatif
glizergahlarin giivenlik tehdidinin ¢ok yiiksek olmasi ve siyasi karmaganin varligi da orta
koridorun kabul edilirligini gozler Oniine sermektedir. Bu minvalde Osmanli’nin ge¢miste
yapmis oldugu ticareti izleme ve sadece yol sunma geleneginden uzaklasilarak iiretim ve
ticaretin ortaklasa yiriitiildiigii, ic pazarin ve {ireticinin desteklendigi bir proje olusturmak
Tiirkiye Cumhuriyeti’nin gelecegi ve yiikselisi a¢isindan ¢ok onemlilik arz etmektedir.
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