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TURKIYE’DE ULASIM VE HABERLESMEDE
AMERIKAN DESTEGI (1926-1950)
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Tiirkiye Cumhuriyeti kuruldugunda, karayollari, demiryollari, denizyollari, ha-
vacilik ve diger ulasim-haberlesme alanlarinda tarihinin en geri kalmis donemi
yasanmaktaydi. Geng Tiirkiye Cumhuriyeti bu sorunlarla derhal ilgilenmeye bag-
lamistir. Ancak sorunun biiyiikliigii ve mevcut teknolojik seviye bu sorunlarin tek
basina ¢oziimiinii zorlagtirmisti. Bu yiizden Tiirkiye Cumhuriyeti, Amerika ile bu
alanlarda biiyiik bir isbirligi icerisine girdi. Haberlesme ve ulastirma teknolojile-
rinde diinyada iist seviyelerde olan Amerika, Tiirkiye 'nin taleplerini karsilayacag
en onemli destekgisi oldu. Bu isbirligi, II. Diinya Savasi’'ndan sonra Tiirkiye 'nin
Bati ittifakinda yoniinii net olarak belirlemesi ile en iist seviyelere ¢ikmistir. Bu
calisma, Amerika’dan saglanan yardimlarin hangi alanlarda ve seviyede ger¢ek-
lestigini anlatmaktadwr. Ayrica iki tilke arasinda gerceklesen ¢ok sayida karsilikli
ziyarete de 15tk tutmaktadur.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Haberlesme, Tiirkiye Cumhuriyeti, Amerika (ABD),
Amerikan destegi

Abstract

AMERICAN SUPPORT IN TRANSPORTATION AND
COMMUNICATION IN TURKEY (1926-1950)

When founded, Turkish Republic was experiencing the most backward period in
its history regarding highways, railways, seaways, aviation and other transpor-
tation-communication fields. Young Turkish Republic began to deal with these
problems immediately. However, the severity of the problems and the existing
technological level made it difficult to solve these problems by itself. Thus, Turk-
ish Republic greatly collaborated with US in these fields. US, which is one of
the leading countries in communication and transportation technologies in the
world, became the most important supporter from which Turkey would satisfy its
demands. This cooperation reached its peak when Turkey certainly turned towards
the Western alliance after the World War I1. This study illuminates in which realms
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and levels American support was received and also sheds light on numerous recip-
rocal visits between the two countries.

Keywords: Transportation, Communication, Turkish Republic, USA, Ameri-
can support.

Giris

Uzun siiren yikict savas ortaminin ardindan, 1923 yilinda kuru-
lan Tiirkiye Cumhuriyeti, Osmanli’dan ekonomide ve yatirimlarda
dibe vurmus bir miras devralmisti. Mustafa Kemal Atatiirk basta
olmak tizere, Cumhuriyetin kurucu kadrosu devraldigi bu olumsuz
mirast her alanda tersine ¢evirmek i¢in yogun bir ¢alisma icerisinde
olmustur. Bu caligmalarin etkin sekilde gosterildigi alanlardan biri
ulasim ve haberlesme yatirimlaridir. Tiim ulasim vasitalar1 dahil ol-
mak iizere karayollari, demiryollari, denizyollar1, havayollart (hava
meydanlar1 ve hava araglari) gibi alanlarda yapilan ¢caligmanin sonu-
cu etkisini kisa siirede gostermistir.

Tiirkiye Cumbhuriyeti, yapmis oldugu ulasim ve haberlesme ya-
tirimlarinda dis destege biiyiik ihtiyag duymus ve bunu saglamayi
bilmistir. Ulasim ve haberlesme yatirimlarinin uygulanmasinda dis
destek konusunda en biiyiik ortaklarindan biri Amerika devleti ol-
mustur. Amerikalilar1 Tiirkiye’de, 1926 yilindan itibaren ulagim ve
haberlesme yatirimi sahasinda gérmek miimkiindiir.

Amerikalilarin haberlesme alaninda 6nemli desteklerinden biri,
1926 yilinda Ankara’da kurulmakta olan otomatik telefon sebeke-
sinin genisletilmesi konusunda gerceklesti. Tiirkiye Cumbhuriyeti,
Amerika’daki fabrikalardan telefon sebekesi malzemesi satin almis!
ve bu alanda 6nemli bir donilisiime imza atmistir. 1926 yili ayrica
posta isletmeleri alaninda da 6nemli bir degisimin yapildigi, teskilat
yapisinin tiimden degistirildigi bir y1l olmustur.? Bu degisimde Ame-
rikan malzemelerinden yararlanilmasi, bu iilkenin ilgili alanda ol-
dukea ileri bir seviyede olmasindan kaynaklanmaktadir.

! Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi (BCA), 06.05.1926, Fon: 30 18 1 1, Yer: 19-31-15.

2 Resat Aslan, “Cumbhuriyetin Kurulusu ve Ilk Onbes Yilinda PTT Isletmesi”, Atatiirk
Arastirma Merkezi Dergisi, Mart 1990, Sayi:17, Cilt: VL. http://www.atam.gov.tr/der-
gi/sayi-17/cumhuriyetin-kurulusu-ve-ilk-onbes-yilinda-ptt-isletmesi (Son erigim tarihi:
10.11.2015).
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Tiirkiye Cumhuriyeti’nde posta haberlesmesi alaninda yasanan
cok Oonemli bir degisim Amerika’dan satin alinan iki adet ucakla
birlikte baglamistir. 2 adet, 8 kisilik “Kingbird D2 tipinde ugak
aliarak, Eyliil 1932 tarihinde Tiirk Hava Postalar1 Tegkilat1 (THP)
kurulmustur.’ Bu ugaklar hava posta ulasiminda biiyiik kolayliklar
saglamigtir. Mayis 1936 tarihinde Atatiirk, Yesilkdy Hava Meyda-
ni’na yaptig1 bir ziyarette bu ugaklar1 da yakindan incelemistir. Bu
ucaklar 1937 yilina kadar hizmet vermis, 1937 yilinda yedek parcga
tedarikinde yasanan sorunlar nedeniyle THP’ den ¢ikartilmistir.*

Donemin 6nemli haberlesme kanallarindan olan telgraf konusun-
da da Amerika’ya bagvurulmustur. 1933 yilinda bir Amerikan 6zel
sirketinden telgraf malzemesi satin alinmistir. Yapilan bu alim do-
nemin Bakanlar Kurulu Karari’'na “Amerika’dan Posta Telgraf ve
Telefon Umum Miidiirliigii tarafindan telgraf goriismelerinde kul-
lanilmak iizere liizumlu goriilen malzemelerin tedariki i¢in Standart
Elektrik Fabrikasi’nin Macaristan’da bulunan subesinden 7.732
TL ye alinmast kararlagtirtimistir’” seklinde yansimistir.

Ulastirma araclarinin biiyiik bir kismimin 6zellikle 1945 tarihin-
den itibaren Amerika ve Ingiltere’den karsilanma yoluna gidildigi
goriilmektedir. Bu yilin hemen basinda sayfalarca listeler hazirlan-
dig1, hatta bunun icin Ankara’da “Ingiliz-Amerikan Koordinasyon
Komitesi’nin” kuruldugu ortaya ¢ikmistir.® Bu yonde yapilan galis-
manin, II. Diinya Savasi’nin sonuglanmasi ile baglantili oldugu go-
riilmektedir. Tiirkiye’nin diinya dengelerindeki yerinin Amerika ve
Ingiltere’nin tarafi oldugunun artik kesinlesmesi, bu yakin ¢alismay1
bir yoniiyle zorunlu kilmistir.

1946 yilina gelindiginde, artik II. Diinya Savasi bitmis ve giiven-
lik kaygilar1 son derece azalmistir. Bu durumun etkisiyle Amerika,
Ortadogu’da giivenlik sorununun biiyiik bir oranda kalkmasiyla,
bu bolgeye konuslandirdig1 askeri, ulasim ve haberlesme araglari-
n1 miittefiklerine satma yolunu izlemistir. Amerika bunu yaparken
bir yoniiyle tlilkesindeki malzemelerin teknolojisini yenilemis, eski

3 Gokhan Sarigél, Tiirkiye’de Ticari Havacihik Tarihi (1909-1967), istanbul, D Yayine-
vi, 2009, s.131.

4 Sarigol, a.g.e., s.132.

5 BCA, 26.04.1933, Fon: 30 18 1 2, Yer: 35-30-11, Dosya No: 169-59.

¢ BCA, 26.01.1945, Fon: 30 10 0 0, Yer: 163-140-19, Dosya No: 172.
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malzemelerle miittefiklerine yardim yapmis ve malzemeleri paraya
¢evirmistir.

Tiirkiye de bu amagla Amerikan malzemelerini incelemek, gerek-
li goriilenleri almak amaciyla Ortadogu iilkelerine Tiimgeneral Sirr
Seyrek baskanliginda bir heyet gondermistir. Seyrek’in bu seyahati
ve gorevi nedeniyle resmi yazismalara gecen ifade, “Ortasarktaki
Amerikan malzemesinden liizumlu goriilenleri satin almaga memur
edilen” seklinde olmustur.”

Tiirkiye’nin, Amerika devleti ile 6zellikle 12 Mart 1947 tarihli
Truman Doktrini kapsaminda askeri, siyasi ve ekonomik bakimdan
kalici iligkiler gelistirmesi® dogal olarak ulasim ve haberlesme alani-
na da yansimustir. 1947 yilindan itibaren Amerikali uzmanlar, Tiirki-
ye Cumhuriyeti’nin 6nemli devlet kurumlarinda st diizey yonetici
olarak gorev almistir. 1948 yilinda ise Amerikan Ordusu’ndan emek-
li olan General Charles D. Young, Ulastirma Bakanligi’nda miisavir
olarak ¢alismaya baslamistir. Bu general, ayrica Amerika’da demir-
yollarinda ikinci genel miidiirliik gérevini de yapmuis biri idi.° Ame-
rika ile gelistirilen siki iligkiler, birgok uzmanin gelerek Tiirkiye’de
onemli konumlarda gérev almasi sonucunu dogurmustur.

Cumbhuriyet Halk Partisi (CHP), iktidarin1 devam ettirdigi son
donemlerde de ulastirma ve haberlesme alaninda yatirimlara devam
etmekte idi. Bu amagla 1950 yilinda hem Amerika’ya miihendis
gonderip, bu mithendislerin egitimlerini yiikseltmelerini saglamis,'
hem de Amerika’dan konunun uzmanlarini getirtmek suretiyle egi-
tim verilmesinin yolunu agmustir. Bu baglamda Posta idaresi’nde
ayni1 yola defalarca bagvuruldugu ve 1948-1950 arasinda yogun bir
caligma trafiginin yasandig1 gériilmektedir. Bu uygulamada 6zellikle
Amerikan Uluslararas1 Telefon ve Telgraf Sirketi’nin miihendisle-

7 BCA, 11.04.1946 Fon: 30.10.0 0, Yer: 61-413-28, Dosya Ek: 63,s.1-2; BCA, 08.12.1946,
Fon: 30 10 0 0, Yer: 52-345-3, Dosya No: 46.

8 https://history.state.gov/milestones/1945-1952/truman-doctrin ~ (Son  erisim tarihi:
01.11.2015). Truman Doktrini, Tiirkiye’nin bir yoniiyle Amerika ile biitiinlesmesi sonucu-
nu dogurmustur. Ekonomik saha biiyiik 6l¢iide Amerikalilara agilmigtir. Tiirkiye’de ulagim
ve haberlesme alaninda Amerikan etkisinin 1947°den itibaren biiyiik oranda artmasinin, bu
doktrin sonras1 gelisen iliskilerle dogru orantili oldugu ifade edilebilir.

° BCA, 11.10.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 117-65-18, Dosya No ve Sayi: 27-421.

19 BCA, 21.04.1950, Fon: 30 18 1 2, Yer: 122-40-1, Dosya No ve Say1: 76-1591.
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rinin degerlendirildigi ortaya ¢ikmistir.'' Bunun yaninda diger 6zel
Amerikan sirketlerinin de katkis1 goriilmektedir.

1950 senesine gelindiginde, Amerikalilar ile gelistirilen ula-
sim-haberlesme destek iliskisinin karayolu, demiryolu, denizyolu,
havaalanlar1 ve diger konularda da ayni1 hizda devam ettigi goriil-
mektedir. 1950 yilinin ilk dénemlerinde yasanan iktidar degisimi-
nin bile bu hiz1 kesmedigi goriilmektedir.!? 1950°den sonra iilkede
iktidar olan Demokrat Parti (DP) doneminde, Amerika ile iligkilerin
daha da yiikselerek devam ettigi ortaya ¢cikmustir.

1946-1950 yillart arasinda, Tiirkiye’de yapilan ulagim ve haber-
lesme yatirimlarinda daha ¢ok Amerika’yr gérmek miimkiindiir.
Ozellikle 1947 yilindan itibaren Tiirkiye’nin Bati ittifaki tarafinda
yoniini belirlemesi bunu olduke¢a artirmistir. Bu yillar, sadece ula-
sim ve haberlesmede alaninda degil, ekonominin genelinde de ayni1
etkiyi gostermistir. Hatta siyasette bile bu etkinin belirgin olarak go-
rildiigi ifade edilmektedir.”® Bu donem ile ilgili ekonomik konular-
da uzman olan bilim insan1 Caglar Keyder daha ¢arpici bir tespitte
bulunmakta ve Tiirkiye’de yapilan biitiin yatirim planlarinin Ameri-
kali uzmanlarca hazirlandigin1 6ne siirmektedir.'*

1) Karayolu-Képrii-Demiryolu Yapim ve isletmelerinde
Amerikan Destegi

Cumbhuriyetin ilk donemlerinde karayollarindan daha ziyade de-
miryollarinin 6n plana ¢ikartildigi goriilmektedir. Bunda iilkenin
sahip oldugu olanaklarin 6nemli bir etkisi vardi. Ayrica Osmanli
Devleti’'nden kalan bir demiryolu alt yapisi ve birikimi mevcuttu.
Tiirkiye Cumhuriyeti’nin demiryollar1 alanindaki en 6nemli yabanci
sermayeli yatirim projesi Amerikan 6zel sektoriine aittir. Osmanli
Devleti doneminden kalma bir proje olan “Chester Projesi”, 9 Nisan
1923 tarthinde TBMM’de kabul edilmesine ragmen uygulanma ola-
nag1 bulamanmstir. Onemli derecede Amerikalilara ayricalik tanryan
bu proje Ingiltere ve Fransa tarafindan engellenmis ve Amerikali-

1 BCA, 29.11.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 121-84-19, Dosya No ve Say1: 27-411.

12 BCA, 24.05.1951, Fon: 30 18 1 2, Yer: 125-36-3, Dosya No: 27-571.

13 Yahya Sezai Tezel, Cumhuriyet Doneminin fktisadi Tarihi (1923-1950), Ankara, Yurt
Yayinlari, 1982, 5.438-446.

14 Caglar Keyder, Tiirkiye’de Devlet ve Simiflar, 3. Baski, Istanbul, iletisim Yayinlari,
1993, 5.159-161.
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larin Tiirkiye iizerinde imtiyaz elde etmesinin yolu bdylece kapa-
tilmistir. Dosenecek demiryollarinin 20 km etrafindaki biitiin dogal
zenginliklerin Amerikalilarca 99 yil igletilmesi planlanmisti. Bu pro-
je, ozellikle Musul’un Lozan Antlagsmasi ile Tiirkiye topraklari di-
sinda kalmasi nedeniyle, temel hedeti bu yoredeki petrol kaynaklari
olan Amerikalilarca uygun bulunmayarak rafa kaldirilmistir.'

Tirkiye Cumhuriyeti’nin demiryollarinda bundan sonraki rota-
st kendi olanaklar1 ve dis yardim ile bir ¢alisma yiirlitme olmustur.
Bu baglamda 1926 yilinda Tiirkiye’de demiryollar1 insaat islerinde
Amerikalilarin ¢alistirildig1 goriilmektedir.'® Amerika’daki modern
demiryollarinda calisan teknisyen ve mihendislerin Tiirkiye’de
istihdami uygulamasi yapilmistir.'”” Amerikalilarin ¢alismak igin
gruplar halinde geldikleri bu ingaatlardan, bir¢ok bdlgede yogun bir
calismanin siirdiiriildiigii anlagilmaktadir. Bir siire sonra, Amerika-
lilarin demiryollarinin isletme idaresinde de ¢alistiklar1 ortaya ¢ik-
mistir. Bu amagla 1933 yilinda Amerikalilar gerek inceleme, gerekse
isletme cergevesinde demiryollari ile sik1 calisma durumu igerisinde
olmusglardir. 1934 yilinda ise ¢alisma siireleri bir y1l daha uzatilarak
faaliyetlerine aynen devam etmislerdir.'8

1935 yilinda 6zel sektor baglaminda da “Sark Demiryolu Sirke-
ti” Amerika’dan malzeme aliminda bulunmustur.’ Demiryollarinda
millilestirme ¢aligmalar1 uzun zaman aldig1 i¢in bazi hatlar farkli gir-
ketler tarafinda isletilmekte idi.

1941 yilinda Devlet Demir Yollar1 Idaresi’nin ihtiyaglarinin bir
kism1 Amerika’dan karsilanmistir. Bu amagla 6zellikle gerekli gorii-
len “Holorid Sistemi Delikli Kart Makinesi ’nin, yillik 55.000 dolar
karsilig1 olan 95.000 lira bedel ile kiralanmasi yoluna gidilmistir.?

15 fsmail Yildirim, Cumhuriyet Déneminde Demiryollari (1923-1950), Ankara, Atatiirk
Arastirma Merkezi Yayinlari, 2001, 5.26-28.

16 BCA, 21.03.1926, Fon: 30 18 1 1, Yer: 18-21-7, Dosya No ve Say1: 88-41.

17 Seyfi Yildirim, “Cumhuriyet Dénemi Demiryollarinin Gelisiminde Etkili Olan Faktor-
ler”, Cumhuriyet Dénemi Demiryollar1 Sempozyumu, (Yayina Hazirlayan: Mukaddes
Arslan), Ankara, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, 2010, s.93-100.

¥ BCA, 04.01.1934, Fon: 30 18 1 2, Yer: 42-1-4, Dosya No ve Say1: 243-154-2.

1 BCA, 22.05.1935, Fon: 30 18 1 2, Yer: 55-41-12, Dosya No ve Say1: 257-131-2.

20 BCA, 07.03.1941, Fon: 30 18 1 2, Yer: 94-18-3, Dosya No ve Say1: 155-243-2.
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1944 yilinda da hem demiryolu, hem de limanlar i¢in 6nemli miktar-
da malzeme alim1 yapilmistir.?!

1945 yilinda demiryolu yapmak maliyetler acisindan oldukga zor-
lagmist1. Diinya heniiz savas atmosferinin son demlerini yagamakta
idi. Buna ragmen devlet bu alandaki yatirimlarina eksiksiz devam
etmistir. Bu konuda donemin Bayindirlik Bakan1 mevcut zorlugu ve
yapilan ¢alismalar1 Bagbakanliga su sozlerle ifade etmistir:

“Harbin bilhassa demiryolu insaatinda bizi maruz biraktigr miis-
kiillere ve pahaliliga ragmen Elazig’dan Van istikametinde ilerle-
tilmekte bulunan ve ¢ok sarp giizergahlardan gegmesi zaruri olan
demiryolu insaatimiz yiiksek malumlar1 oldugu vechile 70. kilomet-
reye kadar ikmal edilmis ve miiteakip 64 kilometresi lizerinde bir-
cok tiinel ve koprii gibi yeni malzemeye muhtag olan sinai tesisata
devam edilmekte bulunmustur. Karabiik’ten temine ¢alistigimiz ray-
lara gelince istihsal kabiliyeti bu ihtiyacimiz1 karsilamamakla bera-
ber feromangan bulunamamasi yiiziinden bu fabrikalardan halen az
miktarda da olsa ray temini kabil olamamaktadir. Bu vaziyet kar-
sisinda yiiksek miisaade ile 500.000 dolar karsihiginda Ingiltere ve
Amerika’dan ray getirme planlanmigtir.”’*

Basbakanliga sunulan bu rapor ayni zamanda 6nemli bir tespitte
icermektedir. Bu tespit, Karabiik’te iiretilen raylarin heniiz istenen
kalitede olmadig1 ve ihtiyacin Amerika’dan giderilmekte oldugudur.
Buna eklenmesi gereken diger ifade ise CHP iktidarinin bu konuda
belli bir kaliteye son derece 6nem verdigi gercegidir.

II. Diinya Savasi’nin sonuglanmasi ile yol ve koprii islerindeki
caligmalar daha 6n plana ¢ikmustir. Ozellikle karayollarinda yapi-
lan caligmalar dikkat ¢ekmektedir. Bu konuda Nafia Bakanligi, yol
ve koprii isleri {izerinde inceleme yaptirmak amaciyla Tiirkiye’den
uzmanlar1 Amerika’ya yollamistir. 1945 yilinda, bu amacla bir¢ok
miihendis bu iilkeye gitmistir. Bakanlar Kurulu karar1 ile yollanan bu
miihendislere daha rahat hareket etmeleri i¢in de diplomatik pasaport
verilmesi kararlagtiritlmigtir.> Yol ve koprii konusunda yapilan ince-
lemeler bir siire sonra satin alma noktasina varmis ve yeni gidisler

21 BCA, 28.12.1944, Fon: 30 18 1 2, Yer: 107-88-8, Dosya No: 7.
22 BCA, 28.05.1945, Fon: 30 10 0 0, Yer: 152-74-26, Dosya No: 152.
3 BCA, 30.01.1945, Fon Kodu: 30 18 1 2, Yer: 107-95-20, Dosya No ve Say1: 50/3.
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bu amaca yonelmistir. 1946 ve 1947 yilinda yapilan seyahatler daha
¢ok bu konuda olmustur. Bu iki yilda ger¢eklesen Amerika ziyaret-
leri hem demiryollari, hem de deniz yollar1 yoneticilerinin yapmis
olduklari satin almalara konu olmustur.?* 1947 yil1, ayrica Amerikali
uzmanlarin Tiirkiye’de calismasi agisindan sik drneklere rastlanan
bir y1l olarak da karsimiza ¢ikmaktadir.>> Burada bilinmesi gereken
durum karayollarmin 6n plana ¢ikarilmasidir. Bu da Amerika’nin
yardim programi ¢ercevesinde artik motorlu araclar Tiirkiye’ye sat-
tiginin bir gostergesidir. Tiirkiye’deki ulagim sisteminin, Amerikan
yardim programi ¢er¢evesinde alinan otomobil vb. vasitalarla uyum-
lu hale getirilmeye calisildig1 goriilmektedir.

Karayolunun 6n plana ¢ikmasi demiryollar1 alaninda yapilan ¢a-
lismalar1 engellememistir. CHP iktidar1 bu yondeki ¢alismasini ak-
satmamigtir. Demiryolu yapiminda Amerika’dan hem malzeme, hem
de uzman destegi yoniiyle yararlanma daima s6z konusu olmustur.
Bu alanda calismalarin yogunlastigi yillar olarak 1945 yili sonrasi
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu amagla, hem Amerika’dan gelen uzman-
larin Tiirkiye’de kontrol yaptiklari, hem de Tiirk demiryolu miifet-
tislerinin bu iilkeye giderek gerekli caligmalarda bulunduklar1 goriil-
mektedir.?® Demiryolu i¢in ayrica Amerikan ordusuna ait lokomotif,
vagon, ray ve yol islerine ait araclar satin alinmistir. Bu baglamda,
Devlet Demir Yollar1 (DDY) bazi yoneticilerinin Amerikan ordusu-
na ait ad1 gecen malzemelerin alinmasi i¢in Suriye, Liibnan, Irak
ve Misir’a gitmeleri ve yerinde satin alma goriismeleri yapmalari
saglanmistir.”” Bu iilkelerde bulunan Ingilizlere ait malzemelerin de
alinmas1 konusunda yoneticilere yetki verilmistir.

1947, Devlet Demir Yollar ile Devlet Denizyollar1 ve Limanlari
Isletmeleri Genel Miidiirliigii niin ihtiyaglar i¢in Amerika’ya siparis
verdikleri bir y1l olmustur. Bu amagla Amerika’ya miihendis, uzman
ve memurlar yollanmistir. Bu kisiler, siparisi verilen lokomotif, yiik
vagonu, atolye tesisat1 ve elektrik santralleri icin Amerika’da temas-

2 BCA, 13.11.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 115-71-20, Dosya No ve Say1: 47-138.

3 BCA, 11.04.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 113-24-05, Dosya No: 27-336; BCA, 30.06.1947,
Fon: 30 18 1 2, Yer: 114-46-14, Dosya No: 54-46.

2 BCA, 31.08.1945, Fon: 30 18 1 2, Yer: 109-54-16, Dosya No ve Say1: 47-3.

27 BCA, 16.12.1946, Fon: 30 18 1 2, Yer: 112-78-15, Dosya No ve Say1: 47-207.
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larda bulunmuslardir.?® Bir siire sonra gerekli incelemeler yapilmis,
Ankara’dan onay gelmesiyle satin alimlar gerceklestirilmistir.

Daha 6ncede vurgulandigi iizere, Truman Doktrini sonrast olugan
Tirk-Amerikan yakin iligkileri birgok alanda kendini gostermeye
baslamistir. Ozellikle Tiirkiye’de karayollarmin yapimi konusunda
bu durum sasirtic1 boyutta gézlenmektedir ve 1949 yilinda en {ist se-
viyelere ¢ikmistir. Tilirkiye Cumhuriyeti’nin Bakanlar Kurulu karar-
larinda ve yazismalarinda “Amerikan Yol Heyeti” ad1 verilen bir ku-
ruma rastlanmaktadir. Bu kurum adina ¢alisan Amerikali uzmanlara
belli bolgelerde ve karayollarinda seyahat izni verildigi, askeri yasak
bolgelere girmelerinin onaylandigi goriilmektedir.”” Bu baglamda,
1948°de iki farkli uzman heyetin®® ve 1949 yilinda yedi farkli uzman
heyetle’! birlikte yiizlerce Amerikalinin Trakya Bolgesi dahilinde
caligma yaptiklari anlagilmaktadir. Bu gelismeler, karayollarinin 6n
plana ¢iktigini, demiryollarinin ise geri planda kalmaya basladigini
isaret etmektedir.

Tirkiye Cumhuriyeti’'nde demiryolu-karayolu ekseninde yasanan
degisim agik olarak goriilmektedir. 1923-1948 yillar1 arasinda, ula-
sim sorununa ¢oziim bulmada ana nokta olarak demiryollar1 belir-
lenmis ve ¢alismalara bu dogrultuda devam edilmisti. Demiryollar
hiikiimet programlarinda 6ncelikle ele alinmistir. Bu baglamda, ya-
banci sirketlerin isletmesinde olan demiryollarinin millilestirilmesi
esas alimmust1.>> Maddi olanaklar nedeniyle millilestirme ¢alismala-
rinin tamamlanmasi uzun zaman almistir. istanbul’un Avrupa kitasi
tarafindaki banliy6 trenlerinin millilestirilmesi ancak 1937 yilinda
saglanabilmisti.*® Millilestirilmenin tamamlanmasi ise 1948 yilini
bulmustu.** Fakat 1948 yilindan sonra isler degismis ve demiryolu
ulagimi1 karayolunun gerisinde kalmistir.

2 BCA, 05.03.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 113-18-14, Dosya No ve Say1: 47-226.

2 BCA, 18.07.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 120-55-20, Dosya No ve Say1: 54-84.

30 BCA, 22.11.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 117-72-9, Say1: 9; BCA, 08.01.1948, Fon: 30 18
1 2, Yer: 115-83-4, Dosya No ve Say1: 54-63.

31 BCA, 04.02.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 118-95-4, Dosya No ve Say1: 54-84.

32 Yildirim, a.g.e., s.48.

33 Sedat Murat, Levent Sahin, Diinden Bugiine istanbul’da Ulasim, Istanbul, Istanbul
Ticaret Odas1 Yaynlari, 2010, s.212.

3 Yurda Giiven Bezaz, Ge¢misten Giiniimiize Haberlesme ve PTT Tarihi, Ankara, Tiir-
kiye Haber-Is Sendikasi Yayinlari, 2007, s.182.
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Amerika ile gelistirilen ekonomik iligkiler ve diinyanin o donem
yakaladig1 teknolojik seviye, demiryolu-karayolu arasindaki tercihi
belirleyici boyutta olmustu. Amerika ile yakin iligkiler ve Amerika-
lillarin Tiirkiye’ye yardim programi ¢ergevesinde, karayollarinin {is-
tiinligiinii 6n plana g¢ikaran raporlar hazirlamasi, bunda etkiliydi.*
Tirkiye’de karayollarinin 6n plana ¢ikmasi, Amerikalilarin destegi
ile 1947°den sonra daha belirgin hale gelmistir.** Demiryollar1 ko-
nusunda Tiirkiye Cumhuriyeti’nin son derece kisitli olanaklarla ilk
on y1l igerisinde yaptig1 yatirim son derece dikkate deger dlgiidedir.

Cumhuriyet’in kurulusundan 1950°ye kadar yapilan yogun calis-
malar ve Adapazari’nda bu konuda yapilmis olan 1947 tarihli biiyiik
yatirima ragmen, sonraki iktidar bu alandaki ¢alismalar1 devam et-
tirememistir. 1950-1960 yillar1 arasinda demiryollar1 biiyiik 6l¢iide
ihmal edilmistir. Karayolu haricinde diger ulagim yatirimlarinda en
az ¢aligma demiryollarinda goriilmiistiir.>” 1950-1960 yillar1 arasinda
iilkeyi yoneten Demokrat Parti (DP), agirlig1 biitiiniiyle karayollari-
na vermistir. Karayollarinda goriilen bu hizli gelisme, ayn1 zamanda
Amerikan otomobillerinin tilkede yayilmasini hizlandirmistir.

2) Otomobil ve Kamyonlarin Temininde Amerikan Destegi

Amerika’dan Tiirkiye’ye otomobil ithal edilmesinin baglangici
1928 yilina dayanmaktadir. Bu tarihte Amerikalilarin ortak bir sirket
kurulmasi talebi TBMM’de kabul edilmistir.*® Boylece Amerikan
Ford otomobil sirketi Tiirkiye’ye giris yapmistir. Kabul edilen bu
karardan sonra Amerikalilar, Istanbul’da bir montaj fabrikas1 kurul-
mas1 goriisiinii benimsemis ve Amerikan otomobillerinin bu yolla
Tiirkiye’ye giriginin daha uygun olacagini diistinmiislerdir. Ameri-
kalilarin bu konuda Tiirk hiikiimeti ile yaptiklar1 goriismeler sonug
vermis ve konu TBMM’ye gelmistir. 28 Ocak 1929 tarihli TBMM
oturumunda, Amerikan Ford sirketinin Tirkiye’de kuracagi montaj
fabrikasinin goriigmeleri yapilmistir. Bu goriismelerde donemin Ma-
liye Bakani Siikrii Bey (Saragoglu) konu hakkinda meclisi bilgilen-
dirmistir. Stikrii Bey, milletvekillerine bu fabrikanin tilkeye gelme-

3 Yildirim, a.g.e., s.48-49.

3 Bezaz, a.g.e., s.182-183.

37 Efdal As, Cumhuriyet Donemi Ulasim Politikalar1 (1923-1960), Ankara, Atatiirk
Arastirma Merkezi Yayinlari, 2013, 5.190-196.

¥ Tiirkiye Biiyitk Millet Meclisi Zabit Ceridesi (TBMMZC), 01.12.1928, Onuncu
Inikad, Cilt: 6, s.7.
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sinin, belki gelecekte kendi otomobilimizi iiretmemizde énemli bir
baslangi¢ olabilecegini de ifade etmistir. TBMM’de onaylanan an-
lasma maddelerinden biri ise konuya daha da agiklik getirmektedir.
Bu anlasma ile sadece otomobil degil, kamyon, traktor ve tayyare*’
pargalarinin getirilip montajinin saglanmasi kabul edilmistir.** Boy-
lece Tiirkiye Amerikan otomobilleri ile tanismis ve montaj fabrikasi
kurulmustur.

Tiirkiye’de 1930’lu yillarda otomobil ve kamyon ihtiyac1 konu-
sunda 6nemli bir talebin ortaya ¢iktig1 goriilmektedir. Bu baglam-
da, 1932 tarihinde Amerika’dan 6nemli sayida otomobil ve kamyon
alindig1 goriilmektedir. Bu tarihte Istanbul’da montaja dayali oto-
mobil fabrikasi kurulmustu ve 400°e yakin calisan1 vardi. “Giinde
35 otomobil yapiliyor” seklinde atilan baslikla, otomobil fabrikasi
donemin gazetelerinde tanitiliyordu.*! Ancak Amerika’dan otomo-
bil ithalati buna ragmen devam etmistir. Bu durum, artan ihtiyaclari
bu fabrikanin karsilamakta zorlandig1 sonucunu da dogurmaktadir.
1932 yilinda alinanlara ek olarak, 1934 yilinda ytiksek miktarda bir
alim daha gerceklestirilmistir. “Istanbul daki Ford Kumpanyasi™*
tarafindan Amerika’dan getirilmesine izin verilen 800 kamyon, 400
otomobil ve 400 ton yedek aksamin ithalati Bakanlar Kurulu'nca
onaylanmistir.** Amerikan Ford firmas1 diinyada otomobili seri tire-
timle {ireten ve diinyaya satmaya baslayan ilk firma olarak bilinmek-
tedir.

Amerika’dan Ford markali otomobillerin haricinde, farkli mar-
ka araglarin da satin alindig1 anlasilmaktadir. 1937 yilindan itiba-
ren CHP teskilatlar tarafindan Amerika’dan ithal edilen otomobiller

39 Zafer Orbay, “Tiirkiye’de Havacilik ve Ugak Yapimi”, istanbul, Tiirk Bilim Tarihi Ku-
rumu Yayinlari, 2009, s.8. Amerika’da ugak sanayinde Ford otomobillerinin sahibi Henry
Ford’un &nemli katkis1 olmustur. 1926-1933 yillar1 arasinda Amerikal1 Bill Stout, Ford’un
destegi ile aliiminyum alasimdan “Ford TRI-Motor” adl1 ugak iiretimini gergeklestirmistir.
195 adet iiretilen bu ugak, daha sonra Ford’un otomotiv sanayine daha fazla agirlik vermesi
ile tiretilmemistir.

9 TBMMZC, 28.01.1929, Otuz Birinci Inikat, Cilt: 7, s.83-94.

4 Cumhuriyet, 3 Temmuz 1930, s.4.

2 Amerikan Ford otomobillerinin Tiirkiye’ye girisi 1928 yilinda distribiitorlikk yoluyla
gerceklestirilmistir. Ford otomobilleri Tiirkiye’ye isadami Vehbi Kog tarafindan getiril-
mistir. 1959 yilinda ise Ford’un temini artik endiistriyel boyuta ge¢mis ve Ford lisansi ile
Tiirkiye’de otomobil iiretiminin yolu a¢ilmistir. Bu konuda daha genis bilgi i¢in bkz. http://
www.ford.com.tr/ford-hakkinda/kurumsal (Son erisim tarihi: 08.11.2015).

4 BCA, 09.07.1934, Fon: 30 18 1 2, Yer: 46-48-20, Dosya No ve Say1: 257-104-2.
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arasinda daha ¢ok Packard ve Jeep markali araclarin tercih edildigi
goriilmektedir. Ayni y1l (1937) ayrica Cumhurbaskanligi’nin ihtiyaci
icin de 6 adet farkli model otomobil 15.000 lira karsiliginda Ameri-
ka’dan alinmigtir.*

1930°’1u yillarin sonunda, Tiirkiye’nin otomobil ve kamyon it-
halati devam etmistir. 1939 yilinda Amerika’dan yol makineleri ve
kamyon temin edilmistir.** Ulasim konusunda yeni yollar insasinin
yaninda, mevcut yollar1 tamir amagli alinan bu araglara ilave olarak,
askeri amagcli alimlar da yapilmistir. 1940 yilinda kolordu komutan-
liklar1 i¢in dort adet Amerikan otomobili 13.600 TL bedelle satin
alimmigtir.*

1941 yilinda Amerika’dan bu sefer yapilan alim, haberlesme ala-
nina yatirim amagli olmustur. Amerika’dan bir adet kamyon satin
alinmis, ancak bu daha Once alinanlardan farkli bir amacla kulla-
nilmistir. Anadolu Ajansi’nin ihtiyacini karsilamak i¢in telsiz dona-
niml bir kamyon iilkeye getirilmistir.’ II. Diinya Savasi’nin devam
ettigi esnada satin alian bu aracin, iletisimde kolaylik saglamak
amaciyla alindig1 degerlendirilmektedir.

1942 tarihinden itibaren Amerikan otomobillerinin partiler halin-
de Tirkiye tarafindan ithal edildigi goriilmektedir.*® Ayn1 y1l Ameri-
ka’dan 6nemli oranda kamyon alindig1 da gézlenmektedir. Bu kam-
yonlarin alimmi Washington Biiyiikel¢iligi organize etmis ve doviz
transferinde aracilik etmistir.*

1944 yili, Amerikan otomobillerinin Tiirkiye’de boy gdsterdigi
bir y1l olmustur. Farkli zamanlarda alim1 yapilan Amerikan otomo-
billerinin iicretlerinin yaninda, nakliye masraflar1 da ayrica Tiirki-
ye tarafindan ddenmistir.’® 1944 yilinda Amerikan otomobili olan
“Packard” markali araglarin alindig1 goriilmektedir.’! Dénemin goz-

4 BCA, 08.08.1937,Fon: 301000, Yer: 1-7-5, Dosya No: 2; BCA, 19.06.1937-18.03.1950,
Fon: 490 1 0 0, Yer: 1606-599-1, Dosya No: 13.

4 BCA, 29.11.1939, Fon: 30 10 0 0, Yer: 153-80-22, Dosya No: 155.

4 BCA, 19.01.1940, Fon: 30 18 1 2, Yer: 89-129-7, Dosya No ve Say1: 236-70-2.

47 BCA, 22.04.1941, Fon: 30 10 0 0, Yer: 85-560-7, Dosya No: 85.

“ BCA, 12.12.1942, Fon: 30 18 1 2, Yer: 100-104-4, Dosya No ve Say1: 249-181-2.

4 BCA, 13.02.1942, Fon: 30 10 0 0, Yer: 48-309-13, Dosya No: 40.

0 BCA, 10.06.1944, Fon: 30 18 1 2, Yer: 105-38-17, Dosya No ve Say1: 76-83.

51 BCA, 18.02.1944, Fon: 30 18 1 2, Yer: 104-11-6, Dosya No ve Say1: 76-38.
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de otomobili olabilecek goriiniimdeki bu otomobillerin, daha ¢ok tist
diizey devlet gorevlilerinin kullanimina sunulduklari ifade edilebilir.

1947-1950 yillar1 arasinda Tiirkiye’nin yogun bir sekilde Ameri-
kan otomobilleri tarafindan dolduruldugu goriilmektedir. Amerikan
otomobillerinin yayginlagmasi o kadar biiyiik bir 6l¢ekte olmustur
ki, CHP iktidar1 partinin il teskilatlar1 adina Amerika’dan satin aldi-
g1 otomobilleri ilgili illere géondermistir.> Packard markali araglarin
yetkililer tarafindan yakindan incelendigi, arsiv kayitlarinda bu arag-
larin ayrintili fotograflarinin ve 6zelliklerinin yer aldig1 brostirlerden
anlagilmaktadir.

3) Havaalan1 Yapiminda ve Hava Arac¢lar1 Temininde
Amerikan Destegi

Amerika’nin Tiirkiye’ye havacilik anlaminda desteginin belirgin
oldugu nokta askeri alandadir. Askeri anlamda yapilan ¢aligmalar,
ozellikle II. Diinya Savasi sonrasi daha da belirginlesmistir. Sivil
havacilik alaninda Amerikan destegi ise, askeri destege gore hep
siirlt kalmigtir. Bu ayni1 zamanda Tiirkiye agisindan hava ulagimi
ve yatirnmi alaninda énemli bir gecikmeyi de ifade etmektedir. Bu
konuda yapilan ¢aligmalar ancak 1930’lu yillardan itibaren goriiniir
olmustur.

Amerika’ya sivil havacilik alaninda ilk ziyaretlerden biri 1929
yilinda gergeklesmistir. Bu tarihte “Tiirk Tayyare Heyeti” adiyla
olusturulan heyet Amerika’ya bir inceleme gezisi gerceklestirmistir.
Tayyare Heyeti, Amerika’da Harbiye, Bahriye ve Ticaret Nazirlari
ile Erkan-1 Harbiye Reisi ve resmi tayyare miiesseselerini ziyaret
etmistir. Bu inceleme gezisinden her iki tarafin da ¢gok memnun kal-
dig1 goriilmektedir. Ozellikle Tiirkiye nin Washington Biiyiikelgisi
bu memnuniyeti ve goriilen ilgiyi Ankara’ya bildirmistir.>

1932 yilinda hava hatlarinin tesisi i¢in 6zel bir Amerikan sirketi
ile bir y1illik anlagsma imzalanmistir. Bu konudaki ilgili yazigmalarda;

52 BCA, 19.06.1937-18.03.1950, Fon: 490 1 0 0, Yer: 1606-599-1, Dosya No: 13. BURO.
CHP teskilatlar1 ve miifettislikleri i¢in alinan otomobillerin 1949 ve 1950 tarihinde oldukg¢a
yogun bir sekilde alindigi ortaya ¢ikmigtir. Bu durum, araglarin yaklasan genel segimler
dolayist ile biitiin iilkeyi dolagmak ve en iicra noktalara ulasmak i¢in kullanilmak istenmesi
seklinde yorumlanabilir.

3 BCA, 29.08.1929, Fon: 30 10 0 0, Yer: 267-801-7, Dosya No: 440.
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“Amerikan kortisrayt sirketi’* tarafindan gorveviendirilenler tayyare
ve hava hatlart iizerinde tetkikata baslamiglardir” ifadeleri gegmek-
tedir. {1k etapta bu gérevliler Istanbul, Eskisehir, Ankara, Kayseri,
Diyarbakir, Adana, Gaziantep, Urfa, Mardin ve Izmir sahalarinda
calisma yapmuslardir.™

1933 yili Tiirk havacilik tarihi agisindan 6nemli bir olaya sahne
olmustur. Kayseri’de bulunan “Kayseri Tayyare Fabrikasi”, Ameri-
ka i¢in “Mektep Tayyareleri nin iiretildigi bir yer olmustur. Fabri-
kada 58 Tiirk, 1’1 miihendis 3’1 teknisyen 4 Amerikali, 1932 yilin-
da basladiklar1 iste bir y1l i¢cinde biiylik mesafe aldiklarini, kaporta
aksamini tamamen bitirdiklerini beyan etmislerdir.’® Tiirk havacilik
tarthindeki bu ¢ok onemli gelisme, ucak sanayinin o donem geldigi
ciddi boyutu gostermesi acisindan son derece dikkate degerdir. An-
cak bu durumun devam ettirilemedigi ve dort y1l sonra Amerika’dan
40 adet Vultee ucagimin alindig1 goriilmektedir.’” Amerika’dan yapi-
lan bu dogrudan alim, mevcut ¢alismalarin tamamen bitmesini sag-
lamigtir. Amerika agisindan, ortak tiretimde daha ileri bir teknolojik
asamaya gecilmek istenmedigi, Tiirkiye acisindan ise yerli liretim
ucaklarin yiiksek ticretlere mal oldugu, dogrudan satin alinanlarin
ise olduk¢a uygun fiyattan temin edildigi degerlendirilmektedir.

Tiirkiye, 1944 yilinda Amerika’da diizenlenen sivil havacilik
kongresine devlet olarak davet edilmistir. Amerikan Biiyiikelgi-
ligi’nin yapmis oldugu bu davet hakkinda Disisleri Bakan1 Hasan
Saka, Bagvekaleti bilgilendirmistir. {lgili onay alininca da bu 6nemli
organizasyona Tirkiye katilmistir.® 1943 ile 1945 yillar arast II.
Diinya Savasi donemi oldugu icin askeri amacli ziyaretler daha ¢ok
yapilmustir. Askeri 6grenciler ve subaylarin egitim amach ziyaretleri
bu yillarda daha fazla karsimiza ¢ikmaktadir.>

Sivil havacilik baglaminda, Tirkiye yolcu ucaklarinin biiytik bir
kismin1 Amerika’dan saglamistir. Tiirkiye’de bir donem “C.47-4 tipi
Douglas” marka yolcu ugaklari kullanilmistir. 1947 yilinda bu ugak-
lardan bazilarinin motorlarinin arizalanmalari iizerine yine Ameri-

54

Curtiss-Wright Corporation.

3 BCA, 16.02.1932, Fon: 30 10 0 0, Yer: 59-398-6, Dosya No ve Say1: 61.

% BCA, 14.02.1933, Fon: 30 10 0 0, Yer: 59-398-9, Dosya No: 61.

57 BCA, 23.11.1937, Fon: 30 10 0 0, Yer: 59-399-7, Dosya No: 61.

% BCA, 10.10.1944, Fon: 30 18 1 2, Yer: 106-72-1, Dosya No ve Say1: 47-48-3.
% BCA, 03.04.1945, Fon: 30 10 0 0, Yer: 46-297-43, Dosya No: 43.
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ka’dan tedarik yoluna gidilmistir.®® Amerikan “Douglas” marka
ucaklarin 1937 yilinda alinmaya baslandig1 ve Ulastirma Bakanligi
emrinde 1947 tarihi itibari ile 33 adet bulundugu anlagilmaktadir.®!
Bu ugaklarin motor, telsiz revizyon ve diger ihtiyaclarinin daha ¢ok
1947 yilinda ortaya ¢iktig1 goriilmektedir.

Tiirkiye’nin sivil havaciligina Amerika’nin katkis1 sadece ugak
temini alaninda olmamis, havaalan1 yapiminda da bu isbirligi go-
rilmiistiir. Havaalani insaatlarinda ve diizenlemelerinde Amerikali
uzmanlar ¢alistirllmistir. Meydan, pist, hangar ve isletme tesisleri-
nin yaptirilmasinda Amerikali uzmanlardan faydalanildigi ve bu uz-
manlarin tiim askeri yasak bolgelere girmesine izin verildigi ayrica
ortaya ¢ikmustir. izmir, Yesilkdy ve Erzurum havaalanlarmin diizen-
lenmesi bu kapsamda gerceklestirilmistir.®> Havayollar1 Devlet Islet-
me Idaresi’nde Amerikalilarm 1930’Iu yillardan itibaren calismaya
basladig1 goriilmektedir. Bu yillarda daha ¢ok pilot ve makinist ola-
rak calisan Amerikalilara da rastlamak miimkiindiir. Ornegin, Bas-
bakan Ismet Inénii ve Cumhurbaskan: Mustafa Kemal Atatiirk’iin
imzaladig1 20 Eyliil 1934 tarihli Bakanlar Kurulu kararnamesinde,
Havayollar1 Devlet isletme idaresi emrinde 1 Agustos 1934 tarihin-
den itibaren ve alt1 ay miiddetle bir Amerikali pilot ve makinistin ige
alindig1 goriilmektedir.®® Bu durum, Tiirkiye’nin havacilik alaninda
yetismis uzman olarak 6zellikle pilot ve makiniste ihtiya¢ duydugu-
nu gostermektedir. Sonraki donemde de havacilik sektoriinde 6nemli
sayida Amerikan 6zel sirket uzmanlarinin istihdam edildigi gortil-
mektedir. 1947 yilinda Amerikan “Westinghouse” firmasindan 11
kisinin, “G. G. White” firmasindan 23 kisinin bu amagla Tiirkiye’ye
girisine onay verilmistir.** Bu onay1 veren Cumhurbagkani imzali
Bakanlar Kurulu kararinda; “Imzalanan sézlesmeler geregi” ifadesi
gecmektedir.

1950 yilinda, CHP iktidarinin son aylarinda, Devlet Havayol-
lar1 Genel Midiirliigli emrinde Amerikali uzmanlarin ¢alistig1r go-
rilmektedir. Amerika’dan gelen motor revizyon uzmani ile radyo
tamir-ayar uzmaninin sekiz ay stireyle Tiirkiye’de kalmasina ve ¢a-

¢ BCA, 11.04.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 113-24-7, Dosya No ve Say1: 7-91.

¢ BCA, 06.01.1947, Fon: 30 10 0 0, Yer: 61-410-40, Dosya No ve Say1: 62.

2 BCA, 22.11.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 117-71-15.

% BCA, 20.09.1934, Fon: 30 18 1 2, Yer: 48-63-7, Dosya No ve Say1: 2.

% BCA, 02.08.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 114-56-5, Dosya No ve Say1: 27-355.
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lisma yapmasina Bakanlar Kurulu karari ile izin verilmistir.®> 1950
Nisan’da alinan bu karardan bir ay sonra ise Tiirkiye’de iktidar de-
gisimi yasanmustir.

Amerika’dan havacilik alaninda devletin disinda 6zel sektor de
istifade etmek istemistir. Bu girisimlerden en 6nemlisi ise ugak sa-
nayinde yatirimlari ile bilinen isadam1 Nuri Demirag’dir. Demirag,
1939 yilinda Istanbul Yesilkdy’de kuracagi tayyare stok, montaj ve
tamir atolyeleri i¢in Amerika’dan malzeme almak ve karsiligin1 do-
viz olarak 6demek icin devletten izin istemistir. Ancak donemin Ma-
liye Bakan1 buna izin vermemis ve doviz 6demesinin ancak ihracat
yapilmasi sarti ile 6denebilecegine hiikkmetmistir. Maliye Bakani bu
durumu ayrica Bagvekalete bildirmistir. Donemin Milli Savunma
Bakani tarafindan “Bir seferberlik durumunda ozel sektére ait bu
ucak fabrikasina ait malzemelere ihtiyag¢ olacagi” seklinde olumlu
goriis belirtilmesine ragmen, bu proje basarili olamadi.®® Bunda, II.
Diinya Savas1 doneminde, 6zellikle Amerika’da ucak sanayinin ol-
dukca gelisme gostermesi ve ylizlerce bedelsiz ugagin Tiirkiye’ye
verilmesinin 6nemli etkisi bulunmaktadir.” Bdylece soyadini bizzat
Mustafa Kemal Atatiirk’iin verdigi ve ucgak fabrikasi kurmaya tesvik
ettigi Nuri Demirag’in bu projesi sonugta akim kalmstir.

Tiirkiye, ucak ve havacilik konularindaki yatirimlarinda bii-
tiinliyle Amerika’ya bagli kalmistir. Tiirk Hava Kurumu (THK) ta-
rafindan 1944 yilinda Ankara Etimesgut’ta 14.000 m? kapali alanda,
600 ¢alisanla ugak fabrikasi kurulmustu. Egitim ugagi, ambulans uga-
g1, turistik amacli ugak iiretimleri de biiytik bir 6zveri ile yapilmist1.
Ancak bu devam ettirilememistir. 1950 yilinin baslarinda, donemin
Basbakan1 Semsettin Giinaltay kurumun kongresinde yaptigi ko-
nusmada, “Tiirk Hava Kurumu’'nun esas gorevi pilot yetistirmektir.
Kald ki gereken askeri ve sivil egitim ugaklari, Hava Kuvvetleri’'nin
ihtiyaci olan ileri egitim, avci, bombardiman ve nakliye ugaklart ile
hava yollarimin ihtiyacin karsilayacak ugaklar Amerikan yardimi

¢ BCA, 13.04.1950, Fon: 30 18 1 2, Yer: 122-36-9, Dosya No ve Say1: 27-503.

% BCA, 27.11.1939, Fon: 30 10 0 0, Yer: 212-441-12, Dosya No: 257. Nuri Demirag’in
Yesilkoy’de kurmus oldugu ugak fabrikasi daha sonra kapanmis ve bu 6zel miitesebbisin
cabasi basarisizlikla sonuglanmistir.

¢ Osman Yal¢in, “Tiirk Havacilik Tarihinde Bagis Ugaklar1 ve Havacilik Sanayi Kurul-
masina Tesirleri”, Gazi Universitesi Akademik Bakis Dergisi, Cilt 3, Say1 6, Yaz 2010,
s.191-212.
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ile gelmektedir. Ayrica u¢ak fabrikasina ayiracak para da yoktur”
ifadelerini kullanmistir. Bundan sonra buradaki tiim tesisler Makine
Kimya Endiistrisi’ne (MKE) devredilmistir. Bu olaydan sonra Tiir-
kiye’de iktidar degisimi yaganmig ve DP iktidar olmustur. Fabrika-
nin 6nde gelen bes mithendisi Cumhurbaskani Celal Bayar’1 ziyaret
etmistir. Ancak Bayar’da bu konuya olumlu destek vermemistir.%®
Neticede Amerika’nin havacilik alaninda verdigi destek, yerli sektor
adina olumsuz gelismeye sebep olmustur. Burada bilinmesi gereken
en 6nemli durum ise Amerika’nin 6zellikle 1947 tarihli Marshall
Plani’ndan sonra Tiirkiye’ye askeri alanda bedelsiz yardimlari adeta
yagdirmasidir. Havacilik alani da bedelsiz bu yardimlardan payina
diiseni almistir. Bedelsiz yapilan bu yardimlar Tiirk devlet adamla-
rina kisa vadede ¢ok cazip gelmis ve giin kurtarilmistir. Ancak uzun
vadede hem bakim-onarimda Amerika’ya bagimlilik artmis, hem de
yiiksek masraflar biiyiik bir yiik olusturmustur. Devam eden siirecte
yerli sanayi adeta yokluga mahkiim edilmistir.

4) Devlet Denizyollar1 ve Liman Isletmeleri Konusunda
Amerikan Destegi

Tirkiye Cumhuriyeti, II. Diinya Savasi oncesinde deniz ulasi-
m1 ve haberlesmesi alaninda daha ¢cok Almanya ile iliski i¢erisinde
olmustur. Gemi siparislerinin biiylik oranda bu iilke ile ¢ozildigi
goriilmektedir.®® Tirkiye’nin denizcilik ve denizlerle ilgili Ameri-
ka ile isbirligi daha ¢ok askeri alanda olmustur. Ulastirma ve sivil
haberlesme konularinda gergeklesen yakin igbirligi ancak II. Diinya
Savast’nin sonlara dogru gerceklesmis ve sonrasinda artarak de-
vam etmistir.

II. Diinya Savasi’nin sonlarina dogru denizcilik alaninda Ameri-
kan etkisi ortaya ¢ikmaya baslamigtir. Tiirkiye bu alanda Amerikan
denizciligini inceleme ihtiyact duymustur. 1944 yilinda Amerika’nin
liman isletmelerini incelemek ve Tiirkiye i¢in gerekli malzemeleri
satin almak amaciyla bu iilkeye bir heyet gonderilmistir.”’ Ayn1 yilin
sonlarina dogru Amerika’dan, Tiirkiye Liman Isletmeleri’nin ihtiya-

¢ Zafer Orbay, a.g.e., s.41-42.
¢ Efdal As, a.g.e., s.445-468.
7 BCA, 21.11.1944, Fon: 30 18 1 2, Yer: 107-82-9, Dosya No: 47-55.
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c1 i¢in yiiklii miktarda malzeme satin alinmistir.”! Boylece denizcilik
alaninda Amerika ile belirgin bir iligki gelistirilmistir.

1946 yilinda Amerika’dan 6nemli bir alim daha yapilmistir. Bu
alimda alt1 silep, alt1 sehir hatt1 vapuru, alti Karadeniz tipi yolcu va-
puru ve iki Marmara tipi yolcu vapuru birazi pesin para, birazi da
bono karsiligi satin alinmistir.”> Bu alim 6ncesinde Amerika’ya hem
hiikiimet kanadindan, hem de denizcilik konusunda uzmanlar git-
misti.

Diger alanlarda oldugu gibi, denizcilik alaninda da Amerika ile
iliskilerin yiiksek seviyede artmasi Truman Doktrini sonras1 olmus-
tur. Donemin gazeteleri Amerika ile iyi niyet programi ¢ergevesinde
yapilan gorlismeleri ve devaminda yapilan 12 Temmuz 1947 tarihli
askeri anlagsmay1 birinci sayfalarindan nesretmislerdir.”” Amerikan
yardimi, 17 Temmuz 1947 tarihinde “Amerika’nin Verdigi 10 Gemi”
baslig1 ile kamuoyuna duyurulmustur.” Askeri yardim programi ¢er-
cevesi disinda satin alinan bu ve benzeri yolcu gemi alimlarina ilave
olarak, Tirkiye kendi ihtiyaclar1 dogrultusunda denizcilik alaninda-
ki yatirimlarina devam etmistir. 1948 yilinda, Devlet Denizyollari
ve Limanlar Isletmesi Genel Miidiirliigii’niin ihtiyaclar1 i¢in Ame-
rika’dan yiik gemisi ve tanker alim1 gergeklestirilmistir.” Yine ayni
yi1l Amerika’dan Istanbul Sehir Hatlar1 Isletmesi i¢in yolcu vapurla-
rinin alindigr goriilmektedir.”® Tiirkiye, askeri amach alimlarin di-
sinda Amerika’dan oldukg¢a yiiksek miktarda deniz ulagimi vasitalari
tedarik etmistir.

1949 yilinda Devlet Denizyollar1 ve Limanlari Isletmeleri Genel
Midiirliigi’niin ihtiyaglarinda kullanilmak tizere Amerika’dan alt1
gemi satin alimmistir.”” Bu gemileri Tiirkiye’ye getirmek i¢in ayni1 yil
56 uzman kisi ABD’ye yollanmis ve gemilerin getirilmesi saglan-
mistir.”® Amerika’dan bir¢ok gemi alinmis ve Denizyollari Isletme-
si’nin hizmetine sunulmustur. Ancak bu dénemde 6zellikle sehir hat-

I BCA, 28.12.1944, Fon: 30 18 1 2, Yer: 107-88-8, Dosya No ve Say1: 3-1964-7.
2 BCA, 29.11.1946, Fon: 30 18 1 2, Yer: 112-75-2, Dosya No ve Say1: 76-469.
73 Cumhuriyet, 13 Temmuz 1947, s. 1.

74 Cumhuriyet, 17 Temmuz 1947, s. 1.

> BCA, 08.01.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 115-85-9, Dosya No: 76-765.

7 BCA, 08.01.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 115-85-8, Dosya No: 76-765.

7 TBMMZC, 06.06.1949, Donem: 8, Cilt: 20, Toplanti: 3, 102. Birlesim, s.316.
8 BCA, 05.05.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 119-40-2, Dosya No ve Say1: 47-443.
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lar1 vapurlarinin Hollanda’ya 6zel siparis usulii yaptirilmast kabul
edilmistir.” Amerika’dan alinan gemilerin ve Hollanda’dan alinan
vapurlarin 6demelerinin ¢ok uzun vadelerle yapildigi goriilmektedir.

1949 yili, ayrica Tiirkiye Liman Isletmeleri'nde ¢alistirilmak
tizere Amerikali uzmanlarin Tiirkiye’ye geldigi bir yil olmustur.®
Ayni1 y1l icinde ¢ok sayida askeri amacli liman ve deniz iis ziyaretleri
gerceklesmistir.®! Bununla birlikte sivil deniz ulasimi1 ve haberles-
me alaninda Amerika ile yapilan isbirligi ve satin almalar askeri bo-
yutun ¢ok gerisinde kalmistir. Bu durum askeri igbirligi seviyesinin
oldukca yiiksek oranda gelismesinin bir sonucudur.

Sonug¢

Tirkiye Cumhuriyeti 1923’te kurulusundan itibaren ulagim ve
haberlesme alaninda 6nemli yatirimlar gerceklesmistir. Bu konuda
yapilan yatirimlar1 hep iilkenin 6ncelikleri belirlemistir. Cumhuri-
yet kurulunca yogun bir sekilde askeri alanin disina tasilmis ve yati-
rimlar farkli alanlara kaydirilmistir. Ancak bu konuda Osmanli’dan
devralinan olumsuz mirasin agirligi basta Mustafa Kemal Atatiirk
olmak iizere tiim kurucu kadroyu yogun ve hizli bir calisma temposu
igerisine sokmustu.

Ulkenin hizli bir sekilde kalkinmaya olan gereksinimi basta ula-
stim ve haberlesme alaninda 6nemli c¢aligsmalar yapmayi zorunlu
kilmakta idi. Bu itici giiciin de etkisiyle ulasim ve haberlesme ya-
tirimlart biiylik bir hizla baslamisti. Ancak bunu yaparken iilkenin
tiim dinamiklerini harekete gecirmenin yaninda, yabanci bir iilkenin
destegine ihtiya¢ duyulmustu. Yabanci destek mevcut sartlar agisin-
dan bir zorunluluk idi. Amerika, gerek askeri ve gerekse teknoloji
birikimiyle diinyada dikkat ¢eken bir devletti. I. Diinya Savasi’ndan
neredeyse hi¢ yipranmadan ¢ikmasinin yaninda, giiclii ekonomik ve
teknolojik yapisi ile diger devletlerden bir adim 6ne ¢ikmakta idi.

Tiirkiye Cumhuriyeti, ABD ile sicak iligkiler gelistirme ve 6nemli
yatirimlarda igbirligi yapma yolunu izlemistir. Cumhuriyet’in kuru-
lusundan 1945 yilina kadar ulasim ve haberlesme alaninda iliski-
ler normal seyirde devam etmis ve Amerika’dan 6nemli miktarlar-

7 BCA, 08.01.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 115-85-8, Dosya No ve Say1: 76-765.
8 BCA, 03.11.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 120-81-1, Dosya No: 27-472.
81 BCA, 15.12.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 121-90-3, Dosya No: 54-88.
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da malzeme satin alinmistir. Bunun yaninda, karsilikli ziyaretlerle
birlikte Amerikalilarin Tiirkiye’de incelemelerde bulunmalar1 ve
onemli devlet kurumlarinda istthdam edilmeleri gerceklesmistir.
1945 yilinda II. Diinya Savasi’nin sonuglanmasi, Tiirkiye’nin Bati
ittifaki tarafinda yoniinii net olarak belirlemesi, iki tilke iliskilerini
daha 6nemli boyutlara tasimisti. Ozellikle 12 Mart 1947 tarihinde
ilan edilen Truman Doktrini, Amerika’nin basta askeri olmak {iize-
re ekonomi, ulasim ve haberlesme alanlarinda Tiirkiye ile daha ya-
kin iliskisini dogurmustur. Iliskiler 1947 yilindan 1950 yilina kadar
artan bir ivmeyle devam etmistir. Bu siirede Tiirkiye biiyiik ol¢lide
Amerika’dan saglamas1 gerekenleri temin etmis, ulasim ve haber-
lesmede 6nemli mesafeler kat etmistir. Cumhuriyetin kurulusundan
1950 yilina kadar, Amerika Tiirkiye’nin ulagim ve haberlesme ala-
ninda ortak ¢aligma yaptig1 en 6nemli devlet olmustur.

1950 yilina kadar Amerika ile devam eden bu iligkiler ulasim
ve haberlesme alaninda onemli bir stratejik gelismeyi saglamistir.
1950-1960 arasindaki donemde de Amerika ile isbirligi her alanda
artarak yoluna devam etmistir.
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