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Osmanli Devleti’nde demiryolu tasimaciligina 6énem verilmeye
baslanmasi reform hareketlerinin kok saldigr XIX. yiizyilin ortalari-
na denk gelmistir. Osmanli Devleti ile Rusya arasindaki Kirim Harbi
(1856) sirasinda Istanbul’da bulunan ingiliz ve Fransiz askerlerinin
Fenerbah¢e-Haydarpasa arasinda gegici bir demiryolu dosedikleri
bilinmektedir. Osmanli Devleti’nin bu alanda ciddi adimlar atmaya
baslamasi ise Istanbul-Belgrad demiryolu hattinin yapimi i¢in Avru-
pali sermaye cevrelerine gerekli kolaylig1 saglayacagint duyurmasi
ile gerceklesmistir.! Sultan Abdiilaziz doneminde Kadikdy’den bas-
layacak bir demiryolu hattinin Pendik’e kadar ulagmasi i¢in biiyiik
bir ¢aba gosterilmistir. Bu hat ilerleyen zamanlarda Gebze’ye, daha
sonraki dénemlerde ise izmit’e ulasmistir.> Osmanli Devleti’nde de-
miryollarinda goriilen 6nemli gelismeler, II. Abdiilhamid déneminde
acik bir sekilde gozlemlenmektedir. Bu donemde Anadolu Demir-
yollart (1888), Bagdat Demiryolu (1889), Yafa-Kudiis Demiryolu
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(1899), Selanik-Manastir Demiryolu (1890), Beyrut-Sam Demiryo-
lu (1890), Selanik-Istanbul Demiryolu (1892) gibi hatlarin yapimi
icin yabanci sermaye agirlikl sirketlere imtiyazlar verilmistir.?

Osmanli Devleti’nin iktisadi, idari ve siyasal modernizasyo-
nunda demiryollarin biiylik bir yeri oldugunu sdylemek abartili
bir yorum olmayacaktir. Osmanli padisahlariin telgraf teknolojisi
ile demiryolu aglarina ayni donemde yogun bir sekilde egilmesi
merkeziyet¢i devlet yapisini tahkim etmek ve etki alanin1t Osmanli
tilkesinin genis topraklarina yayma politikasinin bir geregiydi.* Ya-
banci sermaye ortakliklarina devredilen onemli demiryolu hatlar
ayn1 zamanda biiyiik gliglerin Osmanli Devleti’nde niifuz elde etme
miicadelesi i¢in de 6nemli bir arag¢ niteligindeydi.> Bunun yaninda
demiryolu yapimi i¢in sermaye arayisina giden Osmanli Devleti bazi
zamanlarda da i¢ ve dis bor¢lanmaya giderek kapitalist ekonomik
diizene eklemlenmistir.°

XIX. yiizy1lin sonlarindan itibaren Ingiliz-Alman askeri ve ticari
rekabetine sahne olan Osmanli Devleti’nin Mezopotamya’daki top-
raklar1 Bagdat ve Hicaz demiryolu projeleri ile daha da 6nemli hale
gelmigtir. Alman sirketlerinin 6zellikle Bagdat demiryolu hattinda
elde ettikleri yapim ve isletme imtiyazi I. Diinya Savasi’na giden it-
tifakin arka planinda yatan sebeplerden birini olugturmustur.” Savas
sonrast doneme gelindiginde, Anadolu’daki demiryolu hatlarinin is-
letme hakki biiyiik 6l¢iide yabanci sirketlerin elinde bulunmaktayda.
Osmanl1 Devleti’nin demiryollar lizerindeki yabanci denetimi Mii-
tareke doneminde agirlasmistir. Kurtulus Savasi’nda lojistik faali-
yetlerin aksamasina yol agan bu olumsuz durum, Cumhuriyeti ilan
eden siyasi kadronun demiryollar1 meselesine 6nemle egilmesinin
nedenlerinden biridir.?
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Cumhuriyetin ilanindan sonra Anadolu topraklarini ulus-devletin
mekanina doniistiirme hedefinde en 6nemli etkenlerden biri demir-
yolu aglar1 olmustur. Heniiz Ankara baskent ilan edilmeden 6nce
hazirlanan Umur-1 Nafia Programi kapsaminda yeni demiryollari
insa etmek, sirket hatlarinin satin alinmasi ve demiryolu orgiitlen-
mesi yoluna gidilmistir. Tekeli ve ilkin’in “sinrli yerel olanaklar
ile demiryolu yapim donemi” olarak ifade ettigi, savas sonrasinda
baslayan 1922-1927 aras1 donem, Tiirkiye’de demiryollarinin mo-
dernlesme projesinin 6nemli bir halkasi olarak goriilmektedir.” S6zii
edilen donemde Tiirkiye’de sosyal degisim gozle goriiliir bir sekilde
yasanmaya baslamistir. Yeni demiryolu hatlarinin ugradigi Anadolu
kent ve kasabalarinda, tren istasyonunun agilmasiyla birlikte cami
ve pazar etrafinda sekillenen sosyal yasam biiyiik bir doniisiim ya-
samistir. Tren saatlerinin 6nemsenmeye baglamasiyla ezani saatin
Onemini yitirmesi, gar lokantalarinin agilmasi ve yerlesim yerlerinin
yeni bir cazibe mahalli kazanmasi ile tren istasyonlar: bir anlamda
toplumu diinyevilestiren bir etki yaratmigtir.'

Osmanli Tiirkgesi’nden cevirdigimiz bu eser, Amasya tren is-
tasyonunun agcilis hatirast olarak hazirlanmis ve sinirli sayida
yayimlanmigtir. Bu bakimdan erken cumhuriyet doneminde, ulagim-
da modernlesme ve merkez-cevre biitlinlesmesinin saglanmasiyla
birlikte; merkezi yonetimin lilke sinirlarina yayilmasi amacina do-
niik 6nemli bir girisimdir ve muazzam bir 6nem tagimaktadir. Ese-
re konu olan Samsun-Sivas Demiryolu Hattinin yapimini, insa ve
isletme imtiyazi alan sirketin geri ¢ekilmesi iizerine gen¢ cumhuri-
yet hiikiimeti tistlenmisti. Bu durum, donemin sinirlt kaynaklart ve
teknolojisine ragmen devlet yoneticilerinin {ilkeyi modernlestirme
konusundaki kararliligina delalet etmektedir.
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Magazalar ser-tevzi’ memuru Ismail Hakki Bey’e

SAMSUN-SIVAS HATTI TARTHCESI

Samsun ile Sivas arasindaki cadde ¢ok eski zamanlardan beri
memleketimizin en miithim ve en islek yollarindan biri olmustur.
Uzerindeki miinakalat bidayeten hep esir ve deve kafilelerine miin-
hasir idi.

Merhum Halil Rifat Pasa’nin Sivas Valiligi hengdminda yolun
araba miiruruna miisaid bir hale ifragina tesebbiis edilmis ve memle-
kette turuk-1 adiyyenin insasi i¢in heniiz belli basl vesait ve teskilat
mevcud bulunmadigi bu devirde miigariinileyh nefir-i amm suretiyle
biitlin vilayet halkin1 yol boyuna sevk ve ise bizzat vaz-1 yed eyle-
yerek ti¢ yliz elli kiisur kilometre tlilunda bulunan yolu sose denile-
bilecek bir halde insaya muvaffak olmustu. Fakat biiyiik bir gayretle
miiceddeden yapilmis olan yolun bildhire hiisn-i halde muhafazasi
te’min olunamadigindan nakliyat tarih-i insadan beri hep miiskilat
ve mevani’ icinde devam edegelmistir. Bu miiskilata ragmen merkeb
ve deve kafileleri gibi en iptidai vesaitten miikellef otomobillere va-
rincaya kadar her tiirlii vesait-i miinakalenin yol iizerinde inkitasiz
bir zincir halinde devam eylemesi bu yolun ne derece ehemmiyeti
haiz oldugunu gosterir. Bu istikametteki miinakalatin ehemmiyeti
eski hiikiimetler zamaninda dahilden ziyade harigte bazi kumpan-
yalarin nazar-1 dikkatini celb etmekten hali kalmamis ve bi’n-netice
demiryolu insaati i¢in imtiyaz talepleri vaki olmustur. Fakat istibdat
zamanlarinda millet memleketin mukadderatina hakim ve icraatta
hiir ve miistakil olmadigindan harici rekabet ve miimanaatlar ve
gosterilen miigkilat yiiziinden demir yollar mes’elesi uzun miiddet

""" Tiirkiye Cumhuriyeti Nafia Vekéleti Devlet Demir Yollar1 Samsun-Sivas Demir-
yolu Amasya Istasyonunun isletmeye Kiisad, Istanbul, Ahmed Ihsan Matbaasi, 1927.
Burada kitapgigin 1-11. sayfalarinin tam transkripsiyonu ile kitapgik sonunda yer alan iki
tablo ve bir grafigin gevirisi verilecektir. 11. Sayfadan sonra yer alan fotograflar ve bu
fotograflarin agiklamalarinin transkripsiyonu, kitapgigin tamaminin yer aldigt Ekler bolii-
miinde verilmistir (Cevirenin notu [¢.n.]).
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muallak kalmigtir. Samsun ile Sivas arasinda demir yollar1 ingasi
hakkinda ilk tesebbiis mesrutiyeti miiteakib 326 senesinde Nafia
Nezareti tarafindan Samsun’a bir etiid (tedkik) heyeti génderilmekle
baslamistir. Bidayeten tedkikatta arazinin hakikaten fevkalade olan
menaati nazar-1 dikkate alinarak yolun dar hat yapilmas1 diisiiniil-
mis ve bu esas dahilinde bir kisim giizergah da tesbit edilmis ise de
muahharen bu fikirden sarf-1 nazar edilerek genis hat esasina riicu
edilmistir. Bu suretle hattin Samsun’dan ileriye dogru kesfiyatina
devam olunmakla beraber 1327 senesinde hiikiimet tarafindan ve-
rilen tahsisatla insaata da baslanmis ve insaat 1330 senesi bidayet-
lerine kadar devam eylemistir. Bu miiddetde insaat ancak verilen
mahdud mikdar tahsisatin kifayeti derecesinde sevk ve idare edil-
diginden yolun Samsun’dan itibaren en arizasiz kismi1 olan takriben
14-15 kilometresi hemen kamilen denecek bir halde ikmal edilmis
ve otuz ikinci kilometreye kadar olan sarp araziye tesadiif eyleyen
kisimda nisf dereceye yakin bir miktarda is yapilmistir.

1330 senesi bidayetlerinde hat insaatinin hiikiimet tarafindan
(Reji Jeneral'?) nam Fransiz sirketine devrine karar verilmis idi. Fa-
kat insaatin devir ve teselliim muamelesinin ikmali siralarinda Harb-i
Umumi ilan edildiginden ingaat kiilliyen ta’til ve inkitaa ugramis ve
sirket-i mezklr da hal-i harb dolayisiyla Samsun’dan ¢ekilmistir.
Baglanmis olan insaat alt1 sene kadar yiiz iistii kaldiktan sonra 1336
senesinde askeri demir yollar idaresi tarafindan miihendislerden
miirekkeb bir heyet-i fenniye Samsun’a gonderilerek yapilmis olan
insaatin harabiyetten vikayesi ve mevcuddan istifade olunmasi mak-
sadiyla Samsun ile Havza arasinda bir dekovil hatt1 tesisi teemmiil
edilmis idi. Ancak bu tesebbiis dahi kuvveden fiile ¢ikmaya vakit
bulmadan akim kalmistir. Bundan sonra malum Cester’in'® tesebbii-
st gelir: 1338 senesinde Cester namina hatti insa etmek {izere Sam-
sun’a derme ¢atma bir heyet-1 fenniye gonderilmis idi. Fakat hatti
yapacagina kimseyi inandirmaya muvaffak olamayan bu heyet Sam-
sun’da halkin nazar-1 istihfafi 6niinde basit bir iftitah merasimi yap-
maktan bagka bir i yapamamis ve biraz sonra da ¢ekilip gitmistir.
Nihayet hiikiimet-i cumhuriyemiz bu hatt1 ingaya karar verdiginden
biitceye tahsisat-1 lazime vaz’ eyledikten sonra Samsun’a teskilat-1

12 Régie Général sirketi (¢.n.).
13 Chester projesi (¢.n.).
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lazimeyi haiz bir heyet-i fenniye gdnderilmis ve bu suretle 1340 se-
nesi bidayetinde bilfiil insaata baglanmistir.

Samsun-Sivas hattinin insas1 yolunda 1326 senesinden 1340 se-
nesine kadar gegen miiddette vaki’ olan miikerrer tesebbiislerin hep
ducar-1 akamet olmasi bilhassa ingaatin lizum gosterdigi masarif-i
azimenin biitgeden ayrilabilmesi maddesi ve Tiirklerin boyle miithim
demir yollar1 inga edebilmek kudret-i fenniyesini haiz olabilmeleri
meselesi bidayette yalniz harigte degil, memlekette de bir¢oklarin-
ca hayli tereddiid ve miinakasaya mucib olmustu. Fakat memleke-
timizin hiir ve miistakil olarak tarik-i terakki ve itilaya atildig1 bir
zamanda memleketin muhta¢ oldugu ana hatlar1 yapmayr umde-i
esasiye olarak kabul eyleyen geng hiikiimet-i cumhuriyemizin mem-
leketin miibrem ihtiyaclarini gérmekteki miistesna niifuz-1 nazari ve
verdigi karar tatbikteki layetezelzel azim ve iradesi ve memleketi-
mizdeki erbab-1 fen ve ihtisasa olan 1’timadi bu tereddiid ve siiphe-
leri kiilliyen izaleye kafi gelmistir. Filhakika bugiin hattimizin 140.
kilometresindeki Amasya Istasyonu’nun resm-i kiisad1 yapiliyor.
200. kilometreye kadar olan kisimlarda hummali bir faaliyetle ¢a-
lisilmakta olmasina gore ¢ok yakin bir zamanda Turhal ve miitea-
kib istasyonlar kiisad edilecektir. Hattimiz ingaatinin simdiye kadar
ne kadar masraf ve fedakarlikla devam ettigini irae i¢in zirde bazi
erkam zikredilmistir.

Masarif-i Vakia:

Hattin insas1 i¢in 1340 senesi bidayetinden beri vaki’ olan masarif
bervech-i atidir:

1924 senesi masarif-i umumiyesi : 1.180.747 lira
1925 “ :5.285.529
1926 « :5.614.057

1927 senesinde Tesrin-i evvel gayesine kadar : 1.780.479
Masarif-i vakia yektinu : 13.860.812 «

Kilometre masrafi: Hattin insaatina devam edilen ve nisbeten en
arizalt olan 200 kilometresinin masarif-i umumiye-i muhammene-
sine gore beher kilometrenin insaat masrafi “80.000” (seksen bin)
liraya balig olmaktadir. Aksam1 miitebakiye nisbeten daha az arizali
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olup simdiye kadar en miithim miiskilat iktiham edilmis oldugundan
Sivas’a kadar olan miitebaki kisimlarin beher kilometresi masarifi
her halde baladaki miktarin dununda kalacaktir. Balada mezkir be-
her kilometre masrafinin takriben humsu yalniz madeni yol malze-
mesine sarf edilmektedir.

Ameliyat miktar1 hakkinda miicmel tafsilat: Hattin 107-123{incii
kilometreleri arasina tesadiif eden Alevi havalisindeki 16 kilomet-
relik bir kismi1 nisbeten arizasiz olup aksam-1 miitebakiyye c¢ok ¢e-
tin araziden miirur eylemektedir. Zaten bu arizanin ehemmiyet ve
azametidir ki simendifer insaat1 tesebbiislerini uzun miiddet muallak
kilmaga mahkiim etmistir.

Balada zikredilen arizasiz kisimdan gayri aksamda yapilan ameli-
yat-1tiirabiyyenin bir metre tula isabet eden mikdar-1 vasatisi 25 met-
re mik’abdir. Bu miktar Karadag ve havalisi i¢in 39 metre mik’abdir.

Hattin 200 kilometrelik kismi iizerinde beherinin hacmi 25-30 bin
metre mikabini1 miitecaviz birgok biiyiik imla ve yarmalar mevcuttur.
Bunlardan mesela Diphan civarinda ve yalniz yiiz yirmi metre tulun-
daki bir tek imlanin ma’a tahkimat yetmis bes bin liraya mal oldugu
zikre sayandir.

Imalat-1 Sinaiyye (Kopriiler):

Hattin iizerinde sayisiz kiiglik menfezlerden maada yalniz (10-
12)’nci kilometreler arasinda melfuf haritadaki cetvelde gosterildigi
iizere kirk bir adet cesim koprii vardir ki bunlarin on ii¢ adedi de-
mir dosemelidir. Bu biiylik kopriiler: 15-20 metre irtifaindaki im-
lalar altina yapilan ve (20-60) metreye balig olan uzun tullarda ve
adeta biiyiicek tiinel mahiyetinde olan fakat harigten nazar-1 dikkate
carpmayan bir¢ok kargir (tas) kopriiler de ilave eylemek lazim gelir.

Tiineller: Mebdedeki 174 kilometrelik kisim tizerinde cem’an 34 adet
tiinel yapilmig olup bunlarin mecmu tulu 4500 metreye balig olmakta-
dir. Bu tlinellerden 12, 13 ve 14’ncii Sahinkaya tiinelleriyle 19 ve 20’nci
Karadag tiinelleri insaatinda misli ender denilebilecek derecede biiyiik
miigkilata tesadiif edilmistir ve bunlardan Karadag’in yalniz iki tiinelinin
mecmu’ tulu 985 metredir. Beher metre tulunun vasati bin lira masrafia
viicuda geldigi zikre sayan goriilmiistiir. Karadag tlinellerinin masarif-i
umumiyesi 970.000 liraya baligdir.
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Hatta calisan is¢i ve amele: Bidayet-i ingaattan beri ¢alismaya
baslayan ve kaffesi Tiirklerden ibaret olan is¢i ve amelenin miktari
stiratle tezayiid ederek yevmi miktar-1 vasatisi 6000-6500’¢ balig ol-
mus ve bu kadar amele hayli zamandan beri inkitasiz yol {izerinde
calismakta bulunmustur.

Miidiriyet
Samsun Sehri Hakkinda Tarihi Birka¢ Satir

Samsun pek eski bir kasaba olup zaman-1 kadimde [Amisus] is-
miyle Atina muhacirleri tarafindan te’sis olunmus, lakin bu sehr-i
kadim simdiki Samsun’un 2 kilometre simal-i garbisinde bulundugu
asar-1 bakiyesinden anlagilmaktadir. Meshur Mihridad’in'* payitaht
ittihaz ettigi siralardaki mamuriyyeti derece-i kusvaya varmis olan
bu sehir Romalilar tarafindan zabt1 sirasinda ihrak ve tahrib olun-
mustur. Kadim Yunanlilar tarafindan te’sis olunup elyevm [Kara
Samsun] namiyla ma’ruf [Amisus] sehriyle bugiinkii Samsun’un bir
miinasebeti yoktur. Her ikisi tarihin ayr1 ayri iki sehridir. Bugiinkii
Samsun, Anadolu’ya ilk evvel giren ve tarihin Tiirkmen dahi tesmiye
ettigi Danismendi Tiirkleri tarafindan te’sis olunmustur. Danigsmen-
diler Amasya’y1 zabt ettikten sonra ordularin1 Karadeniz sahillerine
sevk ve Carsamba-Terme havalisini de yed-i zabtlarina gegirip Ce-
nevizlilerle musalaha akdiyle simdiki mahalde Samsun kasabasini
te’sis ve etrafina da surlar bilinsa Cenevizliler tarafindan [Samsus]
namiyla yad edilen bu sehri basina [Miisliman] kelimesi ilavesiyle
[Samsun] tesmiye etmislerdir.

Bu sehir bilahire Anadolu’da Danismendlileri istihlaf eden Sel-
cuk Tirklerinin eline gegmis ise de bunlarin da inkirazi iizerine bir
miiddet Tlirkmenlerin elinde kalmgtir.

Tarihte fasila-i saltanat denilen devir gegtikten sonra Celebi Sul-
tan Mehmed devrinde ve tarihin zabt ettigi sekilde sehir Tiirkmenler
elinden alinarak Osmanli memaliki meyanina ilhak edilmistir.

Elyevm Karadeniz’in faal bir iskelesi olan Samsun sehri Ulu Ga-
zimizin ¢ok biiylik bir azim ve iman ile kurdugu Tiirk istiklalinin
mehd-1 husulii ve ilk merhale-i viicudu suretiyle tarth-i cumhuriyetin
de namdar bir kasabas1 olmustur.

4 1. Mithridates (Mitridat) Ktistes kast edilmektedir (¢.n.).
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Havza Sehri Hakkinda Birkac Not

Bir sath-1 mail iizerinde teessiis etmis ve cenubdan garba dogru
uzanmis olan bu sehir; Samsun’un 82 kilometre cenub-i garbisinde
bulunmaktadir. Sath-1 bahrdan 650 metre irtifa’inda bulunan Hav-
za; Merzifon ile Koprii ve Ladik kasabalarina hususi birer sose ile
Amasya ve Samsun sehirlerine umumi bir hat ile merbuttur. Latif
ve sirin tepecikler ile tezeyyiin eden Havza’nin en yiiksek mahalli
1224 rakimhi Cakiralan Tepesi olup vaktiyle Romalilar tarafindan
insa edilmis bir su hazinesine maliktir.

Amasya tarihinin isarina nazaran Havza’nin eski ismi “Hancere”
veyahud “Gancere”dir. Yedi yiiz sene evvelki tarihi vesikalarda ise
“Hevize” ve yahut “Havize” isimleri ile mezkrdur.

Havza’nin bugiinkii yerinde vaktiyle pek biiyiik bir sehir mevcut
iken bir hareket-1 arz neticesinde kdmilen yere ge¢mis oldugu ve
simdiki kasabanin su vaki’adan pek ¢ok seneler sonra insa edilmis
bulundugu ara sira icra edilen tamirat ve hafriyat esnasinda ¢ikan
kitabe ve taslarla teeyyiid etmektedir.

Rivayet olunduguna gore 442 sene-i hicriyyesinde gayet miithis
bir zelzele vukua gelmis bir kilise de yere gecerek binasindan eser
kalmamis ve yerinden gayet sicak su ¢ikip dokuz giin kadar akmis
ve ba’de ¢ekilmistir.

Bu kasabanin kiymet ve sohretine en biiyiik amil kaplicalaridir.
Kaplicalarinin menbai hakkinda miisbet ve kat’i bir malumat almak
miimkiin degildir. Tahmin edilen sekli, suyun yiizlerce ve belki bin-
lerce metre derinden fiskirdigidir. Tarz-1 mimarisinin Selguk asari-
na miisabeheti ve ara sira ¢ikan tas kitabelerinin delaleti ile biiyiik
hamamin Tiirkler tarafindan insa olundugu kanaati hasil olmakta-
dir. Bu hamam membainda suyun harareti 58 derece olup terkib-i
kimyevisinde (gaz-1 karbon), (Hamiz-1 sani-i karbon), (sani-i fah-
miyyet-i sodyum) ve (kibritiyyet-i sodyum) oldugu tahlil neticesin-
de anlasilmistir. Sifabahs havassina binaen mide, em’a, bobrek, ka-
raciger, rahim, romatizma, siyatik?, romatoid hastaliklarina tavsiye
edilmektedir.



Tiirkiye Cumhuriyeti Nafia Vekaleti Devlet Demiryollari
Samsun-Sivas Demiryolu Amasya Istasyonunun Isletmeye Kiisadi
192 Resul BABAOGLU

Celtik Maden Komiir Ocaklari

Yahud kendisini muhat Caldik deresine izafeten (Caldik
maden komiirleri)

Samsun-Sivas demiryolunun Haci Bayram Istasyonu yakinim-
da zengin bir maden komiirii ocagr mevcut olup Merzifon, Havza,
Amasya ve havalisinin mahrukati bu ocaktan temin edilmektedir.
Yirmi bes kilometrelik bir sahay1 isgal ettigi tahmin edilen mezkir
maden kOmiiriiniin igletme imtiyazi 50 sene miiddetle demiryolu
idaresine tevdi edilmis, elyevm viicuda getirilen tesisat ve teskilat
ile igletilmeye baglanmustir.

Maden komiirleri, 530, 600, 700 ve 770 metre rakimli miiteaddid
ve miitevali vadilerle ayrilan tepeciklerin altinda ve 300 ila 400 met-
re kalinliginda kadar damarlardan ibaret olup tedkikat-1 ahire isbu
damarlarin 20 meylinde olarak Ters Akan Cayi’na dogru uzanip ya-
yildigini tespit etmektedir.

Glasgow sehri Dartilfiinu’nun tahlil raporu mezkar kdmiir;

Rutubeti: 31 31 %
Ucucu madde 30 48 %
Sabit karbon 50 48 %

% 7 Kiikiirt nispetinde tahlil ve tespit etmistir. Kémiiriin cinsi Si-
ni-Bitumineux (Bitiimlii) nevinden ve ¢ok suleli ve nisbeten az tiitiin-
I siniftan ve derece-i hararet-i vasatisinin de 5600 kalori olmas1 ha-
sebiyle de birinci sinif linyitten ma’dud bulundugu tespit edilmistir.

Komiiriin tabakat lizerindeki terkibati Conglomerat (Konglomera)
oldugu, hatta simal cihetinde Jurassique (Jura) zamanlarindan sonra
zuhura gelmis volkan kayalarma tesadiif olundugu da tayin etmistir.

Mezkir komiir elyevm:

Samsun Istasyonunda beher tonu 1100 kurus

Havza “ «“ 650
Haci Bayram  “ “ 500
Amasya “ « 800  “ bedel ile arzu eden-

lere satilmaktadir.
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Bu sayede zaten ormanin ve mahrukatin fikdanindan muzdarib
bulunan ahali-i memleket hiikiimet-i cumhuriyenin mahalline mas-
ruf bu tedbir-i basiretkarisi sayesinde badema mahrukat buhranindan
azade kalacaktir.

Amasya Sehri Hakkinda Tarihi Birka¢ Not

Amasya, kurun-1 miitekaddimeden beri maruf pek eski bir sehir-
dir. Yunanilerden Asya-y1 sagire hicret eden Doriler’in (Dorlar’in)
imarat1 sirasinda Melitos un bu beldeyi tezyin ve imarda biiytiik hiz-
metleri oldugu rivayet edilmektedir. Filhakika Yunanlhlarin Kara-
deniz sevahiline muhaceretleri pek kadim ise de Truva muharebe-i
meshuresinden sonra sehrin imar ve tezyin faaliyetine daha fazla vii-
sat verildigi mazbut bulundugundan bu itibarla Amasya’nin tarih-i
binasini1 pek eski olarak kabul etmek icap eder. Iran hiikiimetinin az
bir zaman i¢in “Termopil” (Termofil) ge¢idine kadar imtidad eden
silsile-i memaliki meyaninda Amasya, Dara’nin (Darius’un) bir eya-
let merkezligini de ifa etmistir. Bu sebeple bugiin nazar-1 hayretle
goriilen hiikkiimdar mezar ve saraylarina ait bazi harabelerin kismen
[ranilerin eseri oldugunu kabul etmek lazimdir. Amasya’nin eskiden
Amazonlara mensup oldugu ve bunlarin da Babili veya Asuri bulun-
duklar1 da mervi’dir. Tarihi sergiizestlere tabi olarak teshir eden bu
sehir, yedinci Mihridad’1'> maglup ve intihara mecbur eden Pompe-
ius tarafindan Roma memaliki meyanina idhal edilmistir. Pompeius
tarafindan yaptirilan istihkdmat bakiyeleri nazar-1 tedkik oniinde ha-
len canliligin1 muhafaza etmektedir.

Amasya’nin Kayser Augustus zamaninda Roma eyaletlerinden
birine merkez oldugu da rivayet edilmektedir. Roma Imparatorlu-
gu’nun inkisaminda Sark imparatorlugunda kalan Amasya hiikiimet-i
Danigsmendiye miiessisi Gazi Ahmed Pasa tarafindan memalik-i
Islamiyeye ilhak edilmistir. Rum Selcuklarindan izzettin Kilicars-
lan’1n Danismendi hiikiimetine nihayet vererek Amasya Selgukilerin
yedine ve onlarin avan-1inhitatinda ise Kastamonu’da teskil-i emaret
eden Isfendiyarzadelere intikal etmistir. Y1ldirim Beyezid’in derebe-
yi memalikini birer birer zabt1 hususundaki azm-i kat’isi karsisinda
Amasya’ya da sira gelecegini goren Isfendiyarzadelerden Kotiiriim
Bayezid Eflak hiikiimetiyle ittifak akd ederek Sultan Bayezid’e

15 VI. Mithridates (Mitridat) kast edilmektedir. Yanlislikla yedinci denilmektedir. (¢.n.)
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ilan-1 husumet ettirmis ve binnetice Eflak tedib olunarak K&tiiriim
Bayezid iizerine de asker sevk edilmis ise de Kotiiriim Bayezid’in
vefat1 ve oglu Isfendiyar’in istimani iizerine Amasya Yildirrm Ba-
yezid tarafindan fethedilerek memalik-i Osmaniye meyanina idhal
olunmustur. Bu sehir Yavuz Sultan Selim’in maskat-1 re’si olmakla
da ayrica bir sohreti vardir.

Amasya, asar-1 atika noktai nazarindan da cidden sayan-1 tetkik
bir sehir olup, kalesi, hafi yollar1, magaralari, eski mezarlar1 ve saray
harabeleri ayr1 ayr1 sayeste-1 tedkik-1 temasadir.
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Tiinel Samsun Tiinel Samsun
Tulu Agn No Tulu Agn Numara
Kilometre Kilometre
404 65+360 19 63 15+416 1
578 67+260 20 137 15+810 2
181 95+420 21 52 19+980 3
68 97+890 21 180 20+270 4
220 101+195 22 121 20+760 5
100 137+610 23 35 21+170 6
110 138+095 24 45 21+300 7
142 140+378 25 42 22+650 8
114 164+548 26 45 22+885 9
74 164+666 27 90 24+445 10
210 164+434 28 92 24+825 11
150 165+530 29 80 25+340 12
70 165+830 30 193 25+590 13
36 166+163 31 208 25+835 14
52 166+580 32 63 26+150 15
70 171+500 33 57 27+730 16
60 171+950 34 184 28+670 17
120 29+300 18
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) J‘r-t.! q.'d,:

Havza Istasyonu

Havza Sehrinin Manzara-i Umumiyyesi
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