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Giris

Osmanl1 Imparatorlugu’nda yabanci sermaye girisimi olarak bas-
layan demiryolu ingas1 ayn1 anda farkli amaclari igeren bir projeydi.
Demiryolu insast; Osmanli i¢in hakimiyet alanin1 imparatorlugun
uzak koselerine tasima, glivenligi tesis etme, ticari ve zirai verimli-
ligi saglama ve en dnemlisi modernlesmenin lokomotifi olma anla-
mu1 tasirken, yabanci sermaye ve bu sermayenin saglandigi devletler
icin de pazar ve niifuz alaninin genisletilmesi anlamina gelmekteydi.
Demiryolu insasinda ¢alisan uzmanlar i¢in de kisisel tatmin 6geleri
barindirtyordu. Bu ¢aligmada Osmanli’da demiryolu projelerinin ii¢
farkli boyutu, demiryolu insaatinda gorev almis yabanci bir miihen-
disin giinliigii 15181nda degerlendirilecektir. Ayrica Osmanli’da ya-
banc1 istthdami hakkinda kisa bir agiklamada bulunulacaktir.

Demiryolu miihendisi olan F. E. Mielke gegen ylizyilin baslarin-
da Osmanli’da sik¢a rastlanan yabanci uzmanlardan biriydi. Osman-
Ir’nin sanayilesme ve modernlesme yolundaki ¢abalarinin payanda-
larindan birini olusturan yabanci uzman istihdaminin bir pargasiydi.
Ama ayn1 zamanda Mielke’y1 Osmanli’ya getiren baska sebepler de
vardi. Yabanci tilkelerde ¢alisma ve kendini ispat etme istegi, ikbal
beklentisi ve sarkin egzotik gizemini tecriibe etme arzusu' diger Av-
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rupalilar gibi Mielke’y1 da yabanci {ilkelerde ¢alismaya iten faktor-
lerden bazilaridir.

Kisisel nedenlerin yaninda, mense iilkelerin de bu planl gogten
beklentileri vardi. Buna ek olarak hedef {ilkelerin-burada Osmanl
Devleti’dir- beklentilerini de belirtmek gerekir. Buradaki kisa deger-
lendirmede, demiryolu insaatinda gorev almis bir miithendis 6zelinde
Osmanli’da ¢alisan yabanci uzmanlarin hedef iilke (Osmanli Devle-
ti) ve mense lilke (Almanya) i¢in tagidiklari 6nem incelenirken, ayni
zamanda bu zor gorevlere talip olan insanlarin kisisel motivasyonla-
r1 da anlagilmaya ¢alisilacaktir.

Giinliikte kisisel tecriibesini aktaran Mielke’nin ayni zamanda
Batili bir miithendis olarak Osmanli’yl/ Sark’1 nasil algiladigi da
ortaya ¢ikmaktadir. Bir batili olarak nasil giyinmesi ve davranmasi
gerektigi, calistigi bolgede karsilastigl insanlar hakkindaki yorumla-
11, beraber ¢alistig1 insanlar hakkinda edindigi intiba gilinliigiin satir
aralarinda kendini gostermektedir.

1) Osmanl’da Istihdamin Vecheleri
1.1) Kisisel Merak ve ikbal Beklentisi

Mielke’nin hatiratin hemen basinda ifade ettigi yurt disinda ¢a-
lisma arzusu pek ¢ok yabanci uzmanda goriilebilecek bir istekti.
Sadece Alman uzmanlar 6zelinde yaklasirsak, yurt disinda c¢alisma
arzusu sirf Osmanli’ya yonelik degildi. Ayn1 donemde yiiksek ikbal
imkan1 sunan Amerika, Cin, Hindistan ve Afrika, kisaca uzmanlikla-
rin1 kullanabilecekleri her yer, bu grup i¢in cazip gelmekteydi. An-
cak bu imkan ¢ogu zaman ilgili devletlerin siyasi etkinligiyle bera-
ber yliriiyordu. Birbirleriyle rekabet halindeki Avrupa devletlerinden
her birinin 6nceligi kendi vatandasindan yanaydi. Zira bu uzmanlar
menge lilkelerin menfaatlerinin savunucusu olarak goriilmekte ve
bunlar araciligiyla mense iilke ile hedef iilke arasindaki baglar kuv-
vetlendirilmekteydi.

Demiryollarinda ya da diger islerde ¢alismis Alman teknik ele-
manlar1 Osmanli’da ¢alismaya sevk eden “yurtdisinda calisma’
isteginin altinda farkli nedenler saymak miimkiindiir. Yukarida be-
lirtildigi gibi, kendini ispat etmek, ikbal ve servet beklentisi ve sark

2 BArch. R. 901/6688, s.112-113.
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imajin1 tecriibe etme istegi en ¢ok goze ¢arpan nedenlerdendir. Ayri-
ca Almanya is piyasasinin o zamanki kotii durumu da uzak diyarlar-
da ¢alisma isteginde 6nemli rol oynamaktaydi.

Mielke’nin hatiratindan anlasildig1 kadariyla, zor ¢alisma kosul-
larina sahip yurtdist deneyimi, bir miihendis i¢in kendini ispat etme-
nin bir yolu olarak goriilmektedir. Bu anlamda yurtdis1 tecriibesi bir
nevi olgunluk smavi olarak da algilanmaktadir. Yapim asamasinda
olan Bagdat demiryolu hatt1 da bu anlamda bolca imkan sunmak-
taydi. Tinel insaatlari, daglar1 asan yollar, liman insaati, kisacasi
her tiirlii alt yap1 ingaati, calisma ve kendini gelistirme imkani sun-
maktaydi. Bunun disinda, yurtdisina ¢ikanlar alisik olmadiklart bir
cografya ve iklimde ¢aligmak zorunda olacaklarindan, buna uygun
gerekli malzemeleri de edinmek durumundaydilar.® Vize islemleri,
uzun bir seyahat, lisan sorunlar1 ve alisik olmadiklar1 bir kiiltiirde
calismak, insaat sahasimnin disinda karsilastiklar1 diger baz1 giigliik-
lerdi. Biitiin bu giigliiklerle miicadele edip, alt eden kisiler zorlu bir
siav vermis sayilmaktaydi.

Bagka bir sebep de Almanlarin Osmanli Devleti’nde kendilerine
uygun firsatlarin ¢ikacagi beklentisinde olmalaridir. Osmanli Devle-
ti yabanci uzmanlar i¢in ikbal ve servete kavusmak icin iyi bir imkan
anlam1 tasimaktaydi. Sark’in cazibesi hem isglicii arzinda bulunan-
lar1, hem de sermaye sahiplerini celbetmisti.

Osmanli’da modern teknoloji iiretilmedigi gibi, bu teknolojiyi
kullanma becerisi pek yerlesmis degildi. Ozellikle yiiksek teknik
bilgi ve beceri gerektiren yatirimlar, dogal olarak yabanci uzman
istihdamin1 gerektiriyordu. Osmanli’da istihdam edilen uzmanlar
ya en basindan beri idari kadrolarda istthdam ediliyordu, ya da kisa
zamanda bu pozisyonlara yiikseleceklerini umuyorlardi. Bu umut
aslinda hi¢ de yersiz degildi. Demiryolu 6zelinde bir durum deger-
lendirmesi yapildiginda, s6z konusu pozisyonlarin ¢ogunda yabanci
uyruklu uzmanlarin istthdam edildikleri goriilmektedir. Bagdat hat-
tinda doktor olarak calisan G. Arhengelos’un ifadelerine bakilirsa,
Osmanli’da istihdam edilen yabancilar kisa zamanda terfi ederek
bir subeye muavin ya da amir olarak atanmaktaydilar. Arhangelos’a
gore Ozellikle Bagdat Demiryolu Sirketi’nde ise alinma ya da terfi li-
yakate gore degildi. Anadolu-Bagdat Demiryolu Sirketi’nin baginda

3 Heigl, a.g.e., s.15.
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olan Huegenin, Osmanl1 tebaasi ¢alisanlara gore daha az yetkin olsa
dahi yabancilari, bilhassa Isvigre vatandaslarini énceliyordu.*

1.2) Hedef Ulke Osmanh’nin Beklentileri

Bir mesele bakis agilar1 kadar farkli vechelere sahiptir. Osman-
I’'nin da yabanci istthdamindan cesitli beklentileri vardi. Osmanli
merkez idaresi i¢in siiphesiz olayin bircok yonii bulunmaktaydi.
Genis bir cografyada farkli din, dil ve renkteki insanlarin bir arada
yasama deneyimi olan Osmanli’da demiryolu, ayn1 zamanda mem-
leketin {icra yerlerini birbirine yakinlagtirma anlami tagimaktaydi.
Bunun yaninda, devlet otoritesini dogudan batiya en uzak yerlere
tasimak ve ortaya ¢ikan problemlerden vaktinde haberdar olup mii-
dahale etmek de gerekiyordu. Nitekim 1897 Yunan isyaninda zama-
ninda intikal eden ordu sayesinde isyan bastirilmis ve Yunanlar mag-
lup edilmisti.> Osmanli idaresi i¢in sirf bu basari bile demiryollarinin
onemini ortaya koymak i¢in kafiydi.

Sanayilesme ¢aginda ekonomik ve teknik bakimdan Avrupa’dan
geri kalan Osmanli, baslattig1 reform ¢alismalarini birgok alanda siir-
diirmistiir. Siyasi, hukuki, askeri, idari ve mali alanlarda baglattig
reformlarin iki gayesi vardi. Birincisi sinai ve iktisadi ‘kalkinma‘ bu-
nun tek basina olmayacagini tecriibe ettikten sonra da kalkinmanin
alt yapisim1 hazirlamak amaciyla ‘modernlesme’ ¢cabalarina agirlik
vermeye basladi. Osmanli’da batililagsma ya da modernlesme olarak
adlandirilan siireg, sartlarin dayattig1 bir zorunluluk olarak ortaya
¢ikmis ve Osmanli idarecileri bu siireci miimkiin mertebe kendile-
rine uydurmaya calisarak pragmatik bir yaklasim gelistirmislerdir.
Osmanli batililasmas1 her ne kadar dis sartlarin zorlamasiyla basla-
migsa da, bu zoraki durumda Osmanli’nin tercihleri degisimin yonii,
hiz1 ve mahiyeti konusunda etkili olmustur.®

Osmanli’da yabanci istthdami Osmanli’nin kendi i¢inde yasa-
dig1 bir mesele degildi. Siiphesiz baglangicindan itibaren Osman-

4 Gabriel Arhengelos, Anadolu Osmanh Demiryolu ve Bagdat Demiryolu Sirketi Os-
maniyesi Idaresinin I¢yiizii I-II, Istanbul, 1327, C.I, 5.194.

5 Tlber Ortayli, Osmanh fmparatorlugu’nda Alman Niifuzu, Istanbul, Alkim Yayinlar1,
20006, s.122.

¢ flber Ortayli, “Batillasma Sorunu”, Tanzimat’tan Cumhuriyete Tiirkiye Ansiklo-
pedisi, Ed. Murat Belge, Fahri Aral; Cilt 1, s.134-138, Istanbul, letisim Yayinlari, 1983,
s.137.
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I’nin kalifiye kisileri isttihdam etmesinin, yabanci isgiicli politika-
sinin belirli amaglara yonelik oldugu sdylenebilir. Bu amag bagka
yerlerde gelistirilen teknik bilginin Osmanli’ya aktarilmasi olarak
Ozetlenebilir. Ancak yabanci istthdami bir ge¢ kalinmighgin telafi-
si olarak temaytiz etmektedir. Osmanli yeni teknolojilerden istifade
edebilmek i¢in ¢esitli yontemler denemistir. Bunlarin ig¢inde isgiicii
transferi olarak nitelendirilecek olgu, bilhassa Sanayi Devrimi’yle
doruga ulasan yeni bilgi bilim teknik ¢ercevesinde gelisen ve gide-
rek yerlesen zihni formasyonun Osmanli’da yerlesmesinin bir ¢abasi
olarak goriilmektedir. Osmanli’da batidan gelen bu yeniliklere karsi
cikanlar dahi teknolojik transferin savunucusu olmuslardir.

Teknoloji transferi, 6zellikle Sanayi Devrimi’nden sonra Osman-
I Imparatorlugu’nda sanayilesme ¢abalarinin &nemli bir kismini
olusturmustur. Bu transferin en 6nemli vasitalarindan birisi, nitelikli
yabanci isgiicii, usta ve mithendislerin istihdami yoluyla know-how
transferi olmustur. Osmanli ekonomisinin kalifiye isgiicli agiginin
yani sira, ithal edilen makinelerin kullanimi igin gerekli nitelikle-
re sahip, makinelerin verimli bir sekilde kullanimi ve teknolojinin
stirdiiriilebilirligini saglayabilecek is¢i ve miihendislerin yoklugu,
makinelerle birlikte is¢i ve miithendislerin de transferini gerekli kil-
maktaydi.” Kisaca yabanci uzman istihdamiyla Osmanli’nin kalifiye
eleman agigimi kapatarak yeni doneme hazirlik yapmaya calistigini
sOylemek miimkiindiir.

1.3) Mense Ulke Almanya Bakimindan Onemi

Kalifiye isgiicli ihra¢ eden mense iilke agisindan bu planl gociin
yine birgok vechesi oldugu soylenebilir. Almanya &zelinde bu
planlt gé¢iin hem iilke i¢gindeki demografik dengelerin korunmasi,
hem ticari iligkilerin gelistirilmesi, hem de uluslararasi arenada
gec kalmighigr telafi etmenin yolu olarak okunabilir. Aslinda bu {i¢
amac da birbiriyle baglantili olarak ortaya ¢ikmaktadir. Biiyiiyen
ve gelisen Almanya’nin sorunlarina gare olarak disa agilma geregi
hissedilmistir.

Almanya’nin Osmanl ile gelisen iligkilerinde bir zorunluluk

7 D. R. Ozbay, Y. Biilbiil, “Osmanli Devleti’nde Bir Teknoloji Transferi Yontemi Olarak
Yabanci Istihdami”, Tiilin Aren Armagani, Ed: I. Keskin, M. H. Kutluoglu, S. Pamuk,
Istanbul, 2009, s.191.
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mevzubahistir. Nitekim Karl Helfferich “Almanya’nin Yakindogu 'va
ilgi duymasi bir rastlanti ya da keyfiyet olmayip, gelisen Alman eko-
nomisinin ka¢inilmaz bir sonucudur’™® diyerek Alman-Tiirk iligki-
sini 0zetlemektedir. Kaiser II. Wilhelm’in basa ge¢gmesinden sonra
Bismark’in yerine gecen Alman Bagbakani1 Caprivi'nin “ya mal ya
da insan ihrag etmek zorundayiz’® seklinde 6zetledigi bu durums; is
giicli ihraci, pazar ve hammadde arayisi ile Alman usulii yeni kolon-
yalizmin emarelerini barindirmaktaydi. Ancak uluslararasi arenada
rekabet etme kabiliyeti sinirliydi, bu sebeple de diger kolonyal hare-
ketlerden farkli bir strateji izlenmeliydi.

Almanya’nin yurtdisinda, 6zellikle de Osmanli’da giristigi altya-
p1 yatirimlar1 bu amaglar1 gergeklestirmeye hizmet ediyordu. Uzman
isgiicli ihracin1 Almanya’nin kolonizasyon yarisinda bir arag¢ olarak
kullandig1 sdylenebilir. Istanbul konsoloslugundan Sansélye Hol-
lweg’e gonderilen 10 Aralik 1910 tarihli bir mektupta,'® Osmanli’nin
1911 yilinda yol ingasinda istihdam edilmek iizere miihendis ilan1
verdigi belirtilerek, Alman miihendislerin s6z konusu pozisyonlar
icin bagvuruda bulunmasinin Tirkiye’deki Alman yatirimlari i¢in
onemli oldugu vurgulanmaktadir.

Bu ¢ercevede degerlendirilmesi miimkiin olan demiryollar1, sade-
ce ekonomik bir girisim olmay1p, ayn1 zamanda uluslararasi emper-
yalist miicadelenin 6nemli bir unsuru olarak planlanmistir. “Bagdat
Demiryolu sadece ekonomik bir unsur olmaktan éteye, muhtemel bir
Alman-Ingiliz savasinda deniz giicii olmadan da Ingiltere’yi Uzak
Dogu 'ya giden yollarinda vurmak i¢in diigtiniilmiis bir tesebbiistii.”"'

Almanya igin Ingiltere ile girisilecek muhtemel bir savasta an-
cak bu sayede basari saglanabilirdi. Bunun farkinda olan Kaiser
Wilhelm, Osmanli Teftis-i Askeriye Komisyonu Birinci Feriki ile
yaptig1 miilakat esnasinda, Basbakan von Biillow’a yonelerek “Bilir
misiniz, Hamidiye-Hicaz Demiryolu Bahr-i Ahmer sahilinde Akabe
iskelesinin 100 km kadar sarkindan geger, denize bu derece yakin

8 Karl Helfferich, Die Deutsche-Tiirken Politik, Berlin, Verlag Vossische Buchhand-
lung, 1921, s.8.

9 Ortayli, Osmanli Iimparatorlugu’nda Alman Niifuzu, s.35.

10 BArch. R 901-6688/s.53-54.

11" Rifat Onsoy, Tiirk-Alman iktisadi Miinasebetleri (1871-1914), istanbul, Enderun Ya-
yinlari, 1982, s.44.
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olduktan sonra o iskeleye de bir sube yapilmasinda liizum-1 faide
asikardir’'? demistir.

Osmanli Devleti’nde istthdam edilen Alman uzmanlar, Alman-
ya’nin Osmanli’daki menfaatlerinin aracilar1 durumundaydilar. Os-
manli tarafindan verilen imtiyazlar sayesinde Almanlar genis alan-
larda istthdam imkani bulmuslardi. Bunun disinda istihdam edilenler
genelde idari ve teknik kisimlarda olduklarindan, Alman sanayi ve
ticari menfaatlerinin korunmasi gibi bir rolii de iistlenmis durum-
daydilar. Herman Biicher, Osmanli’daki yabanci sirketlerin (Ingiliz
ve Fransiz) sayica ¢ok olmalarini bu iilkelerin menfaatine ve Alman-
ya’nin aleyhine bir durum olarak degerlendirmektedir."

2) Yabancilarin Osmanli’da Calismasina Dair Notlar

Yukarda bahsedilen iliskiler ticgeninde Osmanli’da istthdam edi-
len kalifiye isgiliciinden genel olarak ulasim, altyap1 hizmetleri (6zel-
likle demiryolu), fabrika kurulusu ve gelistirilmesi, onarim ve fizibi-
lite amaciyla yararlanildig1 goriilmektedir.'* Ayrica askeriye, egitim
ve saglik alanlarinda da yabancilar istihdam edilmekteydi.

Meslek itibariyle Osmanli’da istihdam edilen yabancilari tabip ve
cerrahlar, miihendisler, modern savas sanatini 6gretecek subaylar ve
cesitli is kollarinda ¢alisacak kalifiye is¢iler olusturmaktaydi.'

Osmanli’da ¢alisma imkan1 bulmus bu kisilerin hangi vasitalar
kullanarak Osmanli’ya geldiklerine kisaca deginmekte fayda vardir.
Bu konuda en etkili kurum elgilikler olmuslardir. Yabanci uzmanlarin
ilgili devletlerin Istanbul’daki elgileri aracihigryla geldigi goriilmek-
tedir. Demiryollarindaki yabanci kalifiye elemanlarin istihdaminda
biiyiikelgilikler, son donemlerde bilhassa Alman Biiyiikelgiligi bir
nevi “ig ve ig¢i bulma kurumu” gibi ¢aligmaktaydi. Hem Osmanl
idaresinin iggiicli talebini biiyiikel¢ilik vasitasiyla ilan etmesi, hem
de biiytikel¢ilige sahsi is bagvurularinin yapilmis olmasi bu iddiay1

2. BOA. Y.PRK. KOM.15/5, 22 Mart 1322/4 Nisan 1906.

3 BArch: R1001/7845 Herman Biicher. Rapor igin bkz: Haci Sari, Osmanli’da Yabanci
Istihdami, Anadolu-Bagdat ve Hicaz Demiryolu Ornegi (1888-1918), istanbul Univer-
sitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti Yiiksek Lisans Tezi, 2011, 5.69-84.

14 Ozbay, Biilbiil, a.g.e., s.191.

15 Mustafa Sahin, “Osmanli Devleti’nde Yabanct Uzmanlar Araciligiyla Batililasma Ca-
balar1”, Milli Egitim, 1999, Say1:143, http://dhgm.meb.gov.tr/yayimlar/dergiler/Milli_Egi-
tim_Dergisi/143/11.htm (Son Erisim: 01.01.2016).



Bir Yabanci1 Miihendisin Osmanli Demiryollarinda Calisma Tecriibesi: Friedrich
242 Emil Mielke’ni Giinligii (1912-1919) / Haci SARI

desteklemektedir. Osmanli’ya caligmak icin gelenler biiyiikelgilik-
ten calisma kosullar1 hakkinda fikir sormakta, ayrica konsoloslugun
korumasini talep etmekteydiler.' Ikinci olarak, devlet adamlarimin
girisimleriyle bir kisim uzmanin Osmanli’ya getirildigi goriilmek-
tedir. Osmanli’nin yurtdisindaki elgilikleri araciligiyla ¢agrilanlar
tiglincii grubu olustururken, dordiincii grubu is¢i olarak caligmak
tizere kendiliginden gelenler teskil etmektedir.'” Son olarak da im-
tiyaz elde eden sirketler aracilifiyla gelenler olmak tizere, bes farkli
sekilde kalifiye isgiicii temin edildigi goriilmektedir.

Kalifiye eleman temini icin ilgili tilkelerdeki dergi ve gazetelerde
i ilanlar1 verilerek, bazen de kurumlar arasi yazigsmalarla ihtiyac du-
yulan elemanlarin temini yoluna gidilmistir.

Ihtisas alanlarina gére degerlendirildiginde, demiryollarinda istih-
dam edilen uzmanlarin basinda miihendisler gelmektedir. Bu grupta-
ki calisanlar genel itibariyle Almanca konusan tilkelerin (Almanya,
Isvigre ve Avusturya) vatandaslarindan miitesekkil olmakla beraber,
diger iilke vatandaslar1 da istihdam edilmistir. Ikinci grup ¢alisan ise
biiro islerini takip eden kimselerden olugmaktadir. Bunlar alim satim
isleri, personel ve muhasebe islerini yiiriitmektedirler. Ugiincii ve en
kalabalik grubu ise bizzat insaat sahasinda ¢alisan tecriibeli is¢i ve
ustalar olusturmaktaydi. Demiryolu ingaatinin tamamlanmasinin ar-
dindan bilhassa demiryolu isletmeciligi, hareket ve nakliye islerinin
idaresinde yine yabanci uzmanlar gérev almiglards.'®

Osmanli’nin son déoneminde giristigi bu seferberlik halinde, iilkenin
degisik yerlerinde istihdam edilen Almanya ve miittefiki devletlerin va-
tandas1 yabanci uzmanlar, Osmanli Devleti’nin savast kaybetmesiyle
kisa stirede memleketi terk etmek zorunda kalmigslardir. Boylece Os-
manli’nin demiryolu alaninda baslatmis oldugu calismalar, cuamhuriyet
doneminde yeniden baglaymcaya kadar akamete ugramis oldu.

3) Giinliik Hakkinda

Friedrich Emil Mielke’nin hatiratindan ilk defa Yiiksek Lisans
tezimi hazirlamaya calistigim sirada haberim oldu. Peter Heigl’in
“Schotter fiir die Wiiste” kitabinda bagvurdugu kaynaklar arasinda

16" Sar1, a.g.e, s.23.
17 Sahin, a.g.e.
18 Ayrintil bir degerlendirme i¢in bknz. Sari, a.g.e., s.39-51.
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dikkatimi ¢ekmisti. Ayrica Bagdat demiryollarinin 100. yilinda gos-
terilen “Bagdagbahn’ belgeselinde de Mielke’nin s6z konusu hati-
ratindan alintilar yapilmisti.

Yiiksek Lisans tezinde faydalandigim ve bir kismimi ek olarak
teze koydugum hatiratin tercimesinin demiryolu isleriyle alakali
olan 6nemli bir kismin1 burada okuyucuya sunma geregi duydum.
70 sayfalik bir hatiratin terclimesinin tamamini burada arz etmemiz
imkan dahilinde olmadig1 gibi, bu makalenin yayimlandig1 eserin
konusuna da uygun diismemektedir. Bu nedenle hatirattaki bazi tas-
virlere, Karaca Ahmet’te bir Mevlevi tekkesindeki ayin ya da tarihi
bir yer hakkindaki yorumlara vb. yer verilmemistir. Ayrica Miel-
ke’nin savas sebebiyle Almanya’ya dondiikten sonra (1914-1916)
aldig1 notlar da buraya alinmamuistir. Seckiyi diizenlerken Osmanli
Devleti’nde gegen 1912-14 ve 1916-18 yillar1 arasindaki notlar1 esas
alimmistir. Osmanli’da ise baslamanin hazirlik siiregleri, yolculuk
sirasindaki izlenimleri, Osmanli toplumu hakkindaki yorumlar1 ve
ozellikle de demiryolu insas1 sirasindaki tecriibeleri aktarilmaya ¢a-
lisilmastir.

Yer ve kisi isimlerinin Tiirk¢e’de kullanildig: sekli verilmeye ¢a-
lisilmistir. Karsilig1r bulunamayan Arapga isimler transkripte edile-
rek aktarilmistir.

[...] isareti, glinliikte terclime edilmemis yerleri isaret etmek icin
kullanilmigtir. Tarafimizdan eklenen agiklamalar dipnotlarda “cevi-
renin notu” (¢.n.) seklinde belirtilmistir.

Mielke’nin hatiratini, Peter Heigl araciligiyla irtibata gegtigim
oglu Prof. Dr. Ing. Friedrich Mielke’dan temin ettim. El yazmasi
niishasinin transkripte edilmis halini bana gonderen Prof. Mielke’ye
tesekkiir etmeden gegemem.

1912-1919 Yillar1 Arasinda Tiirkiye’de Demiryollar1 insaa-
tindaki Calismalarim'’

Nisan 1911 tarihinde Eifel’de®® yeni yapilan Ahrendorf-Blan-
kenheim demiryolu hattinda ¢alistigim sirada, uzun zamandir sakl

1 Freidrich IV. Mielke (1887-1960) , Meine Tétigkeiten in der Tiirkei 1912-1919 beim
Bau der Bagdadbahn (Yayinlanmamis hatirat), 1957.
2 Belgika, Lilksemburg sinirinda bir bélge (¢.n.).
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tuttugum yurtdisinda ¢alisma istegi tekrardan uyandi. Isin nihayete
ermesinden sonra, 1912 Mayis’min ilk giinlerinde Hamburg’a, kiz
kardesimin yanina dondiim. Burada Deutschen Bauzeitung’da Frank-
furt merkezli Philipp Holzmann & Co. Sirketinin bir ilanina rastla-
dim. Bagdat Demiryollari i¢in tiinel ingaatinda ihtisas sahibi personel
araniyordu. Is bagvurusunda tiinel ¢alismalarindaki tecriibelerimden
ozellikle bahsettim. 15.05.1912 tarihinde Holzmann Sirketi tarafin-
dan sahsima bir soru formu gonderildi, sorular1 ayrintili olarak ce-
vapladim. Bunun iizerine is gériismesi i¢in Frankfurt’a ¢agrildim. Ta-
sarruf tedbirlerinden dolay1 dordiincii sinif biletle yaptigim yolculuk
neredeyse 24 saat siirdii. Frankfurt Obermainstr. 51 numarali adres-
teki P. Holzmann sirketinin merkez biirosuna gittim. Firmanin hu-
kuk miisaviri ve personel sefi Bay Dr. Piper beni karsiladi. Uzmanlik
alan1 da dahil uzun bir miilakattan sonra, sayet saglik raporu ve sira
dis1 hava kosullarinda ¢aligmaya uygun raporu alirsam, Suriye’nin
Halep sehrinde devam eden demiryollar1 insaatinda, Bagdat hattinin
I11. Etap insaatinda ise baslamak iizere anlastim. Ise baslama tarihi 1
Temmuz olmak iizere, 24 Mayis 1912 tarihinde s6zlesme imzalandi.

Hamburg’tan Istanbul’a ve Beyrut’tan Sam’a kadar II. Sinif tren
bileti, gerekli donanim tedariki ve yolculuk sirasindaki masraflar
firma tarafindan karsilandi. Aylik 350 frank maas olduk¢a diisiik-
tii. Simdilik sakli tutulmak kaydiyla iicret artirrmi miimkiin olacakti.
Yurtdisinda ¢alisma istegim yerine gelmis olacagindan, simdilik ve-
rilen maagsla yetindim. (O zamanlar issizlik hayli ytliksekti.)

Yolculuk hazirliklarinin biran 6nce tamamlanmasi i¢in Ham-
burg’a geri dondiim. ilk &nce, Mecklenburg niifusuna kayith ol-
dugum i¢in Schwerin’deki hiikiimet nezdinde pasaport bagvurusu
yapmaliydim. Masraflarin karsilanmasi i¢in 25 Mayis tarihinde fir-
madan 512,10 mark havale edildi. Gerekli ekipmanlar1 kiz karde-
simle birlikte, sicak bdlge kosullarina uygun donanim konusunda
uzmanlagmis bir magazadan satin aldik. 4 Haziran’da pasaportum
hazirlanmist1 ve seyahat i¢in Hamburg’daki Tiirk konsoloslugundan
onaylanip miihiirlenmesi gerekiyordu. Bu arada babam vedalagmak
icin Liibtheen’e gelmisti. 3 yil i¢in ayr1 kalmak (s6zlesme siiresi 3
yild1) bana ¢ok agir geldi.

Baz1 gecikmelerden dolayi, ancak 15 Haziran tarihinde yola ¢i-
kabildim. Para sikintisindan dolayr Hamburg-Viyana arasi i¢in yine
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II. siif bir bilet almak zorunda kaldim. Hayli dolambagli bir yolcu-
luktan sonra, ertesi giin 6gleden sonra Viyana’ya ulastim. istanbul’a
ilk tarifeli tren ertesi giin hareket edeceginden, otelde gecelemek zo-
rundaydim.

Ogleden sonra ve aksam sehri biraz gérmek igin gezintiye ¢iktim.
Sonraki sabah tramvayla tren garna gittim ve Istanbul’a bir bilet
aldim. Kabin bavulum giimriiklii alan muhafazasinda oldugundan
hayli korktum, bilmedigimden sinirda glimriik kontroliinii ihmal et-
tim. Avusturya giimriik memurlar isi agirdan aldilar, ancak bir bah-
sis isleri halletti. Simdi acele etmeliydim, tren hareket i¢in hazirdi.
Son anda Istanbul’a gidecek olan vagona yetistim, vagonda biitiin
yerler doluydu. Dar bir koridor araliginda, bir iskemlenin {istiinde,
boylece yabanci bir memlekete yolculugum baslamis oldu. Tren, sa-
atler siiren bir yolculuktan sonra agik alanda durdu, birgok vagon
katardan ¢oziildii, bunlarin yerine baska vagonlar baglanacakti.

Sark’a dair ilk izlenimler

Bu arada sans yiiziime giildii, oturacak bir koltuk buldum. Yol ar-
kadaslarim, kendileriyle sohbet edebilecegim Isvigreli bir beyefendi
ile tiniformal1 bir demiryolu memuruydu. Yolculuk, Budapeste tize-
rinden Belgrad’a kadar higbir aksilik ¢ikmadan devam etti. Disarida
manzara siirekli olarak degisiyordu, ayni sekilde yolcular da degis-
mekteydi. Belgrad’ta uzun bir mola verdik. Gardaki lokantada bir
seyler atistirdik, yaninda da Sliwowitz (yoresel bir tiir icki) ve Tiirk
usulii kahve (mocca a la Turqga) ictik.

Bunun cezas1 kompartimanda uykusuz bir gece oldu. Bulgar sini-
rin1 gectigimizde bagaj kontrolii yapildi. Burada siki disiplin kural-
lar1 uygulandig1 izlenimi birakiliyordu. Bizimle beraber komparti-
manda seyahat eden subaylar iyi giyimli devlet memurlariydi. Sofya
ve Filibe lizerinden Edirne’ye dogru yolculuk devam etti. Yolculuk
stirdiik¢e yeni izlenimler; ¢iplak siradaglar, vadiler, gecitler, renga-
renk tarlalarla ve sarkin dogasiyla yer degistiriyor. Garlarda pitoresk
kiyafetler i¢cindeki yerli halk meyve, ¢orek vs. seyler satiyorlardi.
Gece yarisinda Tiirk smirina ulastik. Bu siralarda Tiirkiye, italya’y-
la Libya, Kuzey Afrika ve Ege Adalar sebebiyle savas halindeydi.
Tren durur durmaz biitiin kapilar Tiirk askerler tarafindan tutulmus-
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tu. Biitiin bagajlar ve pasaportlar kontrol edildi. Yolcularin sayisi
onemli Ol¢lide diigsmiistii.

Tren lokantasinda 8 yasindaki ¢ocuguyla birlikte Metz’den ge-
lip Adana’ya giden bir bayanla tanistim. Kocas1 Adana’da II. Etapta
mimar olarak calistyormus. Ertesi giin, Istanbul’a vardiktan sonra,
Fransiz menseli bir gemiyle Mersin’e yolculuga devam edecekti. O
an aklima gelen sey: Muhtemelen ben de onunla beraber yola devam
edecegim. Ertesi giin tren Istanbul (Sirkeci) garma vardi. Simdiye
kadar biitiin gordiiklerim renkli ve curcunali bir hayat tarzinin gol-
gesinde kaldi. Gergek Sark kendini renk ve lisan climbiisii iginde
gostermeye basladi. Devingen bir kalabalik vardi, ¢igegi burnunda,
tecriibesiz biri i¢in korkutucu goriinebilir.

Yolculuk sirasinda tanistigim bayan, kocasinin bir arkadagsi ta-
rafindan karsilandi, aksam icin bir otelde bulusmak ve yolculugun
geri kalan kismina dair konugmak {izere sozlestik. Bu arada iyi go-
riinlimlii, basinda fes olan biri bana yaklasti ve ismimle bana hitapta
bulundu. Bir an i¢in sasirdim, adam Holzmann firmasinin Istanbul
biirosu gorevlisi oldugunu ve beni karsilamak i¢in geldigini sdyledi.
Aslen bir Levanten olan ve biitiin dilleri bilen bu adam beni kala-
balik arasindan giimriige dogru gotiirdii ve el isaretiyle de oradaki
hamallardan birine valizimi caddeye ¢ikarmasini emretti. Burada
faytoncularla bir pazarlik basladi, kisa bir siire sonra biitiin valiz-
lerle birlikte bir arabanin i¢inde kendimizi oturmus bulduk. Arabaci
dortnala, diger arabacilarla yaris halinde limanin yanindaki Galata
semtinden yukarda, Pera’daki otele dogru arabayi siirdii. Bu enfes
yolculuk sirasinda arabadan diisme korkusundan dolay1 siki sikiya
tutundum, beni korkuyla karisik bir kaygi sardi. Rehberimin dudak-
larinda alayci, hafif bir tebessiim belirdi.

O zamanlar Istanbul’da iki bilyilkk Alman oteli bulunmaktaydi.
Holzmann firmasinin ¢alisanlar1 Germania otelinde konakliyorlardi.
Otele yerlestikten sonra rehberim beni firmanin Istanbul biirosuna
gotiirdli. Burada bana en erken dort gilin sonra hareket edecek olan
bir Ingiliz gemisiyle Beyrut’a gidebilecegim soylendi. Kullanilma-
dig1 takdirde iptal olacak iki bilet bulunuyormus ellerinde. Otel ko-
naklama iicreti ve giinliik harcirahim 6dendi. Bu durum ilk anda pek
hosuma gitmedi. Ancak daha sonra bu siireyi sehri gezmek i¢in kul-
lanabilecegimi diisiindiim. Otele geri dondiim ve hazirlanip yemege
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ciktim. Orada farkli milletlerden miitesekkil bir grup insan1 bir ara-
da gordiim. Biitiin 6gleden sonrasini sehrin miikkemmel manzarasina
nazir olan odamda gecirdim. Sehirde yeni olan birisi i¢in kulaklari
sagir edecek derecede yiiksek olan sokak giiriiltiisii ve envai gesit
sey satan saticilarin bagrismalari sarhos edici nitelikteydi.

Aksam yolculuk sirasinda tanisti§im bayanla bulusacaktim. Ote-
lin kapicisi bana gidecegim oteli tarif etti. Randevulastigimiz otele
yirliyerek gittim, karanlik ¢coktan ¢okmiistii. Birkac sokagi gecip,
saga sola saptiktan sonra “Cohut Oteli”ni buldum, ancak bayan ora-
da yoktu. Simdi geri donmeliydim, ama nasil? Kime soracaktim?
Otele gidilecek yolu kafamdan tahmin ederek bulmaya calistim.
Ancak yolu sasirmistim. Durum gittikce icinden ¢ikilmaz bir hal
aliyordu. Bu arada salvarli, kisa ceket giymis, basinda fes olan bir
adamin beni takip ettigini fark ettim. Bu durum beni rahatsiz etti. Ne
yapmaliydim? Kimseyle konusup anlasabilecek durumda degildim.
Yiirimeye devam ettim, bir miiddet sonra uzaktan Alman “Krocker
Oteli’ni gordiim. Simdi artik emindim, kaldigim otel yan sokakta
bir merdivenden yukari ¢ikinca hemen oradaydi. Pesimde olan adam
beni otelin girigine kadar takip etti. Adami tam olarak gorebilmek
icin geri doniip ona baktim. O da siritarak bana bakti. Bunun {izerine
otelin kapicisina gittim ve durumu anlattim, kapici da sadece sirita-
rak bakti.

Ertesi giin, 6gleden sonra otelin hollinde yabancilara rehberlik
eden bir adam belirdi, miisteri arryormus. Kapicinin da tavsiyesi
iizerine, muhtemelen rehberle beraber ¢alisiyordu, adamla beraber
sehri gezmek, tarihi sehrin kiiltiir alanlarin1 gérmek icin ¢iktik. Ilk
once Pera’nin ana caddesinde bir tur attik. Ana cadde tamamen Avru-
pal1 bir tarz iizere bina edilmisti, Berlin’deki “Leipziger Strasse” ile
mukayese edilebilirdi. Olduk¢a egimli yer alti metrosuyla (Tiinel)*
Hali¢’in girisinde, bayag1 asagida kurulmus Galata semtine indik.
Alman bir firma tarafindan yapilmis olan demir bir koprii Hali¢’in
iizerinden tamamen Tiirk olan Istanbul’a uzaniyordu. Bu kopriiniin
yaninda uzun zamandan beri iki yaka arasindaki trafigi tasiyan du-
bal1 bir kprii bulunuyordu.[...]

* Metin i¢inde normal parantez i¢indeki agiklamalar tarafimdan konulmustur. Almanca ori-
jinal metinde bulunan az sayida parantez igindeki ifadeleri, ¢eviri esnasinda koseli parantez
olarak degistirdim (¢.n.).
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Ertesi giin buharli bir gemiyle sehrin diger yakasinda bulunan Hay-
darpasa’ya gittik. Orada yeni yapilmis olan ve Bagdat hattinin baslan-
gi¢ noktas1 Haydarpasa gar binasini ve akabinde de meshur Uskiidar
(Karaca Ahmet) mezarligin1 gezdik. Bir dervis tekkesinde dini ritiiel-
leri uygulayan Miisliiman dervislerin yaninda kaldik biraz. [...]

[...] Rehber benim i¢in pahaliya geldiginden, biitiin giin otelde kal-
dim, elimdeki parayla hesapli davranmaliydim. Istanbul’da bulunusu-
mun dérdiincii giiniinde Ingiliz gemisinin giivertesindeydim. Bana I.
smif bir kamara tahsis edilmisti. Ara giivertedekileri ve II. sinif yol-
cularini saymazsak, gemide benden bagka kimse yoktu. Bu durum hig
hosuma gitmemisti, zira konusabilecegim kimse olmayacakti.

Giiverteden baktigimda, Karlsruhe’den getirilmis biiylik bagaj-
larin kayikla gemiye yiiklendigini gordiim. Rahat bir nefes aldim,
gemide baska Almanlarin bulunacagi anlamina geliyordu. Bir geng
cift gliverteye cikt1 ve kendileriyle tanistim. Bagdat hattinin II. eta-
binda calisan adam, yillarca Bati1 Afrika’da Holzmann firmasi igin
caligmisti. Kadin ise Schwarzwald’da Murgtal’a bagli Gernsbach
sehrindendi. Iskenderun’a gideceklerdi. Bir diger yol arkadasi ken-
dini Dr. Illis Kaldor olarak tanitti. Aslen Macar olan bu adam her
dilde mahir/gérmiis gecirmis biriydi. Meslegi bankaci olan bu adam,
Deutsche Orientbank adina teftis gérevi miinasebetiyle yoldaydi. iz-
mir, Mersin, Adana ve diger bazi yerler bu gorev sebebiyle gidecegi
sehirlerden bazilariydi. Mahirane bir tslupla ve dost¢a c¢esitli ko-
nularda bize tavsiyelerde bulundu. Aksam yemegi sirasinda da bize
terclimanlik yapti. Yemek salonunda sadece kiigiik bir topluluktuk.
Kaptan ve bir subayin disinda I. sinif yolculardan 7 kisi daha vardi.
Kaptan ilk olarak, “Wien is fri” (Wein ist frei/Sarap bedava) diyerek
bize sarap ikram etti. Almancaya dair biitiin bildigi muhtemelen sa-
dece bu ciimleden miitesekkildi. Nezaketsizlik olmamasi i¢in ikrami
kabul ettik. Bol ve oldukga giizel olan yemek ¢cok hosumuza gitmisti.
Prens Adalari, Marmara Denizi’nde devam eden yolculuk unutulmaz
yeni intibalar uyandirtyordu. Ertesi giin, sabahin erken saatlerinde
giivertedeyken Canakkale Bogazi’na gelmistik. Sag ve sol kiyilarda,
yesiller icindeki pitoresk yerlesim yerlerine baka baka Izmir’e kadar
geldik. Gemi uzunca siire orda kalacakti, biz de bir kayikla karaya
ciktik. Sehir bir kanyonda kurulmustu, caddeler ve evler amfi tiyatro
misali yukar1 tirmantyorlardi. Hava ¢ok sicakti, Almanca konusan
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bir rehber bize dogru yaklasti ve bizi carsiya gotiirdii. Burada satilan
her sey cok etkileyiciydi. Geng ¢ift bir hali almak istedi. Esyalar
orijinal olduklar1 nispette pahaliydilar. Satic1 gercek bir sarkli gibi
miisterilerini siiziyordu. Nihayetinde daha ucuz olan ithal Alman
mal1 halilar1 getirdi. Haliy1 almaktan vazgectiler ve biz de bir sey
almadan tekrar gemiye dondiik.

[...] Canakkale’nin ¢ikisinda italyan saldirilarini engellemek icin
bir zamanlar Almanya donanmasina ait olan kruvazor tipi iki Tiirk
savag gemisi bulunuyordu.

Ege’ye agildigimizda bir Italyan gambot?! veya torpido gambot
tam iizerimize dogru geldi. Borda iskelesi asag1 sarkitildi ve Italyan
subaylar geminin evraklarini kontrol etmek i¢in giiverteye ciktilar.
Bu arada gemi yoluna devam ediyordu, kisa bir siire sonra onlar
gemiyi terk ettiler. Rodos Adasi’nin yanindan gegiyoruz. Yolculuk
Kii¢iik Asya’nin giliney kiyilar1 boyunca devam etti, goriiniirde kara
vardi. Kisa molalarla kiiciik limanlara ugrayip ge¢iyorduk. Mersin’e
vardigimizda Bay Kaldor bizden ayrildi. Daha sonra tekrar tekrar
onunla karsilasacaktim. Dérdiincii giiniin aksaminda karanlikta Is-
kenderun’a vardik. Koyu, agir, yogun bir sis kaplamisti. Yol arkada-
sim Bay Behning “Oyle goriiniiyor ki burasi gercek bir ates yuvasi
olacak” dedi. Behning, 1914’te savas baslayana kadar karisiyla be-
raber orada yasadi. Artik giivertede yalnizdim ve Beyrut’a ulasmak
icin daha bes giin vardi. Yalniz kaldigim bu giinlerde zaman ¢ok ya-
vas gegiyordu, giivertede bir sandalyenin iistiinde kiy1 seridini izli-
yordum, her daim yeni goriintiiler ardi sira gelip geciyordu. Beyrut’a
vardigimizda, ilk olarak gordiigiim sey Italyanlar tarafindan vurul-
mus iki kiigiik Tiirk savas gemisiydi. Sehir Liibnan tepelerinin ete-
ginde kurulmus bir tablo gibiydi. Bu artik karaya ¢ikmak demekti.
Biitiin liman sehirlerinde oldugu gibi, her taraftan i¢inde aracilarin
oldugu kayiklar gelmeye basladi, gemiden sarkitilan iplere tirmana-
rak giiverteye ¢iktilar ve kiran kirana pazarlik bagladi.

Geng delikanlilar ve gozii pek herifler, benim karaya ¢ikma iste-
gimi fark ettikleri anda bavulumu kapip kayiklarina indirdiler. Gii-
verteden iizerinde biiylik harflerle “Hotel Galmann” yazan bir bina
dikkatimi ¢ekti. Bu ancak bir Alman oteli olabilirdi. Rehberime oteli

21 Bir veya birkag silahi bulunan kii¢iik savas gemisi (¢.n.).
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isaret ettim, beni hemen anladi ve otele gotiirdii. Otel sahibi beni
giiler ylizle karsiladi. Halep’teki ingaat amirligine “ertesi glin ora-
da olacagimi1” bildiren bir telgraf gonderdim. Aksam hareket edecek
trende otel tarafindan benim igin bir bilet ayarlands. Itiraf etmeliyim
ki bu bilet, cebimdeki paraya gore kotii bir tercih olmustu. Lakin bu
durum karsisinda anlayis gosterdiler. Bilet parasini borglandim ve
Halep’e vardigimda paray1 derhal havale edecegime dair s6z ver-
dim. Ve Halep’e varir varmaz da havale ettim. Kompartimanda be-
nimle beraber bir ingiliz de yolculuk ediyordu, benim Ingilizce bil-
digim kadar o da Almanca biliyordu. Parlak ay 1s18inda Liibnan’in
icine dogru devam eden yolculuk muhtesemdi. Giin agardig1 zaman
artik diiz ovadaydik. Trenin iki yaninda ugsuz bucaksiz diizliikler
uzantyordu. Bedeviler davar siiriileriyle bozkirda ¢adir kurmuslardi.
Binlerce deve diizliikklerde otluyordu. Bazi istasyonlarin civarinda,
kor gibi sicak havada, kiirk kism1 ice dogru ¢evrilmis kalin deri ce-
ketler giyen karanlik siluetli bedeviler uzanmislardi. Bu kardeslerle
calisacagimi diistinmek dogrusu korkuttu beni.

Bir istasyonda, 0yle zannediyorum ki Hirus*?olmaliydi, istasyon
lokantasinda kahvalt1 ettik. ingiliz benimle vedalasip ayrild1 ve ben
yolculuguma yalniz devam ettim. Sicaklik gittikge ¢ekilmez bir hal
aliyordu. Kompartimanin penceresi acildiginda ise igeriyi bir toz
bulutu kapliyordu. Oyleyse terlemeye devam. Yolda baz1 Tiirk su-
baylar trene bindi. Bagdas kurarak oturduklar1 koltuklarda yolculuk
nevalelerinden dostane sekilde bana da ikram ettiler. Ancak benim
icin istah acgici seyler degildi, bilakis gegirmeleri ve agizlarini sa-
pirdatmalart midemi bulandirmisti. Tren Halep’e ikindiden sonra
vardi. Peronda o kadar ¢ok insan toplanmist1 ki gegmek imkansizdi.
Istasyon binasinin éniinde uzun siiredir bana bakan panama sapkali,
beyaz takim elbiseli bir adam bekliyordu. Hamalin biri bana sorma-
dan bavulumu kapt1 ve ortadan kayboldu. Ben de bekleyen adama
yoneldim. Diinyada en umursamaz bir edayla “gelin liitfen” dedi.
Yolda bekleyen bir arabaya yaklastigimizda, valizimin arabaya ytik-
lenmis oldugunu gérdiim. Istasyondan sehir merkezine beyaz kireg
tasindan yapilmis géz kamastiran beyaz evlerin 6niinden, tozlu bir
yoldan gecerek kazasiz bir sekilde ulastik. Ketum rehberimin o ana
kadar sirketin ¢alisan1 oldugunu santyordum, meger “Hotel Bospo-

22 Haritaya gore Humus istasyonu olmali (¢.n.).
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rus”’un miidirtiymiis. 20 yildir Sark’ta yasayan, felegin ¢cemberinden
gecmis, gormiis gecirmis Saksonyali bir Almanmis.

Etkileyici bir yap1 olan otel binasi, 6niinde genis oturma alaniyla
tamamiyla Avrupa izlenimi uyandirtyordu. Bana bir oda tahsis edil-
di, fakat biitiin odalarda nemli, basik bir sicaklik vardi. Miisliiman-
larin tatili olan Cuma giiniiydii ve otelde miisterilerden kimse yoktu.
Terasa gegip oturdum, terasin karsisinda bir nehrin, daha dogrusu
bir derenin kenarina yapilmis kiiciik bir park vardi. Bir orkestra sa-
atlerce siirekli ayni pargayr calip durdu. Karanlik ¢oktiigiinde ki,
aniden c¢okiivermisti, otelin diger miisterileri de gelmeye baglamisti.
Ik tanistigim kisi, kisa bir siire 6nce buraya gelmis olan bir is arka-
dastydi. Yavas yavas diger baylar ve is arkadaslar1 da toplanmaya
basladi. Aksam terasta bira igmek i¢in bir araya geldik, teras olduk-
ca kalabalikt1. Sohbet sirasinda yeni ve bilmeye deger pek ¢ok sey
ogrendim. Bir yerden bir yere asla yaya gitmemem gerektigi ve her
daim bir “Victoria”? yar1 hafif gezinti arabasi tutmam ve parlatilmis
cizmelerle gezmem tavsiye edildi. Aksi takdirde bir Avrupali olarak
itibarim zedelenecekti. Bir iki bozukluk i¢in her yastan ¢ocuklar el-
lerinde ayakkabi parlatici firgalarla bekliyorlardi.

Ertesi sabah insaat firmasinin biirosuna gittim. Giiya gelisimden
kimse haberdar degilmis. Sef miihendis, Regierungsbaumeister®
Bay Fiillner, bir is gezisi i¢in Firat nehri civarindaymis ve en erken
birka¢ giin sonra donecekmis. Yardimcisi, Regierungsbaumeister
Bay Klovekorn, ¢agrilana kadar otelde beklememi tavsiye ederek
bana yol verdi.

Halep, o zamanlar 200.000 civarinda niifusu barindiran bir sehir-
di. Sehrin tarihi M.O. 3. yiizyila dayanir. Sehrin yakinlarinda Aziz
Simon’un (Sim’an-i Amudi) siitunu® bulunuyordu. Omriiniin 40
yilin1 bir siitunun {izerinde insanlara vaaz ederek gegirmisti. M.S.

2 1837-1901 arasi tahtta bulunan Britanya Kraligesi Victoria adina, meshur ingiliz araba
yapimeist Cooper tarafindan tiretilen bir ¢esit fayton (¢.n.).

24 Regierungsbaumeister, Stadtbaumeister, Landbaumeister insaat islerinde, devlet me-
murlart hiyerarsisinde hizmet derecesi olarak kullanilan bir unvan. Kimi eyaletlerde ayni
zamanda akademik bir unvan olarak da kullanilmaktadir (¢.n.).

» Qal’at Sim’an / Deyr-Sim’an (Sasan), Halep’in 35 km kuzeybatisinda bulunan, i¢in-
de Hiristiyanligin ilk azizlerinden “Sim’an-i Amudi” (?-459) adina bir manastir bulunan
6nemli bir yer (¢.n.).
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5. yiizyilda siitunun bulundugu yere bir kilise insa edilmis. Hag for-
munda insa edilmis ilk kiliselerden biridir.

Biiytik bir cami, Zekeriya Camisi, Sam’daki ilk Arap hanedani
olan Emeviler tarafindan insa edilmistir. Vaftizci (Hz.) Yahya’nin
babasi, (Hz.) Zekeriya’nin mezar1 bu camide bulunmaktadir. Seh-
rin kalesi, ev denizinin {istiinden yiikseliyordu. Hz. Ibrahim Ur’dan
Ken’an’a giderken burada kisa bir vakit gecirmistir. En sevdigi ine-
ginin tasa donligmesi figiirii bugiin hala kale duvarlarinda gosteril-
mektedir.

iki giin beklemeliydim. Ogleden sonra, biironun kapanmasini
miiteakip calisanlar civardaki bir Alman bira lokalinde bulustular.
Lokalin sahibi Alman asilli Bay Hagenlocher, Filistin’de kiigiik bir
Alman kolonisindendi. ikametimin ii¢iincii giiniinde insaat subesine
cagrildim. Sef vekilinin birinci tacir Bay Merten’le konugsmasindan,
insaat hattinda bir is arkadasinin giines ¢arpmasi neticesi hastalanmis
oldugunu duymustum. Artik onun halefi olarak ¢alisacaktim. Hazir-
lanmam gerektigi yoniinde direktif aldim. Yatak, sineklik ve diger
baz1 malzemeleri tedarik etmeliydim. Hastalanan is arkadasi erte-
si giin getirildi. Doktor tavsiyesi uyarinca tedavi i¢in Almanya’ya
geri doneceginden, ekipmanlarini bana teklif etti. Ben de memnu-
niyetle kabul ettim, baz1 meslektaslarin tavsiyesi lizerine ¢amasir,
yatak Ortlisli ve diger bazi ufak tefek seyler de aldim. Ertesi sabah,
safak sokerken, saat 3 ila 4 arasinda kendimi insaat hattinin baslan-
gi¢ noktasinda buldum. Ray, travers vb. insaat malzemeleriyle ytikli
bir tren hareket etmek ic¢in hazir bekliyordu. Elimde valizim, {istii
ortiilii bir yiik vagonuna yerlestirildim. Vagonda benimle birlikte
Bavyerali, hasta bir meslektas da bulunuyordu. Konusmaktan aciz-
di, buna ragmen yeni is yerime dair her seyi 6grenmistim. iki saatlik
bir yolculuktan sonra tren yolunun sonuna varmistik. Meslektasimin
bundan sonra nasil devam ettigini bilmiyorum, zira bu noktadan ile-
riye ylizlerce kilometrelik hat heniiz inga halindeydi. Beni ise iistii
cadirla ortiilmiis, yanlar1 ve arkasi agik, onden yan yana dizilmis {i¢
atin ¢ektigi bir araba bekliyordu. Emin olmamakla beraber, arabaci
Kiirt ya da Arap idi. Ancak agik olan suydu ki, birbirimizi anlaya-
miyorduk. Her sey arabaya istiflendikten sonra yola koyulduk. Yol
diye bir seyden bahsetmek miimkiin degildi. Giines, gokte kor gibi
yantyordu. Ik birkag saat heniiz yapim asamasinda olan demiryolu
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hattin1 takip edebiliyordum. Birdenbire hat kesildi ve simdi artik bir
bilinmezlige terk edilmistim. Bir kuyu basinda, daha dogrusu yag-
mur sularinin biriktigi ve yaz boyunca korundugu bir kuyu basinda,
atlar1 suvarmak i¢in mola verildi. Yola koyulduktan sonra tarlada
calisanlarla karsilastik, arabaci onlardan salatalik satin aldi. Istahla
salatalig1 1sird1 ve bana da ikram etti. Bense ikrami geri ¢evirdim.

Giines algalmaya baslamisti ve biz hala gidecegimiz yere va-
ramamistik. Civarda yavas yavas evler belirmeye, ufukta koyler
gozilkmeye ve yolda gittik¢ce artan sayida insanlarla karsilasmaya
baslamistik. Yolda kiiciik bir agaclik alanla karsilastik, bir mezarlik.
Arabacim atlarin kosumlarini ¢6zdii. Geceyi burada gegirecegimizi
sandim. Yine yerde bulunan bir kuyudan atlara su verdikten sonra
tekrar arabaya kosuldular ve kisa bir yolculuktan sonra hedefe, Mis-
saka koyiindeki 14. Departman sefligine varmistik. Basit¢e bir yap1
olan seflik binasi, tahminen 1200 metre yiiksekligindeki Amanos
daglarinin eteklerinde kurulmustu. Yikselen siradaglar etkileyici bir
izlenim birakiyordu. Beni departman miihendisi Bay Albrecht kar-
stlad1 ve birim miihendisi Bay Sigrist’in biirosuna gotiirdii, kendisi
orada yoktu. Yerlesmem i¢in 4 odas1 olan bir baraka gosterildi. Bun-
lardan ikisi bana tahsis edilmisti. Valizimi yerlestirdim, yer yatagini
serdim, bunlarin hazirlanmasinda yemekhanede ¢alisan biri de bana
yardim etti. Ondan sonra, sefim olacak olan Beyrut’ta yetismis, as-
len Isvigreli miihendis Bay Sigrist’in yanina ¢iktim. Kisaca bana go-
revim hakkinda bilgi verdi, sonra aksam yemegi i¢in yemekhaneye
gittik. Orada bundan sonra beraber yasayacagim kadin erkek diger
kisilerle tanistim. Bay Sigrist’in disinda muhasebe sefi Bay Dirk,
Doktor Sabri-Fabra Bey, hemsire Luise Knothe ve departmanda ¢i-
zimci ve ayni zamanda terciiman olarak ¢alisan Dervis Bey. Fran-
sizca sohbete basladik. Departman miihendisi Bay Albrecht, karisi,
iki gocugu ve bir de ev islerinde yardimei bir Almanla birlikte ailece
yastyorlardi. Bay Sigrist’in ¢alisma ofisi de bu binada bulunuyordu,
hemen yaninda da oturma odasi. Onun disinda Bay Dirk ve Dervis
Bey i¢in 2 oda bulunuyordu. Hastane 3 uzun koridor seklinde yapil-
mist1. Icinde hasta odalari, doktor dairesi, hemsire odasi, eczane vs.
bulunuyordu. Bu ytikseklikte iklim ¢ok hostu.

Artik biitlin demiryolu hattinin insa ve idaresini bagindan sonuna
kadar yakindan incelemeliydim. Demiryolu hatti, Toroslardaki Ereg-
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li’den baglayarak Adana ve Halep iizerinden biitiin Mezopotamya’y1
gecerek Bagdat’a varacakti, hatta daha sonra Basra Korfezi’ne ka-
dar uzatilacakti. Hat, 4 ayr1 kisma ayrilmisti. Birinci kismin merke-
zi Eregli’de bulunuyordu. Ikincisinin Adana’da, iigiinciisiiniin Ha-
lep’te, dordiinciisiiniin de merkezi Bagdat’taydi. Her bir kisim kendi
icinde bdliimlere, boliimler de insa birimlerine ayriliyordu. XIV.
béliimde 6 tane alt insa birimi bulunuyordu. Ben 5. Insa birimin-
de, 562 [+400] ile 568. [+450]%* kilometreler arasinda ¢alistyordum.
Biitiin III. kisimda en enteresan ve de en zor birimdi. Biri 165, di-
geri 540 metre uzunlugunda iki tiinel ve bir vadiyi listten gecen 100
metre yilikseklige sahip 340 metrelik bir viyadiik, yapilmasi gereken
islerdendi. Bunun disinda derinligi 10 metreyi bulan kayalar1 kirma
isi, yiiksek sose dolgusu, hatir1 sayilir uzunlukta delme islemleri ve
Racu istasyon binasinin insas1 yapilacak diger bazi islerdendi. Biitiin
hat rampalardan olusuyordu, 3 kilometrede neredeyse 70 metrelik
yiikselti farki olusuyordu. Ardindan birim sonuna, 568’inci km’ye
kadar asag1 dogru egim basliyordu, 575 metreden baslayarak 400
metreye kadar iniyordu. Islerin yiiriitiilmesi bir firmaya birakilmistr.
Biz ise isin idare ve denetim gorevlerini iistlenmistik. Olciimleme
islerinin cogu da bizler tarafindan yapiliyordu. Aslen Dalmagyali bir
esnaf olan Ivovig, hat boyunda kendi zevkini yansitan bir tesis kur-
mustu. Icinde hirdavatc diikkani, firin ve kasap da bulunuyordu. Is-
cilerle ustalar ¢cok renkli bir topluluk olusturuyorlardi. Duvarcilar ve
tas yontucular Yunan, Italyan, Bosnak, Dalmagyal1 ve Ermenilerden
olusuyordu. Iscilerin ise biiyiik ¢ogunlugunu Kiirtler teskil ediyor-
du. Is yerinde bir dil curcunasi yasaniyordu. Uzun zamandan beri
ailesiyle Osmanli’da yasayan miiteahhit, biitiin isletmeyi biiyiik bir
ihtiyat ve hiinerle idare ediyordu. Yardimei olarak yaninda Italyan
bir mithendis ¢alistyordu.

2% 5. Inga birimi 50 metrelik yiikseklik farkiyla 6 km’den olusuyordu.
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Agciklama: Bagdat Demiryolu’nun Adana-Halep arasini gosteren
harita (¢.n.).

Kaynak: Peter Heigl, Schotter fiir die Wiiste: Die Bagdadbahn
und ihre deutschen Bauingenuire, s.67.

Yilin en sicak zamanlarindan Temmuz aymda goreve basla-
mistim. Vardi§imin ertesi gilinii, 6l¢iimleme isi i¢in ise koyulmus-
tum. Giines merhametsiz bir sekilde yakiyordu, susuzlugum her
saat daha da artiyordu. Bay Sigrist giizergah {izerinde su igmemem
konusunda beni uyarmisti. Koylerde yerliler arasinda ishal hastaligi
yayilmisti. Su, 400 metre asagidaki Karasu irmagindan tulumlarla
katir sirtinda tasiniyordu. Oglene dogru mola verdigimizde neredey-
se tiikenmistim. Istasyona olan mesafeyi yiiriiyerek gitmek zorun-
daydim. Dilim damagima yapismisti, su igmek i¢in yemekhaneye
gittim, cehaletimden yanlislikla yiiksek oranda alkol i¢eren, anason
tad1 veren liztimden yapilma bir tiir icki olan raki sisesini kaptim, ne-
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fesim kesilmisti. Peyderpey kendime geldim, 6gle yemegini agzima
stirmedim. Bay Sigrist at {istiindeydi, bense biitiin yolu tekrar geri-
sin geri yiriiyecektim. Bu birimdeki isler bir yildir devam ediyordu.
Yapilan iglerin teslim alinmasi, 6lgiimleme, denetim, tiinel ¢izim ve
Olclimii burada icra ettigim islerdendi. Bunun disinda Here-Dere bo-
gazinda viyadiik ayak temellerinin l¢ctimleme isleri i¢in hazirliklara
baslanma karar1 alinmisti. Bu isler aylarca stirdii. Gidip gelmeler ¢ok
yorucu oluyordu, bir at satin almaliydim. Ati, 6. birimdeki bir mii-
teahhitten 12 Ltgu. yaklasik 220 Mark’a satin aldim, yular ve eyeri
Halep’ten tedarik edebilirdim. Atin bakim ve beslenmesi i¢in aylik
4 Ltgu vermeliydim. Atim her firsatta beni lizerinden atip kagamaya
calistyordu, nitekim birka¢ defa bunu basardi da, ben de pesinden
bakakaldim. Kamptaki at bakicis1 Cerkezler at1 yakalayana kadar
pesinden kosarlard.

Dordiincii birimdeki bir is arkadasi Almanya’ya donmiistii, onun
binek atin1 boliim idaresi devralmisti. Atimi bu atla degis-tokus et-
tim. Idare de bunu kabul etti. Artik bana uygun ve her tiirlii yiiriiyiis
tarzinda giivenli bir ata sahiptim. Tam diistintildiigii gibi olmasa da
eski atim bir yiik arabasina kosuldu. [...]

[...] Bu noktada tahillarin, en ¢ok da arpanin hangi ilkel kosul-
larda elde edilip islendigine deginmek zorundayim. Arpalar oraklar-
la bigilip orta yerde toplanir (harman) ve ahsap kizaklarla iistiinden
gecilirdi (diivenle doviiliirdii). iki ahsap silindirle arpa saman haline
getirilirdi. Eskiden ahsap yerine tas kullanilirmis. Arpanin samandan
ayristirilmasi ise yaba yardimiyla samanlarin riizgara karsi savrul-
masi suretiyle yapilirdi.

Tiirkiye italya’ya kars1 olan savast kaybetti. Trablus, Libya, Ku-
zey Afrika ve Ege’deki bazi adalar kaybedilmisti. Savasin demiryolu
ingaat1 ¢alismalarma bir etkisi olmamisti. Savas dolayisiyla iilkeyi
terk etmek zorunda kalan Italyan miihendis ve ustalar savasin sona
ermesiyle kismen geri donmiislerdi.

Yemekte ¢ogu zaman misafirimiz olurdu. Halep’teki merkez ofi-
sin idarecileri sik sik bize ugrarlardi. Yunan asilli olan as¢cimiz, ¢ok
iyi yemek pisirir ve az malzemeden sofraya lezzetli yemekler koy-
masini bilirdi. Yaninda yemek islerinde yardimci olmak tizere iki
kisi ¢alistyordu.
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Kuyu ya da kaynak suyu yoktu, yer alt1 sarniglarinda biriktirilmis
yagmur suyu ise sadece ev ihtiyaclari i¢in kullanilabilirdi. Hayvan-
lar ve diger ihtiyaglar i¢in her giin bir deve kervani Karasu Irmagi’na
su getirmek i¢in giderdi. Hat iizerinde biitiin isler el yordamiyla hal-
lediliyordu. Tiinel delme ve kaya burgulama islemleri i¢cin gerekli
olanlar dahil, makineler yoktu. Siyah barutla havaya uguruluyordu.
Racu istasyonu i¢in yapilacak olan yliksek binalar, Halep Yiiksek
Yap1 Dairesi tarafindan yapildi. Istasyondaki toprak tesviye isleri
hizlandirilmis, hattin sonu yaklagsmisti. Yagmur mevsimine, Aralik
ayina kadar hat isletmeye agilmaliydi. Istasyon ve lokomotifler i¢in
gerekli suyun temini i¢in birgok yerde 60 metre derinlige ulasan
sondajlar vurulmus, ancak suya ulasilmamisti. Kire¢ tagindan olusan
siradaglarda su damarlarina rastlanmamisti. Daha sonra istasyonda
biiyiik bir sarni¢ insa edildi. Sarnica uzaktaki bir nehirden trenle su
tasimacakti.

Haftada iki defa kurye ile postalar gelirdi ve bizim tatil giinleri-
miz genel olarak yalniz ve sakin gegerdi. Yemekhanedeki bol plakli
bir gramofon tek eglencemizdi. Sefim cokca fotograf ¢ekiyordu ve
derleme yapmam igin plaklar1 bana birakmisti. Misafirler buradaki
monotonluga hareketlilik getiriyordu. Diger birimlerdeki adamlar
rapor vermek i¢in boliim sefinin yanina gelirlerdi. Halep’ten Alman
bashekim de hastaneyi kontrol i¢in gelirdi. Halep’ten gelen biitiin mi-
safirler bizde konaklardi. Haftada en az bir defa misafirimiz olurdu.

Birimdeki telgraf istasyonu Halep’teki merkezle ve dis diinyayla
irtibatimiz1 saglayan tek seydi. Frankfurt’tan 6nemli kisiler, 2 yap1
miifettisi ve Halep kisim sefi ve yardimcilari, islerin gidisatini denet-
lemek i¢in gelmislerdi. Sonbaharda Racu istasyonuna kadar olan kis-
min raylar1 dosenmisti. {1k yolcu treni istasyona varmis ve Halep’e
kadar olan 150 km’lik kisim isletmeye ac¢ilmisti. Kasim sonunda ilk
saganak yagislar baglamisti. Bu tabiat ve ayn1 zamanda insanlar ve
hayvanlar i¢in biiyiik bir rahatlikti. Asil yagmur mevsimi Noel za-
maninda baslamisti. O y1l ¢ok kar yagmaist1 ki bu civarlara pek nadir
kar yagar. Civardaki koyler i¢in olduk¢a zor bir durumdu bu. Cok
zor sartlarda, etraftaki kel tepelerde bulunan ¢ali kdklerinin diginda
dogru diiriist yakacak yoktu. Orman tamamen yabanci olduklar1 bir
seydi. Diger yakacak tiirleri de odun komdirii ve tezekti. [...]

[...] Sonbahardan Aralik ortalarina kadar her giin tath taze tiziim
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olurdu. Tren hattinin isletmeye agilmasiyla birlikte sebze ve meyve
artik Halep’ten geliyordu. O vakte kadar patates ve sebze gibi sey-
leri Akbez Manastiri’ndan temin ediyorduk. Yerli halk patates nedir
bilmiyordu. [...]

[...] Insaat birimindeki isler bitirilmisti. Ayn1 zamanda hiikiimet
mimari olan sube miihendisi ikinci birime tayin edilmisti. Yemekha-
nede giiriiltiilii gecen bir veda gecesi diizenlenmisti. Dervis bey iyi
konusamadig1 Almanca ile “ben bir budalayim” diye baslayan bir
konusma yapti. Kahkahalarimiz1 da tasdik olarak kabul etti ve “bu
kadar kotii giilmeyin” diye devam etti konusmasina. [...] Yagmur
zamani gelmisti ve Noel giinii yaklasiyordu. Karsi tepelerden Noel
agaci getirmek i¢in bir grup yola koyuldu ve bir hafta sonra ¢ok
sayida agac ile geri geldiler. Bunlardan bir kism1 Halep’te taninmais
ailelere gonderildi.

Noel gecesinde parlayan isiklarla donatilmis bir ¢gam agaci ye-
mekhaneyi siislityordu. Aklimiz memlekette kalmisti. Noel tatilin-
de calismak zorundaydim. Yagmur yagiyordu, heniiz insa halindeki
sarni¢larda ¢okme tehlikesi olusmustu. Mevcut biitiin ¢alisanlar ise
gonderilmisti. Yagmur mevsimi gelmisti. Disaridaki biitilin isler dur-
mustu. Sadece tiinel ¢alismalar1 devam ediyordu. Bilhassa istasyon
cevresindeki yollar camur deryasina donmiistii. Atlar diz boyu ¢a-
mura batiyorlardi ve at siirmek miimkiin degildi. Bu durum hafta-
larca devam etti. Giines tekrardan ¢iktiginda tabiat ¢icek deryasina
donmiistii. Yaz aylarinda kurakligin hiikiim siirdiigli ve biitiin bit-
kilerin toza bulandig1 yerlerde, artik otlar filizlenip yesermeye bas-
lamist1. Her tarafi bir renk ciimbiisii sarmist1. Ancak sadece birkag
hafta icin. Giines tekrar ylikselmeye basladiginda her sey kurudu ve
yeniden islere konulmaya baslandi. Dik yamagli Here-Dere gecidin-
deki viyadiik siitunlarinin temeli atilmaya baslandi. Bu iste ¢ok titiz
olmak gerekiyordu.

1912 yilinda Balkanlar’da savas patlak vermisti. Sirbistan, Ka-
radag, Bulgaristan ve Yunanistan Tiirkiye’ye karsi savasiyorlardi ve
savag etkisini gostermeye baslamisti. Toros daglarinda bazi yerlerde
isler durmustu. Onemli sayida personel isten ¢ikarilmus, hatta biitiin
islerin durdurulacagina dair dedikodular yayilmisti. Projeyi finanse
eden Berlin’deki Deutsche Bank, Ingiliz ve Fransiz hisselerini sa-
tin alarak vaziyeti kurtarmisti. Tiirkiye bu sefer de yenilmisti. Bal-
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kanlar’da biiyiik toprak kaybina ugramisti. Avrupa kisminda elinde
sadece ufak bir toprak parcast kalmisti. Galipler arasinda yeni bir
savag patlak vermisti. Havada kokusu hissedilen I. Diinya Savasi’nin
habercisiydi bu.

Tiirk ordusunu yeniden teskilatlandirmak gayesiyle bir Alman
askeri heyeti hiikiimetin istegi tizerine Tiirkiye’ye gelmisti. Bu saye-
de tekrardan giiven duygusu olusmustu. Isler hizla ilerliyordu. Arap
asillt olan doktorumuz Firat nehri civarindaki boliime tayin edilmis-
ti. Bizim boliime yeni bir doktor, bir Ermeni, atanmaisti.

1913 yazinda, yemekhanede cokca misafirimiz oldu. Augs-
burg-Niirnberg Makine Fabrikasi’ndan bir kdprii insa mithendisi, vi-
yadiik montajinin 6n ¢aligmalarini halletmek i¢in Mainz civarindaki
Gustavsburg’tan gelmisti. Tiineldeki calismalar kafi derece ilerledik-
ten sonra Racu Istasyonundan Here-Dere gecidine kadar olan raylar
dosenmisti. Artik kopriiniin hazir bloklar1 nakledilebilirdi. Montaj
icin Alman bir mithendis ve 7 montajci daha geldiler.

fIk baslarda misafirimiz olan bu grup, zamanla insaat yerine
kendilerini de monte ettiler. Simdi artik canli, hareketli bir donem
baslamisti. Yasi ilerlemis bir Alman bize yap1 miifettisi olarak tayin
edildi. Hossohbet ve eglenceden yana artik sikayetimiz kalmamis-
t1. Demiryolu hattindaki ¢aligsmalar ikinci plana atilmisti, biitiin ilgi
viyadiikiin montajina yogunlasmisti. Koprii ayaklar ve kare seklin-
deki yiiksek payanda duvarlar1 koprii pargalarinin kurulmasi i¢in ha-
zir hale getirilmisti. Isin asil zorlugu viyadiikiin demir pargalarinin
kaidelerin istiinde tam olarak sabitlestirilmesindeydi. Dordii i¢in
bir payandanin kullanildigi kaideler, bogazin yamaclarinda fark-
I1 yiikseltilerde bulunuyorlardi. Dogrudan 6l¢iim miimkiin degildi.
Triangulasyon ve teodolitle a1 6lgmek suretiyle tek tek noktalar be-
lirlenmek zorundaydi. Uzunluk ve yiikseklik Ol¢iileri hazir olarak
gonderilmis parcalarin dlgiileriyle birebir uyuyorlardi. Burada ken-
disinden ¢okga istifade ettigim sefimin bilgi ve tecriibesini anmadan
gecemeyecegim. [...]

[...] Viyadiikiin insa ve montaj isleri hizla ilerliyordu. Gelip gegenle-
rin ve ziyaretgilerin sayis1 giderek artmisti. Hititlerin zamanindan kalma
magara evler, bunlardan civarda ¢ok vardi, oldukea ilgi ¢cekiyordu. [...]

[...] Atla bir giinliikk mesafe kadar uzagimizda bulunan antik sehir
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Kiros’u sefimizle birlikte gezdik. Eski ¢aglarda biiyiik bir mekan,
bugiin sadece harabe y1gin1. [...] Geceyi civardaki bir kdyde gegir-
dik. Koy ahalisi, Tlirkmenler, bizi nazik karsiladilar. K&ytin yaslila-
11 bizi selamlayip ikramda bulundular. Gece, oralarda adet oldugu
iizere damda uyuduk. Ertesi sabah yola koyuldugumuzda, ne amag-
la yapildiklari tam olarak anlasilmayan civardaki katakomplardan®
bahsettiler. Aksama dogru geri dondiigiimiizde, bazen giinlerce ka-
lan ziyaret¢ilerin degismis oldugunu gordiik. Civardaki tepeliklere
kir gezintisine ¢ikmak veya piknik yapmak olduk¢a meshurdu. Dip-
lomatlar, gazeteciler vs. hatti gdrmek igin sik sik gelirlerdi. Ozel-
likle gesitli kilikta ortaya cikan ingilizler 6zel ilgi gdsteriyorlards.
Civar koylerde yasayan Kiirtler, demiryolu insaatinda ¢aligmak su-
retiyle devamli bir gelire kavusmuslardi. Demiryolundan 6nce ¢esitli
ticaretle geciniyorlardi. Ellerindeki nakit miktar1 artinca istekleri de
biiyliyordu. Artik daha ¢ok diigiin oluyordu. Cok yakinimizda olan
Missaka koytinden sik sik gilindiiz gece, hatta gilinlerce davul zurna
sesleri yiikseliyordu. Kadinlar ve erkekler ayr1 ayri kendi aralarinda
eglenirdi. [...] Yakinlardaki bir komsu kdyde diigline davet edildik.
Koyiin seyhi demiryolu hatti yatagina ¢akil tedarik ediyordu. Koy
bir tepeye kurulmustu. Kdyiin hemen hepsi miisellah erkekleri bizi
silahlarla selamladilar. Kadinlar olduk¢a renkli elbiseler i¢cinde halka
seklinde duruyorlardi. Erkekler de ayn1 sekilde kendi i¢inde kiimelen-
mislerdi. Kahve, kavun, tiziim ve bulgurla (pilav), kuzu ¢cevirme ikram
edildi. Kdyiin yerlileri arasinda kan davasi1 devam etmekteydi. Bir ara
Seyh Musa yaninda Missaka kdyiinden bir¢ok adamla biiromuza geldi
ve yakinlardaki ¢aliligin civarinda bir ceset oldugunu sdyledi. Koytin
eski sakinlerinden, kadin meselesinden dolay1 kdyii terk etmis birinin
cesedi olmali diye anlatti. Bay Sigrist onunla beraber gitti. Tahmin
edilen kisinin cesediymis, kan davasina kurban gitmis.

Bizi sik sik ziyarete gelenlerden biri de bir agaydi. Demiryolu hatti,
biiyiik tarlalara sahip bu aganin arazisinden gegiyordu. Istimlak kar-
silig1 tazminat da almisti. Seyh ve aga Paskalya, Pantkot yortusu ve
Noel gibi bayramlarda bizi ziyarete gelir ve iyi dileklerde bulunurdu.
Biz de ayn sekilde iade-i ziyarette bulunurduk. Biraz uzaktaki Marag
Misyon Hastanesi’nden satilmak iizere harika el yapimi esyalar getiri-

27 {lk Hristiyanlarin kayalari oyarak veya yer altini kazarak uzun dehlizler bigiminde yap-

tiklari, Sliilerini gomdiikleri veya tapinak olarak kullandiklari mezarlik (¢.n).



Yil: 2014/1-2, Cilt:13, Say1: 25-26, Sf. 235-278 261

lirdi. Hastanenin hekimi degismisti, yerine gelen yine Ermeni kdkenli
hekimden bir hal1 satin almistim. Bu yoriik halis1 yine hekim olan de-
desinden kalmist1.”® Halep’e yaptigim bir seyahat tekrardan dis diin-
yayla baglanti kurmami sagladi. O zamanlar 200.000 civarinda niifusu
olan Halep, tamamen Arap idi. Genellikle ticaret ve komisyonculuk
yapan az sayida Avrupali aile bulunuyordu. Ermeni ve Rumlarin is-
lettigi yerlerde aligveris yapma imkani bulunuyordu. Pahali da olsa
her sey bulunuyordu. Sehirde bir sinema vardi, gosterimler aksamlari
acik havada yapilirdi. Seyircilerin alkis sesleri arasinda gosterilerin
yapildig1 gezici bir sirk ¢adir1 kurulmustu. En etkileyici olan ise yerli-
lerin kahvehaneleriydi. Pitoresk kiyafetleriyle Arap erkekler toplanr,
kahvelerini yudumlar, saatlerce domino ya da tavla oynar ve nargi-
le icerlerdi. Her sapkali yabanciy1 bir gavur ya da Hristiyan domuzu
olarak goriirlerdi. Benim gibi yeni olan biri i¢in korku dolu bir intiba
uyandirtyordu. Eskiden beri ticaret ve degis-tokus sehri olan Halep’te
cok biiyiik bir ¢ars1 bulunuyordu. Deve kervanlari ¢ok uzak yerlerden
yabanci diyarlarin tirtinlerini getiriyordu.

Cars1 denince, her tarafin diikkanlarla sarildigi koca bir mahalle
akla gelmeli. Her meslekten esnaf, genelde catili ayr1 bir sokakta kii-
melenmistir. Dogunun biitiin kokular1 ve her dilden seslerin birbirine
karigtig1 bir karmasa karsilar insan1. Ustalar meraklilarca etrafi saril-
mus sekilde, sokakta islerini icra ediyorlardi. Baska bir sokakta sadece
halt tiiccarlar1 toplanmaisti, diger birinde ise kuyumcular, ipekli tiriinler
ve el yapimi esya satanlar. Herkes malin1 bagirarak satmaya calisiyor-
du. Siki pazarlikla anlagsmalar baglaniyordu. Sakin bir kosede okuma
yazma bilmeyenler i¢cin mektup yazan bir katip oturuyordu. Etrafini
dinleyicilerin sardig: bir hikayeci bagdas kurmus oturuyordu. Sadece
Sark’ta gorebileceginiz bin yillik eski bir resim. ..

Aksamlar1 is arkadaslariyla birlikte Alman gazinosunda gegi-
riyordum. Isyerine geri déndiigiimde giinliik hayat eski hal {izere
devam ediyordu. Oniimiizde yagmur mevsimi vardi. Hat insaatin-
da isler hizli ilerliyordu. Miiteahhitle beraber hesap isleri yapilmaya
baslanmisti. Bu ylizden sik sik ziyaret¢ilerimiz oluyordu ve aksam-
lar1 sohbetle geciyordu. Noel yaklasmaktaydi. Hiristiyan bir Ermeni
olan doktorumuz yanimiza geldiginde tek kelime Almanca bilmiyor-

2 Mielke, 1943’te oglu Frederich V’e hediye ettigi bu haliy1 Suriye’de satin aldigi ilk esya
olarak niteler (¢.n.: Bu dipnot Mielke’nin oglu Prof. Dr. Ing. Friedrich Mielke’ya aittir).
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du. Kisa bir siire i¢inde bizimle sohbet edecek seviyede Almanca 6g-
renmisti. Isiklandirilmis ve siislenmis Noel agacini goriince bunun
cocukca oldugunu diistinmiistii.

Noel’i genis bir ¢cevreyle beraber gecirdik. Viyadiikiin montaj is-
lerinde calisanlar ve diger baskalar1 da misafirimizdi. As¢cimiz zah-
met edip bize kocaman bir pasta yapmisti. Her sey neseli bir havada
geciyordu. Yilbasini beraber kutlamak i¢in diger birimlerden bazi-
lar1 gelmisti. 1914 keyifli, sen bir sekilde karsilanmisti. Ustiimiize
gelmekte olan savas hakkinda kimsenin bir fikri yoktu.

Yilin ¢oken soguklariyla beraber yaban domuzlari dagdan yer-
li halkin baglarina iniyordu. Ara sira alaybozan tiifekle avladiklar
domuzu bize bir bahsis karsiliginda verirlerdi. Miisliiman olan bu
yerliler, diger biitiin Miisliimanlar gibi domuz etinden igreniyordu.
Domuz eti bizim igin giizel bir degisiklik olmustu ve as¢1 hos se-
kilde hazirlamaktan anliyordu. Et yemeklerimiz genel olarak koyun
ve keciden olusuyordu. Giinliik sarabi Filistin’deki Alman yerlesim-
cilerden temin ediyorduk. ithal Alman biras1 giimriik vergilerinden
dolay1 ¢cok pahaliydi, ayni sekilde purolar da pahaliydi. Buna karsin
sekt gibi kopiikli sarap glimriiksiiz ithal ediliyordu ve Almanya’da-
kinden daha pahali degildi. Ara sira as¢imiz sofraya tavsan eti koyar-
di. Bu civardaki nadir bir tatti. Yabani baska bir sey yoktu. Geceleri
ulumalarindan kendilerini hissettiren ¢ok sayida c¢akal vardi. Nadi-
ren de olsa kurt ve sirtlan goriilmiistii.

Gelip gidenler arasinda Alman askeri misyonuna bagl, Tiirk {ini-
formali subaylar ve yiiksek riitbeli askerler de bulunuyordu. S6z
Balkan Savaglari’ndan acildiginda, Almanca konusan bir Tiirk riit-
beli Avrupa’da dagilacak ilk iilkenin Avusturya-Macaristan impara-
torlugu oldugunu ifade etti. Biz sok olmustuk, siyasi durumun nasil
keskinlestigi konusunda hicbir fikrimiz yoktu. Almanya’dan getiri-
len 2-3 haftalik gazete ya da dergiler buraya higbir sey tasimiyordu.

Viyadiikiin montaj isleri zor bir durum almisti, sadece Halep ta-
rafindan isler yiiriitiilebiliyordu. Ayr1 ayr1 yapilan 74 metrelik ayak
acikligindaki kisimlar asili halde birakilmisti. Bu derece derin bir
ucurumun basinda calismak bas dondiiriiciiydii. Idarenin mahareti
ve Alman montaj ekibinin becerikliligi sayesinde isler herhangi bir
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kazaya mahal vermeden yiiriiyordu. Yabanci miithendis ve ustalar da
bunun farkindaydilar.

Baharla birlikte her taraf rengarenk carsaflara biiriinmiistii. Insan-
lar ve hayvanlar rahat bir nefes almaya basladilar. Paskalya yortu-
suyla birlikte yine bir hayli misafirimiz olmustu. Aralarinda yillardir
Halep’te ticaretle ugrasan Isvigreli bir grup da vardi. Bunlarin arasin-
da 36 yildir kesintisiz olarak Halep’te ikamet eden yaslica biri bulu-
nuyordu, burada ilk defa trene binmisti. Islerin ilerlemesiyle birlikte
personel de degisiyordu. Luise hemsire Almanya’ya geri donmiistii.
Onun yerine Frankfurt’tan biri gelmisti. B6liim miihendisi Firat bo-
limiinlin basina atanmisti. Sefim, Bay Sigrist, 4 ayliina Avrupa’ya
gitti. Birimde geri kalan isleri ben halledecektim. Boliimiin idaresi
ailesiyle birlikte yanimiza yerlesen 3. Insa Birimi sef miihendisine
havale edilmisti.

Pantkot (kiigiik paskalya) yortusu biiylik senlikle kutlandi. Hat
calisanlarinin disinda, Halep’ten de aileleriyle birlikte gelenler var-
di. At gezintisinden sonra yapilan piknik bizim i¢in sira dis1 bir degi-
siklikti. Memleketten uzaktaki tasasiz gilinlerdi.

Montaj miihendisinin kisa siire dnce gelen hemsireyle nisanlan-
masi siirpriz olmustu. Bu olay da layikiyla kutlandi.

Bu aralar, Saarbriick’teki arkadasim Schliiter’den oraya gelmem
hususunda bir telgraf almistim. Bir sonraki mektubunda cazip tek-
lifler sunuyordu. Geri doniis bileti vs. Cok kotii bir durumda kal-
mistim. Uzun uzun disiindiikten sonra Halep’e gidip oradaki kisim
yoneticisiyle goriismeye karar verdim. S6zlesmemin sona ermesine
daha bir y1l vardi. Durumu kendisine arz ettigimde, bana “eminim ki
bir yil iginde tekrar geri gelmek icin bana yazacaksiniz. Ucretinizi
de arttiracagim” dedi. Boylece mevzu kapanmis oldu ve ben de 28
Haziran giinti geri dondiim.

Tren istasyonunda miiteahhit firma yetkilisi, Avusturya veliaht
prensinin esiyle birlikte Saraybosna’da 6ldiirtildiigiinii sOyleyince
cok sasirmistim. “Bu savas anlamina geliyor” diye ekledi. Slav yan-
l1s1 olarak igten ige Alman karsit1 biriydi. Bu hisler i¢cinde geri don-
diim. Haber burada da duyulmustu, herkes biiyiilenmis gibiydi: Ne
olacak? Ertesi giinler, hatta haftalar sakince gecti, ta ki Avusturyali
ve Macar askerlik yiikiimliilerinin Halep’teki konsolosluga miira-
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caat etmeleri talep edilene kadar. Avusturya’nin Sirbistan’a verdigi
iiltimatom olayin vahametini gézler oniine seriyordu. Gelecek giin-
leri biiytiik bir gerginlikle bekliyorduk. Biitiin sdylentiler ve genel ra-
hatsizliklara ragmen Agustos’un baslarina kadar herhangi bir haber
almadik. 5 Agustos giinii postact Almanya’nin Rusya ve Fransa’ya
kars1 savas ilan ettigini bildiren kahredici haberi getirmisti. Biitlin
islerin derhal birakilip, askerlik yiikiimliiliigii olanlarin Halep kon-
solosluguna bagvurmalari isteniyordu.

Saskinlik had sathadaydi. Gerekli isler aceleyle halledilip, ne var
ise bavul ve kutulara doldurularak yolculuk i¢in hazirlik yapmaya
basladik [...]%.

[...] Berlin’de yeni elbiseler aldim ve Frankfurt’a dogru yola ¢ik-
tim. Burada yeni bir sdzlesme imzaladim ve yine III. Kisimda go-
revlendirilmistim. Pasaport ve vize islemleri vakit alacagindan, ve-
dalagmak {izere ailemin yanina gitmeyi planliyordum. Frankfurt’tan
gelecek haberi beklemek tizere geri gittim. 31 Agustos 1916°da iki
geng tiiccarla beraber Miinih’ten yola koyulduk.

Ikinci sark yolculugu baslamisti. Trende ¢ok az sivilin disinda
yolcular genelde askerlerden olugsmaktaydi. Yolculugumuz Viyana,
Budapeste, Belgrat ve Sofya lizerinden devam etti. Savagin izleri her
yerde hissediliyordu. Askeriye her yerde hiikkmediyordu.

Tekrar Istanbul’a varmistim, sartlar degismis olsa da yine eski
tanidik manzaraydi. Her seyi satin almak miimkiindii, restoranlar-
da iyi yemek yenilebilirdi. Savastan dolay1 firmanin merkez idaresi
Frankfurt’tan Istanbul’a tasmmusti.

Artik direktifleri buradan aliyorduk. Bu arada 1912°de karisiyla
[stanbul’dan iskenderun’a giderken gemide tamstigim adamla kar-
stlastim. Yolculugumuz Haydarpasa’da basliyordu. Adana’ya kadar
olan tren yolculugumuz sik sik kesintiye ugruyordu. Adana’da 1912-
14 yillar1 arasinda 14. boliimden tanistigim bir tanidik beni bekle-
mekteydi. Yolculugumu bir giin ertelemem hususunda beni ikna etti.
Oraya kadar goziim gibi baktigim semsiyemi evinde unutmustum.

» Bundan sonraki sayfalar (32-48) Almanya’ya doniis ve askere alimma anilarindan olus-
tugu i¢in bu ¢aligmaya alinmamigstir. Osmanli’nin Almanya safinda savasa katilmasiyla,
askerlik ylikiimliiliigii bulunan demiryolu ¢alisanlari gorevlerini ¢alistiklar1 yerde icra ede-
biliyorlardi (¢.n.).
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[....] Ertesi aksam son istasyona varmistik. Kocaman bir askeri de-
polama yeriydi. Yapimi devam eden tiineller sebebiyle buradan iti-
baren demiryolu kesintiye ugruyor, kamyon ve diger araglarla yola
devam ediliyordu. [...] Kalacak bir yer bulmaya c¢alistik. Dev bir
cadir kamp1 kurmus olan askeriye bizi geri ¢evirdi. Merkez karar-
gahtan gelen yliksek riitbeli biri bizimle ayn1 zamanda oraya varmis-
t1. Onu goétiirecek olan biiyiik bir kamyon istasyon binasinin yaninda
park etmisti. Sofor ve yanindaki geceyi kamyonda gecirecekti.

Onlarla beraber kamyona binmemiz i¢in bizi davet ettiler. Hava
cok bunalticiydi, ay parliyordu, ¢akallar etrafimizda her tonda ulu-
yordu. [....]

Sabah alacakaranlikta bir kamyonun iistiinde, hoplayip zipla-
digimiz bir yolda yolculugumuz ikindiye kadar devam etti. Gavur
Dag1’nin eteginde kurulmus olan Islahiye’den itibaren trenle devam
ettik. Buralar bana tanidik geliyordu. Yapiminda benim de katkida
bulundugum viyadiik ve tiinellerden geciyorduk. Racu istasyonunda
sarnigtan trene su konuldu. 1912 Noel’inde bu istasyonun yapimini
yonetmistim. Istasyonda bir sondaj makinesi géziime ilisti, tekrar-
dan su artyorlardi demek. Degnekle su arayan yiiksek riitbelilerden
biri, buralarda bir yerde bir su damari tespit etmis olmali. 60 metre
sondaj vurdugumuz halde su ¢ikmamisti. 1912 yilindaki nafile ¢aba-
lar1 dikkate almamis olmaliydi. Halep’e vardigimizda Alman gazi-
nosuna gittik.

Sehir ve ¢evresi bir kamp gibiydi. Tiirk askeri haricinde Alman ve
Avusturyali birlikler de mevcuttu. Buradan Kafkas, Bagdat ve Sina
cephelerindeki operasyonlar yonetiliyordu.

Insa biriminde bazi tanidiklara rastladim. Sef ile gdriisme netice-
sinde teknik biiroya verildim. Istegim iizerine tekrar ise baslamay1
gecici olarak ertelemek durumundaydim. Gazino, seyahat etmekte
olan gorevliler tarafindan doldurulmustu. Ermeni bir ailenin yanin-
da 6zel bir oda aradim. Kisa bir siire sonra Racu istasyonundaki su
oranlarini arastirma gorevi tarafima tevdi edildi. Danimarkali olan
sondaj ustasi ¢ok uzun zamandan beri orada ¢alismaktaydi ve daha
once hastane olarak kullanilan bir yere yerlesmisti. Simdi 1ss1z ve
bos olan tiim o tanidik yerleri ve yapilar tekrar gérmek bir¢ok ha-
tiray1 canlandirdi. Daha 6nce oldugu gibi tiim sondaj denemeleri
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olumsuz sonuclanmisti. Tiim araziyi bir kez daha beraber yiiriidiik.
Istasyondan 1200 metre uzaklikta, 2 numarali demiryolunun sag ve
solunda ¢ok eski sarni¢clar bulunmaktaydi. Yagmur sularinin biriktigi
bu sarniglar uzun yaz aylarinda civarda bulunan kdylere su sagla-
maktaydi. Demiryolunun yakinina bir kazi1 yapilmasimi teklif ettim.
2x2 metre Olglilerinde bir ¢ukur kazildi. 2 metrelik bir derinlikten
sonra su kendini gosterdi. Biraz daha kazinca birikmeye basladi ve
kaybolmadi. Birka¢ giin boyunca aym seviyede durmaya devam
eden su seviyesini gdzlemledik. Su sarniclardan m1 siziyor diye ayni
sekilde sarniglar1 da gozlemledik. Ancak bu olamazdi, zira sarniglar
arazide daha derindeydiler. Boyle bir sey olsaydi, halkin 6tkesini
listlimiize ¢ekmis olurduk.

Sondaj hatt1 ve pompalama diizenegi sayesinde istasyonun su
ihtiyac1 karsilanmus oldu. ki sene boyunca calistigim yeri yiiriime
firsatin1 degerlendiriyorum.[...] Halep’ten itibaren ve asagida belir-
tilen Firat Nehri iizerindeki Cerablus’ta da c¢esitli vazife seyahatle-
rinde bulundum. Burada koyiin en yaslisi olan seyhin konuguydum.
Firat Nehri'nin sol tarafinda yer alan, Ingilizler tarafindan yapilmis
olan kaziya yakindan bakma imkanim oldu. Birkag giinliik seyahat
beni Firat’in dogusunda yer alan Telebyad istasyonuna gotiirdii. Ka-
pali olan bir tas ocagi isletmesi, demiryolu hattina cakil ¢ikarmak
icin muhtemelen tekrar agilmaliydi.|...]

[...] Halep’teki merkez biiro tarafindan demiryolu hatt1 ingasinin
devami projelendirildi ve yonetildi. Resulayn istasyonundan, 976.
km, Nusaybin istasyonuna kadar olan 120 km insa halindeydi. Insa
hatt1 4 boliime ayrilmisti. Kasim’da 2. Boliim’deki bir meslektagim
hastalanmisti ve ben onun halefi olarak belirlenmistim. Halep’te sa-
tin aldigim bir binek at1 da ekipmanima dahildi. Seyahat esnasinda
difteri hastaligina yakalandim. Resulayn’da bir meslektasin yaninda
hasta olarak yatmak zorunda kaldim. Missaka’dan eski bir tanidigim
olan doktor beni derhal geri gondermek istedi. Glinler sonra seya-
hatin devamini diisiinebilecek duruma gelmistim. Valizimle bir ath
arabada, at da arabaya bagl vaziyette seyahat devam etti. G6ziin
alabildigi ve ondan da uzak mesafe boyunca agagsiz bir bozkir. Ne
bir kdy, ne bir yerlesim yeri, sadece sararmis otlarla kapl tepelik
araziler.

Boliime aksam varildi, benim i¢in getirilmis olan cadir kurul-
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du. Boliimde bulunan herkes, personel, ¢alisan ¢adirda kaliyordu.
Bir yeralti siginag1 toplanma ve ortak kullanim alani olarak hizmet
veriyordu. Bdliimdeki yapilar ile birgok hastane binasi kerpicten
yapilmisti. Kerpig¢ tuglalarin hazirlanmasi Hintli savas tutsaklar ta-
rafindan yerine getiriliyordu.[...] Yap1 kerestesi ve ¢atiy1 kapatacak
herhangi bir malzeme olmadigindan, her sey bu sekilde yapilmaliy-
di. Her daim 4x4 metre ol¢iilerinde olan kare formunda bir odanin
iizerine kursun bir kubbe &riiliirdii. Italyan bir mimarin talimatlari
dogrultusunda, yerli duvarcilar bu iste biiyiik bir istidat gosteriyor-
lard1. Halep civarindaki fellahlarin ar1 kovani formundaki yapilar
ornek teskil ediyordu. Mevcut kusur ise kerpi¢ tuglalarin hazirlan-
masina ge¢ baslanmasi ve ¢ogunun heniiz kurumamis olmasiydi.
Tren ve binek atlar1 i¢in daha uzun bir yer hazirland1 ve tistii kemer-
le kapatildi. Daha zor olani ise ¢alisanlar ile savas tutsagi Hintlileri
barindirmakti. Barakalar bulunmuyordu. Mevcut ¢adirlar ise yeterli
degildi. Gogebe Bedevilerin biiyiik, siyah ¢adir brandalarina bagvu-
ruluyordu. Bu cadirlar kegi kilindan yapildig: i¢in su gecirmemek
gibi avantaj1 bulunmaktaydi. Cogunlukla yasli ve askerlik ytikiim-
liligl olmayan genclerden olusan calisanlar uzak yerlerden alini-
yorlardi. Iasenin temini de aymi sekilde kotiiydii. Ekmek ihtiyaci
giderilmek i¢in bir firin yapilmisti, bir kasap da ihtiya¢ duyulan eti
tedarik ediyordu. Acil olani bile yerine getirmek ¢ogunlukla ¢ok zor
oluyordu. Ayn1 sekilde herhangi bir yakacak materyal da bulunmu-
yordu. Firin bozkirdaki otlarla yakiliyordu. Demiryolu hattindaki
islerde 6zel bir zorluk bulunmuyordu, genel itibariyle toprak isle-
riydi. Koprii ve gegitler gecici olarak yapiliyordu. Biiylik yarma ve
yliksek setler s6z konusu oldugunda, etrafindan dolasiliyordu. S6z
konusu olan demiryolunun bir an evvel dosenmesiydi ki, bu sayede
Kafkas ve Bagdat cephesindeki birliklerin ikmali hizli bir sekilde
saglanabilecekti. Yagmur vakti bozkir gecilmez oluyordu. Yagmur
vakti kapidaydi ve beraberinde biiytik hayal kirikliklart getiriyordu.
Kuzey daglarindan kereste kesilerek arabayla getiriliyordu. Bizim
ve demiryolunun giivenligi i¢in bir Tiirk piyade boliigli yakinimi-
za konuslandirilmisti. Noel’in hemen Oncesinde yapilar neredeyse
bitmisti. Tasinmak i¢in hazirlaniyorduk. Noel giinii yagmur baslad,
firtina koptu, ¢adirlar pargalandi. Yollar harapti. Demiryolu hattinin
sonu daha epey bir uzakliktaydi. Yapilardaki kubbeler araliksiz ya-
gan yagmurdan dolay1 yikildilar. ilk olarak ahirin tavani ¢oktii. Sans
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ki o esnada hayvanlar i¢inde degildi. Ancak baz1 kubbeler ayakta
kalabildi, boylece bazi boliimlerin tistii ortiilii kalabildi. Cadirda kal-
mamiz gerekiyordu. Demiryolu ikmal konvoyu gelmemisti. Gida
eksigi bulunmaktaydi. Calisanlar ¢adirlarinda yakacak olmaksizin,
battaniyesiz, zemin lizerinde, herhangi bir sicak bakim olmaksizin
geciniyorlardi. Bu durum giinlerce, hatta haftalarca devam etti, ta ki
bir veba salgini gelip de bir¢ok kurban alana kadar. Boliim hastane-
lerindeki yerli doktorlar ¢aresizdiler. Savas tutsagi bir Ingiliz doktor
da ayni1 sekilde fikir sahibi degildi. Halep’ten Alman bashekim tifiis
atesi teshisinde bulundu. Hastalarin saglikli olanlardan ayirt edilerek
karantina altina alinmalar1 gerekiyordu. Zorluk istiine zorluk! Bu
sartlar altinda, 6zellikle savas tutsagi Hintliler tarifsiz acilar yasi-
yorlardi. Cogu 6ldii. Fark edilir bir diizelme 01.03.1917 tarihinde
demiryolunun bulundugumuz yere, Arada’ya, 1017. kilometreye
varmast ile goriildii. Ihtiyaclar giderilip, bakim gerceklesti. Havalar
degismeye bagladi, baharla birlikte tiim bozkirda ¢igekler agmaya
basladi. Bu ¢orak topraklarda renkli bir hali dosenmis gibiydi. Ci-
cekler arasinda ebegiimeci biitiin renkleriyle tabiata hakimdi.

Demiryolunda siirekli bir hareket vardi. Giinde bir defa Halep’ten
gelen tren bir¢ok yolcu getiriyordu. Cepheye gelip giden askerler
yogunluktaydi. Yapilarimiz oluklu sacdan yeni bir catiya sahipti,
kubbelerin yaris1 yikilmisti. Nihayet ¢adirlar1 terk edip kendimi-
zi ev diizenine sokabildik. Hayat kendisini farkli bir yiizle goster-
mekteydi. Babulah adinda Hintli bir hizmet¢im vardi. Yagh, lakin
giivenilir biriydi. Ayn1 sekilde bir Hintli olan as¢imiz da mutfakta
hayranlik uyandiriyordu. Yemek odamiz da sanatg1 yetenekleri olan
bir meslektagimiz tarafindan giizelce boyanarak dekore edildi, hatta
bir piyanomuz bile vardi. Sadece bize degil oradaki tiim misafirlere
giizel dinlenme imkan1 sagliyordu. Daglardan kereste tasimaciligini
desteklemek maksadiyla demiryolu uzatildi. Meslektaslardan biri bu
isin yonetimini aldi ve 8 km. uzunlugunda dag eteklerine kadar yol
uzatildi. Yiizlerce yiik tasiyan hayvanlar vasitasiyla keresteler 6nce
yolun oldugu yere kadar tasindi, ardindan da istasyona getirildi. Bu-
rada testerelerin hareketi i¢in bir lokomobil hazir edildi. Kémiir ek-
sikliginden dolay1 lokomotiflerin yakiti olarak odun kullanildi. Bir
su istasyonu kuruldu, yiiksek bir konteynir konuldu, uzak bir dere-
den boru hatt1 ve pompalama sistemi ile buraya su getirildi. Binek
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ve yiik atlarinin taze ot ihtiyacini gidermek i¢in genis bir alandaki
arpa bi¢ildi. Alan korkung derecede verimliydi. Gocebe Bedeviler
sigir siiriileri, develeri, koyun ve kegileriyle bir otlaktan digerine go¢
halindeydiler. Siklikla etrafta konaklayarak, siit, koyun peyniri ve
diger Uriinlerini satmaktaydilar. Bizim ¢iftlik hayvanlarimiz, inek,
keci, tavuk, hindi vs. mutfak ihtiyacimizin bir kismin1 gideriyordu.
Calisanlarin ihtiyacini gidermede ¢ok biiylik zorluklarla karsilasili-
yordu. Savas zamaniydi, gida eksikligi ile birlikte giyecek ihtiyaci
da hissediliyordu. Hintliler i¢in Amerika’dan Kizilhag vasitasiyla
yardimlar geliyordu. Ayni zorluk savas halindeki Kafkas bolgesin-
den siirgiin gelenler ve aileleri i¢in de s6z konusuydu. Bir¢ok kadin
ve ¢cocuk gida yardimi alabilmek i¢in ¢alismak zorundaydi. Patates
bu insanlarca bilinmiyordu. Tadina aligmalari i¢in uzun bir zaman
gecmesi gerekti. Etin, 6zellikle inek eti ile diger etlerin birlikte tasin-
mast s6z konusu oldugunda, Hintliler aclik grevine giriyorlardi. Sag
kalan Ermeniler bizden barinma ve koruma talebinde bulunuyorlar-
di. Ozellikle zanaatkarlar1 isimize yartyorlardi. Temiz ve caliskan
Ermeni kadinlar1 ¢camasirlarla ilgileniyorlardi. Yagmur zamanindan
sonra, Nisan sonlar1 sicak hava dalgas1 hiikiim stirmeye basladi. Ay
boyunca termometre giin igerisinde golgede 40-45 dereceyi gosteri-
yordu. Geceleri 6zellikle sabaha karsi ¢ok serin oluyordu. Kisragi-
min bir tay dogurmast Temmuz’un asir1 sicak bir glinlindeydi. Yeni
dogan tay komsu yerlesim yerinden yardim i¢in aldigim Araplar1 o
derece cezbetti ki, sevingten alkislayip onu kollarinda tagidilar. Ma-
alesef hayvancik bir kag¢ giin sonra 6ldii.

Bedeviler askerlikle yiikiimlii degillerdi, ancak onlar i¢in ¢alisma
mikellefiyeti uygulanmak istendi. Bunun i¢in pek goniillii olmadik-
larindan Tirk askeri tarafindan zorla toplatiliyorlardi. Hayatlar1 bo-
yunca i yapmamis olan bu ¢6l ¢cocuklart her defasinda elleri bagh
halde, askeri gozetim altinda yapacaklari islerin basina getiriliyor-
lardi. Ne kazma, ne kiirek taniyorlardi, bu sebeple de pek becere-
miyorlardi. Gerekli kavrama hareketlerini 6grendikten sonra, biiyiik
bir cesaretle ise koyuldular. Kisa siire sonra avuglari su toplamisti,
ancak is giinli daha uzundu. Sarkilar ve tesvik eden naralar kayboldu
kisa siirede. Ozellikle damperlilerden ¢ok etkilenmislerdi. Rayda ha-
reket ettirilip sonra da bosalttirildiklarinda oradan kagiyorlardi. Bir-
kag giin sonrasinda, karanlik ¢oktiigiinde biz aksam yemegindeyken
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kampta bir giiriiltii koptu, bir izdiham yasandi, silah sesleri duyuldu.
Bedeviler kagmislardi. Biri yaralanmis halde yakalanmisti. Digerleri
yer yarilmis i¢ine girmislerdi sanki. Onlar1 bir daha géren olmadi ve
Bedevilerden bir daha da kimse ¢alistirilmadi.

Calismalar Nusaybin’e dogru devam etti. Komsu bolim Derbe-
ziye’den (1038. km.) Mardin’e dogru 24 km. uzunlugunda tali bir
demiryolu yapildi. Sehir dagda 950 metre yiikseklikteydi, demiryolu
ancak bir¢ok keskin virajli, dar soseli, kivrimli olarak yapilabildi. Bu
baglant1 Diyarbakir’daki Ergani bakir madenlerinden getirilen bakir
kiilgelerin tasinmasi i¢in onemliydi. Her bir bakir kiilgenin bir ton
kadar agirlig1 mevcuttu.

1916 sonbaharinda, Halep’teki kiigiik bir anim1 da burada aktar-
mam gerekiyor. Bir sabah gazinoya geldigimde, 3 numarali salonda
uzun elbiseleri ve tiirbanlari ile saygin tic Bedevi, Alman yetkililerle
goriisme halindeydi. Bedevilerden biri ¢ok akict bir Almanca konu-
suyordu. Kulaklarima inanamiyordum. Kahvalti esnasinda sormam
iizerine onun Karl Neufeld oldugu ve adin1 daha 6nce duyup duyma-
digim soruldu. Onlarca sene Misir’da yasamus, Ingiliz karsit1 olan
Mehdi hareketinin 12 sene esiri olarak kalmis. Islam’a ge¢mis ve
goriintii itibariyle de tam bir Bedevi goériinlimiindeydi. O ve diger
Bedevi prensleri Alman komuta kademesi ile temas halindeydiler ve
gorevleri de inanglilar1 kutsal savas (cihat) i¢in harekete gecirmekti.
Ancak bu gerceklesmedi. Bu savastaki biiyiik kars1 oyuncu Ingiliz
Thomas Lawrence senelerce yaptig1 ajitasyonla Araplar1 ve Bede-
vileri Tirkler ve miittefiklerine karsi isyan ettirmis ve bu sekilde
Ingilizlerin galibiyetine yardimci olmustu.

Halep’e gittigim sirada Tiirk hiikiimetinin inga boliimii tarafindan
bana Demir Hilal (Eisernen Halbmond) madalyasi verildi. Gazino-
da, daha onceki bir seyahatte beraber yolculuk yaptigim Macar go-
revli Dr. Illis Kaldor’u selamlama imkan1 buldum.

Nusaybin’de yeni bir inga bolimii acildi. Hattin Musul’a dogru
devam ettirilmesi gerekiyordu. Béliimden iki meslektas oraya dogru
yol aldilar. Bizim birimde artik yolun nihai yapimi basladi. Gegici
olarak yapilan yerler hattin aktif olmadig1 zamanlarda yeniden yapi-
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lacakti. Cakil tasi temini i¢in Kepez Dagi’na*® dogru bir hat désendi.
Ust yapilar igin dzellikle Hintliler bigilmis kaftan gibiydiler.

Bu siralarda savastaki karsitlarimizdan olan Millih Bedevilerine
kars1 bir seferde olan Bagdat’in kuzey bolgesinden Scharmar Be-
devileri geldi. Develer lizerindeki savascilar resmedilmeye deger
bir goriintii arz ediyorlardi. Ulkedeki askeri gii¢lerin savasi onlar
en ufak bir sekilde endiselendirmiyordu. Gruplardan birinin lider-
leri bizleri ziyaret etti. Genelde yaslt kimselerdi, tabancalar ve egri
kiliglar kusanmiglardi. Peygamber (Hz.) Muhammed zamanindan
kalma gibi goriiniiyorlardi. Suskun, neredeyse ketum gegen sohbet,
bir miitercim araciligiyla kahve ve sigara esliginde devam ediyordu.
Yanimizda konuk olarak bulunan ve senelerce Ninova ve Babil’deki
kazilar1 yoneten bir arkeolog, ¢6l ogullarinin suskunluklarinda dahi
iletisim kurduklarini ve bunu goren her yabanci icin sadece anlasil-
maz degil ayn1 zamanda da o derece sasirtict oldugunu ifade etti.
Bu davetsiz misafirlerin ayrilmasindan sonra, gidis yolundaki ¢esitli
cadirlarin da beraber gitmis oldugunu fark ettik. Yaz sonu daha sos-
yal gecti, her sey daha bir normallesti. Gelecek olan yagmur vakti
icin daha i1y1 hazirlik yapildi. Giinliik gelen trenle seyahat edenler,
cogunlukla askerler vesilesiyle dig diinya ile baglanti kurabiliyor-
duk. Iklimi karasal, Mayis’tan Aralik’a kadar kurak, kuru bir sicak,
gorece saglikli. Sitma gibi hastaliklar i¢lerinden bazilar1 hasta olan
bir¢ok insanin bir araya toplanmasindan dolay1 yayilmaktaydi. Bu-
nun disinda, en sik1 dokunmus cibinligin bile engel olamadig1 minik
bir sinegin sebep oldugu “ii¢ giinliik ates”(sar1 humma) hastali1 en
stk goriilenlerdendi. Ates ii¢ giin devam ettiginden bu isimle anil-
maktaydi. Sonrasinda insan kendini ¢ok yorgun hissediyordu. Dre-
zinle tren yolunun her iki tarafina dogru da yol alabiliyorduk. Bu
firsat mutfakta da ¢esitlilige imkan sagliyordu. Giin 1s1madan evvel,
20 km mesafede Firat’in yan kolu Habur nehrine balik avlamak icin
giderdik. Suda patlatilan patlayicilar sayesinde epeyce ganimet elde
ediliyordu. Bu durum herkesin yiiziinii giildiiriiyordu, 6zellikle de
Hintlilerin. As¢imiz harika balik yemekleri yapmaktan iyi anliyordu.
Resulayn istasyonuna bir kag kilometre uzaklikta, Bedevilerin yeri
olan Tell-Halaf bulunmaktaydi. 1914 yilindan evvel burada Alman
Baron von Oppenheim onderliginde kazilar gerceklestirilmisti. Bu-

% Dagh [Tiirk¢e]=Berg [Almanca]= Kepes [Arapca]= Dahle [Kiirtce].
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rada bulunmus meshur en eski Aramice yazit 1.0. 9. yiizyila aittir.
Heykellerden bir kismi 1. Diinya savasindan sonraki yillarda Berlin,
Brandenburg, Charlottenburg, Helmholzstrasse’de sergilendi. Firat
ve Dicle arasindaki bu ugsuz bucaksiz bozkirlarda, bir zamanlar bii-
yiik bir kiiltiir ve medeniyet olduguna dair herhangi bir emare yoktu.
Demiryolu insasi ile bolge agik hale geldi. Sulama kompleksleriyle
muhtesem tarim arazisine doniiserek tiim Ortadogu’nun tahil ambari
olabilecek ve iskana tekrar agilabilecek bir goriintii arz ediyor.

Sadece Halep ve Bagdat’ta rastlanan bir hastaliktan da bahsetmek
gerekiyor. S6z konusu olan hastalik genelde yiizde olan ve bir bocek
1811181 nedeniyle olugan Halep ve Bagdat Sisligi hastaligidir. Uzun
stire bir deri yanmasi olusuyor, iyilestikten sonra geride yanik yara-
siin geriye biraktigi iz gibi bir iz kaliyordu.

Giizergah boyunca tiim ¢alismalar tamamlanmaktaydi. Yagmur
zamani kapidaydi. Noel kutlamasi i¢in Halep’ten bir cam agaci elde
ettik. Bayram giinlerini beraber gec¢irdik. En nihayetinde boliimii-
miiz kapatildi. Bolim miihendisi Halep’e geri dondii. Ben de eki-
bimle beraber 995. km’de I. Boliim’e dahil oldum. Yine Arada’da
oturmaya devam ettim. Artik daha sik I. Boliim’de bulunuyordum.
Bir Yunanli olan boliim miihendisi ve ailesi Almanca konusuyor ol-
dugu gibi, mahalli tiim dilleri de konusgabiliyorlardi. Tam anlamiyla
beynelmilel bir topluluk s6z konusuydu. Meslektasglardan biri Avus-
turyall, digeri italyan’di. Doktor Arap idi. Biiro islerinde Levanten
ve Ermeniler ¢alistyordu, ayrica savag tutsagi Hintli doktorlar bu-
lunuyordu. Bazi sohbet aksamlarinda beraber kaliyorduk. Savastan
dogrudan etkilenmis degildik. Memleketten gelen haberler giin gec-
tikce i¢ karartict hal almaktaydi. Her seyden evvel gida eksikligi his-
sediliyordu. En nihayetinde adrese ulagmasa da, postaya verdigimiz
paketlerle durumu iyilestirme gayretindeydik.

Calisanlarin bakimi konusunda hep zorluklarla karsilasiliyordu.
Gelen tiim vagonlarda un yerine siklikla sinirli olarak verilen incir,
hurma, kuru liziim, kus {iziimii, misir ve dar1 bulunuyordu. Yine ki-
yafet eksigi goriiliiyordu. Dagitilmak iizere vagonlarla Almanya’dan
eski tiniformalar geliyordu. Yerliler maskeli balodan ¢ikmiscasina
rengarenk liniformalar®' igerisindeydiler. Bedevilerden sadece ma-

! 1. Diinya Savasi’na kadar Alman ordusunda “renkli etek/redingot” denilen degisik renkte
{iniformalar kullanihyordu. ilk defa 1914 yilinda tarla grisi iiniformalar kullanilmaya bas-
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deni para karsilig1 gida alinabiliyordu. Kagit para, madeni paraya
oranla beste bir oraninda bir kur degerindeydi ve yine haftadan haf-
taya diisiiyordu. Doguya dogru gidildik¢e kagit paranin kuru daha
da diisiiyordu. Insa boliimii yetkilileri Bedevilerle deve pazarligi
yapiyorlardi. Toros Daglari’nda tasimada kullanilmak iizere 100
kadar devenin pazarlig1 s6z konusuydu. Bedeviler sadece altin para
karsilig1 develeri vermeye razi oldular. Develer, nesiller boyu kuzey
Afrika’dan kagirilarak kéle edilen ve Bedevilerin yaninda yasayan
zenciler tarafindan giinlerce siiren bir yoldan getirildi. Bu kiigiik
siyah cocuklar ile develer birlesmis gibiydiler. Hayvanlar her tiirlii
sese itaat ediyorlardi. Sadece bize itaat etmek istemiyorlardi. Onla-
1 vagonlara yliklemek bizim isimizdi. En tecriibelilerimiz giinlerce
bunun zahmetini ¢ektiler.

Katirlar, binek ve yiik atlarimiz i¢in 6nceki seneye gore daha bii-
yik bir alanmi ektik. Hayvanlar sabah aksam yesil otun tadini ¢ika-
rabilirdi artik. Burasi hayvanlar i¢in, aylarca sadece saman ve arpa
karisimi olan kuru beslenmeden sonra bir iyilesme sanatoryumu gi-
biydi.

Bir gece, ay 15181n1n aydinliginda kirktan fazla hayvan arasindan
ve onca siki gozetime ragmen atim Bedevilerce calindi. Cerkezler,
askerler ve jandarma tarafindan aninda takip baslamasina ragmen
herhangi bir ize rastlanmadi. Tiim ¢etenin bir yerde saklandigi ke-
sindi. At bir yaris kisrag1 olarak biliniyordu ve bdyle bir at Bedeviler
icin silah yahut kadindan daha degerliydi.

Kisa bir siire sonra, uzak bir yerlesim yerinden bir seyh beni ziya-
ret etti. Bizim i¢in saman ve arpa tedarik ediyordu ve sozii calint1 ata
getirdi. Miitercim vasitasiyla ona atin tam olarak nerede oldugunu
bildigini ifade ettim. Bunun iizerine Allah ve Muhammed adina ye-
min ederek bilmedigini sOyledi. Bu benim i¢in duygusal bir kayipti.

[...]

[...] Bolim miihendisi ailesiyle beraber bir ka¢ ayligina tatile
¢ikti. Onun pozisyonu i¢in bana yetki verildi. Ekibim ve hayvanat
bah¢em ile taginmam i¢in nerdeyse bir yiik treni gerekiyordu. Per-
sonelimi, hizmet¢imi, ag¢imi1 vs. de yanima aldim. Derbeziye’deki
3. Boliim’e eklemlendik. Oraya olan mesafe 45 kilometreydi. Esas

land1. Muhtemelen eski iiniformalar1 da Bagdat hattina gondermisler.
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vazifem Cir¢ip kopriistindeki kalan duvar ¢calismasini tamamlamak-
t1, bdylece montaja baslanabilecekti. Koprii santiyesini gegici olarak
kurulmus tahta koprii tizerinden gegmek tam bir tehlike kaynagiydi.
Burada bazi istenmeyen kazalar da vuku buldu.

Cok sayidaki calisanin gida ve kiyafet ihtiyacinin tedarikin-
de yine her zamanki gibi biiyiik zorluklar mevcuttu.” Avug dolusu
madeni paralarla Bedevilerden gerekli erzak temin edilmisti. iler-
de olusacak ihtiyaglarin temini icin biiylik gayret sarf ediliyordu.
Resulayn’dan Nusaybin’e kadar olan tiim giizergah yeni kurulmus
olan insa boliimiiniin emrine verilmisti. Bu degisiklik yeni kurumlari
da beraberinde getirdi. Bu siralarda hizmet¢im Babbula 61di. 18 ay
boyunca bana iyi hizmette bulunmustu. Cephelerden de rahatsizlik
verici haberler geliyordu. Ingilizler Filistin cephesinde, oradaki Be-
devi kabilelerinin de destegi ile sikistirtyorlardi. Fark edilir diizeyde
bir rahatsizlik ve sinirlilik goriililyordu. Kiigiik ve biiyilik kazalar
meydana geliyordu. Dogum giintim olan 26 Temmuz’da (1918), Ha-
lep’ten gelen tren istasyona girmek iizereyken bir isci lokomotife
kapildi ve feci sekilde pargalandi. Birkag giin sonrasinda is treni ray-
dan ¢ikt1, 6lii ve agir yaralilar vardi. Ardindan Derbeziye ’deki 3.
Boliim miihendisine destek i¢in benim tayinim ¢ikti. Yeniden biiyiik
bir tasinma. Barinma kosullar1 burada pek uygun degildi. Biirodaki
islerin yan1 sira Mardin’e kadar ki demiryolunu gozetim gorevim se-
bebiyle ¢ogu zaman yollardaydim. Gida stoklarimin yapildig1 biiyiik
depolar yapildi. Tatilciler memleketten rahatsizlik verici haberler ge-
tiriyordu. Kafkas cephesinden Tiirk firariler Mardin’in kuzeyinde-
ki daglarda toplaniyorlardi. Nerdeyse acliktan 6lmek iizere olan bu
firariler takip edilip, yakalanarak toplaniyor ve sonra gonderiliyor-
lardi. Bunlardan ¢ogu yolda kaldi. Sonra Ingilizlerin Halep’e dogru
ilerledikleri haberi geldi. Cephe hatt1 geriye alintyordu.

Ekim’in (1918) ilk giinlerinde gelen emirle kadin ve ¢ocuklar-
dan olugan tiim aile bireylerinin nakledilecegi bildirildi. 15 Ekim’de
telgraf ile geri ¢agrildigim zaman Mardin tarafinda, kereste kesilen

* 1917 insaat planina gore

1. Sube’de 4100 isci
II. Sube’de 500
II1. Sube’de 600
IV. Sube’de 200

Toplam’da 5400 is¢i caligmaktaydi.
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bolgeye dogru yoldaydim. insaat idaresinden gelen pusulada ertesi
giin hatt1 terk etmemiz gerektigi bildiriliyordu. Gece boyu biitiin es-
yalar toplandi, ertesi giiniin 6gleden sonrasi i¢in bir yiik vagonu na-
kil i¢in hazir hale getirildi. Yolculuk i¢in nevaleler hazirlandi, tren-
de silteleri ve battaniyeleri koymak ve uyumak ic¢in bir ara bolme
olusturuldu. Nusaybin’den gelen trende biiyilik bir vagon bizimkisi
gibi yiiklenmisti. 16 Ekim giinii bilinmeyene dogru yolculuk basla-
di. Bagdat cephesinden gelen Ingilizler sadece iki giinliik yiiriime
mesafesindeydiler. [....] Yolda istasyonlarda bir¢ok is arkadasi daha
bize katild. [...] Halep’e vardigimizda her sey karmakarisikti. Her
taraftan savastan kaganlar, geri ¢ekilen ordu, ¢ogu hasta ve yarali
askerler... Adana tarafina sevk i¢in sadece bir hat vardi. Bizim va-
gon bekleme peronuna alindu, ¢iinkii ilk dnce askerler taginacakt. Iki
giinliik bir beklemeden sonra, yani bu aksam tekrar yola koyuluyo-
ruz. Bizim tren siraya alindi, kendimizi yiikten hafiflemis hissettik.
Birkag saat yol gittikten sonra bir kavsakta durdurulduk. Ne zaman,
kim tarafindan alinacagimizi bilmiyorduk. Adana istasyonuna vara-
na kadar giinler gecti. Vagonda yiyecek sikintis1 yasamadik. [...]

Yavas yavas son durak olan Haydarpasa Gari’na yaklasiyorduk.
Haydarpasa’ya 22 Kasim giinii, yagmurlu bir gece yarisinda vardik.
Fransiz askerleri peronlarda gozetleme yapiyor ve trafigi kontrol
ediyorlardi. Sonunda varmistik, ama simdi ne olacak? O geceyi va-
gonda gecirdik. Bu vagon tam 5 hafta bize yatma ve oturma yeri
olmustu.

[...] Alman Konsoloslugu'ndan 31 Aralik tarihine kadar Tiirki-
ye’yi terk etmemiz gerektigi bildirildi. Bu direktif eskiden beri Tiir-
kiye’de ikamet eden Alman aileleri de kapsiyordu.[...] Hali¢’te bir
zamanlar Almanya—Giliney Amerika hattina ait olan ve savas sira-
sinda Karadeniz’de asker sevkiyati i¢in kullanilmig biiytlik bir gemi
demirlemisti. Bu gemi Almanlar1 nakletmek i¢in hazirlanmaktaydi.
Alman deniz kuvvetleri komutanligi bu isle ilgileniyordu. Gemi terk
edilmis bir durumda oldugundan, dort buhar kazanindan sadece biri
calistyordu. Hareket zamani belli degildi ve gizleniyordu. [...]

[...] Ta ki bir arkadas giiniin birinde bir bilet almak igin Isveg
Konsoloslugu’na gitmemi bana tavsiye edene kadar. Savas oncesi
donemde tanistigim bir arkadasla oraya gittim. Burada birgok tani-
dikla karsilastik. Israrlarimiz neticesinde izin koparabildik. Ardin-
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dan derhal limana gittik ve bir sandalc1 bizi gemiye kadar gotiirdii.
Gemiye varinca yolcular listesine kaydedildik. Hayret ettigimiz sey
geminin neredeyse dolmus olmasiydi. [...] Tavan arasinda iki kat-
It ranzalar yerlestirilmisti, bu odada neredeyse 200 kisi kalacakti.
Kadin ve ¢ocuklar geminin 6n tarafindaydilar. Gemide 800 yolcu
bulunmaktaydi, bunlarin arasinda biiyiikel¢ilik ve konsolosluk per-
soneli, profesdrler ve 6gretmenler de vard. [...]

Hedef italya’ni Trieste limanrydi. Normalde 4 giinliik sefer igin
8-10 gilin 6ngoriilmiistii. [...]

[...] Yolculugun son giinlerinde yemekler olduke¢a kotiiydii. Bu
sebepten elgilik personelinin idare ettigi mutfak yonetimiyle tartis-
ma yasanmistl. Bunun iizerine Bagdat demiryollar sirketinin ytliksek
dereceden bir memuru olan Meissner Pasa yonetimi devraldi.

Aciklama: Friedrich Mielke is arkadaslariyla (Ayakta sagda)
Kaynak: Heigl, a.g.e., s.16.
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