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AKDENIZ TICARETINDE LiKYA BOLGESI’NIN KONUMU*
Lycia’s Place in the Mediterranean Trade
Lale YILMAZ™
oz

Makalede Akdeniz’de denizciligin ve ticaret rotalarmin gelisimi ile Likya
Bolgesi’nin bu alandaki konumu irdelenmektedir. Roma devrinde 6zellikle Dogu
Akdeniz, Kuzey Afrika ve Anadolu’nun giiney kiyilarindaki limanlar arasinda
onceki devirlerden aktarilan ticaret yollar1 gelistirilmistir. Ayrica Avrupa tilkelerine
gerceklestirilen ticaret ve ulasim rotalar1 da belirlenmistir. Likya Bolgesi cografi
konumu itibariyle dogu-bati ekseninde bir¢ok deniz yolunun gectigi limanlara
sahipti. Bu liman yerlesmeleri ulasim ve ticaret bakimindan 6nem tasimaktaydi.
Tarihi yazili ve gorsel kaynaklar bdlgenin deniz ticaretindeki konumuna iliskin
kanitlar saglamaktadir. Bu g¢alismada Likya’nin deniz ticareti tarihi ve Likya

yerlesmelerinde  {iretilen  {irlinler bdlgenin  6nemi  kapsaminda  yeniden
degerlendirilmistir.
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ABSTRACT

In this article development of seafaring and trade routes in the
Mediterranean and the position of the Lycian region are examined. In Roman times,
especially trade routes between Eastern Mediterranean, North Africa and the
southern coast of Anatolian ports which imported from previous eras had been
developed. During this era trade and transportation routes to European countries
were also identified. The Lycian region due to its geographical location had many
ports in the sea routes on the east-west axis. These port settlements were important
in terms of transportation and trade. Written and visual sources provide evidence for
Lycia’a position in the maritime trade history. In this study, the settlements of Lycia
and the Lycian history of maritime trade and the products of the region were re-
evaluated about the importance of Lycia region.
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Giris

Akdeniz birbiriyle limanlar ve deniz yolllar1 sayesinde birlesen kiiltiirlerin
denizidir. Ozellikle Roma devrinde deniz yolculuklarinin teknik ve igerik olarak
daha genis kapsamli gergeklestirilebilmesi ulagim ve ticaret bakimmdan bir Roma
Barigi’n1 getirmistir. Anadolu’nun / Kii¢iik Asya’nin merkezi konumu nedeniyle
dogu-bat1 arasinda oldugu kadar kuzey-giiney arasindaki deniz yollarinda da
belirleyici bir 6nem tagimaktaydi. Akdeniz kiyilarinda Likya bdlgesinde kurulmus
liman kentlerinin gelistirilmesi Roma devrinde gerceklesmistir. Likya bolgesi deniz
yollarinin bulustugu bir cografyada yer almakla birlikte iretim ve ihracat yapilan bir
bolge ozelligi tasimaktaydi.

Akdeniz’de Denizcilik ve Ticaret Rotalarina Genel Bakis

Akdeniz’de kiy1 bigimlerinin ve iiretim bdlgelerinin gesitliligi nedeniyle
uluslararasi deniz ticareti erken devirlerde baglamigtir. Deniz ulagimi ve tagimaciligi
tim Akdeniz’de genellikle kara yolundan daha hizli ve daha az masrafli oldugu igin
tercih edilmektedir. Akdeniz’in giderek uluslararasi ortak bir alan durumuna
gelmesi, ticari ve ulasim gereksinimleri sonucunda denizciligin gemi yapimi ve
liman kuruluslari agisindan gelistirilmesini de saglamistir. Akdeniz boyunca batida
Ispanya’nin Katalunya, italya’nin Cenova ve Venedik limanlarindan baslayarak
Dogu Akdeniz’de Levant kiyilarina ulasan yerel ve filkeler arasi bir ticaret
etkinliginden s6z edilmelidir. Genel olarak Dogu Akdeniz, Kuzey Afrika ve
Anadolu’nun giliney kiyilarinda takas yoOntemiyle baglayan ticaret, ilerleyen
donemlerde paranin kullanilmasi, aligverisi yapilan iriinlerin cesitlenmesi ve
gemilerin daha uzun yolculuklar gerceklestirebilecek diizeye ulagmasiyla
stirdlirilmiistiir.

Anadolu’da Akdeniz kiyilarindaki sayisiz batik arasinda iki 6rnek deniz
ticaretinin tarihlendirilmesi ve Anadolu kiyilarinin ilk donemlerden baslayarak
stratejik 6nemini gostermesi bakimindan 6nemlidir. Uluburun batigi ve Gelidonya
batigma ait fildigi, keramiklerle, madeni buluntular s6z konusu ¢agda siirekli ve
canli bir deniz ticaretini kanitlamaktadir. (Bass, 1987: 291-302). Arastirmalara gére
bu devirde Akdeniz’in dogu kiyilarindan Ege Denizi’ne Kibris ve Girit gibi ada
duraklartyla ulasilabilmektedir. Ancak batidan gelen bir geminin riizgar ve akintilar
gozetmesi zorunludur. Bdyle bir gemi, agik denizde seyir engeli nedeniyle giiney
Anadolu kryilarim izleyerek dogu Akdeniz limanlarina gelebilirdi (Erdem, 2002:
111). Ilk rotalarin alisilagelmis bir hal aldig1 ve ilerleyen yiizyillarda da kullanildig
anlagilmaktadir. Ancak denizde izlenen rotalarin gemilerin daha uzun mesafeler kat
edebilmeleri nedeniyle degistigi, bazi limanlarin ugrak noktalar arasindan ¢ikarildigi
anlasilmaktadir.

Akdeniz’de ilk yillarda uzun yol yapamayan Yunanli gemicilerin Girit,
Rodos ve Kibris adalarini iis olarak kullandiklart bilinmektedir. Yunanistan’in dogu
kiyilart ve yakimindaki Evboia Adasi, Peloponnesos, ayrica Anadolu’nun bati
kiyilarinda 6zellikle biiyiik irmak vadilerinin denize agilan bdlimlerindeki kentler
onemli ticaret merkezleri konumuna gelmistir. Yunan gemicileri 10 9. yiizyildan
baslayarak daha uzak rotalara yonelmis ve kuzeyde Marmara yoluyla Karadeniz’e,
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giineyde ise Rodos ve Kibris yoluyla Suriye ve Fenike kiyilarina ulasmislardir. 10 8.
yiizyilin ortasindan sonra ise Yunanlilarin Akdeniz’in kiyisindaki pek ¢ok kentte
ticaret yaparak ve hatta korsanlik faaliyetiyle Fenikelilere karsi istiinliik sagladiklar
goriilmistiir (Mansel, 1984: 125-126).

Geg¢ Roma - Erken Bizans doneminde (4. yiizyil) deniz yolculuklarinin
ortalama ne kadar siirecegine iligkin bilgiler de mevcuttur. Narbonne’dan Kartaca’ya
gitmek i¢in 5 giin, Ascalon’dan Selanik’e 12-13 giin, Konstantinopolis’ten Gazze’ye
10 giin, Alexandria’dan Marsilya’ya 30 giin harcaniyordu (Jones, 1966: 312).
Xenophon, Byzantion’dan Pontus’taki Heraklias kentine giiniin biiyiik boliimiinii
‘trireme’de (ii¢c dizi kiirekli savas gemisi) gecirerek ve 236 km yol kat ederek
ulasmisti (Keen, 1993: 72). Bu donemde bir giinlilk deniz yolculugu bir haftalik
karayoluna esit olarak goriiliiyordu (Avramea, 2002: 78). Deniz ticaretinin kara
ticaretine olan stiinliigli Aziz Nazianuslu Gregorius’un da dikkatini ¢ekmistir. Aziz
yazilarinda kiy1 kentlerinde yasayanlarin iriinlere ulasma kolayligina karsin i
bolgelerde yasayan halkin kitlik ve {iriin eksikligi karsisinda {iretim ve ithalat
yapamadigindan yakinmistir (Jones, 1966: 312).

Braudel Akdeniz’de enlemler baglaminda {i¢ ana deniz yolu oldugunu
belirlemistir. Bu deniz yollar1 Fenikeli ve Yunan denizciler tarafindan kullanilan en
eski rotalardt:

1. Kuzey kiyilarinda, Yunanistan’a ve Yunan adalarina ulasan birinci rota Korfu’ya
uzanir. Bu rota Yunan denizcilerinin kullandig1 bir yoldur ve Miken Cagi’ndan beri
bilinmektedir. Korfu’dan yola ¢ikan hafif bir yelkenliyle bir giin icinde Otranto’ya
ulasmak miimkiindiir. Italyan kiyr seridi izlenerek Messina Bogazi’ndan Tiren
Denizi veya Sicilya’ya varilabilmektedir.

2. Giiney rotast Kuzey Afrika kiyilari boyunca Misir ve Libya’y1r kapsayarak
Cebelitarik Bogazi’na ulagsmaktadir.

3. Sonuncu rotayr Akdeniz’in baslica adalar1 belirlemistir. Kibris, Girit, Malta,
Sicilya, Sardunya ve Balear adalarini izleyen bu rota Akdeniz’in merkezinden
gegmektedir (Braudel, 1990: 69). Bu adalarin olusturdugu rotanin diger bir yoniiniin
Ege adalarini izleyerek Konstantinopolis’e ve Karadeniz’e ulastigi eklenebilir.

Bati Anadolu kiyilarinda ise Abydos’tan (Canakkale) ve Adramyttion
(Edremit) iizerinden, Phokaia (Foga), Smyrna (Izmir), ayrica aliivyon etkisiyle
limanlar kullanim dis1 kalincaya dek Ephesos ve Miletos baslica merkezler arasinda
sayilir. Bati Anadolu’da Ege Adalar;; Tenedos (Bozcaada), Mytilene (Lesbos-
Midilli’nin limani), Chios (Sakiz), Samos (Sisam), Kos rota iizerindeki diger
limanlardir.

Karadeniz’de Pontus Heraklia’s1 (Karadeniz Ereglisi), Amisos (Samsun),
Sinope (Sinop), Amastris (Amasra), Trapezus (Trabzon), Karadeniz’in kuzeyi ve
Orta Asya’ya kadar uzanan genis bir ticaret aginin 6nemli limanlaridir.

Gliney Anadolu’da baglica deniz rotas1 Patara, Myra, Attaleia, Side,
(Antalya) Anemourion, Seleukeia, Isauria, Korasion, Kelenderis, Korykos,
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Zephyrion (Mersin) gibi limanlardan olugmustur (Avramea, 2002: 74). Bu kentlere
Girit Adasi ile birlikte Likya Bolgesi’nde, Antiphellos, Finike, Olympos ile batida
Kekova bolgesi adalari, Telmessos limani eklenebilir.

Dogu Akdeniz’de Levant kiyilar1 olarak adlandirilan bdlgede Suriye ve
Filistin 6nemli ticari limanlartyla yer almaktadir: Laodikeia (Suriye’de), Tripolis
(Trablus, Liibnan), Berytos (Beyrut, Liibnan), Sidon (Sayda, Liibnan), Tyre (Sour,
Liibnan), Akka (Acre-Akko, Israil), Caesarea (israil), Gaza (Filistin) ve Pelusion
(Masir).

Akdeniz’de Ticaret Rotalarinin Diizenlenmesi ve Denizcilik

Akdeniz’de ticaret rotalar1 temel sayilabilecek ilk rotalardan ¢ok
farklilagmadan siiregelmistir. Ticari iiriinlere sahip ve biiyiik limanlari bulunan
yerlesmelerin ana ugraklar1 olusturdugu genel bir seyir sistemi olusmustur. Onceleri
gemilerin teknik yetersizlikleri nedeniyle ¢ok uzun yol alamayiglari, onlar
kiyillardan uzaklagsmadan yol almaya, hava kosullarina bagli tehlikelerde
siginacaklart veya konaklayacaklari limanlari rotalarnin bir vazgecilmez pargast
saymaya yoneltmistir.

Gemilerin teknik kapasitelerinde gelisme biiyiik kadirgalarin uzun mesafeleri
kat etmesine olanak saglamistir. Ancak Pryor, teknik yetersizliklerin O6tesinde
gemilerin dnemli 6l¢iide su ihtiyaci ve yolcularin gereksinimleri nedeniyle en az 16.
yiizyila kadar kiy1 seridini izleyerek ve gerektiginde limanlara demir atarak seyrini
stirdiirdiigiine dikkat ¢ekmistir (Pryor, 2005: 101). Gemilerin ugrayacaklari limanlar1
belirleyen diger énemli unsur aktarrmim sagladiklari ticari yiiklerdi. Ornegin bir
deniz yolculugunda Phaselis, Rodos ve Knidos limanlari, Levant sahili ve Kibris’tan
Ege ve batiya uzanan deniz rotasinda yer almaktadir (Blackman, 1982: 185-211).

III. Hach Seferleri sirasinda izlenen rotalara bakildiginda ingiliz Kral
(Aslan Yiirekli) I. Richard, Kudiis’e ulasmak i¢in 1190-1192 yillar1 arasinda
Marsilya’dan Sicilya’daki Messina’ya, oradan firtina nedeniyle Girit ve Rodos’a
siginmak suretiyle Kibris {lizerinden Akka’ya deniz yolculugu yapmustir. Ayni
seferde II. Philippe Auguste’un izledigi rota, Sicilya Messina Bogazi’'ndan Akka
kentine dogrudan ulagmis, herhangi bir limana ugramamistir (Demirkent, 2004: 155-
156).

Bertrandon de la Broquiere, seyahatnamesinde 1432 yilinda Venedik’ten bir
hac gemisiyle ayrildigini yazmaktadir. Kutsal topraklara varmak i¢in yola ¢ikan bu
gemi Venedik’ten sonra, yiiz mil uzaklikta Venedik senyorliigiine bagli ancak
Hirvatistan’da bir eyalet olan Parenzo’ya ugramustir. Yaklasik ii¢ yilizyill ayni
bicimde uygulandig1 belirtilen hac rotas1 sdyle siirmektedir: Parenzo (Istrie
Yarimadasi), Polle (Pola-Hirvatistan), Jarre (Zara-Hirvatistan), Sebenich (Sebenico-
Hirvatistan), Korfu Adasi, Mora Yarimadasi’nda Moudon (Modon), Candie (Girit)
(Buraya kadar s6z edilen liman kentlerinin Venedik’e ait veya Venedik
senyorliigiiniin atadig1 bir diik tarafindan yonetilen kentler oldugu belirtilmistir.),
Rodos, Kibris’da Baffe (Baflo, Paphus Nova), Jaffe (Yafa-Suriye) (Schaefer 2000:
106-107). Bertrandon de la Broquiere’nin yolculugu buradan sonra kara yoluyla
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devam etmektedir. 15. ylizyil hac rotasi igin tipik bir Ornek teskil eden
seyahatnamede yolculugun siiresiyle ilgili bilgi verilmemistir.

Deniz yolu veya yolculugu gemilerin ve limanlarin teknik kapasitelerinin
yani sira dogal kosullarin da dahil oldugu bir igerige sahiptir. Ornegin Akdeniz
lizerinden yapilan ticaret etkinlikleri tim yil gergeklestirilememektedir. Hava
kosullarina bagl olarak sinirlandirilan deniz ticareti Mart ay1 ile Kasim ay1 arasinda
stirmektedir. Bu tarihler diginda, gemiler kiyilarda uygun liman kentlerindeki
barinaklarda ¢iirimeye kars1 koruma altindadir. Bu da kis doneminde (ortalama 10
Ekim ile 31 Mart arasindaki tarihlerde) Akdeniz’in herhangi bir limaninda herhangi
bir kargonun beklenemeyecegi anlamina gelmektedir. Bu aylarda sadece firtinalarin
etkisi degil, riizgarlarin aksi yonde esmesi nedeniyle de gemiler belirlenen rotalarda
yol alamazdi (Jones, 1966: 312). Ornegin Alexandria’dan yola ¢ikan bir gemi
rlizgarin durumuna gore Ongoriilenden daha kuzeye dogru ilerleyebilir, Kibris’a,
Pamphylia’ya veya Likya’ya yanagmak durumunda kalabilirdi. (Hohlfelder, 2000:
241-153). Bu gibi dogal etkenler denize a¢ilma sezonunun, ithalat-ihracat siiresinin
ayrica deniz ticareti siiresince ugranacak limanlarin belirlenmesinde etkin olmus ve
giderek ticaret etkinligini diizenleyen yasalarin bir parg¢asi durumuna gelmistir.
Ancak Geg Bizans doneminde ‘mare clausum’, yani deniz seyahatinin dort ay kadar
yasaklanmasi kuralina bagl kalinmadigi da bilinmektedir (Avramea, 2002: 57-90).
Bu durum gemi inga tekniklerinin hava kosullarina karsi koyacak bigimde
gelistirilmesine de isaret etmektedir.

Akdeniz ticaretinin denetlenmesi ve belirli bir sisteme oturmasi gibi
zorunluluklar, Bizans Devri'nde de biitin mallarin en yiliksek derecede
vergilendirilmesi ya da Konstantinopolis ve Abydos (Canakkale) gibi baslica
limanlarda kagakgilarin izlenip yakalanmasi igin istihbarat memurlari galistiriimasi
gibi bazi gérev ve kurumlarin olusmasim da dogurmustur. Ornegin, Rodos
Denizcilik Yasasi (Nomos Nautikos), ticaret gemilerinin miirettebati ve yolcular ile
ilgili yasalari, ayrica balikgilarin istihdami konusundaki kurallari igermektedir.
Yasanin tarihi gegmisi 6. - 7. ylizyila dayanmaktadir. Bu yasa gemideki gorevlilerin
riitbesini ve kazancin béliisiilmesini de icermektedir. flgili yasanin maddeleri basta
Naukleros, gemi sahibi veya kaptani olan kisilerle ilgilidir. ‘Naukleros’ 7. yiizyil
kaynaklarinda siklikla s6zii edilen bagimsiz tiiccarlar olarak da tanimlanmaktadir.
Bazen bir geminin sahibi ayni zamanda kaptanidir ve bu kimsenin iki hissesi
bulunmaktadir. Bir buguk hisseye sahip olan diger yoneticiler ise kaptandan sonra
ikinci sirada gelen diimenci ‘Kybernetes’ ve daha sonra pruva sorumlusu ‘Proreus’,
gemi marangozu ‘Naupegos’, gemi filikalarindan ve halatlardan sorumlu olan
Lostromo veya Karabites’tir. Kaptan olmayan gemiciler ise birer hisseye sahiptir.
Yarim hisseye sahip olan kisi ise olasilikla as¢1 anlamimna gelen Paraskharites’tir
(Bass, 1972: 154). Kaptan korsan saldiris1 ve dogal afetlerde yiikiinii denize atma,
limanlarda yolcu veya yiik birakabilme yetkisine sahiptir. Kayiplarin kargilanmasi
icin sigorta sisteminin gelistirildigi de belirlenmistir (Talbot-Rice, 2002: 134-135).

‘Navicularii’ genel olarak eyalet denizcileri loncasi olarak tanimlanabilir.
Bu kurum donanma igin, ayrica kamuda c¢alisanlar ve ilgili diger kurumlar igin
ayrilan hisse miktarindan veya hisse izninden, ¢alisanlar ve askerler igin saglanan
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gida gibi diizenlemelerden sorumluydu (Haldon, 1993: 176-177). Bu sistemin
Bizans Imparatorlugu’nun son donemlerine kadar gegerli oldugu bilinmektedir.

Akdeniz’de deniz yolculuklar1 igin harita, denizciler i¢in limanlarin
durumuna, deniz ve hava kosullarina dair agiklama ve tanimlar igeren portulan
adiyla gesitli yazili ve gorsel kaynaklara gerek duyulmustur. Bu bakimdan haritalar
ve portulanlar farkli yiizyillara ait olmak tizere limanlara iligkin cografi degisimin ve
denizcilik siirecinin anlasilabilmesini saglayan birer belge degeri tasimaktadirlar.

Bizans Devri'nde haritalar icin antik Orneklerin referans alindig:
bilinmektedir. Cesitli ylizyillara ait kopyalar1 bulunan Ptolemaios haritas1 birkag
versiyonu yapilmig 6nemli bir Srnektir. Madrid’de 10. yiizyila ait bir elyazmasi
kodeksinde bulunan ‘Stadiasmus Maris Magni’ portulan 6rnegi olarak, mil ve stadia
biriminde uzakliklar, kiyt tanimlamalari, bolgelere gore Oneriler ve denizcilik
bilgileri igermektedir. Yine anonim bir yapit olan ‘Periplus of the Euxine Sea’
olasilikla 6. yiizyilda kopyalanmustir. Yer ve uzaklik bilgilerini kaydeden ¢aligmalar
arasinda Imparator VII. Konstantinos Porphyrogennetos’un (913-959) ‘De
Cerimoniis’ baslikl1 bir yapit1 da mevcuttur. imparator burada askeri donanmanin
deniz rotasindaki ugrak limanlarin1 ve bunlarin birbirleri arasindaki uzakliklarini
kaydetmistir. ‘Stadiodromikon’ baglikli bu béliimde Bizans limanlar ile ilgili resmi
bilgilere ulasilmigtir Nikephoros Ouranos’un ayni doéneme, 10. yiizyila ait olan
‘Taktika’ adl1 yapiti, Kibyrrhaioton ve Mardaitai ‘strategos’larinin deneyimlerini ve
oOnerilerini icermektedir. Nikephoros Ouranos her geminin ve kaptanin denizcilikle
ve yolculuk yaptig1 bolgelerin konumu, 6zellikleri, riizgar durumuna iligkin ayrintilt
bilgiye ve deneyime sahip olmasi gerektigini belirtmistir (Avramea, 2002: 81).

Jones, deniz ticaretinin kendi i¢inde riskli, degisken yontemler izledigini ve
devletin kendi kurumlarma bagli bulunan tiiccarlari orduya silah, yiyecek, vb.
saglamak icin kullandig1 ¢ok serbest olmayan bir ticaret sisteminin kuruldugunu
belirtmistir (Jones, 1966: 311). Buna karsin gemi teknigi bakimdan hiz ve gelisen
deneyimlerden otiirii denizciligin siirekliligi tartisgilmazdir. Ticari veya ulagim
sistemlerinde gerceklesen degiskenlik dénemsel olarak ekonomik pratigi etkilemis
olsa da denizcilik ticari ve askeri anlamda Bizans Imparatorlugu’nun son dénemine
kadar varligini stirdiirmiistiir.

Akdeniz ve Likya Bolgesi’nde Bashca Ticari Merkezler ve Uretim
Etkinligi

Yunan kolonilerinin kurulmasi Akdeniz ticaretine katilan merkezlerin
¢ogalmasini saglamistir. Anadolu’da Ege kiyilarinin yan1 sira Akdeniz ve Karadeniz
koloni kentleri Yunan ticaret etkinliginin ulastig1 basarry1 gdsterir. Bu nedenle 10 4.-
6. ylzyillarda antik diinyanin merkezinin Dogu Akdeniz’den Ege ve Akdeniz’e
dogru ilerledigi goriilmektedir. Roma Imparatorlugu'nun IS 395 yilinda ikiye
ayrilmasiyla birlikte Dogu Akdeniz ile Adriyatik Denizi’ne kadar olan bdlge Dogu
Roma veya Bizans Imparatorlugu smirlar1 olarak belirlenmistir. Bizans
imparatorlarinin Ege Denizi, Karadeniz ve Dogu Akdeniz’de egemenlik kurmalari
da bu donemde ivme kazanmistir. Bu ayri egemenlik Akdeniz’de i¢ ve dis ticaret
aginin olustugu anlamina gelmektedir.
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Imparator Iustinianos’un 533 yilinda Kartaca’y1, 535 yilinda Sicilya ve
Giiney Italya’y1 ve 554 yilinda Iustinianos Ispanya’nin giineydogusunu (Haldon,
2005: 46-47) ele gegirerek Bizans Imparatorlugu’nun simrlarim genisletmesi,
Akdeniz’de kontrolii ele gecgirmesini de beraberinde getirmistir. Ancak ilerleyen
donemlerde sinirlar korunamamus, Bizans Devleti doguda ve batida toprak
kaybetmeye baslamustir. Ozellikle 642°de Misir’in Islam egemenligine gecmesi
Akdeniz ticaretinde Bizans egemenligine yonelik énemli bir darbe olmustur. Dogu
Akdeniz’de kaybedilen bolgeler Bizans Devleti’nin siyasal oldugu kadar ekonomik
bakimdan da ¢okiisiinii hazirlamigtir.

Yedinci yiizyillda Pers ve Arap istilalar1 nedeniyle Bizans Imparatorluk
karayolunun kesintiye ugramasi, Anadolu diginda pek ¢ok bolgede deniz ve hatta
nehir ulasiminin tercih edilmesine yol agmustir. R. Lopez bu dénemde Arap istilalar
nedeniyle olusan siyasi duruma karsin, kiy1 yerlesmelerindeki halkin, iiretim fazlasi
tirlinlerini ihrag¢ ederek ticareti siirdiirdiigiine dikkat ¢ekmektedir. (Lopez, 1978: 71-
72) Bu durumda 7. yiizyilda Anadolu’nun giiney kiyilarinda ticari etkinligin
tamamen ortadan kalkmadigi, donemsel kesintilere karsin deniz yoluyla iiriin
ihracatinin, dolayisiyla ticaretin siirdiiriildiigii soylenebilir. 7. yiizyilda Likya
Bolgesi’ndeki ekonomik degisimin eksiye dogru evrilmesi, eszamanli olarak niifusta
belirli bir diisiise de neden olmustur. Bu siire¢ kuzeyde Ege ve Karadeniz agirlikli
ticaret rotalarinin yolunu agmustir.

Akdeniz’in geneline bakildiginda 8. yiizyilda Bizans Devleti’nin Akdeniz
ticaretindeki kontroliiniin sekteye ugradigi anlasilmaktadir. Dogu Akdeniz’de
Miisliiman deniz giicliniin ve ticaretinin etkin oldugu bilinmektedir. Ancak Ege ve
kuzey Anadolu kiyilarinda durum daha farkhidir. Ornegin Imparator VI
Konstantinos (780-797) déneminde Ephesus’ta yillik ticari fuarlar diizenlenmektedir
(Vryonis, 1986: 10). Bu fuarlar hem ticari canliligin kaydigi noktalar1 isaret etmekte
hem de ticari limanlarin eksen degistirerek de olsa Bizans doneminde kullanildigini
distindiirmektedir. Ephesus limaninin yani sira Smyrna, Phocaea, Miletos ve
Klazomenai ticari merkezler olarak sayilmaktadir.

Sekizinci yiizyilin sonunda imparatorlugun baskenti Konstantinopolis
batida giney ve dogu Avrupa’ya, kuzeyde Karadeniz’den Rusya ve
Iskandinavya’ya, doguda Islam diinyasina — 6zellikle Misir ve Suriye’ye ve bolgenin
diger iilkelerine, Hint Okyanusu’na ve Orta Asya bozkirlarina ulagan bir uluslararasi
ticaret aginin merkezi olarak tanimlanmaktadir. (Haldon, 1993: 139-140). Kuzeyde
yer alan Konstantinopolis’in biiyiik ve ¢ok kapili bir liman kenti olmasi, Akdeniz’de
ticaretin sekteye ugradigi bu donemlerde ticaret rotalarinin degisimine etki ettigi ve
merkezi 6nem kazandig1 sdylenebilir.

Dokuzuncu yiizyilin sonuna gelindiginde ticaret agindaki bu rota
degisiminin daha da genisledigi anlagilmaktadir. Yunanistan’dan baslayarak
Korinth, Thives, Adrianopolis, Thessaloniki, Kherson, Batt Anadolu’da Smyrna,
Ephessos, Karadeniz’de Sinope, Trapezus gibi stratejik bolgelerdeki kentler (Lewis,
1978: 501) ve Anadolu’nun giineyine bakildiginda Likya Bolgesi’nin hemen
yakinindaki Attalia bu donemde geliserek one ¢ikan kentler arasinda sayilmaktadir.

139



Akdeniz Ticaretinde Likya Bolgesinin Konumu / Lale Yilmaz

Onuncu yiizyilda Kuzey Afrika’daki Kahire emirinin Sicilya ve Kartaca’y1
fethetmesi, Bizanslilarin ticareti Messina Bogazi’mi kullanarak Napoli, Cenova ve
Pisa’yla siirdiirmek zorunda birakmustir. (Talbot-Rice, 2002: 134) Bizans
Imparatorlugu son yiizyillarinda yalnizca savas veya Miisliiman ordularin saldirilari
gibi nedenlerle degil, Italya gibi rakip iilkelerin iiriinleriyle ticaret agina katilmasi
nedeniyle de ekonomik bakimdan zarara ugramustir. Ote yandan Ahrweiler’a gore
Bizans’in Italya ile olan ticaretinde 7. yiizyil — 9. yiizy1l arahginda bir siireksizlik
goriilmektedir. Bu kesintinin nedeni imparator 1. Nikephorus’un (802-811) uzun yol
ticareti yapan gemi sahiplerini 6demek zorunda biraktigi vergilerdir. Bu nedenle
gemi sahipleri Bizans Imparatorluk sinirlari icinde yerel ticarete yonelmistir. Likya
ve Kilikya bolgelerinde gemi sahiplerinin Dogu Akdeniz’deki Miisliimanlarla
ticarete yonelmesi de Italya ile ticaretin devam etmemesinin diger bir nedeni olarak
gosterilmektedir. Hatta islam ve Bizans kaynaklarma gore, Miisliiman limanlarinda
tiiccar kiliginda Bizans casuslar1 bulunmaktadir (Pryor, 1992: 148-149).

Onuncu ve on birinci yiizyillarda Avrupa iilkeleri ile Bizans ve
Miisliimanlar arasindaki ticaretin biiyliik olgiide Bati’nin kontroliinde oldugu
anlagilmaktadir. Bu doénemde Batili ticaret gemileri Bizans ve Miisliiman
limanlarina daha ¢ok sefer yapmaktadir. 11. - 12. yiizyillar Bizans gemilerinin
Misir’da oldugu kadar Levant kiyilarindaki limanlarda da goriildiigi donem olarak
kayitlara gegmistir (Pryor, 1992: 136, 139, 149). Ancak ticaret dogu limanlarindan
bat1 limanlarma ayni bigimde egilim gostermemekte, Bizans ve Miisliiman ticaret
gemileri daha yerel veya bdlgesel ticareti siirdiirmekteydi. 11. yiizyilda
Hiristiyanlarin  Akdeniz’i yeniden fethetmeleri Bati’da ticari canlanmayi da
beraberinde getirmistir. Ancak bizim savimiz bakimindan daha da Onemlisi,
Araplarin Akdeniz’deki egemenligi sirasinda bazi Italyan kasabalarinin ve Baltik
Denizi’ndeki liman kentlerinin Dogu Roma’yla (Bizans) ticareti siirdiirmiis
olmalaridir (Geanakoplos, 1979: 180-181). Ancak bu inis ¢ikisin durdugu anlaminda
gelmemektedir. Ornegin ilerleyen donemlerde, 13. yiizyiln ikinci yarisinda
Haglilarin Dogu Akdeniz’deki giiciinii yitirmesi nedeniyle islek ticari yollar1 Azak
Denizi ve Karadeniz’e gegmistir. (Agacanov, 2006: 237).

Diger taraftan Akdeniz genelinde yayginlasan korsanlik faaliyeti Bizans
denizciligini de olumsuz yonde etkilemistir. Bunun yaninda Batili {ilkelerin
ulasimda ve nakliyede siklikla tercih edilmesi, Bizans gemilerinin geri planda
kalmasma neden olmustur. Pryor’un altini ¢izdigi konu Batili gemilerin teknik
bakimdan daha iistiin, hizli ve korsan saldirilarina karsi giivenli olmasidir (Pryor,
2005: 159).

Avrupa arsivleri Hiristiyan Bat1 ile Bizans ve Miisliiman {ilkeleri arasindaki
ticaretin Ozellikle 12.-15. yiizyillarda artti§ina dair belgeler igermektedir. Ancak
Pryor’in belirttigi gibi Avrupa ilkeleri kaynakli bu tiir belgeler, Bizans ve
Miisliiman ticaretine iligkin ayrintili bilgiler yerine Avrupa gemileri, denizcileri ve
tiiccarlariyla ilgili konulari 6ne ¢ikarmaktadir.

Bizans Imparatorlugu’nun son déneminde dzellikle IV. Hagli egemenligi
(1204-1261) sonrasinda kuzeyde Ege, Marmara, Karadeniz kiyilarinda deniz
ticaretinin hareketlendigi gézlenmektedir. Aym1 dénemde Tiirklerin Anadolu’da
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egemenlik kurmasiyla Akdeniz’de Bizans ticaret ve ulagimi doniisiime ugramistir.
Ozellikle Akdeniz kiyilarindaki Antalya ve Alanya’mn Selguklularin eline gegmesi,
Akdeniz ticaretinde Bizans giiclinii ortadan kaldirma yoniindeki belirleyici
adimlardan biridir. Ancak Alanya’nin Kibris Kralligi’nin destegiyle Selguklu
hakimiyetinden ¢ikmasi Selguklulart kuzey Anadolu limanlarina ydneltmistir.
Selguklular 1214 yilinda Karadeniz’in 6nemli limam Sinop’u ele gegirmis, Trabzon
Imparatorlugu’nu kendilerine bagh duruma getirmistir. 1243 yilinda Mogollarin
yarattig1 bozguna kadar Selguklu egemenligi stirmiistlir (Ayonii, 2008: 15-35). Bat1
Anadolu’da kurulan Tirk beylikleri arasinda denizcilikte ve deniz ticaretinde en
onemli rolii Menteseogullari oynamuistir.

On iiclincii yiizyilin sonlarindan 14. yiizyill sonlarina kadar Tiirk
beyliklerinin Ege ve Akdeniz’de egemenlik alanlarinda hem ticari hem de askeri
bakimdan etkin bir denizcilik faaliyetinde bulunmustur. Bu donemin bir bagka
6zelligi de Tiirk deniz korsanlarinin ayni deniz rotalarinda etkin olmalaridir.

Paleologoslar déneminde, 14. yiizyilin sonuna kadar olan siiregte Tiirklerin
ele gecirdigi bolgelerin artisi ile Dogu Akdeniz, iriinlerin dolagimda oldugu bir
ekonomik birlik durumuna gelmistir. Bu ticaret rotast Yunanistan, Ege kiyilart ve
adalari, Girit, Konstantinopolis ve Karadeniz ile Kiigiikk Asya’y1r kapsamakta ve
Alexandria, Suriye, Kibris ve Kilikya Bolgesi bu birligin bir boliimiini
olusturmaktadir (Laiou-Thomadakis, 1980/1981: 177-222). S6z konusu dénemde
ticaretin kisitlanarak siirdiigii, buna ragmen bir¢ok dnemli {irliniin Bat1 Avrupa’ya
ihracinin devam ettigini séylemek olanaklidir.

On dordiincii ve 15. yilizyillarda da Bizans tiiccarlarinin deniz ticareti
devam etmistir. 15. yiizyilda Bizans tiiccarlar1 tarafindan Cenova’da lonca
teskilatlart kurulmustu (Pryor, 2005: 202). Bu durum Bizans’in zayiflamis yapisina
karsin ticari etkinligin kiigiik gruplar halinde de olsa siirdiiriildiigiine isaret
etmektedir.

Akdeniz limanlarinin {iretim yapilan yerlesmelere yakin yerlerde kuruldugu
veya liman yerlesmelerinin aym1 zamanda {iiretim merkezleri oldugu veya
bilinmektedir. Tarimsal {retimin yapildigi vadilerde kurulan ana kent, kiyida
olasilikla dogal olarak korunakli bir kiy1 bi¢imine kurulmus bir liman ve yukar1 kent
ile baglanti kurulmasint saglayan bir akarsu, antik kentlerin pek ¢ogunun planini
genel hatlartyla tammlar. Uretim ve ticaretin baglantili olarak yiiriitiildiigii bu
kentlere 6rnek olarak Likya Bolgesi’nde, verimli vadileriyle Telmessos ve liman
alani, Myra kentinin liman1 Andriake, Xanthos ve limani1 Patara, Limyra ve limani
Finike gosterilebilir.

Akdeniz ticaretinin en eski ve temel {irlinleri tahil, kereste ve gesitli
hammaddelerdir. Tahil Afrika’nin, kereste Dogu Akdeniz ve Giiney Anadolu
kiyillarinin ~ baglica iriinleridir. Sedir agaci  Akdeniz ticaretinin tarihini
somutlastirmak i¢in belirli bir 6rnektir. Bu temel {iriiniin ortalama 5000 yildir
ticaretinin gerceklestirildigi bilinmektedir. Misir Eski Krallik dénemi belgelerine
gore Liibnan sedirinin (cedrus libani) IO 3. bin yilda ticareti yapilmaktadir. 10 4. bin
yilda ise Misir sediri olarak da adlandirilan agacin gercek kaynaginin Liibnan, Kibris
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veya Kilikya bolgesi oldugu kabul edilmektedir (Kuniholm, Griggs ve Newton,
2007: 365-385). Gemi yapiminda yapilarin ahsap boliimlerinde ve yakacak olarak
kullanilan sedir agacinin Akdeniz’in en eski ticari iriinlerinden biri oldugu
anlagilmaktadir (Res. 1).

Akdeniz kiyilarinda bazi kiigiik merkezler, yerel iriinleriyle 6n plana
cikarak ticaret agima katilmistir. Ornegin Melos kenti obsidiyen, Keos ise kirmizi as1
boyasi kaynagidir. Roma Devri’nde Apollonia, bagkent Roma’ya silphium (daha
sonra musir), Alexandria ve Kuzey Afrika’daki diger limanlar Utica, Thapsus,
Sabratha, Leptis Magna musir ihracinda 6nemli konumdadir. Akdeniz kentlerinin
ihrag tirtinleri arasinda 6zellikle Roma i¢in eglence talebiyle vahsi hayvanlar ve liiks
iiriin sayilan fildisi ihra¢ edildigi pek ¢ok aragtirmacinin ortaklastigi bir saptamadir.
Doguya ihrag iiriinlerini ipek, baharat, fildisi ve fildisinden iiriinler, dokumalar ve
papiriis olusturmustur. Ote yandan drnegin Ispanya’da Onoba ve Cadiz’den ham
maden, balik sosu garum ve zeytinyagi getirilmistir. Roma Devri’nde ihracatin
yapildig1 baslica limanlar Alexandria, Ephessus ve Antiochia’dir (Blackman, 1982:
185-211). Bir tiir deniz canlis1t mureksin islenmesiyle elde edilen mor renkli boya
maddesi Akdeniz liman kentlerinin bir¢ogunda {iiretimi yapilan &nemli bir
endiistriyel malzeme olmustur. Mureks sari, yesil, mavi, kirmiziya yakin mor ile
lacivert tonlarindan siyaha yakin renk tonlarina sahip boyalarin elde edilmesinde de
kullanilnustir. IS 333 tarihli Teodosius Kodeksi’ndeki kayitlardan mor boya iiretimi
icin imparatorlugun bir fabrikasi oldugu ancak yasadisi iiretimin de yapildigi
anlagilmistir. Tustinianos doneminde 536 tarihli kayitta ise Phoenicia’da bulunan
boya fabrikasindaki yasadisi iiretime dikkat ¢ekilmistir (Muthesius, 2002: 147-168).
Dogu Akdeniz’de Sidon, Beyrut, Tyre, Kuzey Afrika’da Libya’da Berenice, Girit,
Kibris, Sicilya adalar1 mureks kabugundan mor boya iiretim merkezleri arasinda
sayllmaktadir. Mor boyanin elde edildigi bu merkezlere Likya kiyilarindan
Andriake, Phaselis ve Aperlae yerlesmeleri de eklenmektedir (Aygiin, 2012: 28-35).
Boya endiistrisi ipek gibi Bizans’in tarimsal ticaretinin diginda onde gelen ve
rekabet yaratan liiks tiriinlerdir.

Roma Devri’nde baskent Roma’nin, Dogu Roma Imparatorlugu déneminde
ise Konstantinopolis’in temel gida maddesi ihtiyact Kuzey Afrika ve Anadolu’dan
getirilen tahil ile karsilanmistir (Aygiin, 2012: 28-35). Misir’dan getirilen tahilin
ekmeklerin karsiliksiz dagitildigi baskent Konstantinopolis i¢in yasamsal Onemi
vardi. Misir’dan yillik bugday ithali (embole) yaklasik 11 milyon kile 6l¢iisiinde,
80.000 altin degerindedir (Seidler, 1980: 4).

Roma imparatorlarinin liman kentlerinde gergeklestirdikleri insa etkinligi,
ornegin Patara ve Andriake’de Imparator Hadrianus’un granarium yaptirmast iiretim
merkezinin ticari rota ile bagintisini kanitlamaktadir. Likya Bolgesi’nde 12. yiizyila
kadar yetistirildigi anlasilan glinimiizde bulunmayan 6zgiin bir tahil tiirii ‘olyra’, bu
konudaki tarihi kaynak Geoponika’da gegmektedir (Lefort, 2002: 231-310). Bolgede
bu dénemde tahil liretimi ve ihracatinin siirdiigii anlagilmaktadir.

Kuzey Afrika’da Alexandria ithalat ve ihracatin canli oldugu biiyiik, cok
niifuslu ve kozmopolit bir kenttir. Kentin siirekli gelisen liman1 Afrika iglerindeki
tahil {irlinlinii Akdeniz’in batisina ulagtirmak bakimindan 6nemli bir odaktir.
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Kiiciimsenmeyecek bir {ine sahip bir bagka iiretim alani olan cam ve cam esya
dretiminin Akdeniz’in pek ¢ok bdlgesinde oldugu gibi Anadolu’da da
gerceklestirildigi bilinmektedir.

Bizans Devri’nde kiyilardaki ticari merkezlerin kuzeye yoneldigi yukarida
ifade edilmisti. Ege, Marmara ve Karadeniz kiyilariin 6nem kazanmasinin en
onemli nedeni olarak Bizans Imparatorlugu’nun Suriye, Misir ve Afrika eyaletleri,
Italya ve Balkan iilkelerini yitirmesi gosterilmektedir. Ayrica bir Roma gelenegi
olarak siirdiiriilen Konstantinopolis’te 80,000 niifusa ekmek dagitimi Heraklios
(610-641) doneminde sona ermistir (Herrin, 2013: 685). Bu durumun nedeni
Misir’in kaybi ile tahil gelisindeki diisiise baglanabilir. Misir’in kaybi diger taraftan
Anadolu ve Trakya boélgelerinde tarimin tesvik edilmesine, Suriye’nin kaybi ise
Konstantinopolis ve Yunanistan’da ipek dokuma endiistrisinin gelistirilmesini
saglamigtir (Lopez, 1978: 72). Bu o6rneklerle birlikte dénemin siyasal durumunun
Bizans ekonomisini dogrudan etkiledigini gostermektedir.

Akdeniz uzun yol ticaretinin baslica ve yasamsal {iriinii tahil oldugundan
Haldon, Roma Imparatorlugu’nun son déneminde oldugu gibi devletin kendisinin de
kullandig: giizergahlarda siiren dokme mal (tahil) ticaretini desteklemis olabilecegini
One strmiistiir. O donemde ticaret alanindaki &zel girisimciler, tasimacilik
bakimindan devlet gemilerinden ve nakliyatindan yararlanma olanagi bulabilmistir
(Haldon, 1993: 140).

Helenistik Cag’m  son evrelerinde Akdeniz ticaretinde iiriinler
cesitlenmistir. Bir tliccar demir, bakir, kereste, iyi kalite yiin ve hasir, giyim esyasi,
mobilya, tarim ve endiistriyel malzemeler, kdleler; orta ve iist sinif i¢in liiks iiriinler,
parfim, ipek, baharat, sarap gibi liikks kategorisinde sayilan iriinlerin ticaretini
gerceklestirebilmektedir. Ipek, Beyrut ve Tyre’de, hasir dokumalar Tarsus, Byblus,
Laodikea, Scythopolis ve Alexandria’da, dokuma ve yastik gibi tiriinler Antinopolis,
Tralles, Damascus’da tiretilirdi (Jones, 1966: 316). Bu iyi kalitedeki mallarin
alicilar1 Akdeniz’in kuzey batisinda, Avrupa’dadir.

Likya Bolgesi’nin, Anadolu’nun dogu ve bati kiyilart arasinda yer almasi
buranin gemi rotalarmin da temel ugrak noktalar1 olmasini saglamistir. Bolgede
deniz ticaretinin Likya Birligi doneminde basladigi bilinmektedir. Kayitlara gore
Likya Birligi Yunan Kolonizasyonu’ndan etkilenmemis, yukarida belirtildigi lizere
yalnizca Phaselis bir Dor yerlesmesi olarak kurulmustur.

Likya limanlarmin Roma Devri'nde de Akdeniz ticari rotalarinda yer
almas1 ve dnemini artirmasi onun iki ana 6zelligine baglanabilir: cografi konum ve
ticari liretim olanagi. Likya, Anadolu yarimadasi g6z oniine alindiginda kuzeybatida
Karia ve doguda Kilikia bolgeleri arasinda bir gegis noktasindadir. Cografi
bakimdan kiyilarin yakindan izlenerek yol alinmasina ve gemilerin demirlemesine
olanak saglayan kiy1 yapisi bolgenin ticari rotalarda yer almasi 6nemli etkenlerin
basinda gelmistir. Dogu Akdeniz kapsaminda Likya’nin konumu ele alindiginda
batida Ege Adalari, Yunanistan kiyilar1 ve Konstantinopolis’e ulagsan rota
iizerindedir. Ana ticaret rotalarinin baglicasi olan Misir’dan Konstantinopolis’e
Kibris, Likya kiyilari, Tenedos Adasi (Bozcaada) ve Abydos’u (Canakkale)
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giizergah1 izlenerek ulasilmaktadir (Laiou, Morrison, 2007: 35). Bu uzun doénem
kullanilmisg bir rotadir.

Verimli ovalarda kurulan tarimsal tiretim merkezleri ile birlikte Akdeniz
ticaretinin 6nemli limanlarina sahip olan Likya kiyilariin Roma Devri’nden
Bizans’in orta devrine kadar ticaret rotalarinda yer almasimi saglamistir. Roma
Devri’nde Alexandria’dan gelen tahilin depolandigi Andriake ve Patara gibi
merkezlere sahiptir. Bu olgu, Roma Devri’nde bu limanlarin ticari anlamda
giiclenmesini ve Bizans Devri’ne bu degerin tasinmasini saglamistir. Misir’dan
getirilen tahilin Andriake ve Patara limanlarindaki granariumlara aktarildigi ve bu
yolculugun Kibris’a ugranmaksizin dogrudan gergeklestirildigi tarihi belgelere
dayanilarak saptanmistir. Bu limanlarin belirgin avantaji gemilerin ii¢ giin igerisinde
Alexandria’ya geri donerek tahil alimini gerceklestirebilmesiydi (Zimmerman, 1992:
201-217).

Likya Bolgesi’nde tarimsal iiretimi ve dolayisiyla ticareti var eden en
o6nemli unsur, verimli ovalarin varligidir. Kiy1 ovalarindan tarimsal iiriinlerin elde
edilmesinin yani sira, bolge gemi insasinda kullanilan &zellikle sedir agaglarinin
yetistigi ormanlarla kapli olmastyla énemlidir. Ozellikle Fenike’de ardica benzeyen
ve birbirinden ayr1 yaprak oOzelligi tasiyan iki tiir aga¢ Plinius tarafindan
kaydedilmistir. Ayrica Likya florasina ait olarak Olympos daglarinda yetisen safran
gibi endemik bitkiler, tedavilerde kullanilan toprak tiirleri (cretaceous-tebesir?),
ticari TUrlinler arasinda Misir Thasos sarabi ile karsilagtirdigi Likya sarab,
Antiphellos’da ¢ikarilan siinger, Plinius’un Dogal Tarih yapitinda geg¢mektedir
(Pliny 2006: Book XI1I: XII, Book XXI: XVII, Book XXXV: LVII, Book XIV: XI,
Book XXXI: XLVII). Antik kaynaklardan Likya Bdlgesi iiriinlerinin Roma
Devri’nde deniz asir1 ticarette meta olarak kullanildigi anlasilmaktadir. Ayrica
bdlgenin kuzeyindeki maden kaynaklar1 IO 2. binden baslayarak iiretim malzemesi
olmustur. Antik kaynaklarda gecen Kibyra’nin yani sira, Dogu Likya’da Kemer,
Limyra ve Bey Daglar1 yakinlarinda maden yataklart ve burada bulunan ciiruf
kalintilar1 bélgedeki madenlerin kullamldigini géstermektedir. Tristomon (Ugagiz)
liman1 kuzeyindeki yerlesme Kyaneai akropoliinde, Patara’da ve Arykanda’da
(Naltepesi) IS 5. yiizyila kadar kullamldigi belirlenen Villa-hamam yapisindan
doniistiiriilmis islik kalintilar1 (Oransay, 2012: 141-150). Likya’da yerel maden
iiretimini ve islenisini kanitlamaktadir.

Likya’nin batisindaki Telmessos kenti, ¢evresindeki Kdycegiz Havzasi
(Kaunos), Dalaman Cay1’nin (Indos) asag1 havzasi, Uziimlii (Kadyanda) havzasi,
Esen Cayi’nin (Ksanthos) yukar1 havzasi (Sazak Ovasi ve gevresi) ile orta havzasi
(Kabaagag Ovas1 ve gevresi) gibi alanlarda yetistirilen basta tahil, hububat, yiiksek
sahalardaki karacam, sedir, ardi¢ ve servi agaglarindan saglanan kereste, lagiinlerden
elde edilen tuz, deri ve yiinlii dokumalar, bal ve balmumu, zeytinyagi, sarap gibi
cesitli iriinlerin ticaretinin yapildig1 nemli bir limana sahiptir (Dogan, 2009: 55-
68).

Myra’nin liman1 Andriake’de akarsudan saglanan silisyum dioksit ve kireg
malzemesinin kullanilmasiyla cam {iretimi yapildigi belirlenmistir (Comezoglu
2008: 233-241). Limyra’da bulunan alt1 adet unguenteriumun Myra’da firetildigi
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anlagilmistir (Otiiken 2003: 233-241). Sarap islikleri Andriake’nin ticari iiriinleri
arasina biiyiik olgiide sarabin da eklenmesini saglamigtir. Andriake’de {iretimi
yapilan en dnemli ticari {irlin mor boya maddesidir. Mureks kabugundan elde edilen
bu iriniin 1 graminin yapimt i¢in 8.000 deniz kabugunun demirle doviilerek
islenmesi gerekmektedir (Cevik, 2011: 403-420). O zamanin endiistriyel {irlinleri
arasinda sayilabilecek bu iiretim, liman alanindaki isliklerde gergeklesmistir. Roma
Devri’nde refah ve zenginlik semboliine doniigen mor boya olduk¢a pahali bir
iiriindiir. 10 6. yiizyllda mor boyanin degeri agirhigi kadar giimiis sikke olarak
belirlenmistir. Bu renk Bizans Devri’'nde II. Theodosios (408-450) doéneminden
baglayarak imparatorlugun 6zel rengi olmus ve halkin bu rengi kullanmasi
yasaklanmustir. IS 6. yiizyilin basinda Konstantinopolis’te yalnizca saraya iiretim
yapan bir atdlyenin yani sira Dogu Akdeniz’de Beyrut ve Tyre kentleri dnemli
tiretim merkezleri olarak gegmektedir (Aygiin, 2012: 10-11). Aperlae kenti de
mureks kabugu kaynagi olarak tanimlanmis limanlar arasindadir. ‘Murex trunculus’
tiiriindeki deniz canlisi Andriake’de oldugu gibi burada da mor boya elde edilmek
lizere toplaniyordu. Ancak kabuklarin islenmesi i¢in temiz su gereksinimi nedeniyle
Aperlae’nin sadece mureks hammadde kaynagi oldugu ve bu iiriinii islenebilecek
diger tekstil merkezlerine ihrag ettigi one siiriilmiistiir (Hohlfelder, Vann, 1998: 26-
37). Antiphellos limanindan ise sedir agacindan elde edilen kerestenin ihracinin
yapildigt (Pliny 2006: 96) ve bu etkinligin Roma Devri boyunca siirdiiriildiigii
bilinmektedir. Teimiusa (Tristomon / Ugagiz) liman yerlesmesinin Roma Devri
boyunca 6nemli {iriinii yillik 400 ila 500 ton tuzlama balik olmustur (Zimmerman,
2011). Baslica Likya limanlarinin varligimt 13.-15. yiizyila kadar siirdiirdiigii
bilinmektedir. Tiirk Beylikleri’'nin 6zellikle Menteseogullari’nin burada ticaret
imtiyazlariyla Italyan tiiccarlar1 destekledigi bilinmektedir. Osmanli Devri’nde ise
¢ogu yerlesmenin kii¢iik liman kasabalarina doniistiigii anlasilmaktadir.

Bizans Imparatorlugu’nda 10. ve 11. yiizyillarda niifusun arttign ve
kentlesmenin hizlandigi buna bagl olarak iiriinlerin ¢esitlendigi goriilmektedir. Bu
donemde tarimsal iretimin gelistirildigi anlasilmaktadir. Seramik retimi
Korinth’ten Kherson’a kadar olan bolgede ticareti yogun bir bigimde yapilacak
Olciide artig gdstermis, cam iiretimi Korinth, Konstantinopolis, Sardis ve Turnuvo’da
stirdlriilmiistiir (Laiou, 2002: 1151-1152). Bu donemde Venedik, liks iriinler
karsiliginda Miislimanlara kereste gondermektedir. Ancak Araplarin Messina
Bogazi’'n1 kontrol altina almasiyla birlikte Bizans tiiccarlari Bari limani
kullanmaya  baglamistir. Boylece ipek, mor boya, fildisi ticaretini
siirdiirebilmislerdir. Italya’nin aym dénemde Bizans ticaretine olan olumsuz etkisi
dokuma iretimini gelistirerek ucuz ipek ihra¢ etmeye baslamasiyla kendini
gostermistir. Venedikliler, 8. yiizyilin sonlarindan itibaren denizcilik ve deniz
ticareti baglaminda Akdeniz’de etkin bir topluluktu. Venedikli tiiccarlar Suriye ve
Liibnan’dan ipek, Karadeniz ve Dalmagya’dan kiirk ithal etmistir (Talbot-Rice,
2002: 134). imparator 1. Alexios’un 1082 yilinda Italyan tiiccarlara serbest ticaret
imtiyazi vermesiyle 11.-12. yiizyillarda Konstantinopolis’te biiyiikk ve giigli bir
bankaci ve tiiccar sinifinin varhigi belirmistir. Sonraki donemde ticaretin Italya
merkezli olusunun ilk isaretleri burada aranabilir. Ayni yiizyillarda Anadolu
yarimadasinda siirdiiriilen tarimsal ve endiistriyel iiretim goz ardi edilmemelidir.
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Giiney kiyilarindaki, drnegin Andriake ve Patara’daki horrea yapilarinin 10. yiizyila
ulagsmadan kullanim dis1 kaldigi anlasilmaktadir. 12. yiizyilda Bizans’in temel
tarimsal {rlinlerinin %75’ini yerel kaynaklar saglamistir (Laiou, 2002: 1154). Bu
nedenle Kuzey Afrika’da gelecek tahila ihtiyag duyulmamasini anlamaya
calistigimizda, bu olgu 6nemli olmaktadir. Ancak bu iiriinlerin uluslararasi ticarette
ne Olgiide yer aldigi tartismalidir. Bizans ticaretinin 6nemli bir ayagini ¢esitli
kentlerde diizenlenen fuarlar / panayir (panegyreis) olusturmustur. Bu ticari
etkinlikler bolgede bulunan azizin adiyla ve kilisenin destegiyle gerceklestiriliyordu
ve yerel oldugu kadar uluslararasi nitelik tagimistir (Vryonis, 1986: 39).

Denizcilik Belgelerinde Likya Bolgesi Limanlarinin Yeri

Italyan portulan ve denizcilik haritalari limanlarin énem tasiyan merkezler
olarak Likya limanlarinin varlik siirecine iliskin bilgi saglayan kaynaklardir.
Italya’da hazirlanan portulan érneklerinde, 15. yiizyilda artik Bizans’a ait olmayan
Likya Bolgesi limanlar1 arasinda Makri (Telmessos) ve Phineka veya Finica (Finike)
belirtilmistir. Pamphilia bolgesinde ise kirmizi renk kullanilarak yazilmis Satalia
(Antalya) limani, Makri (Telmessos) orneginde oldugu gibi biiyiik korfezlere ait
limanlar arasindadir. Portulanlarda korfezler veya biiylik limanlar kirmizi renkte
yazilarak belirtilmektedir (Res. 2-3).

Tarihi haritalarda ve portulanlarda Likya kiyilarina ait korfez, liman ve
iskele olarak degerlendirilebilecek yerler batidan doguya dogru soyle siralanmistir:

Makri Korfezi (Megri, Fethiye), Caput Trachili (Trachili Burnu), Leuisi
(Levisi, Kayakdy), S. Nicholaus de Liuixo (Gemile Ada), Pernixe Korfezi,
Perdichias (Anticragus, Perdikiai-Kelebekler Vadisi), Sete Caui (Yedi Burun),
Chalamata (Kalamata Koyu), Lapatera (Patara), Megradicum sub Patara (Cauo di
Megaticho, Porto Vathy), Insula de Polcellis, Ixola Leofate (Leofate Adasi), Kastel
Ruzio (Kastellorizo, Megiste, Meis Adas1), Strombilo (Kastellorizo Korfezi’nin
karsisinda), Porto San Zorzi (Porto Sevedo, Sebeda, Limanagzi, Kas yakinlari),
Ghya (Asar Koyu, Aperlae?), Corenti (Insula de Corentibus, Kara Bogaz), Cacauo
(Kekova), Sanctus Stephanus (San Stefano limani, Kekova’da), Stamiro (Stamirla,
Sanctus Nicolaus de Stamiris, Scamirlo, Scamirlle, Demre-Myra bolgesine isaret
etmektedir, ancak Stamyra liman1 Tagdibi’dir), Porto de Eno (?), Gironda (?), Finica
(Finike), Sillidoni (Caput de Sillidoni, Chelidonia, Gelidonya Burnu), Cambruxa
(Ixola de Cambro, Garabusa, Krambousa, Suluada), Carsa (?), Cauo de Fermita
(Adrasan), Chipascus (Kepiskos-Adrasan), Po. Zenuoese (Portus Jenuensis-Porto
Genovese, Ceneviz Limani, Olympos?), Cyprianae (Trianisia-Insulae Cypriae),
Aratia (Renatia, Astelebussa) (Kretschmer 1962: 665-667). Listenin devaminda
Satalia (Attaleia-Antalya) yer almaktadir.

Yukaridaki listeyi olusturan 13.-15. yiizyila ait Italyan portulanlari, Atlas
des Tammar Luxoro (13. yiizyil), Atlas des Petrus Vesconte (1311-1313-1318-1320
yillarina ait versiyonlar), Catalan Atlas (1375), Atlas Pinelli (14. ylizy1l) Atlas des
Jacobus Giroldis (1422-1426-1443-1446 yillarina ait versiyonlar), Karte des
Gratiosus Benincasa (1461), Atlas des Gratiosus Benincasa (1461-1482 yillari
arasinda farkli versiyonlar), Atlas des Andreas Bianco (1436, 1448), Atlas des

146



Akdeniz Ticaretinde Likya Bolgesinin Konumu / Lale Yilmaz

Petrus Vesconte Marino Sanudo tarafindan (1320), Portulan Rizzo (Kretschmer,
1962: 106-107: de Graauw, 2013) gibi drneklerdir.

Pisa portulan1 (1200 tarihli) olarak adlandirilan belgede gegen Stanimuram,
Stamira (Tasdibi) yerlesmesine igaret etmektedir. Thelmeso Lisie olarak gecen liman
ise Roma Devri’nde adi Telmessos olan Bizans devrindeki adiyla Makri limanidir
(Dalche, 1995: 131, 137).

ftalyan denizcilik haritalar1 arasinda daha ge¢ doneme ait orneklerde
Giorgio Sideri olarak adlandirilan Callapoda da Candia (1561) haritasinda, 16.
ylizyilin ikinci yarisina ait anonim bir haritada ve Jocopo Maggiolo haritasinda
Likya Bolgesi’'nde yukaridaki listeye benzer bigimde Makri (Telmessos-Fethiye),
Satalia (Antalya) arasinda Patara, Kekova ve Finike gibi limanlar yazili olarak
belirtilmistir (Kollektif, 1997).

SONUC

Akdeniz’in ticaret ve iiretim agindaki durumu Roma ve Bizans devirlerinde
farklilik goéstermektedir. Roma devrinde uygulanan denizcilik kurallari  ve
kanunlarini igeren sistem Bizans devrine aktarilmistir. Anadolu konumu nedeniyle
Akdeniz havzasinda yer alan birgok liman ile baglanti durumundaydi. Bu nedenle
Ege ve Akdeniz kiyilarindaki liman yerlesmeleri hem Roma hem de Bizans
devirlerinde imparatorlarin destekleriyle gelistirilmistir. Giineybati Anadolu’da
Likya bolgesi de bu agm 6nemli bir pargasi olmustur. Likya limanlar1 yalniz ulagim
ve ticari mallarin aktarimi bakimindan degil, her biri iirettigi iiriinler ile ticari
etkinlige katilan yerlesimler olagelmistir.

Denizcilik haritalar1 ve portolanlar Akdeniz limanlarimin birbirleriyle olan
baglantisin en agik bigimde kanitlayan belgelerdir. Bu tarihi kaynaklarin
karsilagtirilmasiyla Likya Bolgesi limanlarinin Makri limani disinda Patara,
Andriake, Finike gibi bir ¢ok 6rnegin Roma devrinde tasidiklar biiyiik ticari liman
Ozelligini yitirdigi ve yapisal doniisiim gegirdigi anlasilabilmektedir.
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Resim 3. Battista Agnese portulani, detay.
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malzemeler gibi eklerle birlikte en fazla 30 sayfa olacaktir.

5. Makalede en fazla 8 sekil ve/veya tablo verilmelidir. Sekil ve tablolar metin
igerisinde mutlaka belirtilmelidir. Sekil ve tablo ebatlari makale i¢in belirtilen 6l¢iiler
disia tagmamalidir.

6. Imla ve noktalama agisindan, makalenin ya da konunun zorunlu kildigi 6zel
durumlar disinda, Tiirk Dil Kurumunun Imla Kilavuzu esas alinmalidir.

7. Makalelerdeki dipnotlar, sadece APA (American Psychological Association)
formatinda hazirlanip yani metin igerisinde verilmelidir.



ARTICLE WRITING RULES

1. Abstract and key words are needed in order to avoid problems about being included
in the articles published in international indexes. For this reason, English-Turkish
abstracts and key words must be taken place in the the article which will be sent to
journal . Abstracts should not exceed 200 words, 7 words should be used as maximum
in the part of key words.

2. The title of the articles in English, should be added below the title of articles in
Turkish.

Manuscripts should be written in Microsoft Word, and page structure of the program
shall be in the following table

Paper Size IA4 vertical

[Top Margin 5,5 cm

Lower Margin 4 cm

Left Margin 4 cm

Right Margin 4 cm

Font Times News Roman
Font Style Normal (Standard)
Size (plain text) 10

Size (footnote text) 9

Line Spacing Single (1)

3. Only the first letters of each word in the article titles must be great, no other
formatting, should not be included.

4. Number of pages of scientific studies which will be sent , will have maximum of
30 pages, including attachments, such as the map and sketch and similar materials.

5. In article, up to eight shapes or tables must be given. Shapes and tables must be
noted in the text . Figure and table size should not be out of the specified dimensions
for the article.

6. Spelling and punctuation must be based on the Turkish Language Institution
Speller. the exceptions of some specified situations enforcing the terms of article or
topic.

7. Footnotes in the article should be given APA((American Psychological
Association) format.



METIN iCINDE ATIF YAPMA (APA)

¥" Metin iginde kaynaklara atif yapilirken yazarin/yazarlarin soyad(lar), ilgili
yaymin basim yili ve sayfa numarasi kullanilir. Yazarin soyadi ile eserin
basim y1ili arasina virgiil (,) sonra iki nokta konularak sayfa numarasi yazilir.

Ornek: Bu beklentilerinin ilk ve en Onemlisi devlet ve kamu faaliyetlerinin
devamliligini saglamak amaciyla halkindan vergi almasiyd: (Kiigiik, 2007: 26).

v Yazar sayis1 3 ile 5 arasinda ise ilk atifta, yazar soyadlar1 eserdeki siraya gore
verilir. Ayn1 esere daha sonra yapilacak atiflarda ise sadece ilk yazarin soyadi
yazilir ve Tiirkge yazilarda “vd.”; Ingilizce yazilarda “et al.” kisaltmasi
kullanilir.

Ornek: Bu sekilde ihracattan dogabilecek halkin temel gereksiniminde kullandig
mallarin darligin éniine gegmek istemistir (Savrul, Ozel ve Kilig, 2013).

v' 5’ten fazla yazarl eserlere ilk atiftan itibaren ilk yazarin soyadi ile birlikte,
Tiirkce yazilarda “ve diger.”; Ingilizce yazilarda “et al.” kisaltmas1 kullanilir.

Ornek: Bununla birlikte ithalati miimkiin en az seviyeye cekerek yerli iireticisini dis
rekabetten korumak amaciyla ticaret politikalar1 uygulanmaktaydi(Kulak vd, 2013:
57).

v" Aym bilgi i¢in birden fazla esere atifta bulunuluyor ise kaynaklar ciimle
sonunda parantez iginde, aralarina noktali virgiil konularak, kronolojik
siralama ile verilmelidir.

Ornek: Antep Osmanl idaresine girdikten sonra gerek fiziki gerekse niifus
bakimindan bir gelisim siirecine girdi (Ozdeger, 1996: 468-469; Akis, 2002:4-5).

v Bir yazarin aymi yila ait iki ayr1 eserine atif yapiliyorsa bu yayinlarin yillarina
bir harf eklenir.

Ornek: (Yildirim, 2010a) ,(Yildirim, 2010b)

v" Atif yapilan eser bir kurum adina hazirlanmigsa ilk atifta, kurumun agik adi,
yaninda kisaltmasi, basim yili ve sayfa numarasi verilir. Daha sonraki
atiflarda kurumun agik adi degil sadece kisaltmasi kullanilir.

Ornek: (Tiirk Tarih Kurumu, [TTK], 1998) , (TTK, 1998)

v"  Arsiv belgelerine yapilacak atiflarda belgenin veya defterin ilgili fon ve
numarali ile kisaltilarak verilmeli. Kaynak¢a kisminda ise bu kisaltmalarin
acilimlari parantez i¢inde yazilmali.

Ornek: Once Ozi Kalesine oradan da Bender tarafina gecerek Osmanli Devleti’ne
iltica etti (BOA, 1.E. H. DN: 15/1458). Kaynakc¢ada ise BOA, I.E. H. DN: 15/1458
(Basbakanlik Osmanli Arsivi, ibniil Emin, Dosya No).

Ekler: Arastirmanin anlasilir olmasinda 6nemli bir isleve sahip olan 6lgek, belge,
resim vb. ek olarak verilebilir. Ekler, Ek-1, Ek- 2, seklinde numaralandirilmalidir.

KAYNAKCANIN HAZIRLANMASI

KAYNAKCA bashg altinda, once arsiv belgeleri yazilmalidir. Daha sonra atifta
bulunulan kaynaklar soyadina gore kiigiik harflerle yazilarak siralanmalidir.

Arsiv Belgeleri:



BOA, A.DVN. DVE. D.83/1. (Bagbakanlik Osmanli Arsivi, Rusya Ahidname Defteri)
BOA, LE. DN: 15/1458 (Basbakanlik Osmanli Arsivi, Ibniil Emin, Dosya No).
Kitap:

Ozkaya Y. (1994). Osmanli Imparatorlugu’'nda Ayanhik, Ankara: TTK.

Tabakoglu, A. (2003). Tiirk Iktisat Tarihi. istanbul: Dergah Yayinlari.

Cok Yazarh Kitap:

Ozkilig, Ahmet-Ali Coskun vd. (2000). 373 Numarali Ayntab Livdst Mufassal Tahrir
Defteri (950/154). Ankara: Osmanli Arsivi Daire Bagkanlhig1 Yayinlari.

Ceviri Kitabi:

Bloom, B. J. (1998). Insan nitelikleri ve okulda 6grenme. (Cev.: Durmus Ali Ozcelik).
Istanbul: MEB Yayinevi.

Kurum Yazarh Kitap:
Tiirk Dil Kurumu. (1988). Tiirkge Sozliik. Ankara: TDK.
Editorlii Kitap:

Kiitiikoglu, M. S. (1999). Osmanl Iktisadi Yapisi. Osmanli Devleti Tarihi, C. 2,
Editor: E. Thsanoglu, Istanbul: Feza Yayincilik.

Makale:

Inalcik, H. (1994). Yeni Vesikalara Gére Kirim Hanhigi’mn Osmanh Tabiligine
Girmesi ve Ahidname Meselesi. Belleten, V111/30, s. 185-229, Ankara.

Fidan, M. (2013). 17141715 Tarihleri Arasinda Ayntab’da Sosyal, Siyasi ve Iktisadi
Yap1 (65 Numarali Ayntab Ser’iye Sicili’ne Gore). Asia Minor Studies, I, (2), s. 72-
92, Kilis.

Ansiklopedi Maddesi:

Sahillioglu, H. (1991). “Avariz”, DIA, Cilt: 4, 5.108-109, istanbul.
Darkot, B. (1997). “Ayintab”, .4, MEB, Cilt: 2, 5.64-67, Eskisehir.
Kongre Bildirisi:

Aksin, A. (2002). Osmanli-Rus Ticari Miinasebetleri (1787-1830). Tiirk Tarih
Kongresi, 9-13 Eyliil, s.1027-1042, Ankara.

Tez:

Fidan, M. (2002). XIX. Yiizyilda Osmanii-Rusya Ticari Miinasebetleri. (Basilmamig
Doktora Tezi), Samsun: 19 Mayis Universitesi.

Kiigiik, L. (2007). Osmanli Vergi Hukukunda Avariz Kavrami ve Avdrizin Idaredeki
Rolii. (Basilmamis Doktora Tezi), Ankara: Ankara Universitesi.
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