idealkent @
ISSN: 1307-9905 E-ISSN: 2602-2133

Say Issue 36, Cilt Volume 13, Yl Year2022-2, 519-544, DOI: 10.31198/idealkent.1064805

Ulasimdaki Tiirel Dagilimin Kamusal Alanlara
Erisimdeki Etkisi

Bengiisu Turan! Hatice Ayatag?
ORCID: 0000-0003-2487-1364 ORCID: 0000-0002-1138-7752

Enver Cenan Ince3
ORCID: 0000-0002-8264-6707

Oz

Kentsel faaliyetlerin siirekliligi, iyi yonlendirilmis ulagim sistemleri tarafindan saglanmakta ve
siirdiiriilebilir ulagim sistemleri siirdiiriilebilir kentsel gelismenin 6nemli bir bileseni haline
gelmektedir. Kentsel kamusal alanlar, toplumsal yasamin odak noktasi olan meydanlar:
icermektedir. Kent meydanlar, iyi entegre edilmis ve farklr ulasim tiirleri ile etkin erisim
gerektiren sosyal yasamin odak noktalar: olarak hizmet vermektedir. Bu noktadan hareketle bu
makale, Istanbul 'un Tarihi Yarimada'sinda yer alan Emindnii, Cemberlitas, Sirkeci, Beyazit ve
Sultanahmet Meydanlari'na gelen ziyaret¢ilerin ulagimda tercih ettikleri tiirel dagilimlarin
sekillenmesinde dne ¢ikan degiskenleri tespit etmeyi amaglanugtir. Bu sekilde, bu meydanlarin
erigilebilirlik seviyelerini yiiriime, ozel motorlu tasit ve toplu tasima agisindan dogrulamay:
hedeflemistir. Cok terimli lojistik baglanim modelinin bulgularina gére, yiiriime, ozel arag ve
toplu tasima kullanma oranlarimin gekillenmesinde siraswyla evin konumu, aylik ulagim
maliyeti ve yas dnde gelen degiskenler olurken, soz konusu degiskenlere yonelik tekil etki katsay:
tahminleri ise %36,71, %52,47 ve %38.02 cikmustir. Gelismis iilke kentlerindeki yaygin
durumlarin aksine, ilgili kentsel ulasimdaki tiirel secimleri Istanbul’da sekillendiren en az etkili
parametreler, aylik ulagim maliyeti ve egitim diizeyi olmugstur.

Anahtar Kelimeler: Kent ici ulagim, ulasim tiirleri, cok terimli lojistik baglanim modeli, Istanbul,
Tarihi Yarimada.
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Abstract

The continuity of urban activity is determined by a number of variables. One of the elements is the
continuity of well-managed transportation systems, therefore sustainable transportation systems are
becoming an important part of long-term urban development. Squares, as is well known, are the
central and common focus of social activity in urban and public spaces. Urban squares function as
social areas that are well-organized and demand continual active access via various modes of trans-
portation. This article attempts to identify the variables that come to the fore by presenting the legit-
imate distribution favored by visitors to The Historical Peninsula’s Emindnii, Cemberlitas, Sirkeci,
Beyazit, and Sultanahmet Squares in a specific manner. Its goal was to verify the aspects that influ-
ence these squares’ accessibility levels in terms of walking, private automobiles, and public transpor-
tation. The marginal effect coefficient estimates for these factors are 36.71 percent, 52.47 percent, and
38.02 percent, respectively, according to the findings of the multinominal logistic regression model.
The location of home, monthly transportation cost, and age are the leading factors in shaping the
rates of walking, private vehicle, and public transportation use. The least effective elements deter-
mining the relevant modal split trends were the monthly transportation cost and education level, in
contrast to the frequent conditions that happen in developed cities.

Keywords: Urban transportation, types of transportation, Multinominal Logistic Regression
Model, Istanbul, Historical Peninsula.
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Ulasundaki Tiirel Dagilunin Kamusal Alanlara Erisimdeki Etkisi

Girig’

Ulasim, insanlarmn, esyalarin ekonomik, hizh ve giivenli yer degistirmesinin or-
ganizasyonudur (Ttimertekin, 1987; Abbasgil, 1994). Kentteki eylemlerin siirek-
liliginin saglanmasi ulasim sistemlerinin varhig) ile miimkiindyir. Bireylerin sir-
diirtilebilir ve erisilebilir ulasim sistemlerine sahip olmasi kentsel gelismislik dii-
zeyine de etki eder (Cassas, 2007; Evcil, 2010; UN., 2019). Stirdiirtilebilir kentsel
gelismenin saglanmasinda belirleyici bir degisken olan erisilebilirlik (Hansen,
1959; Engwicht, 1993) ulagim sistemi, arazi kullanimi, zaman ve bireysel ihtiyac-
lardaki (Engwicht, 1993; Bhat vd., 2001; Geurs ve Wee, 2004) farkhliklar1 gozete-
rek istenilen mekana, tiriin ve aktivitelere ulasmak olarak tanimlanmaktadir.
Kentlilerin mal ve hizmetlere, saghk hizmetlerine, egitime ve sosyal olanaklara
(Cassas, 2007; Preston ve Raje, 2007) erisimi saglanmaldir. Yiirtime, toplu tasima
kullanim, bisiklete binme, 6zel motorlu tasit kullanimu gibi gesitli ulagim tiirle-
riyle bireyler, kentlerde istedikleri yere erisim saglarlar (Evcil, 2010).

Kentsel kamusal alanlar 6zellikle de kent meydanlari, kentlilerin stirekli kul-
lanum alanlar1 ve sosyal hayatin odak noktalaridir. Bu baglamda, kentsel kamu-
sal alanlara ulasimin ve erisimin saglanmasi nemlidir. Bir kent meydanimimn ba-
sarisl, (Pouya ve Sekman, 2019) bireylerin meydana ulagim, erisimi ve bu alan
verimli sekilde kullanabilmesine baghdir. Giintimiiz kentlerinde basarih kent
meydanlar1 incelendiginde, 6zellikle tarihi kent merkezlerindeki meydanlarm
One ¢iktigy bir gercektir. Tarihi kent merkezleri ve meydanlarimn erisilebilirlik
agisindan irdelenmesi ise 6nerilen 6ncelikli konular arasindadir.

Kamusal alanlarin ve bu alanlara ulagimn saglanabilmesi adina, Istanbul
icinde pek ¢ok odak ve aktarma noktasi bulunmaktadir. Ulagim ve erigimin sag-
lanmasinda goze carpan en 6nemli alanlardan biri de Tarihi Yarmmada’dir. Tarihi
Yarimada’'da yer alan meydanlara odaklanan bu arastirmanin temel motivas-
yonu, kentin yerli ve yabana tiim kullaniailarmin aktivitelerinin yogunlast$: en
onemli kamusal alanlardan biri olmasi, erisim altyapismin giiglii olmasi, ytirii-
nebilir bir ¢evre sunmasi ve kentin temel, tarihi ve turistik odak noktasi olmasi-
dir. Bu baglamda aragtirmanin temel amaci ise; Istanbul’un tarihi kentsel yari-
madasinda yer alan meydanlara erisimin, farkli ulagim tiirleri agisindan deger-
lendirilmesidir. Arastirma sorusu, s6z konusu meydanlara erisim saglayan kul-
lamcailarin ulagim altyapisina yonelik tiirel dagilimlar ile bu tiirel secimlerin ar-
kasindaki temel tetikleyici etkenlerin neler oldugunun arastirilmasma yonelik
olarak kurgulanmsgtir. Bir diger ifadeyle, Istanbul, Tarihi Yarimada'da yer alan

7 Bu makale Ekim 2019 yilinda yapilmis olan nicel arastirma verileri {izerinden yazilmistir.
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meydanlarm farkli ulagim tiirleri agisindan erisilebilirliginin, kullanict deneyim-
leri ve algis1 acisindan deneysel olarak degerlendirilmesidir. Bu noktadan hare-
ketle, ilgili meydanlara erisim saglayan kullanicilarin farkh ulagim tiirleri bagla-
mindaki tiirel dagihm oranlari, ulagmm tiirleri agisdan “yakinhk”, “tiirel enteg-
rasyon”, “odenebilirlik”, “kapsayicilik” ve “sosyal statii” (Knupter vd., 2018; Lit-
man, 2021) iist bagliklarmin her birine yonelik olarak tantmlanmus olan 16 para-
metre tizerinden ¢ok terimli lojistik baglanim modeli kullanilarak tahmin edil-
mistir.

Makale birbirini izleyen alti boliimde kurgulanmustir. Giris boliimiinde ¢alis-
manin amaci, gerekgesi, literatiir incelemesi boliimiinde de teorik arka plaru acik-
lanmaktadir. Diger boliimlerde sirasi ile galismanin yontemi, arastirma verileri,
bulgulari, sonuglar ve tartisma ile sonlanmaktadir.

Literatiir incelemesi

Ulagmmdaki tiirel dagilim tercihlerini etkileyen temel parametrelerin degerlendi-
rildigi yaygin literatiirde (Knupter vd., 2018; Litman, 2021) tamumlanan bes temel
kriter: yakinlik, tiirel entegrasyon, denebilirlik, kapsayicilik ve sosyal statii’diir
(Sekil 1). Bu kriterleri meydana getiren alt parametreler, mekansal, sosyal, eko-
nomik, kisisel durum ve tercihleri de ele alarak, ulasimda tiirel dagilim tercihle-
rini agiklamaktadir.

- CALISILANYER \_

| - MLYDANA
ULASIM SURESI

- ULASIM TURLIRE
ARASI ENTEGRASYON
- ULASIM PLANLAMASL
ICIN DESTEKLEYICI
ARAC & TEKNOLOJ]

- AYLIK ULASIM
GIDERI
- AYLIK HARCANABILIR

/

Sekil 1. Ulasimdaki tiirel dagilim tercihlerini etkileyen temel parametreler
(Bu sekil yazar tarafindan olusturulmustur).
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Bu baglamda, ilk parametre, kentsel kamusal alanlar ile ev ve is yerleri
arasindaki mesafeyi temsil eden “yakinhk”tir (Erkip, 1997). Yakinhk para-
metresi, erigilebilirlikte is yeri ve evin konumu (Levinson, 1998) meydanlara
erisimde baslangi¢ noktasini, meydana erisim stiresini, meydana ytiriiyerek
varis siiresini (Stojanovski, 2019) icermektedir. Kamusal kullanim alanlarma
olan yakilik (Erkip, 1997; Dorath ve Pasaogullari, 2004), kamusal alanlarmn
kullanilabilmesi a¢isindan en 6nemli degiskenlerden biridir. Erisilebilirlik ko-
nusunda yapilan ¢alismalarda erisilebilirligin zaman (Djurhuus vd. 2016;
Lynch, 1960), giizergahlarin ¢ekiciligi (Talavera-Garcia, 2012) ve mekansal
kimlige (Lynch, 1960) bagh oldugundan bahsedilmektedir. Talavera-Garcia
(2012), calismasinda erisilebilirligin yaya hareketi ile ilgili oldugunu vurgula-
mustir. Bir yerin veya bir rotanin erisilebilirligi, bireylerin yiiriime davranis:
ile gevresel degiskenler arasindaki etkilesimlere baglh olarak degerlendirilir
(Fougeyrollas 1998 akt. Gharebaghi 2018).

Tkinci olarak, ulasim tiirii seciminde nemli bir etkisi olan tiirel enteg-
rasyon (Knupter vd., 2018) kullanicilarin toplumun bir parcasi olabilmesi, ko-
laylikla kamusal alanlara ulasabilmesi igin gereken arag ve teknolojilerini ige-
ren bir parametredir (Stjernborg, 2019). Giintimiizde teknolojik gelismelerle
birlikte, ulagimda kullamilan araglar da cesitlenmistir. Ulagim sistemlerinin
birbirine entegre olmasi ulagim tiirii se¢ciminde etkilidir. Kullanici, entegre bir
sistem ile yolculugun baslangi¢ yerinden varis yerine kadar, ulagim igin ge-
reken bilgi ve donanima sahip olmali ve kolaylikla erisim saglayabilmelidir
(Verseckiené vd., 2016). Yiirtinebilirlik ve erisilebilirligin verimli bir sekilde
saglanabilmesi i¢in yaya aglarmin kendi icerisinde baglantisindan 6te, diger
ulagim tiirleri ile entegre olmasi da 6nemlidir (Southworth, 2005). Yani, oto-
biis, metro, tramvay ve tren gibi diger tiirlere, makul bir zaman araliginda,
erisilebilir bir sistemle baglant1 saglamak gerekmektedir. Toplu tasima erisi-
lebilirligi ise, kaliteli bir ulagim sistemi ile bu sisteme insanlarin erisme kolay-
l1g1 olarak tamimlanmaktadir (Joyce ve Dunn 2009). Toplu tasima, egitime, is-
tihdama, giinliik aktivite ve sosyal etkilesime erisimi saglayan kentsel kamu-
sal hizmetlerin 6nemli bir bilesenidir (Lethbridge, 2008; Stjernborg, 2016).

Etkin bir kentsel ulagimin ve ulagim tiirii segiminin en énemli degisken-
lerinden bir digeri de ulagimda 6denebilirliktir. Odenebilirlik parametresi,
ulagim igin aylik harcanabilir gelir (Litman, 2021) ile aylik ulagim giderini ige-
rir (Knupter vd., 2018; Rivas vd. 2018). Aylik ulasim giderlerinin fazla olmasi,
kentlinin toplu tasima veya yiiriime gibi alternatiflere yonelmesi i¢in belirle-
yicidir. Bir diger agidan toplu tasima, kamuya uygun fiyatl ulagim saglaya-
bilmek i¢in stirdiiriilebilir bir ulagim sistemi olarak goriilmiistiir. Bir diger
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gortis de, Schmocker vd. (2008) yiiksek gelirin toplu tagima kullanimu tize-
rinde olumsuz etkisi oldugunu belirtir. Yiiksek gelirin, 6zellikle ilerleyen yas-
larda 6zel ara¢ kullanimini arttirmasi sebebi ile toplu tasima sec¢iminin ikinci
planda kaldigin agiklar. Al-Salih ve Esztergar-Kiss (2021), aylik gelir ve oto-
mobil sahipliligi hakkindaki galismasinda toplam hane gelirindeki artigin
yolcularmn araba kullanimimin artmasinda etkili oldugunu belirtmektedir.
Kent iginde yapilan giinliik yolculuklarda, seyahat siiresinin ve aktarma sa-
yisimin fazla olmasi, otomobil kullanimini arttirmakta, bu ticreti karsilayabi-
len kullanicilarda da toplu tasimadan 6zel arag kullanimina gegisi saglamak-
tadir. Tiim bu 6rnek ¢alismalar, 6zellikle toplu tasimada karsilanabilir ticret-
lerin saglanmasinin kentlinin kamusal alanlar1 kullanmasindaki etkisini vur-
gulamaktadir. Nguyen vd. (2017), gelirin yalnizca seyahat davramsim degil,
insanlarin giinlitk yasamlarinda yaptig1 diger segimleri de etkilediginden
bahsetmektedir. Dolayl etki olarak adlandirilan bu etkide gelirin roliinii goz
ardi etmenin gelecekteki seyahat talebini de olumsuz olarak etkileyecegini
gostermektedir. Bu degiskenlerin yani sira, aylik ulasim giderlerinin de ula-
sim tiirli segiminde etkisi vardir. Bu konuda Holloway (1998) yolcularin ula-
sim tiirii se¢imlerinde seyahatin ekonomik olup olmamasimin da énemli bir
yeri oldugunu soyler. Akaryakit fiyatlarmimn arttigi donemlerde yolcularin
oOzel arac1 yerine rayl sistemi daha ¢ok tercih ettiginin {istiinde durur.
Dordiincii parametre olan kapsayicilik, 5 alt kategoride incelenmistir.
Bunlar, bedensel engelli bireyler ve kullandig1 yardima araglara uyum, bi-
reylerin saglik durumlarma uyum, dezavantajli gruplar igin uyum, mevsim
kosullarma uyum ve konfordur (Knupter vd., 2018). BM (2006)’da erisilebilir
bir fiziksel ortamin yalmzca engelli bireye degil, herkese yarar saglayacagi
vurgular. Bu baglamda herkesin kolaylikla erisim saglayabilmesi (Ayatag
vd., 2018), tiim kent tizerinde olumlu sonuglar dogurur. Bedensel engellilerin
toplu tasimada karsilastigr sorunlar, giivensiz gevre kosullar1 ve erigilebilir
alanlarin yetersizliginden kaynaklanmaktadir. Wahyuni vd. (2016) konusma
engelliler i¢in anlagilir olmayan yonergeler ve isaretlerin, isitme engelliler icin
de kotii 151k kaynagi ve yalnizca sozel uyaranlarin varliginin ulasimda gevre-
sel engeller oldugunu belirtir. Kapsayicilik parametresi, mevsim kosullarina
uyumla da dogrudan iligkilidir. Avustralya’da yapilan bir calismada, hava
durumunun yolcular tizerindeki etkisi toplu tasima hizmetinin seviyesi ile
iliskilendirilmistir (Kashfi vd., 2016). Cin’de yapilan bir ¢alismada ise hava
durumunun seyahat davranis: {izerinde etkili oldugu bulunmustur. Koétii
hava kosullarinda insanlar seyahatlerini iptal etme, seyahat stiresini azaltma
ve seyahat modunu degistirme egilimi gostermektedir (Wu ve Liao, 2020).
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Kullanicilarin, ulagim tiirii seciminde goz ontinde bulundurduklar bir diger
degisken olan konfor, kalabaliklik (Eboli ve Mazzulla, 2008) ile dogrudan ilis-
kili olup, toplu tasima yerine 6zel ara¢ kullanimina yonelik egilimi artirmak-
tadur.

Erisilebilirligin parametreleri yalmzca dis degiskenler ve fiziksel cevre
ile ilgili degildir. Yas (Brookfield ve Tilley, 2016; Bocker vd, 2016; Liao, 2020;
Azak ve Belir, 2020), cinsiyet (Golan ve Handerson, 2019), engellilik hali (Sch-
mocker vd., 2008; Gharebaghi ve Mostafavi 2018; Rahman, 2018) gibi para-
metreler de erisilebilirlik ve ulagim tiirii seciminde 6nemli kriterlerdendir. Bu
calismanin da igerdigi bir diger parametre olan kapsayicilik, cinsiyet, yas,
meslek, egitim durumu ve giivenligi kapsamaktadir. Bu bes degisken, ulagim
tiirli seciminde bireye bagl sebepler olmanin yanu sira, kent ici hareketliligi
de farkl yonlerden etkilemektedir. Ulagim ve ytiriinebilirlik konusunda cali-
san bilim insanlar1, sosyo demografik profillerin ulagima erisim ve kullanim
konularinda farkh davranislar sergiledigini vurgulamaktadir (Golan ve Han-
derson, 2019).

Kapsayicilik kapsaminda degerlendirilen alt parametrelerden biri olan
“yas” konusuna odaklanan arastirmalara gore yaslilarin yogun yasadigi bol-
gelerde ytirtime aktivitesinin daha fazla oldugu goriilmektedir. (Berrigan ve
Troiano, 2002). Ayrica, bir bolgede toplu tasima sistem ve duraklari da ne ka-
dar fazla ise, yasl ve engelli bireylerin de toplu tasima kullanimi ve yiirtime
aktivitesi o derece de artis gostermektedir (Schmocker vd., 2008). Pa’ez vd.
(2007)’e gore ise seyahat yapma egilimi yasla birlikte azalir. Newbold vd.
(2005) Kanada’da yaptig1 arastirmada yasla beraber seyahat davramginin de-
gistigini, yaslandikca 6zel aracin toplu tasima ve diger ulagim bicimlerine ter-
cih edildigini gostermistir.

Ailelerin, ¢ocuklar {izerinde olan sorumluluklarindan biri de okula ve
diger sosyal aktivitelere erisimini saglamaktir. Bu baglamda, ailelerin meslek
ve egitim diizeyi, gelir seviyesi ile dogrudan etkili olup, bireysel seyahat dav-
ranismi etkiler (Liu, 2017). Scheepers vd. (2013) Hollanda’da yaptig: bir aras-
tirmada, tiniversite veya kolej diplomasina sahip kisilerin aktif ulagimi kul-
lanma oranmin daha fazla oldugunu belirtmistir. Buna karsilik, ulasimimn da
farkh egitim diizeyinde kullanicilar i¢in dezavantajlar1 s6z konusudur. Gas-
parovic (2014) calismasinda, birgok yerde gocuklarin ve genglerin ulasim agi-
sindan en dezavantajh gruplar oldugu sdylenmis olsa da bu dezavantajlilikta
tiim yas gruplarinin esit etkilenmedigini sdyler. 15-18 yas grubundaki lise-
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lilerin, ulasimda en dezavantajli grup oldugunu belirtmektedir. Bunun se-
bebini de, lise 6grencilerine gore ilkokul ve ortaokul 6grencilerinin ula-
simda daha az hareketlilige ihtiyaci olmasi olarak aciklar.

Yirtinebilirlikte etkili bir diger alt parametre giivenliktir (Southworth,
2005). Krambeck (2006) Kiiresel Yiiriinebilirlik Indeksi calismasinda (ing.
Global Walkability Index: GWI, 2006) giivenlik konusunda yaya oliimleri
ile sonuglanan trafik kazalari, gecis giivenligi, stiriicli davramsglarinin kali-
tesi, ylirliyiis yolunun diger ulasim tiirleri ile cakismasi, suctan dogan gii-
venlik algis1 konularmi ele alinmaktadir (Lo, 2009). Amerika Birlesik Dev-
letleri'nde ulasim ile ilgili yapilan ¢alismalarda yaya ve bisikletlilerin gii-
venliginin goz ard1 edildigi ve bu kullanucilar i¢in yollarin tehlikeli oldugu
vurgulanmustir (Southworth, 2005).

Tiim bu bilgilerin 1s181nda, ulasimdaki tiirel dagilim tercihlerini etkile-
yen temel parametreleri degerlendirme amaciyla Istanbul Tarihi Yari-
mada’daki tarihi meydanlara ulasim ve erisim iliskisi baglaminda izleyen
boliimde detaylandirilan bir alan ¢alismasi yapilmaistir.

Calisma Alanm

Istanbul, 2021 yilinda 15,46 milyon (TUIK, 2020) kisilik niifusu ile Tiirkiye'nin
en kalabalik sehri olmasinin yan sira, Asya ve Avrupa kitasin birbirine bag-
layan, konumu ve tarihi ile de 6ne ¢ikan bir sehirdir. Istanbul'un Tarihi Yari-
mada olarak adlandirilan Fatih Ilcesi de hem erisim olanaklar: hem de mey-
danlart ile 6ne ¢ikmaktadir.

Calisma alani, Istanbul metropoliten alani simirlarinda niifus yogunlu-
gunun en fazla oldugu bolgelerden biri olan Tarihi Yarimadamn (Hamam-
aoglu ve Yenen, 2009) igerisinde yer alan 5 adet tarihi meydandir. Bu mey-
danlar sirasityla Beyazit Meydani, Cemberlitas Meydani, Sultanahmet Mey-
dar, Sirkeci Meydani ve Eminonii Meydani “dir (Sekil 2). Her meydanin eri-
simi en az bir toplu ulagim tiirii ile desteklenmektedir. Bu meydanlarm ortak
ozellikleri, rekreasyonel olarak kullamilmalarimn yaru sira, tarihsel ve kiiltii-
rel yapilarindan 6tiirii turizm odaklar: olarak da islevlerinin olmasidir.

Bu makale kapsaminda ¢alisilan 5 adet meydana, Tarihi Yarimada igeri-
sinde ytiriime mesafesi igerisinde erisilebilmektedir. Pek ¢ok farkl ulagim tii-
riiniin kesisiminde yer alan, Eminénii ve Sirkeci Meydanlari'na metro, oto-
biis, tramvay ve vapurlarla, Cemberlitas ve Sultanahmet Meydanlarina
tramvayla, Beyazit Meydani'na otobiis ve tramvay ile dogrudan erisim sag-
lanabilmektedir. Tiim meydanlara erisim igin kullanilan ortak toplu ulasim
tiirli da tramvaydir (Sekil 3).
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Sekil 2. Tarihi Yarimada meydanlari (Bu sekil yazar tarafindan olusturulmustur).
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Sekil 3. Tarihi Yarimada Meydanlari'na erisimde kullanilan ulagim tiirleri
(Bu sekil yazar tarafindan olusturulmustur).

Veri ve Yontem

Makalenin bu boliimiinde, kent i¢i kamusal alanlara erisilebilirligin farkh ulasim
tiirleri baglamimdaki diizeylerinin ortaya konulmasina yonelik olarak kullanilan
veri ve degiskenler ile yontemsel gerceve agiklanmustr.

Veri

Bu calisma, bes adet tarihi meydan ziyaretgileri arasindan rastgele secilen
375 adet ziyaretgi ile yiiz ylize yapilan yar1 yapilandirilmis anket sorulari tizerin-
den elde edilen verilerle yapilmustir (Sekil 4). Bu noktada belirlenen 6rneklem
biiytikliigliniin istatistiksel olarak kabul edilebilirligj, ilk olarak, merkezi limit te-
oremi geregince agikca vurgulanabilir (Hill, 1998; Hogg, Tanis ve Zimmerman,
2014; Wilson, Voorhis ve Morgan, 2007). Merkezi limit teoremi geregince 30 adet
gozlemin oldukga tizerinde olan ve rastgele secilen 375 adet meydan ziyaretcile-
rinin olusturdugu 6rnekleme yonelik Tablo 2’de tanimlanan 17 adet degisken-
den her birinin normal dagihm gosterecegi varsaymmi agikga vurgulanabilir.
Ikindi olarak, herhangi bir sosyal arastirmada kullaniimasi gereken minimum 6r-
neklem biiyiikliigii, arastirmaci tarafindan belirlenen giiven aralig ve tizerinde
cahgilan bagimh degiskenin varyansina bagh olarak hesaplanir (Hill, 1998; Hogg,
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Tanis ve Zimmerman, 2014; Wilson, Voorhis ve Morgan, 2007). émegin, bu ca-
lisma kapsaminda ortaya konulan ana bagimh degisken olan yolculuk tiirii se-
¢imi degiskeninin varyansina gore, istatistiksel olarak tanimlanan %95 giiven
diizeyi icin (%5 hata payina referansla) en az 32 adet gozleme ihtiyag duyuldugu
gortiliir. Bu calismada ortaya konulan 375 adet gozlemin ise, en kiiciik 6rneklem
biiytikliigii degerinin oldukga tizerinde oldugu acikga ifade edilebilir. 56z ko-
nusu ¢alismaya katilan 375 katimcinin %47’si erkek, %53t kadindir. Katihmar-
larin %25'i 25-34 yas arahgindadir. Katthmalarm %401 2500-4000 TL arasmnda
gelir durumuna sahiptir. Katilimailarn %31 diger olarak nitelendirilen meslek-
lere sahiptir. En fazla sayida katthma %36 oranla ulagim icin ayirdigim ayhk gelir
100-250 TL arasmnda demistir. Katthmalarin %41’i Avrupa yakasinda yasarken
%19"'u meydanlara komsu bir ilcede yasamaktadir. %30'u Avrupa yakasmda ca-
hismaktadir. %39'u meydana isyerinden gelirken %35 evden gelmistir. %88 inin
bedensel bir engeli yoktur (Sekil 4).

Yapilan anket calismasi, ziyaretgilerin ilgili meydanlara erisimlerinin hangi
ulagim tlirleri iizerinden saglandigim ve bu ulagim tiirlerinin se¢iminin arka-
sinda yatan temel agiklayic1 degiskenlerin neler oldugunu sorgular nitelikte ol-
mustur. Bu baglamda, meydan erisimlerinde kullanilan ulagim tiirii tercihlerini
etkileyen 16 adet agiklayic1 degisken {izerinden yar1 yapilandirilmis bir formatta
formiile edilen sorular {izerinden hangi meydanlara hangi ulagim tiirlerinin ne
oranda tercih edildigi ve bu tercihleri istatistiksel olarak anlamli bir sekilde etki-
leyen temel degiskenlerin neler oldugu modellenmistir. Kapsaml literatiir arag-
tirmalar1 sonucunda elde edilen s6z konusu 16 adet aciklayicr degisken ise te-
melde yakinlik, tiirel entegrasyon, 6denebilirlik, kapsayicihk ve sosyal statii ol-
mak {izere bes baglik tizerinden ele almmustr.

FIZIKSEL ENGEL

CINSIYET YAS EGITIM SEVIVEST

%

v

= KADIN W52 4554 = OKURYAZAR DEGIL ~ WLISE M FIZIKSEL ENGELI VAR
W ERKEK 2534 W55-64  OKURYAZAR ANCAK EGITIM YOK W FIZIKSEL ENGELEYOK
35-44 W65+ ®iLKOKUL s UNIVERSITE

ORTAOKUI.  ® LISANSUSTU

AYLIK GELIR MESLEK ULASIMAAYRILAN BUTCE YASANILAN YER
3
%l 19
@

1000 TU'DEN AZ W OGRENCT  migsiz W100 TUDEN AZ = MEYDANA 500 M UZAK
M 1000-2500 TL OTIS GALISANT W 100-250 TL = MEYDANA 1 KM UZAK

2500-5000 TL: B AKADEMISYEN 250-500 TL KOMSU ILCEDE

5000-10.000 TL MEMUR ~ MLESNAF 500-1000 TL AVRUPA YAKASIT
W10.000 TIZDEN FAZLA W EV HANIMI MDIGER W1000 TL'DEN FAZLA B ANADOLU YAKASI

Sekil 4. Katiimalarm sosyo demografik profili (Bu sekil yazar tarafindan olusturulmustur).
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Tk temel baghk olan yakinhigin altinda galisilan yer, evin konumu, meydan
yolculugunun baslangi¢ noktasi, meydana erisime yonelik seyahat siiresi ve yol-
culugun sadece yiiriiyerek yapilmasi durumundaki harcanacak tahmini yolcu-
luk siiresi olmak tizere bes farkl agiklayic degisken tanumlanmusgtir. Ikinci olarak
tiirel entegrasyon baghg altinda ise meydana erisimde kullanilan yardmmcr arag
ve meydana erisim stiresi olmak tizere iki adet degisken tammlanmusgtir.

Uglincii olarak 6denebilirlik baglig1 altnda ayhk harcanabilir gelir (TL) ve
aylik ulasim gideri (TL) degiskenleri tanimlanmistir. Dordiincti olarak, kapsayi-
alik bashg altinda ziyaretcinin fiziksel engellilik durumu, meydanmn engelsiz
erisime ve dolasima olan uygunlugu ve meydan ziyaretinin hafta sonu yapihp
yapilmadigi olmak tizere ii¢ adet agiklayic1 degisken tarumlanmistir. Son olarak
sosyal statii baghg altinda ise ziyaretcinin cinsiyeti, yasi, meslegi ve egitim dii-
zeyi degiskenleri tarumlanmustir (bkz. Tablo 1 ve Tablo 2).

Tablo 1. Temel Kavramlar ve {lgili Agiklayici Degiskenler.

Yakinlik Tiirel Odenebilirlik Kapsayicilik Sosy'l'a 1
Entegrasyon Statii
Fiziksel
Caligilan Yer . Engellilik o
Evin Yolculuk I¢in Gelir Cinsiyet
Konumu Kullanilan Engelsiz
Yolculuk Yardimci Arag .
Erisime Ve
Baslangi¢ Yas
Noktas: Dolasima
Yolculuk A'yhk 'Ulag,lm Uygunluk
Stiresi Meydana Erisim Gideri Meslek
Yiiriime Zamani Hafta Sonu Egitim
Mesafesi Ziyareti Diizeyi
Tablo 2. Model Degiskenleri ve Veri Seti.
Degisken Tanim Veri Tipi Olgiim Ol¢iim Birimi
Tanimi
Cinsiyet Y.olc.u . H(i{i. 1: kadin 01
cinsiyeti degisken 0: erkek
1: 15-24.
2:25-34.
. 3:35-44.
Yas Yolcu Yas1 Sirali veri 4: 45-54, 1,2,3,4,5,6.
5: 55-64.
6: 65+.
Aylhk 1: 1,000
Gelir harcanabilir Siral1 veri TL’den az. 1,2,3,4,5.
gelir (TL) 2:1,000-2,500 TL.
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:2,501-5,000 TL.
:5,001-10,000 TL.
: 10,000 TL tizeri.

: Issiz.
: Ev Hanimu.

W N = (U1 = W

: Kamu Personeli.

4: Ofis/Fabrika

Calisani. 1,2,3,4,5,6,7,8.
5: Ogrenci.

6: Esnaf.

7: Akademisyen.

8: Diger.

Ziyaretci Kategorik

Meslek .. .
meslegi veri

1: Okur Yazar Degil.

2: Okur Yazar Ancak

Egitim Yok.

3: Ilkokul Mezunu
Ziyaretc¢inin 4: Ortaokul Mezunu.

Egitim egitim Siral1 veri. 5: Lise Mezunu. 1,2,3,4,5,6,7.

diizeyi 6: Universite Mezunu

(Lisans)

7: Universite Mezunu

(Yiiksek Lisans Ya Da

Doktora)

: 100 TL'den az.

: 100-250 TL.

: 251-500 TL. 1,2,3,4,5.
: 501-1000TL.

: 1000 TL tizeri.

Aylik
Ulasim
Gideri

Aylik ulagim

1 .
gideri (TL) Siral1 veri

: 500 m mesafe.

: 1 km mesafe.

Evin Evin Kategorik : bitisik mahallede.

Konumu konumu veri 4: Avrupa Yakasinda.
5: Anadolu
Yakasinda.

W N = (Ul B WN =

1,2,3,4,5.

: 500 m mesafe.

: 1 km mesafe.

: Bitisik mahallede. 1,2,3,4,5.
: Avrupa Yakasinda

: Anadolu Yakasinda

Is Yeri Is yeri Kategorik
Konumu konumu veri

Yolculuk Yolculuk
Baslangig baslangig
Noktas1 noktasi

s evden
: is yerinden 1,2,3.
: diger

Kategorik
veri

W N = U WN =
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Fiziksel FlZlkSéll kil 1: f1.21.kse1 engelh:
. engellilik . 0: Fiziksel engelli 0,1.
Engellilik degisken ..
durumu degil.
1: tekerlekli sandalye.
2: baston.
Meyd
Meydan eydan_ 3: protez bacak.
Ulagimu icin Ulagimi I¢in Kategorik 4: oozIuk
$ § Kullanilan 8 *8 ) o 1,2,34,56.
Kullanilan . veri 5: bunlarin en az ikili
. Enstriiman .
Enstriiman Tipi kombinasyonu
P kullanima.
6:other.
Gelinip et ikiliveri - -yerexseundl. 0,1.
. ... Gelinip 0: meydana
Gelinmedigi . . - . .
Gelinmedigi yiiriiyerek gelinmedi.
1: 0-15 dk.
2: 16-30 dk.
Yiiriime Yirime 3: 3145 dk.
. mesafesi Siral1 veri 4: 46-60 dk. 1,2,3,4,5,6,7.
Mesafesi
(zaman) 5:1-2 saat.
6: 2.1-4 saat.
7: 4+ saat.
Engelsiz En.g.els12
Erisim ve Erisim ve . 1: uygun
Dolagima Ikili veri -uysun. .. 0,1.
Dolasima 0: uygun degil.
Uveunluk Uygunluk
M Durumu
1 : 04:00- 07:00.
2:07:01-09:00.
3:09:01-12:00.
::};f:na I];/ie.zytifna Kategorik 4 :12:01-14:00. 12345678
Zai‘am Zaliam veri 5 : 14:01-16:00. rEr2 SO0
6 :16:01-18:00.
7 : 18:01-20:00.
8 :20:00 sonrasi.
Ziyaretcinin
meydani
Hafta Sonu Haftasonu. S . 1: haftasonu.
o ziyaretedip  Ikili veri .. 0,1.
Yolculugu e 0: hafta ici.
etmediginin
sorgulandig:
ikili veri
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Yontem

Calisma igerisinde kullanilan ¢ok terimli lojistik baglanim modeli, ulasim
tiirleri secimine yonelik ikiden fazla agiklayici degiskenin her bir ulagim tiirii
Ozelindeki secime olan etkisinin Ol¢tilmesi adina oldukca elverisli olan ve
stk¢a kullanilan bir model yapisidir. Bu baglamda ¢alisma igerisinde, s6z ko-
nusu meydanlara erisimin ytirtime, 6zel ara¢ kullanim1 ya da toplu tasima
kullanimi1 olmak tizere ti¢ farkli ulasim tiirii arasindan hangisi tizerinden ger-
ceklestirildigi sorgulamasi araciligiyla elde edilen kategorik verinin, belirle-
nen 16 adet aciklayici degisken tizerinden ¢ok terimli lojistik baglanim modeli
araciligryla modellenmesi yoluna gidilmistir. Bir diger deyisle, ulasim tiirii
seciminin kategorik bagimli degisken olarak tanimlandigi, sz konusu 16
adet degiskenin ise acgiklayic1 bagimsiz degiskenler olarak tanimlandig: ¢ok
terimli lojistik baglanim modeli yapisi asagidaki esitlik {izerinden 6zetlenebi-
lir:

Logit [P(Yj=1)] = o + X1 + X2 + B3Xs +...+ P16X16 1),

Burada X1, X2, X3, ..., Xis her bir agiklayic1 degiskeni; Logit [P(Yi=1)] ifa-
desi ise her bir ulagim tiirtine yonelik logaritmik olasilik oranini temsil etmek-
tedir. Ek olarak (i of ise her bir agiklayici degiskenin her bir ulagim tiirtine
yonelik logaritmik olasilik oranina olan tekil etkisini simgelemektedir. Bu
noktada, yukarida verilen model yapisini her bir ulagim tiirti 6zelindeki ikili
secim olarak (ilgili ulagim tiiriinii segme durumunda Y=1 ya da ilgili ulasim
tiirtinii segmeme durumunda Y=0 yeniden formiile edersek asagidaki bagin-
tiy1 elde ederiz:

_exp (a+ B1X1+ 2X2 + f3X3 ++ f16X16) @
1+(a + B1X1 + B2X2 + B3X3 +---+ B16X16) ’

TI(Y =1)

Burada I'l(Yj=1), meydan ziyaretgisinin s6z konusu ulasim tiirleri igeris-
inden j tiiriinii se¢gme olasiligini ve exp([3iXi) ise Xi olarak tanimlanan bagimsiz
degiskendeki bir birimlik degisimin so6z konusu olasiliga yonelik carpan
etkisini temsil eder. Ek olarak, cok terimli lojistik baglanim modelinin yapisi
geregi calisma igerisinde belirtilen ti¢ farkli ulagim tiirtinden birinin temel
kategorik degisken olarak tanimlanmasi ve diger ulasim tiirlerinin s6z ko-
nusu temel kategori iizerinden modellenmesi durumunda ise bagmnt
asagidaki giincel halini alir:

mjiYj=1)

Log] Nk(Yj = 1)

] = ai+ B1Xai + BXai + B3Xai +... .+ B16Xisi (3),
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Burada j = 1,2,3, her bir ulasim tiirtinii ve i=1,2,3,...,16 ise s6z konusu
ulagim tiirlerinin segimlerini etkileyen 16 adet adet bagimsiz agiklayici
degiskeni temsil eder. Boylelikle asagidaki esitlik elde edilir:

exp (a0i + B1jX1i + B2jX2i + B3jX3i ++--+ B16jX16i)
YKZ1exp (a0i + B1jX1i + B2jX2i + B3jX3i +--+ B16jX16i)

Log ITj(Yj=1)= (4),

Burada j = 1,2,3 ulasim tiirtinii (1= yiiriime=temel diizey kategorisi, 2=
Ozel arag, 3= toplu tasima) simgelemektedir. Boylelikle, cok terimli lojistik
baglanim modelinin yapisi geregi her bir j ulagim tiiriintin tercih edilme
olasiliklarmin I'lj ile temsil edilmesi {izerinden, ilgili olasilik toplamlarinin 1’e
esit olacag: sekilde asagidaki bagintilar elde edilecektir:

exp (aj + BijXij)
%j21 exp (a=D+ Bi(-DXi(~1)

Ij(Yj=1)=

»in =1 (6),

Tim bunlar 1s1§inda, calisma igerisinde ilgili meydanlara yapilan
ziyaretlerin her bir ulagim tiirii 6zelindeki oranlar1 ve s6z konusu oranlari
istatistiksel olarak anlamli bir sekilde etkileyen degiskenlerin tekil etki
katsayis1 tahminleri ¢ok terimli lojistik baglanim modeli kullanularak ortaya
konulmustur.

Bulgular

Cok Terimli Lojistik Baglanim Modeli sonuglari iizerinden elde edilen z de-
gerlerine gore, aylik ulasim maliyeti, evin konumu, meydana yiiriime stiresi
ve meydann engelli yiiriiyen ziyaretciler i¢in engelsiz yaya hareketi icin uy-
gunlugu olarak nitelenen dort degisken, giiven diizeyinde en az %95 oranla
istatistiksel olarak anlamli katsayilara atifta bulunmustur. Bir diger deyisle,
istatistiksel olarak %95 giiven araliginin isaret ettigi kritik z degeri olan 1.65
ve lizerinde z degerlerine isaret eden degiskenler, sirasiyla aylik ulasim ma-
liyeti, evin konumu, meydana ytiriime siiresi ve meydanin engelli yiiriiyen
ziyaretgiler icin engelsiz yaya hareketi i¢cin uygunlugu degiskenleridir. Geri
kalanlar ise, %95 giiven araligina gore istatistiksel olarak anlamsiz katsayilara
atifta bulunmustur. Ulagim tiirii secimlerine istatistiksel olarak anlaml pozi-
tif katkilar ise sirastyla 1.720919, 0.3644946 ve 0.0242203 katsayilariyla aylik
ulagim maliyeti, evin konumu ve meydana yiirtime siiresinden gelmistir. Bu-
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rada, ¢ok terimli lojistik baglanim modeli sonucu elde edilen katsayilarin po-
zitif olmasi, belirtilen ulagim tiirtiniin secilme olasiligin pozitif yonde degis-
tirdigine (yani arttirdigina) isaret eder.

Ote yandan, yiiriiyen engelli ziyaretciler i¢in meydanin engelsiz yaya
hareketine uygunlugu olarak adlandirilan parametre, -0.8305712 katsayzsi ile
ulagim tiirii secimlerinde negatif yonlii bir etkiye isaret etmistir. Bu noktada,
¢ok terimli lojistik baglanim modeli sonucu elde edilen katsayilarin negatif
olmasi, belirtilen ulagim tiirtiniin secilme olasiligini negatif yonde degistirdi-
gine (yani azalttigina) isaret eder. (bkz. Tablo 3).

Tablo.3 Cok Terimli Lojistik Baglanim Modeli Sonuglari.

Cok Terimli Lojistik Baglanim Modeli

Logaritmik Olabilirlik = -241.89942

Temel Diizey 1 (Yolculuk Tiir{i = Yiiriime)

Gozlem Sayis1 =365
Logaritmik Olabilirlik Oram
Kikare (30) =318.04
Olasiliklik>Kikare =0.0000
Uyarlanmis R2 =0.3966

Diizey 2 Diizey 3
(Yolculuk Tiirti=Ozel  (Yolculuk Tiirii = Toplu Tasima)
Arag)
Degisken Katsay1 z Katsay1 V4
Q.A.1.Cinsiyet -0.2513035 -0.67 -0.1285179 -0.38
Q.A.2.Yas. -0.0101854 -0.07 -0.214491 -1.52
Q.A.3.Gelir -0.2344204 -0.96 0.0941182 0.42
Q.A.4. Meslek -0.1184278 -1.36 0.1088304 1.33
Q.A5.Egitim 0.2172213 1.34 -0.0153712 -0.11
Q.A.6.Aylik 1.720919 7.52 -0.446349 -1.88
Ulasim Gideri
Q.B.1.Evin 0.3644946 2.07 0.6867313 4.00
Konumu
Q.B.2.Isyerinin 0.1064442 0.60 0.2065926 1.23
Konumu
Q.B.3.Yolculuk -0.1489259 -0.63 0.0395731 0.20
Baslangi¢ Noktas1
Q.B.4 Fiziksel -0.1612498 -0.23 -0.0268932 -0.05
Engellilik
Q.B.5.Meydana 0.1369614 0.59 0.1039426 0.51
Ulagim igin
kullanilan
yardimcr arag
Q.C.l.Yiirtiyerek 0 0
gelinip
gelinmedigi
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Q.C.2.Yiiriime 0.0242203 0.16 -0.34886874 -2.16
mesafesi

Q.C.3.Engelsiz -0.8305712 -2.10 2.201832 6.24

erisim ve

dolagima

uygunluk

Q.C.13.Meydana  -0.3353215 -2.81 -0.0295275 -0.28
erisim zamani

Q.C.14.Haftasonu -0.1871283 -0.40 0.7906027 1.61

Yolculugu

Model Sabiti -3.673528 -1.95 -3.612055 -2.19

S6z konusu bu degiskenlerin tahmin edilen marjinal etkilerine gore yii-
riime, 6zel arag ve toplu tasima kullanim oranlarin etkileyen degiskenlerin ba-
sinda evin konumu, aylik ulasim maliyeti ve yas gelmektedir. Tablo 3'te verilen
model bulgulari, arastirmanin yontem kisminda verilen esitlik 3'teki denklem
katsayilarmin hesaplanan tahminlerini gosterir. Tahmin edilen s6z konusu kat-
sayilara yonelik hesaplanan tekil etki katsayilar1 ise, yine arastirmanin yontem
kisminda verilen esitlik 5 {izerinden, esitlik 6’daki kosulun saglanmasi kay-
diyla, hesaplanmustir. Bu noktadan hareketle, ilgili degiskenlere yonelik tekil
etki katsay1 tahminleri, yiiriime, 6zel arag ve toplu tasima kullamimu igin sira-
styla %36,71, %52,47 ve %38,02 olarak hesaplanmigtir. Ote yandan gelismis il-
kelerdeki genel durumun aksine Istanbul 6rneginde, ulagimda tercih edilen tii-
rel dagilimlarm sekillenmesindeki en zayif degiskenler aylik ulasim maliyeti ve
egitim diizeyi olmustur. Burada aylik ulasim maliyetinin s6z konusu degisken-
lere yonelik tekil etki katsay1 tahminleri, yiirtime ve toplu tagima kullanmak
icin %24,30 ve %23,22, 6zel arag kullanmak i¢in ise %31,32'dir.

Bedensel engelli yolcu olmak yiiriimede %3'iik bir artisa, 6zel arag kulla-
niminda ise %3 litk bir azalmaya neden olmustur. Ayrica, yaslanan niifus 35 ve
44 yas arasindakilere gore %11 daha fazla yiirtime, %7 daha az 6zel arag kul-
lanma ve %4 daha az toplu tasima kullanma egilimindedir. Erkekler kadinlara
gore %5 daha fazla yiirtime, %3 daha az 6zel arag kullanma ve %3 daha az
toplu tasima kullanmaktadir. Sabahin yogun saatlerinde yolcular aksamin yo-
gun saatlerine gore %22 daha az yiiriime, %27 daha ¢ok 6zel arag kullanma ve
%5 daha az toplu tagima kullanma egilimindedir.

Son olarak, gezisine is yerinden baglayan ziyaretgilerin ytiriiyerek varig
stiresi 4 saatten fazla arthginda bile yiirtiyerek varig zamanin dikkate almadik-
lar1 ortaya gikmustir. Gezilerine is yerinden baglayan meydan ziyaretcileri, yii-
riiyerek varis siireleri 8 kat veya daha fazla artsa bile, ev eksenli ziyaretcilere
gore neredeyse iki kat daha fazla yiiriime egilimindedir.
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Tartisma ve Sonug

Kentlilerin siirekli kullanim alanlar1 olan kentsel kamusal alanlar ve kent
meydanlarina ulasim ve erisimin saglanmasi giincel literatiiriin 6nemle de-
gerlendirdigi bir konudur. Oyle ki bir kent meydanimn basarisi bireylerin
meydana ulagimi ile esdeger onemde degerlendirilir. Tarihi kent merkezleri
s0z konusu oldugunda erisebilirlik kadar farkli ulagim tiirleri arasindaki ge-
cislerde kamusal alanlar1 6nceliklendirmektedir. Istanbul Tarihi Yarimada ta-
rihi kent meydanlar1 6zelinde ulagim tiirii tercihlerinde kullanicinin tercihini
etkileyen degiskenlerde bes ana baslikta ve 16 alt baglikta detaylandirilmis ve
degerlendirilmistir.

Yapilan calismanin sonucunda, meydan ziyaretgilerinin Istanbul'da
resmi mesai saatlerinin disindaki bir saatte meydanlari ziyaret etmeye karar
verdikleri zaman, yiiriime veya toplu tasima kullanmak yerine 6zel araglarim
tercih etmeye meyilli olduklar1 sdylenebilir. Arastirma ayrica hafta sonu rek-
reasyon amagli yapilan meydan gezileri harig gezilerine is yerinden baglayan
meydan ziyaretgilerinin evden baslayanlara gore meydan gezilerini haftaigi
giinlerde giin aras1 gezisi olarak yapmaya meyilli ve ev eksenli ziyaretgilere
gore daha fazla ytirtime egiliminde olduklarimni da ortaya ¢ikarmistir.

Aylik ulasim maliyeti ve yiiriime stiresinin ulagim tiirii se¢cimlerinde po-
zitif bir etkisi varken meydanin engelli yiiriiyen ziyaretgiler icin engelsiz yaya
hareketine uygun olmasmin negatif bir etkisi olmustur.

Tiim bu bulgular, Istanbul'un toplu ulagim sistemini yesil ulagim altya-
pist ile genisletme cabalarmin, 6zellikle ev eksenli meydan ziyaretcileri icin
degil agirlikli olarak is eksenli meydan ziyaretcilerinden geldigini gostermis-
tir. Sonug olarak Istanbul kenti Tarihi Yarimada kent meydanlar1 6zelinde
kullancilarin ulagim tercihlerini etkileyen etmenleri sorgulayan bu arastir-
mada yerel kullanict igin aylik ulagim maliyeti en az etkili parametredir. Ozel-
likle tarihi meydan yakin gevrelerindeki tarihsel potansiyeller ve ¢ekim nok-
talarinin 6zellikle hafta sonlari ¢ekici etkisi bulunmaktadir.
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Accessible and sustainable transportation systems are the most fundamental
urban constituents that provide the continuity of urban development and ac-
tivities. Different modes of transportation supply citizens to actively use ur-
ban public areas while also providing effective urban access. The selection
and legitimate distribution, which vary depending on infrastructure and city
residents, play a fundamental role in urban access. Squares, which are urban
public areas, are important locations within the city that must be visited. The
basic parameters influencing legitimate distribution preferences, broadly de-
fined as proximity, transport system connectivity, affordability, convenience
and social status, determine the spatial, social, economic, personal situation
and preferences, as well as legitimate distribution of transportation preferen-
ces. One of the parameters studied is proximity; variables such as the workp-
lace, the location of the house, the start of the journey to the square, the travel
time to the square, and walking travel time, as well as the integration of the
transportation system, the tools and technologies required for users to be a
part of society, and their affordability. Monthly disposable income and trans-
portation expenses for transportation, inclusiveness, and adaptation to phy-
sically disabled individuals and the auxiliary tools they use, adaptation to in-
dividuals' health status, adaptation to disadvantaged groups, adaptation to
seasonal conditions and comfort, social acceptability and gender, age, occu-
pation, educational status, and security are all within this scope. These are the
factors that influence urban mobility as well as personal motives for choosing
a form of transportation. It is critical to offer access and access to city squares
since they are locations of continuous usage and a focal point of social life.
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This research was conducted at the historic Beyazit, Cemberlitas, Sultanah-
met, Sirkeci and Eminonii Squares, which are located in the Historic Penin-
sula and accessible by a variety of forms of transportation. It was created to
assess the impact of legitimate transportation distributions on accessing ur-
ban public spaces, with a focus on the fundamental parameters that influence
the user's preference for the relationship between the user's choice of trans-
portation type and the purpose of use in accessing the selected squares. The
study was created as a consequence of using the multinomial logistic regres-
sion model to statistically evaluate the data collected through the survey-ba-
sed data collecting approach. The monthly transportation cost, the location of
the house, the walking time to the square, and the number of disabled wal-
king visitors of the square were calculated using data from a face-to-face sur-
vey conducted with 375 visitors, 47 percent of whom were men, from the
three groups who came to the squares by walking, using public transporta-
tion, and by private car, as well as the monthly transportation, the location of
the house, the walking time to the square, and the number of disabled wal-
king visitors of the square. The availability of unrestricted pedestrian mobi-
lity is the most important factor in deciding which form of transportation to
use to get to the square. Men prefer private automobiles 2.17% and public
transit 0.6% more than women, while women prefer walking 2.84% more
than men. The inclination to favor public transportation increased conside-
rably as the passengers' age increased, and this impact was followed by the
tendency to use private automobiles and walking, respectively. The oldest
passengers utilized public transportation 7.7% less than those between the
ages of 35 and 44, and 13.10% less than those between the ages of 15 and 24.
The inclination to walk and utilize public transportation dropped as income
levels increased, whereas the tendency to use private automobiles increased.
Between eight different occupational categories, there is virtually no variation
in the rate of walking to the relevant squares. The square passengers' inclina-
tion to walk reduced as their education level increased. The inclination to
walk has decreased dramatically as the monthly transportation expense has
grown. As a passenger's residence became closer to the square being visited,
the visitor's proclivity to walk grew, while his proclivity to utilize private au-
tomobiles and public transit declined. This circumstance indicated that as the
distance between the passenger and the car rises, the passenger becomes
more tempted to drive. It is believed that disabled passengers are less likely
to take public transportation while visiting a square that is not appropriate
for unrestricted pedestrian mobility. Furthermore, compared to individuals
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aged 35-44, the elderly walk 11 percent more, drive 7% less, and take public
transportation 4% less. In contrast to industrialized nations, the monthly
transportation cost and education level were shown to be the weakest vari-
ables influencing choices in the modal distribution of transportation in Istan-
bul, Turkey. It has been shown that even when the walking time increases by
more than 4 hours, visitors leaving from their employment do not account for
the time. It was also shown that visitors to the square who began their jour-
neys at work enjoyed walking nearly twice as much as those who began their
journeys at home, even though their arrival time for walking by eight times
or more. All of these insights will be used to help integrate Istanbul's public
transit system with other modes of transportation.
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