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Oz

Bu ¢alisma, “mekin-zaman yakinsamas1” kavramina sehircilik ve ulasim planlamas:
disiplinlerinde yer bulmak, hizli ulagim sistemlerinin neden oldugu yakinsaklik ile meydana
gelen sonuglar: gozlemlemek, ulasim sistemlerinin diizenlenmesinde yeni bakis acilar:
olusturarak 0zgiin fikirler iiretebilmek ve giiniimiizde hizla artan yeni havaalanlari, otoyollar
ve rayl sistemler iizerine diisiindiirmek amaciyla ele alimmgtir. Bu kapsamda teknolojik
gelismeler sayesinde hiz kazanan ulastirma araglarinin yerler arasinda seyahat siirelerini
kisaltmastyla ortaya cikan “yakinsama” kavram arastirilmaktadir. Mekdn-zaman yakinsamasi
ile birlikte konu ile iliskili olarak literatiirde yer alan kavramlar ve gercek diinya iizerinde ne
ifade ettikleri agiklanmaktadir. Yerler arast mesafenin deerinin seyahat siiresi ile 6l¢iildiigii bu
calismada, ulagim teknolojilerinin sonuglari sorgulanmakta, yakinsamamin degerlendirmesi
yapilmaktadir. Ornek vaka analizi icin secilen Ankara-Istanbul arasinda ulasim
teknolojilerinin gelisimi tarihsel siire¢ icerisinde ele alinarak mekdnsal degisimin etkileri tablo
ve grafiklerle ortaya koyulmustur. Ankara-Istanbul arasindaki seyahat siirelerinin degigimi
ulasim  teknolojilerindeki  gelisme ile aciklanmakta ve yakinsama ile ilgili iliskiler
kurulmaktadir. Ornek vaka analizi icerisinde ulasim teknolojilerinin gelisimi ile degisen
seyahat siirelerinin seyahat iicretleri ile olan iliskisi arastirilmaktadur.
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Abstract

This study aims to find place to space - time convergence concept in city and regional planning
and transportation planning disciplines, to observe the results of convergence as a result of
rapid transportation systems, to produce original ideas by creating new perspectives in the
regulation of transportation systems, and to suggest about the recently increasing new airports,
highways and rail systems. In this context, the “convergence” concept, which emerged as a
result of shortening of travel times between places due to faster transport vehicles followed by
technological developments is researched. With the convergence of space-time, the concepts in
the literature and their expressions in the real world are explained. In this study, the value of
the distance between places is measured by the travel time, the results of transportation
technologies are questioned and convergence is evaluated. The development of transportation
technologies is discussed in the historical process. In the case study, the relationship between
the development of transportation technologies and changing travel times with travel costs is
also investigated.
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Giris

“Bizi somiiriiyor ve pargalara ayirtyor olsa da cagdaslasma stireci, enerji
ve tahayytiliimiize canhlik verir; bizi ¢agdaslasmanin yaratt$) diinyay:
kavramaya ve onunla ylizlesmeye, kendi diinyamizi yaratmaya zorlar.
Inantyorum ki biz ve bizden sonra gelecek olanlar, bu diinyada kendimizi
evde hissetmek i¢in savasmaya devam edecegiz. Kurdugumuz evler, mo-
dern caddeler, modern ruh hali buharlasip havaya karismaya devam etse
de...” (Marshall, 2004)

Sanayi devrimi ile birlikte meydana gelen teknolojik gelismeler, ulagtirma sis-
temlerinin gelisimini tetiklemis, degisen ekonomi politikalarmin kiiresel tica-
rette is glicli ve pazar arayislarim beraberinde getirmesi ise hareketliligin ve
ulagim taleplerinin artisina neden olmustur. Buharli gemiler ve buharli de-
miryolu teknolojilerinin ardindan motorun ve petroliin kullanilmasiyla ulas-
tirma sektoriinde hiz ve kapasite olanaklar1 artmustir. Yayginlasan ulagim
teknolojileri, insanlar1 ve yerlesimleri birbirine baglayan aglar1 olusturarak
insan yerlesimlerinin Diinya tizerinde uzak mesafelere yayilimin gercekles-
tirmistir. Bu donemde artan hareketlilik ile birlikte biiyiik kentlere goglerin
baglamasi, kentlerin demografik ve mekansal baglamda bir¢ok degisiklik ya-
samasina neden olmustur. Mesafelerin hizla asilmasi, insaru ve yerlesimleri
hareket eden varliklar haline dontistiirmiistiir. Ulasim teknolojilerinin gelis-
mesi, ulasim, mekan ve zaman arasindaki iliskiyi degistirerek, daha kolay
daha hizli ve daha ucuz bir erisime neden olmakta ve sonucunda mekan-za-
man yakmsamasini ortaya ¢ikarmaktadir. Ancak mekansal ve sosyal olarak
esitsizlikler barindiran bu siire¢, konumlarin erisilebilirligini de farkl sekilde
etkilemektedir.

Bu calisma, literatiirde “mekan-zaman yakisamasi” kavramina sehircilik
ve ulagim planlamasi disiplinlerinde yer bulmak, hizli ulagim sistemlerinin
neden oldugu yakinsaklik ile meydana gelen sonuglar1 gozlemlemek, ulagim
sistemlerinin diizenlenmesinde yeni bakis agilar1 olusturarak 6zgiin fikirler
iiretebilmek ve okuyucuyu giiniimiizde hizla artan yeni havaalanlari, otoyol-
lar ve rayh sistemler {izerine diisiindiirmek amaciyla ele alinmistir. Bu kap-
samda teknolojik gelismeler sayesinde hiz kazanan ulagtirma araglarmin yer-
ler arasinda seyahat stirelerini kisaltmasiyla ortaya ¢ikan “yakinsama” kav-
ramu aragtirilmaktadir. Calismada yakisama kavramu ile ilgili farkindalik
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olusturmak, hizlanmanin gergeklesme siireci ve yerlerin birbirine dogru ha-
reket ettigi metaforunu agiklamak amaglanmastir.

Yerler aras1 mesafenin degerinin seyahat siiresi ile dl¢tildiigli bu calis-
mada, ulagim teknolojilerindeki gelismenin sonuglar1 sorgulanmakta, yakin-
sama etkilerinin degerlendirmesi yapilmaktadir. Ulasim teknolojilerinin geli-
sim stireci, yerler aras1 mesafenin maliyeti ve bu maliyetin degisim siireci ya-
kinsamay1 dogrudan etkileyen iki 6nemli siiregtir. Yapilan vaka analizi ile ya-
kinsamanin gergeklestigi siire¢ ortaya koyulmaktadir. Bu ¢calismanin yakin-
sama leilgili yapilacak sonraki ¢calismalara kaynak olacag diisiiniilmektedir.

Yontem

Calismada, “yakinsama davranisinin Tiirkiye’de mekanlar arasi neleri degis-
tirdigi” aragtirthirken, asagidaki arastirma sorularma (A.S.) yanit aranmakta-
dir:

¢ AS.1. Ulasim teknolojilerindeki gelismenin sonuglar: nelerdir?

e AS.2.Tiirkiye'de yakinsama davranisi neleri etkilemektedir?

Calismada Tiirkiye'nin siyasi bagkenti olan Ankara ile ticari merkezi olan
Istanbul arast yolculuklar, rnek olarak segilmistir. Yontem olarak literatiir
taramasi ve mekan-zaman yakinsamasinin hesaplanmasi benimsenmistir.

Literatiir taramasi ile ulasim teknolojilerinin gelismesiyle ortaya cikan
mekan-zaman yakinsamasi ve yakmnsama ile iligkili olarak literatiirde yer
alan kavramlarm gercek Diinya tizerinde ne ifade ettigi arastirilmaktadir. Ca-
lisma teorik bir¢ok agiklama igermekle birlikte hentiz 200 yillik bir ge¢cmise
sahip olan motorlu ulasim teknolojilerinin gelisim siirecinin giintimiize olan
etkileri ve belirtilen yontem cercevesinde ulagim teknolojileri ile yakinsama
kavramlarinin iliskileri agiklanmaktadir. Literatiir taramasi, felsefe bilimi
arastirmacilaria konu olan, insan algisinda mekan ve zaman kavramlari ile
cografya bilimi aragtirmacilarina konu olan yerler arasi yakinlasmadan or-
taya gikan yakinsama kavrama tizerine yogunlasmaktadir. “Yakinsama” kav-
ramu1 heniiz yerli kaynaklarda fazlaca yer bulmamaistir. Bu ¢calisma ile birlikte,
sosyoloji ve cografya alanlarinda kullanilan bu kavramm, ulagim planlamasi
ve sehir planlamasi bakimindan degerlendirmelerinin yapilarak analiz so-
nuglari ile ortaya konmasi literatiire 6nemli bir katkidir. Yakinsamanin farkl
disiplinler {izerinden tanimlamalarmna yer verilmekte, mekamn ve zamanin
tizerine yiikledigi anlamlar tartisilarak farkl arastirmacilar tarafindan tanm-
lanmis mekan-zaman kavramlarmin tanimlamalar1 da ¢alisma kapsaminda
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actklanmaktadir. Arastirmada, yakinsamanin sonuglari ulasim teknolojileri-
nin gelismesiyle iligkilendirilmektedir.

Mekan-zaman yakimsamasimn hesaplanmasi i¢in, Tiirkiye nin siyasi bas-
kenti olan Ankara ile ticari merkezi olan giizergahinda bir vaka analizi yapil-
mis, mekan-zaman yakinsamasi hesaplanmis ve sonug olarak ulasim tekno-
lojilerinin Ankara-Istanbul arasindaki gelisiminin mekansal etkileri tartisil-
mugtir. Istanbul'un Asya ve Avrupa kitalar1 arasmda koprii konumunda
olusu ile Ankara’nin Anadolu sehirlerinden Istanbul’a gecis glizergahinda ol-
mas, tarihsel siireg igerisinde aradaki ulagim iligkilerinin gelismesine neden
olmustur. Arastirmada bu giizergah tizerinde kullanilan ulagim sistemlerinin
100 y1llik teknolojik gelisim siireci anlatilmakta olup, tarihsel siireg igerisinde
ulagimin yontemi, siiresi ve maliyetleri gecmis yillara ait veriler toplanarak
giintimiiz ile kiyaslama yapilmaktadir. Yillara ait seyahat siireleri ve ulagim
araglarmin hizlarma ait verilere ulasilarak aralarinda iliski kurulmus, boyle-
likle teknolojik gelismeler ile yakinsama arasindaki baglant1 ortaya koyul-
mustur. Calismanin sonucunda bu iligkiler degerlendirilerek yakinsamanmn
sonuglart olarak tartisilmaktadir.

Mekan-zaman ve yakinsama kavramlar1 bir¢ok disiplinde yer bulmusg
kavramlar oldugundan arastirmacilarin kent cografyasi, kent planlama ve in-
san yasamin etkileyen sosyoloji ile ilgili goriisleri siurlhiliklar olarak kabul
edilmistir. Bu ¢alismada mekan-zaman yakinsamasinn arastirilmasi; “ula-
sim teknolojilerinin gelisimi” ve “yolcu” ulagimu ile smirlandirilmustir. An-
kara-Istanbul giizergahinda ulasilabilen en eski ve en yeni hizlar kullamlarak
demiryolu, havayolu ve karayolu ulasiminda yakinsama oranlar1 hesaplan-
mugtir. Tarihsel siirecte ulagim teknolojilerinin gelisimi incelenirken karayolu
ulagim tiirii secilmistir. Karayolu ulasimimda gliniimiizde en hizli seyahat se-
genegi 6zel otomobil oldugundan seyahat siiresi hesaplamasinda otomobil
hizi referans alinmusgtir.

Aragtirma konusu farkl tiirlerde yolcu ve yiik tasimaciligini kapsamakta-
dir ancak bu ¢alismada sehirden sehire yolcu ulagimi ile smirlandirilmisgtir.
Farkli ulagim tiirlerindeki yakinsama oranlar1 elde edilirken son yillarda ula-
silabilen en ytiiksek hizlar kullanilmustir.

Mekan-Zaman Yakinsamasi

Kiiresellesmenin ve modern kapitalizmin etkileriyle gelisen hareketlilik
ve hizl iletisim sistemleri, yerlerin birbirlerine yakinlasmasina neden olmus,
bireyin hi¢ olmadig1 kadar hareketli oldugu bir déneme girilmistir.
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Diinya tizerinde gerceklesen ekonomik, sosyal ve politik hareketlilik,
mekansal ve toplumsal bir¢ok degisiklige neden olurken kisalan seyahat sii-
releri ve hizlanan ulasim ve iletisim sistemleri nedeniyle Harvey’in (2003)
“kiigtilen diinya” teorisi glindeme gelmistir. Harvey (2003), zamann mekan
imha ederek kazamlmasmi savunurken, diinyanin gittikge kiigiildiigiinii,
yerler aras1 mesafenin ise azaldikca degersizlestigini iddia etmektedir.
Mekan kavramina toplumsal siireclerin hayat verdigini sdyleyen Harvey
(2003), hizlanan yasam tarzimin mekanlart tiiketerek yok olmasina neden ola-
cagim soylerken, Lefebvre (2014) ve Kirsch (1995) bu konuda mekanlarin za-
man kavramiyla dontisiime ugradigimn ancak kaybolmadan yeniden iiretilen
varliklar oldugunu savunmuslardir. Kircsh’in de kabul ettigi yakinsama kav-
ramu ile ifade edilen, hizli ulagim sistemlerinin yerleri birbirlerine yaklagtir-
mast ve sosyal hayatin temposunun hizlanmasidir, hizli ulagim “kurtarilan
zaman” olarak adlandirilirken zaman ve mekan kaybolmamaktadir.

Kiiresellesme stireglerini uluslararas: diizeydeki ulastirma teknolojisin-
deki gelismelerin destekledigini iddia eden Rodrigue (2017), Janelle'nin
(1968) mekan-zaman yakinsamast teorisinin bu teknolojik gelismelerin sonu-
cunda ortaya ¢iktigim ve uluslararasi ulastirma sistemlerindeki verimliligin
mekan-zaman iligkilerinde 6nemli farkliliklar olusturmakta oldugunu sa-
vunmaktadir. Janelle (2001), Harvey gibi mesafelerin yaklastikga degerinin
(seyahat stiresi) azalmakta oldugunu sdylemekte bununla birlikte yerler ara-
sinda homojen olmayan yatirimlarin da mesafeler aras1 yakinsamayi artirdigi
ifade edilmektedir. Hareketlilikteki farkliliklarin gelisimin karakterini de be-
lirledigini sdyleyen Rodrigue (2017), farkl tiirlerde ve farkli hizlarda yapilan
seyahatlerin, ulagim ve iletisim maliyetlerindeki diistislerle iliskili oldugunu
soyleyerek mekan-zaman yakinsamasi ile kiiresel ticaret arasinda bir iligki
kurmaktadir.

Janelle'nin (1973) yakmsamayla birlikte gelistirdigi teorilerden biri olan
“insanin genigleyebilirligi”, insammn kiigiilen diinyada etki alanin genisledi-
gini ve daha kisa siirede daha uzak yerlere erisiminin ve etkilesiminin miim-
kiin olabilecegini savunur ve kavramsal olarak mekan-zaman yakimsamasi-
nn karsiligr oldugunu sdylerken aym zamanda bireyin genislemesi ve diinya
ile daha hizl iletisim kurabilmesinin acimasiz miktarda bilgi ile basa ¢ikma
tehdidi altinda oldugunu dile getirmistir.

Politik ve ekonomik etkilerin birlesiminden dogan bir siireg olarak kiire-
sellesmenin tanmimini yapan Giddens (1994), toplum iligkilerinin mekan-za-
man akisindan ortaya giktigim sdylerken, toplumsal iligkilerin yerel etkile-
simlerinde zamanmn uzaminda yeniden yapilandirilmasi olarak, zamanin
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mekanik saat ve takvim ile uzamdan ayrilmasi, uzamin da kesifler ve harita-
alik ile yerden ayrilmas: gerekliligini savunmustur. Tiim toplumsal etkilesi-
min zamanda ve mekanda gergeklestigini vurgulayan Giddens (1994)
mekany, bir etkilesim ortami oldugu i¢in yerden farkli gormekte, toplumdaki
degismelerin zamansal ve mekansal giizergahlara gore ele alinmasi gerekti-
gini soylerken toplumsal sistemin kurucu unsuru olan etkilesimin, zamansal
ve mekansal olarak yakinlig: temsil ettigini soylemektedir.

Kartografik bir problem olarak mekan ve zaman iliskisini ele alan L"Hostis
(2013), ytiksek hizlarm mekanlar: olusturdugunu ve kisa siirede alian me-
safelerin ise mekanlar tizerinde heterojen bir etki yarattigini sdylemektedir.
Cografyada diinyanin daralma retoriginden bahseden L"Hostis (2013), time-
space kavramini anlayabilmek i¢in biiziilme/kiiciilme, yakinsama/iraksama,
burusma/kirisma hareketlerini ele almak gerektigini sdylerken artan niifus ile
olusan kiiresel ulasim sistemlerinin ilk cografi alan1 korurken bazi mesafele-
rin kisaldigim ifade etmektedir. Uzakligin ve yakinligin nesnel anlamlarin-
dan kiiresellesmenin etkileri ile soyutlandigini iddia eden Bauman’a (1999)
gore ise, artik koltukta otururken bile hareket halinde olunabilmesi ve mesa-
felerin artik sorun olmaktan ¢tkmasi para ekonomisi ile alakalidir.

Bu siirecte modernizm ile baslayip postmodernizmle beraber siirekli de-
gisime ugramakta olan kavramlardan zaman ve mekan yeniden tanimlan-
mis, bu yeni toplumsal yapi igerisinde bireyin zaman ve mekan algis1 yeniden
ele alimmustir. Felsefe alaninda birey, her seyin sebebi ve sonucu olarak sor-
gulandig1 gibi zaman ve mekani da insanin varolusunun temel kategorisi ola-
rak tanimlamistir. Nesnel bir 6l¢ekte zaman kavramini ele alma tizerine Har-
vey (2003) farkli zaman duygularimin olabilecegi, mekanin ise 6znel deneyim-
lerle zihnimizin yarattigl mekanlara doniisebilecegi, sonucunda ise insan
kavrayis ve algilayisinin gesitlilii karsisinda bir 6l¢ii olarak kullanilabilecek
olan tek ve nesnel bir zaman ya da mekan anlayis: fikrinin sorgulanmasi ge-
rektiginden bahsederek, kapitalizm ile hayatin hizimn artis1 ve mekansal en-
gellerin diinya {izerimize ¢6kecekmiscesine asilmasi, yani zaman-mekan si-
kismasi kavramin dile getirmistir.

Sanayilesme doneminde teknolojik gelismelerin bolgesel ve kiiresel geti-
rilerinden faydalanmak isteyen insan, hiz ve hareket kavramlarmin gelisme-
sine neden olmustur. Ulasim teknolojilerindeki gelismeler ile birlikte zaman
ve mekan algis1 degismektedir. Daha 6nce birbirinden ¢ok uzak oldugu ifade
edilen yerlesimler, artik olduk¢a yakin olarak degerlendirilmektedir. Aymu
mesafelerin daha kisa stirelerde agilabilmesi, “yakinsaklik” kavramini ortaya
cikarmaktadir.
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Mekanda ortaya ¢ikan yakimsama, zamanin ve mekanin degerini tartis-
maya a¢makta ve diger pek ¢ok mekansal degisiklikle birlikte degerlendiril-
mektedir. Kijek ve Bolibok (2018) Avrupa’daki bolgelerde mekandaki yakin-
samanin ekonomik degerini arastirmaktadir. Kent, Phipps, Schwarz ve
Blasquez (2018) tiiketimin yer ve mekanlarinin, ge¢mis, glintimiiz ve gelecek
arasinda koprii kurdugunu ifade etmektedir.

Yakinsama (ve 1raksama) kavrami

Baslangi¢ ve varis noktalar1 arasinda yapilan seyahat siirelerinin kisal-
masl, iki nokta arasinda bir yakisamanin olugsmast demektir. Daha kisa za-
manda aym mesafenin alinmasi veya daha fazla mekan seyahati mekan-za-
man yakinsamasi ile iligkilidir. Mesafenin cografi 6l¢timlerle kiigiildtigii huzl
seyahatler, yakinsama kavramin giindeme getirmistir. Mekan-zaman yakin-
samas1 ve mekan-zaman iraksamasi, seyahat siiresi ile ilgili degisimler baki-
mindan ulastirma yeniliklerinin etkilerini 6lgen araglardir. Ulagim iyilestir-
meleri yerlerin birbirine yaklasmasina ve mesafenin éneminin azalmasina
neden olmaktadir.

Janelle (1968), 200 yillik tagimacilik alanmnin kiigtiltme etkilerini yansitmak
icin mekan-zaman yakinsamasi kavramin arastirmistir. Janelle (1968) bu
kavrami “mesafenin tistesinden gelmek igin gereken ¢abadaki degisimin bir
olgiitii ve seyahat siiresindeki ortalama dtistis oram” olarak tanimlamaktadir.
Yakmsama kavrami, yerlerin tarihsel gelisiminin ve ulasim hizmetlerinin
mekan-zaman iliskisindeki degisimlerini de gostermektedir. Janelle (2001),
yakinsamanin, algimin hizindan daha ¢ok 6l¢tim yoluyla tanimlanan bir hiz
oldugundan bahsetmektedir. Hiz ne kadar fazlaysa yakinsama o kadar art-
maktadir.

Janelle'nin (1968) verdigi bir 6rnekte; zaman igerisinde iki yer arasinda,
erisim kontrollii otoyollar otomobillerin hizla mesafeleri kat edebilerek seya-
hat ettigi donemi kapsayan yenilikler nedeniyle Boston-Newyork, 1800 ve
2000 yillar1 arasinda yi1lda ortalama 22 dakikalik bir yillik siire ile birbirlerine
yakinlagsmislardir. Gegen 200 yilda ulasimdaki teknolojik gelismeler sonu-
cunda 1800 yilindaki seyahat siiresi ile 2000 yilindaki seyahat stiresi birbirin-
den farklidur. Tki yer arasindaki seyahat siiresi ulagim teknolojilerindeki ge-
lismeler ve yenilikler nedeniyle kisalmis, mesafe daha kisa siirede alinabilir
hale gelmistir. Seyahat siireleri arasindaki farkin gecen zamana orani, yillik
bir seyahat siiresi verecektir. Azalan seyahat siiresinden bahsedilen bu stirec,
negatif bir degerle ifade edilmekte ve “yakinsama orani” olarak tanimlan-
maktadir. Trafik sikisikligy, altyapimnin korunamamasi gibi toplumsal hayatin
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ulagim giizergahlarm etkileyecek bir takim teknik nedenler, yerler arasinda
seyahat siiresinin artmasina ve yerlerin birbirinden uzaklasmasma neden ol-
makta ve bu dl¢timle deger pozitif gikarak “iraksama” olarak tanimlanmak-
tadur.
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Sekil 1. Mekan-zaman yakinsamast hesaplama yontemi (Rodrigue,2017).

Sekil 1’de, Rodrigue’nin (2017) iki konum arasindaki mekan-zaman ya-
kinsamasi hesabini nasil yaptig1 aktarilmaktadir. Bunun igin, seyahat siiresin-
deki degisim (ASS), islemin gerceklestigi zaman periyoduna (yil) boliintir.
Ornekte; 1950'de A ve B arasinda yolculuk siiresi 6,2 saattir. 2000'de bu yol-
culuk stiresi 2,6 saate diigsmiistiir. Sonug olarak yakinsama orani, o dénem
i¢in -0,072 saat/y1l ya da yilda -4,32 dakikadir. Zaman degeri azaltildig: icin
(daha az saat yolculuk) deger negatiftir. Degerin pozitif olmas1 durumunda
“1raksama” dan s6z edilecektir.

Yillara gore verilen seyahat siireleri, yakinsama hesaplamalar1 i¢in 6nemli
bir girdidir. Yakinsama orani veya iki sehir arasindaki yakinsama yorumla-
malar1 yapilabilmesi igin ulagim teknolojilerinin tarihsel siireg igerisindeki ge-
lisimini gosteren seyahat stirelerini bilmek gerekmektedir. Janelle (1968)e
gore; 1776 yilinda Edinburgh’dan Londra’ya yaklasik 4 giin (veya 5760 da-
kika) siiren seyahatin, arastirmanin yapildig: tarihte 180 dakika igerisinde
gerceklestirilebildigi soylenmektedir. Janelle (1968), farkli donemler igin ya-
pilan yakinsama hesaplarindan elde edilen mekan-zaman yakinsama hizin
ulagim yeniliklerinin getirilmesine kars1 bir “duyarlilik gostergesi” olarak ta-
rmimlamaktadir. 1658-1966 yillar1 arasi icin Londra-Edinburgh arasinda kara
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yolculuklari i¢cin mekan-zaman yakisamasimi 60 dakika/y1l olarak hesapla-
yan Janelle (1968), 1850-1966 yillar1 arasinda ayn1 kentler arasinda demiryolu
yolculuklar1 i¢in bu yakinsama oraninin 3,4 dakika/y1l oldugunu hesaplamis-
tir. Janelle'nin (2001) verdigi baska bir 6rnekte; 1840 yilinda Lansing ve Det-
roit arasindaki 85 km’lik yolu at arabasi 1275 dakikada alirken, ayni yolculu-
gun arastirmanin yapildig: tarihte otomobil ile 78 dakika siirdiigiinden ve bu
85 km'lik yolun, her y1l 9 dakika daha kisalarak 6nemi giderek azalmakta ol-
dugundan bahsetmektedir. Janelle’ye (2001) gore ulasimin tarihsel stirecin-
deki teknolojik gelismelerle beraber seyahat siirelerinde degisiklik goriilmek-
tedir. kel ulagim yéntemleri sonrast demiryolu ulagimin hakim oldugu
yerlesim yerleri arasinda otomobil kullanimu ilk olarak 1930'larda gercekles-
migse de otomobilin verimli kullanim1 1950 sonrasini isaret etmektedir. Tarih
boyunca ulagim sistemlerinin hizinda ve gesidinde meydana gelen degisme-
ler, yerlesim yerlerinin ekonomik, sosyal ve politik gibi onemli konular1 hak-
kinda bilgiler igermektedir. Kiiresellesmenin yayginlasmasi, diinya iizerinde
gerceklesmis ekonomik krizler, Ikinci Diinya Savag ve iktidar politikalar1 bu
bilgilerden en belirgin olanlaridir.

Janelle’nin (1968) yakinsama hakkinda bir diger 6rneginde, 1860 ve 1960
yillar1 arasinda Moskova ve Leningrad, yolcu vagon hizmetinin bir sonucu
olarak yilda ortalama 8,35 dakikalik bir hizla yakinlasmaktadir. Bu yakin-
sama oraninn iki kentin, ekonomik, sosyal, politik ve teknolojik stireclerinin
sonucunda ortaya ¢iktig1 iddia edilmekte ve yapilan hesabin tarihin teknolo-
jik sonuglarini 6zetlemek oldugunu vurgulamaktadir. Calismada sehirlerin
icinde bulunmus oldugu donemin sartlarm birbirleri ile degisen ulagim ilis-
kileri ile agiklanarak diinya tizerindeki kiiresellesme dalgalarmin sehirlere
olan etkileri de vurgulanmaktadir.

Rodrigue (2017), kiiresel yerlerin mekan-zaman yakinsamasinin, 200 yil-
dan fazla bir siireg igerisinde teknolojik gelismelerin, ekonomik, mekansal ve
sosyal bir sonucu oldugunu, nakliye ve iletisim maliyetlerindeki diististin es-
zamanli gergeklesmesi sonucu mekan-zaman yakinsamasmin bir bolgenin
kiiresel ticareti ile entegrasyonu arasinda bir iligki oldugunu savunmaktadir.
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DUNYAYI DOLASMAK ICIN GEREKLI GUN SAYISI
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Sekil 2. Kiiresel mekan-zaman yakmnsakhigs: Diinya'y1 dolasmak icin gerekli giin sayisi (Rodrigue, 2017)

Sekil 2'de Diinya’y1 dolasmak icin gerekli giin say1sinin zaman igerisinde na-
sil degistigi gosterilmektedir. 360 giinde Diinya’y1 dolasabilen yelkenli bir gemi
saatte 16 km/sa hizla giderken, sanayi devrimi ile motorun icadi ve petroliin kul-
lanilmastyla; demiryolu, denizyolu ve havayolu tasimaciliklari ile Diinya’y1 do-
lasma stiresi neredeyse 3 giine diistiigii goriilmektedir. Bilgi ve iletisim ¢ag1 olan
glintimiizde ise Diinyanin diger ucundaki birine ulasmak ise, anlik bir hiz ile
ol¢iiliiyor olmasi, Diinya'mn artik eskisi kadar biiyiik olmadigim gostermekte-
dir.

Kiiresellesme sonrast huzl gg ile olusan biiytiik kentsel sistemler metropolleri
olusturmustur. Olusan metropollerin birbirleri ile iligkileri, uzun mesafede hizh
ulagmm sistemlerinin gelismesiyle gerceklesmistir. Diinyada kiiresellesme ile
kentlerde metropollesmeyi birlikte ele alan L"Hostis (2009), gok modlu bir ag ta-
rafindan tiretilen mesafeleri mekan-zaman kabartma haritasi tizerine iglemistir.
Bu cahismada metropoller, kiiresel ve yerel aglar arasmnda hizh ve yavas ulasim
sistemleri arasinda gegis yapmaya izin veren diiglimler olarak tanimlamaktadir.

Kiigiilen Diinyada “insanin Genisleyebilirligi”

Diinyanin giin gectikge kiigtiliiyor olmasy, kiiresellesmenin getirdigi hizli ile-
tisim ve ulagim yontemleri ile kisa zamanda uzak mesafelere erisimin saglan-
mast sonucu ortaya atilmis bir teoridir. Artan hiz ile birlikte seyahat mesafeleri-
nin kisalmast glintimiizde devam eden bir siiregtir ve Banister (2011), 200 y1l 6n-
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cesine kadar seyahatlerin ytiriiyerek veya at tizerinde yapildigini séyleyerek bu-
giinkii hiz ve gelisimi vurgulamaktadir. Yiiksek huzh ulagim araglarimn kullarl-
mastyla seyahat siirelerinin kisalmasi, bireyin daha genis mesafelere erisimini ve
etkilesimini saglamaktadr.

Janelle (1973), insanin genisleyebilirligi kavramini, mekan-zaman yakimsama-
simin bir karsilig: olarak tantmlamaktadir. Mekan-zaman yakimsamast ve insanmn
genisleyebilirligi, ulagim ve iletisim yeniliklerinin etkilerini karakterize etmede
yardima olan iligkili kavramlardir. Ulagtirma ve iletisimde meydana gelen gelis-
melerin sonuglari, mesafenin 6neminin arastirilip sorgulanmasi gerekliligine ne-
den olmustur. Yakinsama, yerlerin birbirine yaklasma derecesinin bir olgiisii
iken, insarun genisleyebilirligi, insanlar ve yerler arasindaki etkilesim icin artan
firsatlar1 6lgmektedir. Ulasim sistemlerindeki iyilestirmeler ile birlikte iletisim ve
uydu sistemleri, insamn genisleyebilirligi kavramin yakinsama kavramindan
daha ileriye gotiirmektedir. Kiigiilen diinyada bireyin genislemesi, iletisim ve
uydu sistemleri ile kentlerin mekansal organizasyonlari, bolgesel ve kiiresel 6l-
cekte sosyal, ekonomik ve politik gibi bircok alanda etkilenmektedir. Ulagim ve
iletisim teknolojilerinin gelismesiyle hareketlilik kazanan insanin, kisalan seya-
hat stireleri nedeniyle uzak yerlere seyahat etme kabiliyeti artmakta, bdylece
farkh topluluklarla olan etkilesimi genis bir cografya {izerinde gergeklesmekte-
dir. “Mekan-zaman yakinsamast” ve “insann genisleyebilirligi”, insanin fiziksel
cografya tizerindeki durumunu ve kentlerin mekansal organizasyonu tizerinde
biiytik etkileri olan kavramlar olarak ele ahnmaktadir.

Ornegin; neden baz yerler yerlesim sistemindeki diger yerlerden daha ya-
kmsak sorusunun cevabi, ulagmm sistemlerinin iyilestirilmesi ve teknolojik gelis-
meler egliginde ulasim araglarmin hizlanmasi arasindaki iliskiden dogan yakin-
sama kavrami ile mekan organizasyonu arasindaki iliskiyi agtklamaktadir. Tagi-
macilik iyilestirmesi yapilmus yollar ve sehirlerarasi erigebilirlik yontemleri,
kentlerin merkezi yerleri ve mekansal dagilim modelleri iizerinde etkili olmak-
tadir. Mesafenin 6nemini kaybetmesi ve kolayca iistesinden gelinebilmesi, insa-
nin ve kentlerin yerlerinde bir akisa neden olmaktadir. Boylece hareket eden yer-
ler ve daha ¢ok hareket eden insan kavramlar ortaya ctkmaktadr.

Harvey’e gore (2003) mekan ve zamamn niteliklerinde meydana gelen dev-
rimci degisimler, diinyay1 gortis tarzimzi kokli bicimlerde degistirmek zorunda
birakmaktadir. Harvey (2003) “mekan-zaman sikismasi” terimini kullanma ne-
denini; bir yandan kapitalizmin tarihine hayatn hizinmn artis1 damgasimi vurur-
ken, bir yandan da mekansal engellerin agildigini iddia etmenin miimkiin olma-
styla aciklamaktadir. Yelkenli gemilerin ve ath arabalarin {izerinde alinan mesafe
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ile teknolojik gelismeler sonrasi hizlanan ulasim araglari ile alinan mesafenin kar-
silagtirlmas, siire aym tutuldugunda diinyanin ne kadar kiigiildiigiinti goster-
mektedir. Sekil 3'te Harvey’in kiiglilen diinya haritas: (Sekil 3a) ve Yazarlar tara-
findan tiretilen Kiigiilen diinyada insanin genisleyebilirlii haritas: (Sekil 3b) go-
riilmektedir.

Ath lr‘-—b:I:r ve ‘\;lk:lli.éﬂnlkr
En yiksek ortalama hiz 16 km/sa
1860-1930

harl lokomotifler 100km/s
harl gemiler 60 km/sa
1950'ler

2000’ler
Sevyahat siiresi
—_—

800-1100 km/sa
Sekil 3a. Harvey'in kiigiilen diinya haritasi Sekil 3b. Kiigiilen diinyada insanin
(Harvey,2003) genisleyebilirligi (Yazarlar tarafindan tiretilmistir)

OV
Jet ugaklar

Harvey (2003), mekan-zaman sikismasi ile sosyal igerik ve deneyimsel anlam
ile zamanin mekan imha ettigini iddia etmekte ve bunun kapitalizm ile miim-
kiin oldugu kadar, birim zaman basina fazla deger elde etme girisimlerinden de
kaynaklandigim vurgulamaktadir. Sikishrmanin etkileri dogrudan yakinsama
ileilgili degildir. Stkistirma her tiirlii insani varolusunu stres diizeyinde etkileyen
olaym genel hizini ifade etmektedir. Harvey’in yorumunda sikistirma, kiiresel
sermayenin yerel alanlar iizerinde bir engelleyici olarak uzaklig1 ortadan kal-
dirma anlamindadir.

Yakinsama ve sikisma stiregleri aslinda ayri kavramlar olmakla birlikte
mekanlar tizerinde olusturduklar etkilerde benzerliklere rastlanmaktadir. Hiz
kavramu ile fiziksel diinya iizerinde yerler arast ulasimda teknolojik gelismeler
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esliginde kullanldiginda ortaya ¢tkan yakinsamadan, insan hayatimin giinliik
yasantisindaki olaylarm hizlanmasiin ekonomik ve sosyal stireglerde rekabet
ortami igerisinde kullanildiginda ortaya ¢ikan sikismadan soz edilmektedir.
Mekan-zaman diizenleme teknolojilerinde hiz-mekan ve hiz-insan yasantist
baglantilar1 yakinsama ve stkisma kavramlari ile agiklanmaktadir. Hizh yasayip
hizli tireten ve tiiketen toplumlar, kendilerini mekan-zaman sikismast icerisinde
bulurken, huzh hareket eden insan ve ulasim araglari, yerlesim yerleri arasinda
mekan-zaman yakinsamasina neden olmaktadir.

Toplumsal iligkilerin mekan ve zaman akisindan ortaya ¢iktigini iddia eden
Giddens (2014), mekansal referanslar olmadan zamandan s6z etmenin miimkiin
olamayacagmni iddia etmektedir. Son ulagim ve iletisim sistemi ilerlemelerinin
yerytiziinde yerlerin zamana bagh olarak birbirine daha da yakinlastigi kabul
edilmekle birlikte, insanlarin artan teknolojik gelismelerin ortaya cikardig) firsat-
lara erisimine de dikkat cekmektedir.

Yakinsama, Olgtilebilen bir hiz ile iligkili oldugu kadar, mesafenin kisalmasi
ve diinyanin kiigiilmesi, algisal ve sezgisel davrarugsal bir tepkidir. Janelle'nin
gelistirdigi insamn genisleyebilirligi / uzayabilirligi (human extensibility) kav-
ramy, diinyanin kiigtilmesi algisim somutlastirabilecek bir kavram olarak ortaya
atmaktadir. Mekan-zaman yakimsamasmin tamamlayicist olarak goriilen kav-
ram, bireyin varhgim uzak yerlere yayma yetenegini ifade etmektedir. Ayni za-
manda kavram, bireylerin varligin ve fikirlerini yakin gevrelerine ve 6tesine ak-
tarmak icin kullandig teknolojiyi agiklamaktadir. Daha uzak mesafelere hareket
icin gelistirilmis teknolojide, insan etkilesimi igin firsatlar da geniglemektedir. Tle-
tisim sistemlerinin gelismesiyle, goriintiistinii ve sesini diinyanin bir ucuna ile-
tebilen insan genisleyen bireyin 6zelliklerini gostermektedir.

Janelle'nin (1968) mekan-zaman uyumlama teknolojilerden biri de izlenebi-
lirlik ve konum tabanh hizmetlerdir. Bireysel varligin énemli bir bileseni olan iz-
lenebilirlik, mekansal planlama agisindan 6nem tasmmaktadir. Bireylere, ulasim
araglarma, cep telefonlarina ve bilgisayarlara erisimde kolaylik saglayan hizmet-
ler, hareketlilik ve mekan-zaman esnekligi saglamaktadir. Bu hizmetler, kisisel
mekan-zaman yakinsamasimin ve insanin genisleyebilirliginin kolaylastiricilar:
olmakla birlikte, bireyin davrarsm ve niifus hareketlerini izlemek igin arag ol-
maktadirlar. Izlenilebilirlik teknolojileri, sosyal ve ekonomik aglara izin vererek
yeni sosyo-ekonomik davranislardan ve degisen insan yasantisinin bigiminden
haberdar olmay1 saglamaktadir. Biitiin bunlar iletisim ve ulagim sistemlerinin
anlagilmasi tizerine yapilacak arastirmalar tarafindan kullarilarak arazi kulla-
nim1 ve mekansal planlama faaliyetlerinde talepleri ve insan davraruglarim nasil
etkileyecegini bilmek tizerine ihtiya¢ duyulmaktadir.
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Yakinsama ile “mekansal siirtiinme” ve “mesafe bozunum” iligkileri

Mekan-zaman yakinsamast konusu igerisinde siklikla rastlanan “mekansal
stirtiinme” (spatial friction) ve “mesafe bozunumu” (distance decay) kavramlari
calismanin igeriginde gerekli goriildiigiinden bu boliimde kisaca yer verilmistir.
Bu iki kavram, hizh ulagimin mekanda yarattg etkilerinin hissedilebilmesi igin
kullanilmaktadir. Mesafe bozunumu (distance decay) terimi, Newtonun yer ce-
kimi kanununa dayanur ve iki cisim arasmdaki cazibe ile aralarindaki mesafe ara-
sinda iligki kurarak agiklama yapan Harries (1999), bireylerin giinliik yasamla-
rinda normal seyahat faaliyetleri i¢cin uzun yolculuklar yerine kisa yolculuklar
tercihini karakterize ettigini sdylemektedir. Mesafe bozulmasimin, seyahat stire-
since en az caba ilkesinin cografi ifadesi oldugunu séyleyen Harries (1999), bu
baglamda daha kisa mesafelerde daha fazla seyahat, daha uzun mesafelerde
daha az seyahat kavramlari ile mesafe bozunum kavramir agtklamaktadur.

Yiiksek hizlarm giinliik seyahatlere dahil olmasiyla birlikte, mesafeler hizla
tiiketilen ve {izerinde maliyet ve ¢caba gerektirmeyen bir hale doniismiistiir. Cog-
rafi zorluklarin uygun maliyetlerle asilabilmesi, izl ve ekonomik ulagimi bera-
berinde getirmekte ve boylece siklasan seyahat talepleri dogmaktadir. Kisa sii-
rede alman uzun mesafeli seyahatler icin; mekansal siirtiinme azalmis ve mesafe
bozunumu artmstir denilebilir.

Ulagmmda gegilen giizergahlar, seyahat siiresi boyunca asilan mesafeyi olus-
turur. Insan etkilesimine engel olan mesafeler iistesinden gelinmesi gereken, za-
man ve maliyet gerektiren bir sorundur. Siirtiinme; iletisim ve ulasgimdaki mo-
dern gelismelerden etkilenmis cografi bir kavram olarak hizh seyahate imkan ve-
rilen mesafeler de azalmaktadir.

Ulagtirma yenilikciliginin ve tasimaclik altyapisinin daha verimli cahsma-
styla ortaya ¢ikan yakisama, aym zamanda siirtiinmenin azalmasi demektir.
Uzaklik ve fizyografi gibi mekansal kisitlamalar hareketi engeller ve her mesafe
biriminin hareketi stirtiinme etkisidir. Uzaklik, insan etkilesimleri tizerinde ge-
ciktirici bir etkiye sahip olup zaman i¢inde artan maliyetleri igeren bir engeldir.
Stirttinme kavramu, bir miktar ¢aba, para ve enerji asimu gerektirdigi fikrine da-
yanmaktadir. Knowles (2006), mesafenin stirtlinme etkisinin genellikle daha
ucuz ve hizh ulagimla zaman i¢inde azaldigmi soylemektedir.

Rodrigue (2017) yayinlarmdan elde edilen bilgiler, uzak mesafelerde stirtiin-
menin 4 kategorisi oldugunu séylemektedir.

1. Mesafe ile ilgili olmayan maliyet fonksiyonlar1 (Tagima ticretleri, teleko-
miinikasyon aglari, posta ticretleri, toplu tasima ticretleri),
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2. Uzaklik ile ilgili olan maliyetler (Mesafe arttik¢a artan nakliye masraflar,
yakat tiiketimi),

3. Uzaklik ile ilgili olmayan maliyetler (Navlun dagitim maliyetleri, tasima-
alik maliyetleri),

4. Intermodal tagima zinciri (Aktarma maliyetleri, yiikleme bosaltmada har-
canan stireler).

Bu faktorler mesafede stirtiinme yarattg: gibi, cografi faktorler ve ya tekno-
lojik yetersizlikler gibi birgok faktor de mesafede siirtiinmenin azalilamama se-
bepleri olabilir. Siirtiinme nedeniyle, uzamsal etkilesimler daha kisa mesafelerde
daha sik gergeklesmeye egilimlidir; etkilesim miktar1 mesafe ile azalmaktadir.

Ulagim veya iletisim teknolojisindeki gelismeler siirtlinmenin azaltilmast igin
de 6nemli oldugundan, yakmsamamn artmasinin giizergah tizerindeki etkile-
simi azaltacag1 kabul edilmektedir. Farkh ulagim tiirlerinin mesafe ile stirtiinme-
den dolay1, mekanla iligkileri farkhdur. Stirttinmenin azaldig1 izl ulagima imkan
verilen yollarda mesafe bozunumu artarken, yaya veya bisiklet kullanilarak ya-
pilan seyahatlerde artan siirtiinme, mesafe bozunumuna engel olmaktadir. Kisa
mesafeler yapilan seyahatler daha ¢ok talep alirken mesafe uzadikca seyahat ta-
lebi azalmaktadir. Buradaki seyahat sikligl, mesafe bozunumu ile aym davra-
nista olup mesafe arttikga bozunum azalmaktadir.

Tiirkiye’de Mekan-Zaman Yakinsamasi

Tiirkiye’de ulasim teknolojilerinde 6zellikle gectigimiz yiiz yilda biiyiik ge-
lismeler meydana gelmistir. Tiirkiye’de sanayilesmenin ve kentlesmenin basla-
digy yillar olarak kabul edilen 1950 ve sonrasinda motorlu araglarn kullanilmasi
ve ulasim sistemlerinin gelismeye baslamasi mekan ve zaman arasindailigkilerin
kurulmasma neden olmustur. Bununla ilgili Tiitengil (1960); yollar ile erisimin
erisim ile de ictimai degisimlerin yaygmhg ve hiz1 arasinda bir iligki oldugunu
soylemekte ve motorlu tagitlarin seyahat kolaylig1 saglamasimin yaninda yeni bir
mekan-zaman anlayisi da getirdigini belirtmektedir. “Igtimai degismeler” tan-
muyla, toplumun ekonomik ve sosyal degisikliklerini inceleyen Tiitengil (1960),
demiryolu ve karayolu tizerindeki yerlesmelerde alaturka saatin unutuldugunu,
gazetelerin haberleri yayma hizimn ise Tiirkiye’yi ve diinyay kiictiltmede rad-
yonun yaninda rol oynadig sdyleyerek son yiizyil igerisinde Tiirkiye’deki sehir
ve kasabalar arasimndaki “zaman” kavramimn degisimine dikkat cekmektedir. Bu
donemler igin; seyahat siirelerinde sanayilesme 6ncesi déneme gore yartya yakin
azalma oldugunu bildiren Tiitengil (1960) bununla ilgili Amerikan Yol Dairesi
Baskaru Yardimaist Hilts'in “Seyahat stirelerinin kisalmasiin Tiirk vatandasla-
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rin birbirine daha yakin komsular haline getirdigine isaret etmistir.” soziinti ak-
tarmaktadir. 1950 sonrast hizlanan ulasim sistemlerindeki gelisme ile ilgili Ttiten-
gil (1960), yeni tagitlarm zaman ve mesafe kavramlarmi degistirmekle kalmadi-
g1 ayn1 zamanda artan hiz ile kisalan mesafenin insanlar arasindaki etkilesimi
yogunlastirdigindan soz etmektedir. Tiitengil’den (1960) edinilen bilgilere gore;
19. yy ortalarinda 1852-1854 yillarmda Kars'tan Ardahan’a 2 glinde gidiliyorken,
ayni mesafe 1957 yilinda 2,5 saatte alinmaktaydi. 2018 yihinda 90 km olan Arda-
han-Kars arasi mesafe 1 saat 16 dakikada alinmaktadir. Bu ¢alismada son 100
yilda meydana gelen teknolojik gelismeler ile yakinsama iliskisinin daha iyi an-
lagilmas i¢in Anadolu tizerinde kullanilmis olan seyahat tiirleri ve seyahat stire-
leri ile ilgili edinilen tarihi bilgilere de yer verilmektedir. Bu bilgiler calisma ko-
nusunun ortaya ¢gikisin ve gelisimini ortaya koymaktadur.

Llyod (1997) Anadolunun yiiksek korkuluklu bir kopriiye benzeyen bir ya-
rimada oldugunu ve eski ¢aglardan beri biiyiik kervan yollarmm, goclerin ve ti-
caret akismin gergeklestigi bir iletisim kanali haline geldigini sdylemektedir.

Ulagmmin, ekonomik, politik ve askeri yapilarm bir araci oldugunu ve yollarmn
iktidar sahipleri tarafindan kontrol edildigini soyleyen Charles (1894) ile Asurlu-
larin tung tekerlekli savas arabalarmin yolun icadim dogurdugunu sdyleyen ve
en erken devirlerinden itibaren devletlerin ancak “ulasabildigi” yerlerde otorite-
sini stirdiirebildigini iddia eden Aghdam (2011) ortak fikri paylasmaktadir.

Anadolu’da yagamus olan gesitli medeniyetler incelendiginde (Sekil 4,5); Hitit,
Frig, Urartu ve Lidya topluluklarimin da ath araba kullanan ordulara sahip ol-
dugu anlagilmugtir. Ath arabalarin ortaya cikisimin savas sisteminde bir devrim
yarattigin ve insanlarm ulagim hizimn birden bire 10 katina gktigmi sdyleyen
Keegan (1995), okiizlerin gektigi arabalarmn hizimin saatte 3 km ve yaklasik 17 kilo
gelen ve bir cift midillinin gektigi eski misir savas arabalarimn bu hiz1 32 km'ye
gikardigim sdylemektedir. Anadolu’da hakimiyet kurmus ve tarih ncesi bilgiler
edinebildigimiz topluluk Hititlerdir. Hitit seferleri arastirldiginda temel silahla-
rinin savag arabalar1 oldugu goriilmektedir. Aghdam’dan (2011) edinilen bilgiye
gore, Anadolu’da varhg bilinen en eski yol Hititler tarafindan yapilmustir.

Baskicr (2009) tarafindan Bizans Anadolu’sunda yol sisteminin temel islevleri,
eyaletleri merkezle iligki icerisinde tutma, ordunun hareketini kolaylastirma ve
eyaletler-sehir aras1 mal ve yolcu akismi kolaylastirma olarak agiklanmakta ve bu
donemde Anadolu’da kullanilmus baglica giizergahlar; Sakarya rmag) yakinla-
rindan baglayarak; Kuzeyde, Amasya’dan Sebinkarahisar(Giresun)’a, Ic Ana-
dolu’da Keskin (Kirikkale) yakmlarindan Kopriikdy (Erzurum)’a, Giineyde,
Konya’dan Toroslar (Mersin)’e olmak {izere ii¢ temel aks olarak bildirilmektedir.
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Olgek, 12000000
Sekil 4. Anadolu’da Hitit ve Roma déneminde ulagim sistemi (KGM arsivi)
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SELCUKLU YOLLARIE

N\ Olcek, 112000000

Sekil 5. Selguklular déneminde ulagim sistemi ve hanlar (KGM argivi)

Tarihin en eski ve en uzun karayolu olma dzelligini tagtyan ve MO 2. yiizyil-
dan itibaren diinya ekonomisine ve toplumlarmn gegimine kaynaklik eden Ipek
Yolu Avrupa'ya ulagirken Anadolu’dan gecmektedir. Ipek Yolu; tarihte medeni-
yetlerin birbirlerini etkiledikleri ve gelisim gosterdikleri tarihi bir koridordur.
Asya ve Avrupa arasmnda insanligmn ortak mirasin tizerinde tastyan tarihi bir ti-
caret giizergahidir. Tarih boyunca Anadolunun hakimiyeti medeniyetler ara-
sinda fistiinliik ve gii¢ gostergesi oldugundan savaglara neden olmustur. MO 2.
yiizyildan itibaren gesitli topluluklarin ticari amagla kullandig pek Yolu zaman
icerisinde farkli nedenlerle yapilan ulagshrmamn da giizergahi belirlemistir.
Anadolu sehirlerinin Ipek Yolu {izerinden gergeklestirdikleri ticaret ve nakliye
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sonucunda yeni giizergahlar, daha hizli, daha kisa ve daha giivenli yollar kesfe-
dilmesine sebep olmustur. Cin’den baglay1p Orta Asya iizerinden kara ve deniz
yoluyla Avrupa’ya kadar ticaret yapilan Ipek Yolu, Anadolu igerisinde kiiltiirel,
ekonomik ve siyasi gelismelere yol agmistir. Tiirk halklariin eski dénemlerine
ait tarihini inceleyen arastirmact Gumilev’e (1999) gore; ipek ve kervan yollar
ticari ve iktisadi olarak gok 6nemli yere sahip olup Tiirk halklar1 ve akincilari, Cin
hiikiimdarliklarimi darmadagmn ettikten sonra yalmz siyasi degil aym zamanda
iktisadi bir giice de sahip olmuslar ve bu olay sonunda Tiirkler doguyla batiy1
birlestiren biiyiik kervan yoluna sahip olmuslardir. Bu dénemde Anadolu’da
dogudan batiya dogru gegerken Malatya-Kayseri-Konya-Ankara-Bilecik-Bursa-
[znik-Istanbul (Baymdarlikta 60y1l,1983) giizergahi kullanilarak Avrupa’ya gegisi
saglayan Ipek Yolu {izerinde, kervanlarm ve tiiccarlarin konaklamast ve ihtiyag-
larinin giderilmesi amaciyla ticareti kolaylastirip tesvik eden kervansaraylarla
desteklenmistir. Oztuna (1969), Cin Denizi'nin sahillerinden Iran siirlarma ka-
dar olan mesafeyi katetmenin 150 giin siirdiigiinii ve oradan da Roma simirin-
daki Nizip’e kadar olan yolu gecmek igin 80 giinlitk zaman gerektigini bildir-
mektedir.

Bolak (1985) kervan yollarimn énemini s0yle anlatmaktadr:

“Eski kervan yollarmn Tiirk devletinde 6nemi biiyiiktii. Zaman zaman
Roma Askerlerinin actiklar1 yollar gelistirmisler. Bugtinkii Tiirkiye’de modern
yol yapicilart da ayri yolu kullanmuslar. Ana yollar hep ayni kalmus. Bunlar Cin
ve Hindistan gibi uzak tilkeleri birlestiriyor. Bu yollarm 6zellikleri de, her seyden
once hafif dag geitleri, sulak yerler, otlaklar ve irmak gegitleri vermekte.”

Tter (1969), “Tarihi Tiirk Hanlar1” isimli eserinde karayollar ile ilgili su bilgi-
leri paylasmaktadir:

“Karayolu ulasimm hayvanla, arabayla yapildig1 caglarm hatirasidur... Tiirk-
ler, Anadolu’yu yurt edinme ¢abalari ile beraber, bagkentleri gevresinde ve ticaret
merkezleri dogrultusunda, iyi bir karayolu ag1 meydana getirmislerdir. Bu kara-
yolu aginca, o zamanki tagitlarin genellikle bir giinde gidebilecekleri uzakhikta
(yaklasik olarak 30-40 km.) yolcularin ve kervanlarin barmabilecekleri hanlar
yapmuglardir.”

Kiigtikkalay (1997), 18.yy.an ikinci yarisinda 1ngiltere’de gergeklesmis olan sa-
nayi devrimini; bir dizi bulusun tiretim giictinii, tekstil, demir ve gelik endtistri-
leri ile tasimacih@in etkiledigi bir donem olarak tantmlamaktadir. Sanayi devrimi
sonrasinda degisen ve gelisen tiretim teknolojileri, kiiresel 6lgekte ulastirmada
dabirgok yeniligi beraberinde getirmistir.
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Cumhuriyetin ilk yillarinda Tiirkiye'nin sosyo-ekonomik durumunu arasti-
ran Miiderrisoglu (2007), 16-17. yy.da ulagimin kagn, at, deve gibi araglarla sag-
landigin1 ve Cumhuriyetin ilk yillarinda da Osmanh’dan devir alinan ulastirma
sistemleri kullamlmaya devam edildigini bildirmektedir. Cumhuriyet dénemi
ulagmm aglar kiiresel dlgekte meydana gelen degisimlere ayak uyduramayan
kervan yollar seklinde olup, yeni yapilmakta olan demiryollarimn gelistirilme-
sine onem verilmistir. Demiryollar, biiytik kentler ve ticaret yollar tizerinde bu-
lundugundan ulagim agin kisith kalmustir.

Karayollar1 Genel Miidiirliigti (KGM) arsivinden elde edilen “Nafia, Tiir-
kiye'nin Insa Tarihi” kitabindan ulagilan bilgilere gore, diinya ekonomisiyle bii-
tiinlesme yolunda gerceklestirilen ilk 6nemli ¢calisma 1748 ile 1834 yillarinda ku-
rulan posta teskilatlartydh. lki 1834'te Uskiidar-izmit arasmda kurulan posta yo-
lunun kisa stirede bozulmast tizerine kapitalist ekonominin eski Roma yollar
iizerinden devam eden haberlesme ve ulagmmu kargilayamayacagy goriisii giin-
deme gelmistir. 19. yy.da Osmanh déneminde haberlesme ve ulasimda menzil
ve derbent sistemleri kullaniliyordu.

18-19. yy.da hizlanan sanayi devrimi, yeni sosyal ve ekonomik gelismeleri be-
raberinde getirmistir. 1814'te buharli lokomotif icat edildikten sonra 1830’da Li-
verpool-Manchester arast ilk demiryolu giizergahi agildi. Ulagim aglar gelistikge
enerji kaynaklari ve hammaddeye erisim kolaylasmis ve hiz kazanmustir. Mii-
derrisoglu (2007) Tiirkiye'de Istanbul’dan baglayan demiryolunun; izmir, Bile-
cik, Eskisehir tizerinden 1892 yilinda Ankara’ya ulagtigim bildirmektedir.

Izmir Iktisat Kongresi ile ilgili agtklamalarmda Inan (1989) M. Kemal Ata-
tiirk’tin; makinelesmenin gerekliligini, cagdas uygarliklarm sahip oldugu trenler
ve otomobillerine karsilik merkep ve kagnilar ile rekabet edebilmenin miimkiin
olmadigini, ulagstirma agma olan ihtiyaci ifade ettigini, bildirmektedir.

Durgun "un (2006) Cumhuriyet'in ilk yillarinda karayolu ulagimina dair yap-
tig1 cahsmadan elde edilen bilgilere gore; kagni arabasi bir ulagim tiirti olarak
kisa mesafelerde ve daghk bolgelerde en yaygin kullanilan yiik tasima araci olup
hiz1 saatte 3-4 km/sa olup bu arag maksimum 40-50 km yolculuk yapabilir ve 100
km’lik bir yolu 3 giinde alabilirdi. Miiderrisoglu (2007) Cumhuriyet’in kurul-
dugu yillardaki ulagim faaliyetleri ile ilgili sunlar1 bildirmektedir:

“En hizli ulagim araa olan faytonlar saatte 15-20 km hiz yapabilir ancak yiik
tasimacihigy icin degil yolcu tasimacihigy igin kullamilmaktadir. Deve kervanlar
uzun yolda 4-5 km/sa hizla durmaksizin 14 saat yol alabilen en yaygin uzun me-
safede yiik tasima aracidir. Ancak 14 saatin sonunda bir gece dinlenerek tekrar
yoluna devam edebilir.” Miiderrisoglu (2007)
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Bu hizlarda ulagim ve haberlesme sistemi 19. yy baslarina kadar devam etmis,
teknolojik gelismelerin kabul edilerek uygulanmaya baslandigi déneme kadar
hiz ve seyahat siirelerinde fazla bir degisiklik olmamustir. 19. yy.da diinyada ya-
yilan sanayi devrimi etkileri yeni sosyal ve ekonomik gelismeleri meydana getir-
mistir. Ingiltere’de agilan ilk demiryolu (1830) kullanulan enerji kaynagi olan ko-
miiriin tasginmasiyla sanayilesme genis alanlara yayilmustir. 1880-1890 yillar1 ara-
sinda demir yolu aglar biiyiik gelisme gostererek ulasim agmn gelismesine,
enerji kaynaklarmm ve hammaddelerin daha uzak mesafelere iletilmesini sagla-
mustir. Hiz ve ulagimin artisy; giig, sanayi ve ticarette de artis1 beraberinde getir-
mistir. Tiirkiye'de ilk olarak 1836 Izmir-Aydin arasma yapilarak demiryolu galis-
malar baglamis ve hizlanarak devam etmistir. 1834 yilinda posta ve ticaret islev-
leri amaciyla Uskiidar-Izmit arasi sose yol yapimi gerceklestirilmis 18 saatlik bir
sose yol yapmu ve bu arada arabalarla tasimacihin gerceklestirilmesi hedeflen-
mistir.

Yazicr'dan (1989) edinilen bilgilere gore; on sekiz saatlik yol boyunca; Uskii-
dar, Kartal, Gebze, Hereke ve Izmit'te istasyonlar kurulmus, her istasyonda 30'ar
beygir bulundurularak menzil usulii uygulanns ve ilk giinde Uskiidar-Kartal
arasmdaki 4 saatlik mesafe posta arabasiyla 55 dakikada alinmustir.

Motorlu tasit kullanimi demiryolu ile ayni1 dénemlerde kullarulmaya galisil-
mus ancak altyapi ve teknik donarm gibi yetersizlikler bir siire karayolu gelisi-
mine ara verilmesine neden olmustur. Motorlu tasit sanayisinde meydana gelen
biiyiik kesifler, Cumhuriyet sonrasi Tiirkiye’de kabul gormeye baslamissa da
yaygin olarak 1950 sonrasmda kullarulmustir.

Sanayi devrimi sonrasi artarak gelisme gosteren ulasim sistemleri ve motorlu
tagitlar, Ttirkiyenin bugiinkii ulagim haritalarmi olusturmustur. 1856 yilnda 130
km’lik demiryolu yapim ile baslayan ulasim giizergahlarmda bugiin 8 699 km
demiryolu, 385 bin km karayolu ve 55 adet havalimani bulunmaktadir.

Omek Vaka Analizi: Ankara-Istanbul Arasinda Mekan-Zaman Yakinsa-
masmin Arastirilmasi

Tiirkiye’de ulagim aglar1 farkli cografyalarda farkl1 gelisim karakteri goster-
mektedir. Bu gelisim siirecinde ekonomik nedenler ve ticari faktorler en etkili
olan faktorler olarak gelisimi etkilemektedirler. Yapilan arastirmalar neticesinde,
ticaret ve turizm bagsta olmak {izere seyahat talebi ¢eken bircok niteligi biinye-
sinde barmdiran ve gok y&nlii bir sehir olan Istanbul ile Tiirkiye'nin siyasi bag-
kenti olan ve {ilkenin dogusundan batisma geciste aktarma noktasi niteligindeki
Ankara arasmda yogun bir trafik hacmi oldugu anlagilmistir.
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Karayollar1 Genel Miidiirliigii arsivinden temin edilen 1950-1963 yillarmna ait
olan trafik akis haritalar1 (Sekil 6), Cumhuriyetin kurulusundan sonra en islek
trafik giizergahma sahip olan hattin Istanbul-Ankara aras1 oldugunu gostermek-
tedir. Arastrmanimn 6nemi bakimindan Ankara-Istanbul arasi ulasimun tarihsel
incelemesi yapilmis ve giintimiizde kullanilan giizergah ile karsilagshrmalar ya-
pilarak yorumlanmustr.

Giiniimiizde Ankara-Istanbul arast mesafenin giiniibirlik olarak gériilmesi,
ulasim teknolojilerinin ve mekan-zaman yakinsamasinn bir sonucudur. Giinti-
birlik is seyahatleri ve ya turizm amagli gezip gérme etkinlikleri, Ankara-Istanbul
arasi seyahat siirelerinin insaru caydirict degil tesvik edici olmasmdan kaynak-
lanmaktadir. Cesitlenen ulagim tiirleri farkh sekillerde seyahate imkan vermekle
birlikte farkl siirelerde seyahat tercihi de olusturmaktadir. Calisma kapsaminda
Ankara-Istanbul arasi ulasim tiirleri ve ulasim {icretleri, iki sehir arasmda idari
ve ticari iligkilerin bagladig1 varsayilan 1453 baglangic kabul edilerek incelemeye
alinmustir:
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e 1453 ile baglayan dénemde Ankara-Istanbul arasi giizergahta menzil ve
derbent sistemi ile gergeklestirilen ulagim ve iletisim giizergahlari kervan yollar1
niteligindeydi. Bu sekilde bir ulasim yontemi; kullanilan ulagim vasitasimun fizik-
sel 6zelliklerine bagh olarak yolculuk-dinlenme seklinde devam etmekteydi. An-
kara-Istanbul aras Ipek Yolu giizergahinda olup yol yaklasik 600 km'ydi. Kulla-
rulan ilkel ulagim araglar1 hayvanlara tekerlekli arabanin da eklenerek ytik tasi-
macihig yapilabildigi at, deve ve kagn gibi araclardi.

e Ankara-Istanbul arast ilk motorlu tagit kullanimi 20. yy kervan yollari iize-
rinden gergeklestirilmistir (yaklasik 600km). [k motorlu tasit hizi sehirlerarasi 30
km olarak belirlenmistir. Ankara’dan yola gtkan ve durmaksizin ¢alisan bir arag
Istanbul’a 20 saatte ulagabiliyordu. 1950 yillarma kadar karayollarmda motorlu
tasit kullanimina yonelik ¢alisma yapilmamus, demiryollar gelisimine 6nem ve-
rilerek ulagim arac olarak tren hatlart kullanilmustr.

¢ 576 km’lik Haydarpasa-Ankara demiryolu hatt1 20.yy baglarmda yaklasik
35 km/sa hizla Ankara-Istanbul arasin yaklagik 16 saatte alabiliyordu.

e Ikinci Diinya Savas yillarinda Ankara’da sehir igi ve sehirlerarasi ulasim
ile ilgili cahsmasinda Giines (2013), Ankara-Istanbul arasi havayolu ile ilk seferin
Istanbul’dan (Yesilkéy Havalimani) 1924 yilinda Macar pilot Msyo Ivari tara-
findan gerceklestirildigini ve yolculugun 3 saat 20 dk siirdiigiinii bildirmektedir.
Ucgus mesafesi 350 km olan havayolunda ilk ugus hiz1 105km/sa olarak hesaplan-
mugtr.

* 1950 yilindan sonra kurulan Karayollar: Genel Miidiirliigii ile temel ula-
sim sistemi karayollar1 olarak gortilmiis ve Marshall yardimlari ile yeni yol ve
koprii yapimlar: hizlanmis revizyon ¢ahismalar1 6nemli giizergahlar tizerinde
baglamustir.

* Bu tarihten sonra demir yollar geri planda kalarak gelisimine ara veril-
mistir. Ikinci Diinya Savast'min sona ermis olmasl, alinan Marshall yardimlar1 ve
yurt disina gonderilen miihendislerin aldid1 egitimler sayesinde Tiirkiye gene-
linde karayolu biiyiik bir gelisim stireci igerisine girmistir.

e Ankara-Istanbul arasi otoyollarin ve tiinellerin yapilmastyla kisalan seya-
hat mesafesi bugiin 450 km’dir.

Ankara-Istanbul arasinda yillar igerisinde degisen seyahat sireleri hesapla-
narak Sekil 7'de grafik olarak sunulmustur. Seyahat siiresi hesaplamalarmnda ha-
valimanlarina, otobiis ve tren garlarina olan mesafe degiskeni ihmal edilmistir.
Teknolojik gelismeler ve 6lgek ekonomileri ulasimda maliyeti diistiren en 6nemli
etkenlerdir. Ucretleri kiyaslama yontemi; donemin ulagim {icretleri, asgari {icret-
ler veya aylik gelir arasinda bir iliski kurularak elde edilmistir.

idealkent 451



Betiil Ertoy Sarugik, Ebru Vesile Ocalir

Sekil 7. Ankara-Istanbul arasi seyahat siireleri (1400-2018)
(Yazarlar tarafindan hesaplanarak tiretilmistir).

Gegmis yillara ait seyahat ticretleri, asgari ticretler ve ortalama maas ile ilgili
bilgiler, Tablo 1’de verilmektedir. Ge¢mis yillara ait seyahat ticretlerinin giinii-
miizdeki ederi ise yazarlar tarafindan hesaplanarak Tablo 2’de sunulmustur. Ya-
pilan calismada elde edilen gecmis donem ticretleri bugiine cevrilirken asgari tic-
ret ve ya ortalama maas dikkate ahnmustir. Bilet fiyatlar1 asgari ticrete veya orta-
lama maaga endekslenerek bugiin ile kiyaslama yapilmigtir. Ornegin; 1944 y1-
linda ugak bileti 40 lira, ortalama maas ise 55 liradir. 1944 yihnda maasin 0,72’si
ile bir adet ucak bileti alinabilmektedir. Bugiiniin ortalama maas: kabul edilen
3000 TL'nin 0,72’si alinarak 2160 lira olarak 1944’tin ucak biletinin ederi elde edil-
mistir. Bugiin Ankara-Istanbul ortalama ucak bileti {icreti 100 TL'dir (2018 yiln).
Ortalama maasimn 0,031 ile bir ugak bileti alinabilmektedir.
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Tablo 1. Ge¢mis yillara ait seyahat ticretleri, asgari iicretler ve ortalama maas*

Tren Otobiis Ucak Hizl Asgari Ortalama
Tren Ucret Maas
1928 40,50 ku- X X # X 31,25 lira
rus(1000km) (1927)
1944 X X 40 lira # X 55 lira
(1955)
1951 X 10 lira X # X 150 lira
(1958
1963 X 25 lira 150 lira # X 225 lira
(1963)
1967 X 35 lira 215 lira # 240lira X
1980 137,5 lira 200 lira 3500 lira # 5400 lira X
1986 2100 lira 3500 lira 30000 lira # 41400 lira X
1994 X X 1500000TL 4173750TL
1995 X X 2300000TL # 8460000TL
2001 X X 72000000TL # 167940000T X
L
2015 30TL 43 TL 294 TL 70TL 1201 TL X
2018 70 TL 60 TL 100 TL 70TL 1603 TL 3000 TL
* % Bulunamayan veri #: Mevcut olmayan ulagim tiirii
*Gegmis yillara ait seyahat ticretleri
*Gegmis yillara ait asgari icretler
*Gegmis yillara ait ortalama maasg
Tablo 2. Gegmis yillara ait seyahat ticretlerinin egdeger ticret bedeli (Yazarlar tarafindan {iretilmistir)
Tren Otobiis Ucak Hizli Tren
1928 1944 lira
1944 2160 lira
1951 200 lira
1963 333,3 lira 2000 lira
1967 233,7 lira 1436 lira
1980 40,8 lira 59,3 lira 1038,9 lira
1986 81,3 lira 135,5 lira 1161,5 lira
1994 576bin lira
1995 435bin lira
2001 823bin lira
2015 51 TL 57TL 392 TL 93 TL
2018 40TL 60 TL 100 TL 70 TL
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e Jcak(1944=100) Hizli Tren(2015=100)
Sekil 8. Ankara-Istanbul arasinda seyahat iicretlerinin degisimi (Yazarlar tarafindan iiretilmistir).

Ankara-Istanbul arasindaki seyahat iicretlerinin degisimi Sekil 8'de verilmek-
tedir. Sekle gore; once baskin olan demiryolu kullanmmimn 1950'1i yillardan sonra
yaygmlasan karayolu tagimacihima gore daima daha ekonomik bir tiir oldu-
gunu goriilmektedir. Bunun nedeni demiryolunun ilk yapim maliyeti disinda
karayoluna gore her zaman daha ekonomik ve masrafsiz olmasidir. Karayolu
tasimacihi@y icin ise artan otomobil sayisi ve yolculuk sayusi, talebin artmastyla
ticretlerin diismesine yol agmistir. Teknolojinin erisilebilir ve maddi agidan elde
edilebilir olmast ise biitiin nedenleri kapsayici nitelikteki gelismelerdir. Ugak se-
yahatleri icin diisen bilet fiyatlari, artan ugus sayilari ve birden fazla firmanin
hava yolu piyasasina girmesiyle ilgilidir. Ucuzlayan fiyatlar yolculuk talebini et-
kilemis ve bu da ekonomik sahada bircok firmanmn havayolu ulasimimna girme-
sine katkida bulunmustur.

Ankara-fstanbul arasi mekan-zaman yakinsama hesaplamasi karayolu ulagi-
minda 6zel otomobil tizerinden yapilmustir.

Karayolu tagimacilig1 ile 1930 yilinda 20 saat siiren Ankara-Istanbul arast yol-
culuk, 2018 y1linda 4 saat siirmektedir. Yakinsama orany,

(4sa—20sa) / (2018-1930) =-0,18 saat/y1l (10,8 dakika/y1l) olarak hesaplanmak-
tadur.

Ulasim sistemlerindeki gelismeler arasndaki gelismislik diizeylerini ortaya
koyan yakinsama oranlari, Ankara-Istanbul arasinda 1900 sonrasi gelismeler in-
celendiginde karayolu tasimaciligimin mesafeyi katetme hizinda en ¢ok gelisme
gOstermis tiir olarak belirtilebilir.
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Mekan-zaman yakmsamasi ile aym sonuca ulagtiran insanin genisleyebilirligi
kavrami, Ankara-Istanbul arasi mesafede Sekil 9'daki gibi bireyin varlig1 ve fikir

leri ulagim teknolojilerindeki gelismelerden etkilenerek yakin gevrelere ve daha
uzaklara aktarilabilmesinin siirecini ifade etmektedir.

INSANIN GENISLEYEBILIRLIGI (HUMAN EXTENSIBILTY)

Ankara-istanbul arasi mesafenin cografi diizlemde 1900 yilindan itibaren esit oldugunu varsayildiginda (500km),
ulagim teknolojilerindeki gelismelerden etkilenen kavram, sematik olarak ¢izilmis bireyin yillara gore 4 saatte
varabildigi noktalar olarak gosterilmektedir.

Sekil 9. insanin genisleyebilirligi kavrami: Ankara-Istanbul igin gdsterimi (Yazarlar tarafindan {iretilmistir)

20. yy sonrasi ulasim teknolojilerinin giinliik 1l
SN hayata girmesi ve hizli ulagtirmanin yayginlasmasi

1935-20 saat

Demiryollarinin yapimina énem verilmesi N
motorlu tagit kullaniminin sehirler arasi ulagim slstemme\ /
dahil olmas1 “
Y 1960-12 saat Karayollarina ve yol yapimina 6nem ve 6ncelik verilmesi
\\ ’l
Ankara-istanbul arasi yolun otoyollar ve hizli tren vasitasiyla \ \ 2000-8 saat '
4 saate indirgenmis olmasi

X

/ Otoyollar, képriiler ve tiinellerin ulagim sistemine dahil olmast
X, 3 Motorlu tagitlarin hiz kabiliyetinin yiikselmesi

N/

2018-4 saat

Artan havayolu firmalan ve kiiresel rekabet ile ucuzlayan
bilet fiyatlari ile birlikte havayolu ulasimin yaygimnlasmasi

Ankara-istanbul arasi ugak ile yolculukta 1 saat

Sekil 10. Yakinsama ile kiiciilen mesafe (Yazarlar tarafindan tiretilmigtir)
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Karayolu sistemi referans almarak cizilen sekilde (Sekil 10) ulagim sistemleri-
nin ortaya gkmasmdan 6nceki seyahat siiresi ile son yillarda gelisen ulasim tek-
nolojileri ve altyapilar1 sayesinde kisalan seyahat siiresi incelenmektedir. Mesa-
felerin degerinin seyahat stireleri ile dlgtildiigii cahsma kapsaminda kiictilen
mekanin algilanabilmesi i¢cin mesafe, seyahat siireleri ile orantili olarak kiigiiltii-
lerek sekil elde edilmistir.

Yapilan aragtirmalarin sonucunda 6rnek alan iizerinde (Ankara-Istanbul gii-
zergahr), artan hizlarla kisalan mesafelerin mekani kiictilttiigii gozlemlenmekte-
dir. Yiiksek hizlarm yerlesim yerlerinin 6zelliklerine kaybolmus hissi verdigini
ve mekanin bizim goziimiizde degerinin azalmasina, kentleri kent yapan gesitli-
liklerinin boylelikle yok olmasma neden oldugunu sdylenebilir (Sekil 11).

ANKARA | 1930

-

Sekil 11. Artan hizlarla kiigiilen mekan (Yazarlar tarafindan tiretilmistir).

Sonug ve Degerlendirme

Tiirkiye’de yakinsama davramsimn mekanlar arasmda ortaya ¢ikardigy degisik-
liklerin incelendigi alismada Ankara-Istanbul arast yolculuklar incelendiginde;
yerler aras1 mesafenin degerinin seyahat stiresi ile 6l¢tildiigii cahsmada mekanin
kiigiildiigii ortaya koyulmus, Ankara-Istanbul giizergahindaki yerlesmelerin
niifus biiytikliikleri ve ortaya gikan yeni yerlesmeler ise mekanin yeniden sekil-
lendirildigini gostermistir.

Ulagim teknolojilerinin gelismesiyle Ankara-Istanbul arasinda; yeni ulagim
tiirlerinin ortaya ¢tkmasi, ulagim tiirlerinin hizlarin artmasi, niifusun artmasi
ve yeni yerlesim yerlerinin ortaya ¢ikmasi gozlemlenen mekan-zaman yakinsa-
masmin mekana yanstyan etkileri olarak degerlendirilmektedir.

Zamansal sonuglar azalan seyahat siireleri ile gosterilmis olup ulagim tekno-
lojilerinin gelisimiyle diisen maliyetler ise kisa siirede ucuza erisim yapildigim
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gostermistir. Calismada algisal olarak da mekan ve zaman kavramlari incelen-
mis olup yapilan analizler sonucunda mesafelerin kisalmastyla “yakin” algismin
olusmast seyahat sikiligimn artisiyla 6zdeglestirilmistir.

Cahsmada, arastirma sorularina karsihk gelen yarutlar asagida siralanmistr:

“A.S.1. Ulagim teknolojilerinin gelisiminin sonuglari nelerdir?” sorusunun ya-
mtr literatiirde aranmustir. Ulasim teknolojilerinin gelisimin sonuglari, Sanayi
Devrimi sonrasi ortaya ¢ikan hareketli toplumlarin mekansal pratiklerini degis-
tirmesiyle baglayan, insan yasamimn etkilerini tizerinde tasidig1 ve birgok degis-
kenden etkilenerek insan yasamini da etkilemektedir. Hizli ulagim ve iletisimle
birlikte ortaya ¢ikan hizli yasam, mekanlarin da hareketli varliklar haline gelme-
sine ve bazi mekanlarm 6neminin artarken bazilarmin ise azalip yok olmasma
neden olmustur. Bir¢ok bilim alaninda yer bulmus olan mekan-zaman yakinsa-
masi kapsaminda mekanlar; tiiketilen, tahrip edilen bir meta olarak savunulsa
da yeniden tiretilip islevlendirilen varliklar olarak da degerlendirilmektedir.

Ankara - Istanbul rneginde gerceklesen seyahatin siiresi kervan yollari iize-
rinden yapildiginda giinlerce stirmekteyken ilk motorlu tagitlarin kullanilma-
styla bu siirenin saatlere diistiigii gozlenmistir.

Ulagm teknolojilerinin gelisiminin sonuglarma bakildiginda, mekan-zaman
yakinsamasimn ortaya ¢ikardigl zamansal degisim siireci ile zaman mesafesinin
kisalmasi, zaman kullarum pratiklerinin degismesiyle agiklanmaktadir. Giinler
oncesinden hazirlik gereken uzun yolculuklar yerini giintibirlik seyahatlere bi-
raktigindan is hayatinin veya gezi planlarmin degerli bir 6gesi olan zaman kav-
ramu ihtiyath kullanilmaya baglanmuistir.

Idari ve ticari iglerin aksamamasi, saglik, egitim gibi ihtiyaclarin karsilanabil-
mesi icin hizlandirilan ulagmm sistemleri yakinsamanim avantajlarmi temsil et-
mektedir ancak bu etkilesim yine de tarih boyunca bir¢ok medeniyetin kiiltiirel
ve ekonomik etkilesimine neden olmus olan Ipek Yolu'ndaki ile karsilagtirilabilir
degildir. Kisa siirede uzun mesafelerin alinmastyla; mekansal stirtiinme azal-
makta ve mesafe bozunumu artmaktadir. Insan etkilesimine engel olan olan me-
safeler, insan etkilesimi olmadan hizlica iistesinden gelinmesi gereken bir sorun
olarak gortilmektedir.

“A.S.2.Tirkiye'de yakinsama davrarusi neleri degistirmistir?” sorusunun ya-
it igin vaka analizi yapilmis olup 6ncelikle belirlenen giizergah tizerindeki ula-
simun tarihgesi aragtirilmis ve yorumlar gelistirilmistir. Yapilan arastirmalar so-
nucunda Ankara-Istanbul arasinda bir yakisamanin varlig1 ve bu sehirlerin her
yil birbirlerine daha da yakinlastyor oldugu ortaya koyulmustur. Yakinsamanimn
ortaya gikmastyla mekan {izerinde meydana gelen degisiklikler, Ankara-Istan-
bul aras1 ulagim sistemlerinin incelenerek, kiyaslama yontemi ile ortaya koyulan
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seyahat stiresi ve seyahat maliyeti gibi faktorler ile mekanin degisen degeri ko-
nusunda yorumlar yapilmistir. Mekanlarm birbirlerine dogru olan hareketi, bir-
birleri ile olan etkilesimi ve birbirlerine dogru olan akisi olarak degerlendiril-
mekte olup giizergah lizerinde bulunan yerlesimlerin bu hareketlilikten nasil et-
kilenmis oldugu ise arastirma sorusunun yanttimi vermektedir.

Mekan-zaman yakinsamasy; bireyin diinyasim yeniden yonlendirmekte ve
ahsageldik seyahat algis1 degismektedir. Ankara’dan Istanbul’a seyahat etmenin
kisa siireli ve zahmetsiz olmasmin yaninda diistik maliyetli olmasi, 450 km’lik
mesafe i¢in “yakin” algis1 olusmaktadir.

Erisimin ve ulasimm hizlarup kolaylastig1 giiniimiizde, mekanlar aras: yer
degistirmek kolay ve ucuz bir hale gelmistir. Hizla {istesinden gelinen mesafeler,
barmdirmakta oldugu o6zelliklerini gosterememekte, iizerinden gecilip gidilen
mekanlara doniismektedir. Ulasim mekanlar1 olarak diizenlenen giizergahlar,
mekanlarm tiikenisi olarak goriilmekte, bir etkilesim ve akis koridoru olan gii-
zergahlar ise “hiz” faktorii ile silikleserek sadece birbirlerine daha yakin olan
mega sehirleri geride birakmaktadir. Diger taraftan, calisma kapsaminda yapilan
arastirmalarda, Cumhuriyet 6ncesi ulagim tarihine bakildiginda, ulagim altyap-
larinin yoksunlugu ve uzun yolculuk siireleri tarrmsal {irlinlerin kullanilamama-
sina ve nakliyesinin gerceklestirilememesine neden olmustur. Boyle bir du-
rumda bolgeler arasi ekonomik dengesizlik ve sosyal hayat diizensizligi gortil-
miis ancak ulagim teknolojilerinin kullarulmastyla Tiirkiye’de bolgeler arasi ta-
rim ve ticaret tirtinlerinin ulagtirmas gercekleserek esitsizlikler giderilebilmistir.

Cahismann sonucunda ulagim sistemleri igin 6neriler gelistirilmistir:

Asirt izl ulasimmn mekanlar tizerindeki olumsuz etkileri degerlendirilmeli
ve mekansal planlama tedbirleri almmalidir.

Mekansal planlar kentlerin ve toplumlarin gelisimini destekleyen ulagim sis-
temlerine 6nem ve oncelik verilmelidir.

Ulagmm ¢alismalari ile mekan planlart eszamanh olarak yiirtitiilmelidir.

Hizhh kentlesmenin goriildiigii yerlesimlerde ulastirma politikasi olarak
“mekan ve toplum” politikalar1 benimsenmelidir.

Sehirden sehire yolcu tasimacihigy {izerine irdelenerek yorumlanmuis olan bu
calisma, farkh seyahat tiirleri ve farklh seyahat amaclari ile ilgili tekrar ele alinabi-
lir ve seyahatin gercgeklestigi yerler arasinda tasimaciligin etkinligi sorgulanarak
yakmsama oranlari farkli bir perspektifle yorumlanabilir. Kapidan kapiya tasi-
macilik ile sehirden sehire gergeklestirilen tasimacilik arasindaki nakliye stiresi
ve gesidi farkh bir calisma konusu olusturabilir. Farkh ulagsim koridorlarinda ger-
ceklesen yakinsama/iraksama, yatirimlar ve erisilebilirlik baglaminda ele alna-
bilir ve yolcular iizerindeki mekansal algilayislar tizerinde durulabilir.
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The technological developments that have taken place along with the in-
dustrial revolution have triggered the development of transportation sys-
tems and the changing economic policies that bring the labor market and
market searches together in global trade have caused the increase of human
mobility and transportation demands. Speed and capacity opportunities in
the transport sector have increased with the use of motor and oil after steam
boats and steam rail technology. Increasing transportation technologies
spread human settlements over long distances around the world, creating
networks that connect people and settlements.

Technological developments that started with the industrial revolution
in the world and continue to develop today also develop the transportation
sector. Development of transport systems; influenced the spread of cities
and their direct relations with each other.

In this period, the increase in mobility and migration to big cities caused
many changes in the demographic and spatial context of cities. The rapid
overcoming of distances has transformed people and settlements into mo-
bile assets. The development of transportation technologies changes the
transportation-space-time relationship, enabling faster and cheaper access,
and results in "space-time convergence".

However, this process, which includes spatial and social inequalities,
also affects the accessibility of spaces in a different way. In this study, the
concept of "convergence", which emerged with the shortening of the travel
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times of transportation vehicles, which gained speed thanks to technologi-
cal developments, is investigated. In this study, in which the value of the
distance between places is measured by the travel time, the spatial and tem-
poral consequences of transportation technologies are questioned and the
spatial effect of "convergence" is evaluated.

The section investigating the space-time convergence with the develop-
ment of transportation technology in the last 100 years in Turkey explains
the space-time causes and consequences of the emergence of convergence.
Comparisons were made on the Ankara-Istanbul route, which was chosen
as a field study, by taking into account the oldest routes and transportation
methods used in history. Information about the historical value of the dis-
tance was obtained by giving information about primitive vehicles and tra-
vel times. Afterwards, the transportation systems in Turkey, where the ef-
fects of globalization began to be seen, were examined. Information was col-
lected according to the 1950 inventory, which can be done today, when the
development of transportation in Turkey gains momentum. The develop-
ment of transportation technologies, speed and cost analyzes were made
with various graphics on travel times and travel costs between Ankara and
Istanbul. Using historical data and current data; convergence, speed and
travel times were compared using graphical and schematic methods.

The study is based on the method of researching the terminology related
to convergence by researching the international literature. The space-time
convergence that emerges with transportation technologies is based on a
numerical result with the obtained convergence rate.

This study aims to find a place for the concept of "space-time conver-
gence" in the literature in the disciplines of urbanism and transportation
planning, to observe the results of the convergence caused by rapid trans-
portation systems, to produce original ideas by creating new perspectives
in the regulation of transportation systems, and to attract the reader to new
airports, highways, which are rapidly increasing today. and rail systems are
discussed in order to make them think. In the study, it is aimed to raise
awareness about the concept of convergence, to explain the realization pro-
cess of acceleration and the metaphor of places moving towards each other.

Travel time between distances refers to the unit of measure of work. The
fact that the travel time between two settlements is getting shorter every
year with the development of transportation technologies shows that the
settlements are getting closer to each other. It is seen that this convergence
increases with the increase in technological developments.
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In this study, in which the value of the distance between places is mea-
sured by the travel time, the results of the development in transportation
technologies are questioned and the convergence effects are evaluated. The
development process of transportation technologies, the cost of distance
between places and the change process of this cost are two important pro-
cesses that directly affect convergence. With the case analysis, the process
of convergence is revealed. It is thought that this study will be a source for
future studies on convergence.

While investigating "what convergence behavior changes between spa-
ces in Turkey", the study answers to the following research questions (A.S.):

* A.S.1. What are the results of the development in transportation tech-
nologies?

* A.S.2. What influences the convergence behavior in Turkey?

The technological development process of Ankara-Istanbul transporta-
tion systems is explained on the route chosen for the research topic. In the
historical process, historical data from the past years are collected and the
method, duration and costs of transportation are collected and compared
with today. By accessing data on the travel times and speeds of transporta-
tion vehicles, a relationship is established between them, and thus the con-
nection between technological developments and convergence emerges.

Since the concepts of space-time and convergence have been found in
many disciplines, the researchers' views on urban geography, urban plan-
ning and sociology that affect human life have been accepted as limitations.
In this study, investigating the space-time convergence; It is limited to “de-
velopment of transportation technologies” and “passenger” transportation.
Convergence rates in railway, airway and road transportation were calcu-
lated by using the oldest and newest speeds that can be reached on the An-
kara-Istanbul route. While examining the development of transportation
technologies in the historical process, the type of road transportation was
chosen. Since the fastest travel option in road transportation today is the
private car, the speed of the automobile is taken as a reference in the calcu-
lation of the travel time.

The research subject covers different types of passenger and freight
transportation, but in this study, it is limited to city-to-city passenger trans-
portation. While obtaining convergence rates in different transportation
modes, the highest speeds that can be reached in recent years have been
used.
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