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Calismanin amaci, kentsel ulagim sistemlerinin 6nemli parcasi olan kavsaklar hakkinda bilgiler vermek, 6rnek alan
olarak segilen Antalya ili Demokrasi képrilli kavsaginin tasarim sorunlarini belirlemek ve gelecege yonelik strdiri-
lebilir temelli ¢bzim 6nerileri sunmaktir. Calismanin ana materyalini Antalya ili Muratpasa ve Kepez ilge sinirlari icinde
yer alan, Aspendos bulvarini D400 karayoluna baglayan, Demokrasi koprili kavsagdi olusturmaktadir. Calismanin
yontemi, verilerin toplanmasi, analizi ve degerlendiriimesi asamalarindan olugsmaktadir. Goézlem ve literatir tarama
calismalari ile konuyla ilgili tasarim ilkeleri ve LEED sertifikasyon sistemi kriterlerinin incelenmesi, verilerin toplanmasi
asamasinda yapilmigtir. Tasarim sorunlarinin belirlenmesi, kargilastirma teknigi kullaniimasi, degerlendiriime yapil-
masli ve ¢0zum onerileri veriimesi analiz ve degerlendiriime asamasinda yapilmistir. Sonug olarak, ¢evreye duyarli,
surdurulebilir tasarimlardan s6z etmek igin bu ve benzeri alanlar tasarlanirken ortaya gikabilecek problemlerin bitini
belirlenmeli, ilgili disiplinler birlikte calisiimali ve ¢alismalarda problemlerin ¢6zimu i¢in dogru kararlar alinmaldir.

Anahtar Kelimeler: Antalya, kavsak, kent, képrl, tasarim

Design Problems and Solution Suggestions in Bridge Intersections:
The Case Study of Democracy Bridge Intersection, Antalya-Turkey

ABSTRACT

The aim of the study is to give information about the intersections, which are an important part of the urban transpor-
tation systems, to identify the design problems of the Democracy Bridge Intersection in Antalya, which was chosen
as a sample area, and to suggest sustainable-based solutions for the future. The main material of the study is the
Democracy Bridge Intersection, which is located within the borders of Muratpasa and Kepez districts of Antalya Prov-
ince, connecting Aspendos Boulevard to the D400 Highway. The method of the study consists of the stages of data
collection, analysis and assessment. Observation and literature review studies and examination of the relevant design
principles and LEED certification system criteria were carried out during the data collection phase. Determining the
design problems, using the comparison technique, making the assessment and giving the solution suggestions were
made during the analysis and evaluation phases. As a result, in order to talk about environmentally friendly and
sustainable designs, the whole of the problems that may arise while designing this and similar areas should be de-
termined, the relevant disciplines should be worked together and the right decisions should be taken to solve the
problems in the studies.
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GIRIS selli ve Akbay, 2019). Tasarimlarda; ergonomi, kulla-

Cevre, insan veya insan digi varliklarin yasamlarini
surdirdigu dis ortam olarak tanimlanmaktadir (Mutlu,
2011). Bagka bir ifade ile gevre, canlilar etkileyen ve
canlilardan etkilenen olgularin birbirleri ile etkilesiminin
oldugu tum faktorler olarak agiklanmaktadir. Cevre,
dogal ve yapay 6geler baglaminda bigcimlenmektedir.
Tarihi stregte insanoglu, ¢evre kosullarini kabullenme-
yip, cevreyi denetlemeyi ve dizenlemeyi tercih etmis,
bdylece yapay ¢evreler olugsmaya baglamistir. Béylece
barinma kltlrd ortaya ¢ikmis ve yerlesik dlizene gegis
baslamistir (Erdogan, 2006). Cevre ve insan arasin-
daki iligki birden ¢ok disiplinin ¢alismalarina konu ol-
mustur. Bu disiplinler arasinda yer alan mekansal plan-
lama ve tasarim disiplini de, tasarlanan mekanlar ile
gevre ve insan arasindaki iliskiyi saglamayi hedefle-
mektedirler (Mumcu ve ark., 2019).

insanoglunun var oldugu ilk giinden itibaren tek bagla-
rina dogada yasamlarini sirdiremeyeceklerini anla-
malari ve toplum icinde yasamaya gereksinim duyma-
lari ile kent kavrami ortaya ¢ikmis ve gunimize kadar
gelmistir (Hayta, 2016). Kent, kirsal alanlardan farkli
olarak yapi ve nlfusunda yogunluk olan, farkli arazi
kullanimlari, altyapi ve ulasim elemanlarini binye-
sinde barindiran, tarihi, sosyal ve kultirel bakimdan in-
sanlari bir araya getiren, nesilden nesile bilgi aktarimi-
nin saglanmasina yardimci olan birimlerdir (Selguk,
2018). Kentsel alanlar, agik ve kapali alanlardan olu-
san (Aksu, 2014), toplumsal aktivitelerin ve davranig-
larin mekan boyutunda sekillendigi (Aktas ve Cinar,
2018), yasamin devam ettigi, dolayisiyla da olusan ey-
lemler ve islevler agisindan muidahaleye acgik olan
(Dinger ve ark, 2021), sosyal, kilttrel ve ekonomik ya-
piya bagli olarak (Bingdl, 2017) surekli gelisim (Aktas
ve Cinar, 2018) ve degisim gdsteren yerlerdir. Surekli
degdisime tasarim sureci kismen ayak uyduramamak-
tadir, bu durum tasarim sorunlarini meydana getirmek-
tedir (Dinger ve ark, 2021).

Mekanlar, tasarim ve yapim sireglerinin bitiminden
sonra olugmaktadir (Cambel ve Ozgan, 2018). Kentsel
mekanlarin en iyi sekilde kullanilabilmesi icin teknik,
davranigsal ya da islevsel ve estetik agidan uygun ta-
sarimlar ve yeterli donati elemanlari gerekmektedir.
Donati elemanlari sadece ihtiyaglari karsilamaz (Aksu,
2014), bu elemanlarin uygun secilmedigi durumlarda,
cevre gorsel acidan bozulmalara ve kirlenmelere ma-
ruz kalmaktadir (Ozer, 2007). Bu durum insan psikolo-
jisini de olumsuz ydnde etkilemektedir (Aksu, 2014).
Kentlerde artan niifus trafik, saglik, kirlilik, karmasa ve
kayit disihda neden olmakta, tasarim, planlama, kent-
sel altyapi, vb. sorunlari meydana getirmektedir (Or-
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nilabilirlik, bakim, kalite, glvenlik, esneklik, standart-
lara uygunluk, maliyet, malzeme segimi, Grtin-kullanici
dengelenmesi, ekolojik bakis acisi gibi islevsellik ve
estetik ilkelerine yer verilmesi gerekmektedir (Akyol,
2006).

Gunimizde tasarim sorunlarini ¢ézmek ve kullanici
ihtiyacini karsilayabilmek (Palabiyik ve Colakoglu,
2012) birgok disiplinle ilgilidir (inan ve Yildirim, 2009).
Tasarimclilarin, pargalarin bitlintne ve alt-Ust dlgekle-
rine hakim olmasi gerekmektedir. Kentsel tasarim
alanlarinda meydana gelen sorunlarin Ustesinden ge-
lebilmek icin (Dinger ve ark, 2021) cesitli kaynaklardan
gelen bilgiler esliginde (Baykan, 2020) sorunlara bi-
tincdl yaklagilmasi, kent planlama, peyzaj mimarlidi,
mimarlk ve muhendislik disiplinlilerinin igbirligi ile bir
arada calismasi gerekmektedir (Korkut ve ark., 2017).
Tasarim slrecinin basladigi andan itibaren karsilasi-
lan en buyuk zorluk, farkh disiplinlerin bir arada ¢alis-
masi gerekliligidir (Ayalp ve Ocal, 2016) ve ¢alisma es-
nasinda bu disiplinlerin uyumu yakalayamamasi, tasa-
rimin kalitesini etkilemektedir (Arisu, 2018). Bu du-
rumu 6neyebilmek igin tasarimcilar, bir araya geldikleri
ekiplerden etkili bir iletisim kurarak destek alip, tasa-
rimda c¢ok yonlaligu olusturmaya c¢alismaktadirlar
(Kutlu, 2015).

Kentsel mekanlar tasarlanirken dogrudan veya dolayli
olarak dolagsim (ulasim) mekanlari da olusturulmakta-
dir. Dolasim mekanlari olusturulurken, yol ag! dikkate
alinarak yapilan dizenlemelerde yapi alanlarinin tasa-
rimi, temel doku tercih edilerek yapilan diizenlenme-
lerde ulasim sisteminin isleyisinde kisitlamalara, dola-
yisiyla da sorunlara neden olmaktadir (Zorlu, 2008).
Kentlerdeki nlfus ve tagit sayisindaki artis (Demirkan,
2020), tasitlarin Uzerinde seyahat ettigi mekanlar ve
Ozellikleri nedeniyle ulasimi olumsuz etkileyip sorun
haline gelmektedir (Selguk, 2018).

Gundmuzde artan nifusun etkisi olarak ulagimda tagsit
trafigi ve yogunlugu artis géstermis ve karmasaya ne-
den olmus, bu karmasanin dnlenmesi amaciyla kav-
saklar yapilmaya baglanmistir (Ozbaran, 2015; Saglik
ve ark., 2020). Kavsaklar en az iki trafik noktasinin bir-
lestigi, kesistigi, 6ruldigu veya ayrildigi noktalar yani
baglanti noktalari olmalarinin yani sira baglh olduklari
yollarin performansini ve kapasitesini belirleyen kritik
noktalardir (Kinmli, 2019). Kavsaklar kullanici talep-
leri, tasarim kriterleri ve kullanim yogunluguna uygun
olarak tasarlanmaktadir (Saglik ve ark., 2020). Kavsak
planlamasi yapilirken, kapasite, glivenlik, kontrol, eko-
nomi, verimlilik ve gevresel etki faktorlerinin dikkate
alinmasi gerekmektedir (Kiriml, 2019).



Sari ve ark.

VA€V FEBED

13(1): 81-92 (2022)

Kopriilii Kavsaklarda Tasarim Sorunlari ve Géziim Onerileri: Antalya Demokrasi Képriilii Kavsagi Ornegi

Kavsaklar yollarin bicim ve durumlarina gore siniflan-
diriimaktadir (Sekil 1). Kavsaklar; kendi icinde sinya-
lize es dilzey, kontrolsiiz es dizey ve donel kavsak
olarak U¢ gruba ayrilan es dizey kavsak ve es diizey
kavsagindan farkli olarak farkh dizeydeki kavsaklar
olarak iki gruba ayrilmaktadir (Saglik ve ark., 2020). iki
veya ikiden fazla karayolunun kesistigi noktalarda yo-
gun trafik cakismalarini 6nlemek i¢in rampalar ve bag-
lanti yollarindan olusan, kavsaga gelen yol siniflari, yo-
dgunlugu ve sayisina bagl olarak farkli sekillerde kop-
rilii kavsaklar yapiimaktadir (Namli, 2015). Ug kollu
kavsaklar icerisinde yer alan T veya Y kavsagi (Ano-
nim, 2021) uygulamalarinda; T koprili kavsagi, kara-
yolunun otoyola veya anayola baglandigi yerde kulla-
nirken, Y koprill kavsagi ¢gok yogun dénuslerin bulun-
dugu yerlerde ve iki giris kontrolli karayolunun kesis-
tigi es diizey kavsaklarda kullanimi tercih edilmektedir

(Namli, 2015). T ve Y kavsagindan farkl olarak dort
kollu dik ve yatay kavsaklarda bulunmaktadir. Cok
kollu kavsaklar olarak adlandirilan ve diger kavsaklar-
dan ayrilan dénel kavsaklar igerisinde koprull kavsak-
lar yer almaktadir (Anonim, 2021). Yonca yapragi do-
nisli kavsaklar, doért yollu kesismelerin oldugu yer-
lerde ve sola dénuslerde kullanimi tercih edilmektedir.
Baklava (diamond) képrtll kavsaklar, en uygun ve en
genel tip olarak kullanilan basit bir kavsak tipidir. Kép-
rult dénel kavsaklar ise, yan yollardan ana yola gelen
ve diger yonlere gegisin saglandigi Ustte veya altta ya-
piimasi tercih edilen kavsak tipi olmasina ragmen, tra-
fik manevralari agisindan genis bir alana sahip olduk-
larindan sehir icinde kullaniimamaktadir (Namli,
2015).

Y képrill kavsak

Tam yonca yapradl koprilu kavsak

Diamond koprulll kavsak

Iki kath dénel kavsak

Sekil 1. Yollarin bigim ve durumlarina gére kavsak tipleri (Namli, 2015)

Tarkiye’'de képrull kavsaklar ile ilgili bircok ¢calisma ya-
pilmig, farkli disiplinlerden pek ¢ok arastirmacinin ilgi-
sini ¢cekmis ve arastirmalara konu olmustur. Bugline
kadar koprulu kavsaklarin gtvenligi (Eyiboglu, 2001),
trafik guvenligi (Namli, 2015), gurdlta (Morova ve ark.,
2014), kapasite, glivenlik ve maliyet kriterleri (Demirel
ve Ayder, 2015), bitkilendirme (Yurt, 2009), ulasim so-
runu (Uzun, 2021), ulasim sistemleri ve sorunlari (Ka-
babulut ve Helvaci, 2017), trafik kazalari (Oner ve Er-
soysal, 2021), geometrileri ve kazalara etkileri (Tuncuk
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ve Karasahin, 2005), peyzaj dizenlemesi (Saglk ve
ark., 2020), uygunluklarinin degerlendiriimesi (Kog,
2010) ve buna benzer galismalar yer almaktadir.

Bu baglamda, ¢alisma kapsaminda ulasim sistemleri
icerisinde yer alan kavsaklar ile ilgili bilgiler verilmis, bu
bilgiler esliginde Antalya Demokrasi Koprili Kav-
sagr’'nda tasarim sorunlarini belirlemek ve gelecege
donidk olarak sirdirdlebilir temelli ¢bzim 6nerilerini
sunmak amagclanmistir.
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MATERYAL VE YONTEM almaktadir. D400 Karayolunun gegtigi kisimda kdprult

Calisma alani olarak secilen Demokrasi képrili kav-
sagi; Turkiye’nin gliineyinde yer alan Antalya ilinde,
Muratpasa ve Kepez ilgeleri sinirlari igerisinde, Aspen-
dos bulvarini D400 karayoluna baglayan kisimda yer

kavsak, Aspendos Bulvarinin D400 Karayoluna bag-
landig kisim ise batti-gikti kavsak stili seklindedir (Se-
kil 2).

SURDLR

KON YA
OENIZU

0 130 260 o820 Teo

Kicmetre

Sekil 2. Demokrasi kopruli kavsagi lokasyon haritasi

Calismanin yontemi, verilerin toplanmasi, analizi ve
degerlendiriimesi asamalarindan olusmaktadir. Verile-
rin toplanmasi asamasinda; gdzlem, literatir taramasi,
tasarim ilkeleri ve LEED Sertifikasyon sistemi kriterle-
rinden yararlanilmig, analiz ve degerlendiriimesi asa-
masinda; karsilastirma teknigi kullaniimig ve son asa-
mada elde edilen bulgular yorumlanmisg, Antalya ili
koprialt kavsaginin tasarim sorunlari saptanmis ve de-
gerlendirilmistir. Calismada gbézlem esnasinda Cubuk
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(1999), Namli (2015), Anonim (2021)’in galismalarin-
dan yararlaniimistir. Ayrica ¢alismada kurumsal rapor-
lardan da yararlaniimistir.

Tasarimla ilgili calismalar yapilirken tasarim elemanla-
rindan farkl olarak bilinmesi gereken bazi kriterler bu-
lunmaktadir. Bu ilkeler asagidaki gibidir (Tablo 1). Ta-
sarim ilkeleri ve bu ilkelere bagl kriterler tasarimi ger-
ceklestiren tasarimcilar tarafindan 6n planda tutulmasi
ve bu kriterlere uygun tasarimlarin yapilmasi gerek-
mektedir (Korkut ve ark., 2010).
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Tablo 1. Tasarim ilkeleri (Korkut ve ark., 2010)

Tasarim llkeleri Kriterleri
Birlik- Kompoziyon »  Birlik; tasarimdaki yapisal ve bitkisel materyallerin dengeli bir bittnlGgu ile olugur.
e  Tasarimda mekanda yer alan materyaller birbirini tamamlar.
. Form, él¢u, renk ve sinirlamalar ile tasarimda birlik saglanir.
e  Sinirlamalarin tam yapildigi tasarimlarda birlik daha kuvvetli, kismen yapildigi tasarimlarda
ise daha zayiftir.
Denge »  Denge; saglamlik duygusu, emniyeti ifade eder ve eksek (aks) vasitasi ile olusumu saglanir.
»  Eksen, ayni yonde yer alan noktalari birlestiren plan unsurudur.
» Formal denge; benzer ya da ayni materyallerin bir eksenin iki tarafina dizilmesi ile olusur.
> Informal denge; esit miktarda dikkat geken benzer ya da farkli materyallerin dizilisleri ile
olusur. Materyaller birbirinden farkl olsa da esit gériinis ve agirliga sahip oldugu igin birbir-
leriyle dengelidirler.
Dizi, Ritm, Tekrar »  Dizi; tasarim igerisinde yer alan ve bir noktadan baglayip dider noktaya kadar devam eden
hareketin ve gevresindeki objeler dizisinin bir mantik gergevesinde slreci tamamlamasidir.
»  Ritm; tasarim igerisindeki bir hareketi ifade etmektedir. Ritm; tek tipe sahip olan materyalin
bibiri ardina kullanimi, renklerin gizgi formunda devam eden hareketi, materyalin boyutunda
artma veya azalmasi seklinde saglanir.
»  Tekrar; tasarimda yer almis olan objenin tipatip aynisinin veya benzer seklinin kullaniimasi-
dir.
e  Tasarimda yer alan materyalin 6zeliklerinin tamamen ayni olmasi tam tekrari olusturur.
. Tasarimda monotonlugun olusmamasi igin farkli sekil, renk ve 6lgtideki materyalin degisken
tekrari kullaniimahdir.
e  Tasarimda birden farkli materyalin birbiri ardinca kullaniimasi aralikli tekrari olusturur.
. Tasarimin butinligu igin dizenli bir ritm ve tekrar ile dizi hallerinin devam etmesi gerekir.
Fonksiyon- islevsellik »  Fonksiyon; amaca elverigli olmak ya da kullanighlik ve ise yararlilik anlamina gelmektedir.
. Tasarimda kullanilan her formun islevselligi olmahdir.
. Canli-cansiz her elemanin fonksiyonu olmalidir.
. Mekanlar kendi amaglarina uygun olacak sekilde diizenlenmelidir.
. Cansiz yap! elemanlarinin islevsel olmasi icin bezeme elemanlari ile desteklenmelidir.
Koram- Hiyerarsi- »  Koram; tasarimda yer alan iki zit ucun birbirine baglanmasi anlamina gelmektedir.
Uyumlastirma »  Eksensel koram; materyallerin korami olustururken bir eksen Uzerinde dizilmesi veya bir ek-
sen meydana getirmesi ile olugur.
»  Merkezsel koram; materyaller birlestiklerinde merkez noktasi meydana getirmesi ile olusur.
Materyaller merkeze dogru veya disari dogru buyuylp kugulebilirler.
»  Cevresel koram; materyaller gevre tzerinde kademelenmesi ile olusur. Bir merkeze bagli ve
merkezin etrafinda yoriinge seklinde olurlar.
. Bicim, renk, doku, ton ve 6lgl bakimindan olabilir.
. Materyallerin bir ugtan diger uca dogru kugulerek veya buyuyerek dizilmesi ile sagdlanir.
Olgii ve Proporsiyon »  Proporsiyon; kitle, alan ve hacim bakimindan uygun dengenin bulunmasi ile olusur.
e  Tasarimda canl ve cansiz materyaller proporsiyona uygun olarak kullaniimalidir.
Sadelik »  Tasarimda tim tasarim ilkeleri uygulanirken sade bir kompozisyon olusturmak gugtur ve ta-
sarimcinin deneyim, bilgi ve becerisine baglidir.
. Sadeligin tasarimda yanlis uygulanmasi ile monotonluk olusur.
Uygunluk ve Cevreye »  Uygunluk; 6l¢l, bigim, renk ve dokulari, yonleri ve araliklarindan biri veya gogu bakimindan
Uygunluk- Sitiasyon olabilir.
»  Cevreye Uygunluk- Sitliasyon; gcevre kendi karakterine, fizyonomisine ve biinyesine uygun
tasarim obje ve elemanlarini kabul eder.
e  Tasarimdaki materyallerin benzer 6zelliklerinin bulunmasi ile saglanir.
e  Tasarimda her turli materyalin elemanlarinin 6zellikleri agisindan gevre ile olan ve kendi
aralarindaki uyumlarina dikkat edilmelidir.
Vurgu- Egemenlik » Vurgu; tasarimda ana goris noktasinin ilgi gekici hale gelmesi icin kullanilir. Keskin zitliklar
olusturularak vurgu yapilir.
»  Egemenlik; tasarimda tekduzeligi yok etmek, belirli bolge ya da materyallere dikkat cekmek
icin zithklardan yararlanilarak olugturulur.
e  Tasarimdaki alginin belirli noktalara toplanmasini saglar.
Zithk- Kontrast . Birbirinden farkli iki obje, 6zellikleri nedeniyle daha fazla dikkat ¢ekicidir.
e  Tasarimda kullanilan materyalin 6zelligine zit olan objeler kullanilarak bu ézellikler 6n plana
cikarilir.
LEED, 1998 yilinda Amerika Birlesik Devletleri (ABD) seyi) tarafindan geligtiriimis, Enerji ve Cevre Dostu Ta-
tarafindan bir ¢evre hareketi olarak, United States sarimda Liderlik (Leadership Energy Environmental
Green Building Council-USGBC (ABD Yesil Bina Kon- Design) agihmi olan bir sertifika sistemidir (Orhan ve

Kaya, 2016). LEED degerlendirmesi yapilirken 9 temel
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kategori icerisinde sekizinci sirada yer alan, kavsak ta-
sarimlari yapilirken tasarimcilarin géz éninde bulun-
durmasi gereken yerlesim ve ulasim kriterleri yer al-
maktadir (USGBC, 2021). Bu kriterler hali hazir 6lgit-
ler, plan ve tasarim olgutleri olarak iki farkli degerlen-
dirme sisteminde ele alinmigtir. Plan ve tasarim &lgut-
leri LEED degerlendirme puanlari ile birlikte asagidaki
gibidir (Tablo 2).

Tablo 2. LEED sertifika sistemi plan ve tasarim
kriterleri (USGBC, 2021)

Ulasim ve Arazi Kullanimi Sehirler Igin | Topluluklar
Uygun igin Uygun

Kompakt, karma kullanim ve 6 6

toplu tasima odakli gelis-

tirme

Yirunebilirlik ve bisiklete bi- 4 4

nebilirlik

Kaliteli toplu tagimaya erisim 2 2

Alternatif yakitli araglar 2 2

Akilli mobilite ve ulagim poli- 2 2

tikasi

Yuksek oncelikli siteler 2 2

Plan ve tasarim olcutlerinden farkl olarak hali hazir 6l-
cutler ve sehirler ve topluluklar igin uygunluk seviyesini
belirten LEED degerlendirme puanlari agagidaki gibi-
dir (Tablo 3). LEED sertifika sistemi, ulasim ve arazi
kullanimi kriterlerine gére Demokrasi kopruli kavsagi
degerlendirilirken derecelendirmelere degil, tasarimin

bu kriterlere uygun olup olmamasi durumuna gére de-
gerlendirme yapilmistir.

Tablo 3. LEED sertifika sistemi hali hazir kriterleri
(USGBC, 2021)

Ulasim ve Arazi Kullanimi Sehirler Igin | Topluluklar
Uygun igin Uygun

Ulasim performansi 6 6

Kompakt, karma kullanim ve 2 2

toplu tasima odakh gelig-

tirme

Kaliteli toplu tagimaya erisim 1 1

Alternatif yakith araglar 2 2

Akilli mobilite ve ulagim poli- 2 2

tikasi

Yuksek oncelikli siteler 2 2

BULGULAR VE TARTISMA

Arastirmanin bulgularinda Antalya Demokrasi koprulu
kavsagi; tasarim ilkeleri, plan ve tasarim olgitleri ve
hali hazir dlgutlere gore incelenmistir. Tasarim ilkeleri;
birlik-kompoziyon, denge, dizi, ritm, tekrar, fonksiyon-
islevsellik, koram-hiyerarsi-uyumlastirma, 6lgt ve pro-
porsiyon, sadelik, uygunluk ve gevreye uygunluk-siti-
asyon, vurgu-egemenlik, zitlik-konstrat bakimindan
kavsagin bu kriterlere uygun olan ve uygun olmayan
yonleri tespit edilmigstir (Tablo 4).

Tablo 4. Tasarim Kriterleri

Demokrasi Képriilii Tasarim llkeleri

Kavsagi

Mevcut Tasarim

Uygun Uygun Degil

Birlik-Kompoziyon

v Yolun ve képri kisminin yu-

v Olgii olarak kavsak tasari-

v Bitkisel alanda ayni tip renk-

v’ Canli ve cansiz materyallere

v’ Sinirlama tam olmadigi igin

v D400 Karayolunun Aspendos
Bulvarina baglandigi batti-
cikti seklinde olan bélimun
bir kisminda bitki materyali ile
sinirlama yapilirken diger kis-
minda bitki materyali ile ya-
pilmis bir sinirlama bulunma-
maktadir; kdpri seklinde olan
bélimde tek tarafta bitki ma-
teryali ile sinirlama yer al-
maktadir. Bu bakimdan birlik
olugturmamaktadir.

varlak hatlarda olmasi form
bakimindan birlik olusturmak-
tadir.

minda farkhliklar bulunsa da
birlik olugturmaktadir.

lerin kullanimi bakimindan
birlik olugturmaktadir.

yer verilmigtir.

tasarimda birlik daha zayif
bulunmaktadir.
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Denge

v Yapisal agidan informal asi-
metrik denge yer almaktadir.

v Materyaller birbirinden farkl
olup, eksen etrafinda esit
miktarda yer almasiyla denge
saglanmaktadir.

v Bitkisel agidan denge yoktur.
Ortadan gegen dikey bir ek-
sen olarak bakildiginda ekse-
nin sag tarafinda kalan ki-
simda bitki materyalleri daha
fazla bulunmaktadir.

Dizi, Ritm, Tekrar

v Kavsakta bitkisel materyalle-
rin sinirlama eleman! olarak
kullanildigi st kdpru ve batti-
¢iktinin kenarlarinda ritm bu-
lunmaktadir.

v Tasarim icerisinde bir nokta-
dan baslayip diger noktaya
dogru devam eden bitkisel
dizi bulunmaktadir.

v Ayrica tasarimda ayni bitki
turlerinin kullaniimasi ile tek-
rara yer verilmektedir.

Fonksiyon-islevsellik

v'Yollarin kullanimi ve durumu
agisindan fonksiyonel bir ya-
pisal tasarim uygulanmig
olan kavsakta amacina uy-
gun olarak islevsellik bulun-
maktadir.

v Yolarin kullanimi, durumu ve
geniglikleri agisindan gevre
yolu ve sehir merkezine bag-
lanan kisimda yol geniglikleri-
nin yetersiz olmasindan do-
layl kavsak noktasinda trafik
sorununu olusturmaktadir.

v Yolun kavsaktan ¢ikis nokta-
larinda ¢ift seritten tek seride
dismesi trafik kazalarinda ar-
tisa neden olmaktadir.

v Donel kavsakta sinirlama
elemani olarak kullanilan bitki
turleri donus esnasinda go-
rist kismen engellemektedir.

Koram-Hiyerarsi-
Uyumlastirma
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Olgii ve Proporsiyon

v Cansiz yap! elemanlarinin
bulundugu alanin buyuklugu
ve canli materyallerin bulun-
dugu kisimlar karsilastirildi-
ginda 6lgl ve proprosiyon ba-
kimindan uygun élculer bu-
lunmaktadir.

v’ Canli materyaller incelendi-
ginde agag formlarinin agag-
cik formlarina orani fazla bu-
lunmaktadir.

Sadelik

v Kavsagin tasarimi amaca uy-
gun, kolay algilanabilen ve
6zgun bir tasarim olmasi ba-
kimindan sadelik bulunmak-
tadir.

v Kavsagin Ust koprisinin
basladigi noktada, ve D400
karayolunun sehir merkezi ve
gevreyoluna devam ettigi ki-
simda, bu alanlara yaklasma-
dan veya yonlendirme isaret-
lerinin okunur seviyeye gelin-
meden anlasiimasi gugtur, bu
bakimdan sadeligi bulunma-
maktadir. Ornegin; batti-gikti
tasarimlarda yolun i¢ kisimla-
rina konumlandirilirken bu-
rada kopriniin yolun sag ta-
rafina konumlandiriimasi kar-
masa yaratmaktadir.

Uygunluk ve Cevreye Uygun-
luk-Sittiasyon

v Cizgi, sekil, 6l¢l, doku ve
renk bakimindan kavsakta
kullanilan canli ve cansiz ma-
teryaller hem gevreyle hem
de kendi igerinde uygun bu-
lunmaktadir.

v Tasarimda kullanilan mater-
yallerin benzer 6zellikleri bu-
lunmaktadir.

Vurgu-Egemenlik

v’ Kavsak tasariminda kavsagin
kopri kismi bitkisel eleman-
larla alginin noktasi olarak
yer almaktadir. Bu noktada
st képrindn bulundugu ki-
sim ilgi gekici hale gelmekte-
dir.

v Tasarimda alginin belirli nok-
talara toplanmasi saglanmig-
tir.

Zithk-Kontrast
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Tasarim kriterleri incelendiginde Demokrasi koprult
kavsaginin 10 kriter arasinda 8'ini uygun veya uygun
degildir seklinde sagladigi tespit edilmis, bu kriterler
icerisinde koram-hiyerargi-uyumlastirma ve zitlik-kont-
rast ile ilgili bir materyal tespit edilememistir.

Arastirmanin bu kisminda hali hazir kriter ile plan ve
tasarim kriterleri arasinda olusan benzerlik durumun-

dan dolay! tek tabloda inceleme yapilip degerlendiril-
mistir. Buna gore; ulasim performansi, kompakt,
karma kullanim ve toplu tasima odakl gelistirme, yu-
rinebilirlik ve bisiklete binebilirlik, kaliteli toplu tasi-
maya erigim, alternatif yakitli araclar, akilli mobilite ve
ulasim politikasi, yiksek éncelikli siteler konstrat baki-
mindan kavsagin bu kriterlere uygun olan ve uygun ol-
mayan yonleri tespit edilmistir (Tablo 5).

Tablo 5. Hali Hazir/ Plan ve Tasarim Kriterleri

Demokrasi Kopriili Kriterler

Kavsagi

Hali Hazir/ Plan
ve Tasarim

Mevcut Tasarim
Uygun Uygun degil

Ulasim performansi

Hali hazir

v'Kavsakta toplu tasi- v"Motorsuz bir noktadan
manin tesvik edilmesi baska bir noktaya ula-
igin rayl sistem ve sim i¢in herhangi bir du-
toplu tasima hatti yer zeleme yer almamakta-
almaktadir. dir.

v'Ulagimdan kaynaklanan
kirliligi azaltmaya y6ne-
lik herhangi bir calisma
yer almamaktadir.

Kompakt, karma kulla-
nim ve toplu tasima
odakh gelistirme

Hali hazir/ plan ve
tasarim

v'Ulasimda toplu ta-
sima kullanimina tes-
vik etmektedir.

v'Kompakt ve karma kul-
lanim agisindan yeter-
siz bulunmaktadir.

v Gunllk yuriyis ve
motorsuz ulagim igin
uygun alanlar bulun-
maktadir.

Yurinebilirlik ve bisik-
lete binebilirlik

Plan ve tasarim

v'Kavsak gevresinde
guvenli yarGyas alani
bulunmaktadir.

v'Kavsak gevresinde bi-
siklet altyapisi ile ilgili
bir calisma bulunma-
maktadir.

Kaliteli toplu tagimaya
erisim

Hali hazir/ plan ve
tasarim

v Cesitli ulagim sistemle-
rinin kullanimina yénelik
sadece rayl sistem ve
toplu tagima hatti bu-
lunmaktadir. Kullanici-
lar tarafindan bu iki ula-
sim hatti yetersiz bulun-
maktadir.
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Alternatif yakith araglar

Hali hazir/ plan ve
tasarm

v Fosil yakith arag kulla-
niminda arag yogunlu-
guna bagli olarak
azalma gorilmemekte-
dir.

Akilli mobilite ve ula-
sim politikasi

Hali hazir/ plan ve
tasarm

v Akill teknolojiler ile
ulagim sisteminde,
cevresel etkileri azalt-
maya yonelik ¢alig-
malar bulunmaktadir.

Yulksek oncelikli siteler

Hali hazir/ plan ve
tasarim

v Tarihi yapilari ve yiiksek
oncelikli  siteleri koru-
mak ve gelistirmeye yo-
nelik bir galisma bulun-
mamaktadir.

Hali hazir/ plan ve tasarim kriterlerine gore incelendi-
ginde Demokrasi koprili kavsagdinin 7 kriteri uygun
veya uygun degildir seklinde sagladigi tespit edilmistir.
Tasarim, hali hazir/ plan ve tasarim kriterlerine gére
Demokrasi koépralt kavsaginin uygun ve uygun olma-
masi durumlar dikkate alindiginda bu kriterleri tam
olarak saglamadigi tespit edilmistir. Demokrasi kdp-
rult kavsagi bu ydénde eksik, bazi yapisal/ bitkisel alan-
larinin tasarimlarinda hatali oldugu tespit edilmistir.
Kavsakta bitkisel agidan yeterli veya dogru bir tasarim
bulunmamaktadir. Var olan bitkisel tasarimin alanin
belirli bolgelerinde yer aldigdi, yénlendirici etkisinin ol-
masinin disinda bazi kisimlarda boyutlari nedeniyle
gOrusu engelledigi bazi kisimlarda ise bu bitkilerin bu-
lunmamasi tasarimda kompozisyon etkisinin buttncul
olarak olugsmadigi tespit edilmistir. Ayrica Ust kdpru et-
rafindaki perdeleme bitki kullanimlarinin gérusu kapat-
masi, kavsaktaki ani donlsun suriculer tarafindan fark
edilememesine, aldatici ve sagliksiz bir gorus agisinin
olusmasina ve ani hiz degisimlerine neden oldugu tes-
pit edilmigtir.

Kavsak ve gevresinde yaya guvenligi agisindan deger-
lendirildigine Aspendos bulvarinin kavsaga yakin olan
kisimlarinda yaya kaldirimlari bulunurken D400 kara-
yolu tzerinde yolun bir tarafindan diger tarafina geci-
sin saglanabilmesi i¢in yaya Ust gegidi bulunmaktadir.
Fakat motorsuz ulasim agisindan bisiklet kullanimi igin
herhangi bir dizenleme ve ¢alismaya yer verilmemis-
tir. Ozellikle kavsagin cikis noktalarinda bazi kisim-
larda yol cift seritten tek seride dismektedir. Bu da
yolcu ve suruculer igin bir tehdit olusturmaktadir. D400
karayolundan gelen bir strictinin Aspendos bulvarina
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donis yaptigi kisimda yol ¢ift seritten tek seride dis-
mektedir veya kavsaktan donlis yapip D400 karayo-
luna tekrar ¢ikis yapilacagi esnada da bu sorun tekrar-
lanmaktadir. Ayrica Aspendos bulvarindan D400 kara-
yoluna baglanan batti-¢iktinin ¢ikis noktasinda da bu
sorunun tekrarlandigi tespit edilmistir.

Kavsag! ilk defa kullanacaklar igin gidilecek yéniin al-
gilanmasinin gig¢ oldugu, isaret/ yonlendirme levhala-
rina ulagincaya kadar bir karmasanin olustugu ve bu
sorunun surekli olarak devam ettigi tespit edilmigtir.
Ayrica D400 karayolunun devam ettigi Ust kdpranun
gelis acisinin 90° oldugu ve suris esnasinda konforun
g6z ardi edildidi, tam doénus esnasinda surlculer igin
yorucu bir etki biraktigi tespit edilmistir. Ust képrinin
doéndsinin daha kisa mesafede ¢bzimlenebilseydi,
donis esnasindaki zorlugun kaldirabilecegi tespit edil-
mistir.

Koprillu kavsaklar trafigin ¢gok yogun oldugu nokta-
larda bu yogunlugu ve kaza riskini azaltmak igin yapi-
lan bir calisma olmasina ragmen, Demokrasi koprulu
kavsaginda gun igerisinde yogun trafigin gorilmeye
devam ettigi tespit edilmistir. Demokrasi koprili kav-
saginin olumlu ve olumsuz ydnleri degerlendirildiginde
tasarimdan olusan sorunlarin ¢evreye baski uygula-
did1 tespit edilmigtir.

SONUGC
Kentlerin ulagim acgisindan etkili bir hizmet verebil-

mesi, olusan sorunlara yonelik yeni ¢ézimler Uretilme-
sine baghdir. Ulasim sorunu giinimuzde en fazla di-
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gum, baglanti yani kisacasi kavsaklarda meydana ge-
lir. Ulasim sorununu en aza indirgemek igin yollardaki
digum noktalarinda képrall kavsak yapimi tercih edil-
melidir. Ancak yapilmasi disinuilen kdpruld kavsagin
genis bir alan olmasi ve iyi bir sekilde tasarlanmasi ge-
reklidir. Ozellikle bélgeden gegen yayalar igin yolun
kars! tarafina ulagimda sikintilar olmaktadir. Demok-
rasi kopruli kavsagl genis bir alana sahip olmasina
ragmen tasariminda bazi sorunlar bulunmaktadir. Ca-
lismanin bu béliminde Demokrasi képrilt kavsagdinin
tasarim, hali hazir/ plan ve tasarim kriterlerine gére uy-
gun veya uygun olmamasi degerlendirilmis ve ¢6zim
Onerileri gelistirilmistir.

Sonug olarak; tasarimcilar bu alanlari tasarlarken tim
gevreyi ve olusabilecek tiim sorunlari belirlemesi, bir-
den fazla ilgili disiplin esliginde ¢calismalardaki sorunla-
rin ¢6zimdu igin dogru kararlarin alinabilecegini ifade
etmek mimkuandr.

Demokrasi kavsagi tasarimi i¢in yapilacak oneriler;

o Kavsak Uzerindeki yogun baskinin azaltilmasina
yonelik ilgili kurumlar tarafindan gerekli ¢alisma-
larin yurittilmesi gereklidir.

e YUriunebilirligi kolaylastirmak ve bisiklete binebilir-
ligi saglayabilmek igin tasarimlardaki eksikligin
degerlendiriimesi yayalar igin bu alanlarin tekrar
dizenlenmesi gereklidir.

¢ Yol aksindaki cift seritten tek seride dusen, birbi-
rini karsilamayan yol bélimlerinin tekrar duzen-
lenmesi gereklidir.

e Yonlendirme materyalleri daha anlasilir sekilde
tercih edilmelidir.

o Kavsaga yaklasan surlculerin daha 6nceden gi-
decegi istikameti belirlemesinin saglanmasi ge-
reklidir.

¢ Bitkisel tasarimin yeniden diuzenlenmesi gerekli-
dir.

e Yol Uzerinde ve gevresinde goriise engel olan
materyallerin belirlenmesi ve bu engellerin orta-
dan kaldiriimasi veya tekrar goriise engel olma-
yacak sekilde tasarlanmalari gereklidir.
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