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Donanma Uzerindeki Iktidar Miicadelesinin
Golgesinde Birinci Inénii ve Tkinci Inonii
Denizaltilarinin Ahm, insa ve Teslim Siireci

Evren MERCAN*

Ozet

Trablusgarp Harbi’'nden itibaren neredeyse kesintisiz siiren savaglarin biraktigi yikinti
tizerine kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti 'ni, Osmanli’dan miras kalan jeopolitik tehditlerle
bas edebilmekte eldeki kisitl imkanlarla miitevazi dahi olsa bir donanma kurulmasi
gerekliligiyle karst karsiva birakmisti. Yeni bir deniz giiciiniin kurulmasinda uzun
stiredir atil vaziyette limanlarda kigtankara edilen, harekat kabiliyetinden yoksun eldeki
kéhne harp gemilerinin genis 6l¢ekli onarumimin yaninda, bir donanma programina da
acil bir ihtiya¢ duyulmugstu. Bu programin igeriginin belirlenmesinde, Osmanli’dan
beri gelen ve Cumhuriyet Donemi nde de niikseden denizciler ve karacilar arasindaki
rekabet kendini gostermisti. Ne var ki Istiklal Harbi’'nden muzaffer ¢ikan karacilar,
silahli kuvvetler modernizasyonunu noktasinda yegane yetkili merci olmus ve donanma
programini da kendi ihtiyaglarina gore belirlemisti. Boylelikle Genelkurmay Bagkant
Fevzi Pasa’'nin (Cakmak) savundugu, kiyt savunma odakli denizalti ve hafif unsurlardan
olusan ve ordunun denizdeki bir uzantisi olarak gériilen, suirli bir donanma
programina yesil isik yakilmigti. Nihayetinde Tiirk Donanmasi 'na Almanlarin paravan
firmast iizerinden Hollanda daki Feijenoord Tersanesi'nde insa edilen Birinci Inénii
ve Ikinci Inonii denizaltilart alinmusti. Bu girigim Tiirk denizalticithgimin niivesini tegkil
eden kayda deger bir atilim olsa da biiyiik resimde karact odakli bir bakig agisinin
iiriingiydii. Bu ¢alismada donanmadaki giic miicadelesi baglaminda Birinci Inonii ve
Tkinci Inénii denizaltimn alim, insa ve teslim siireci ele almmustir:

Anahtar Kelimeler: Tiirk Donanmasi, Birinci Inonii ve Ikinci Inonii Denizaltilart,
Feijenoord Tersanesi, Tiirk-Alman Iliskileri.

The Purchase, Construction and Delivery Process of the 1* Inonu and 2" Inonu
Submarines in the Shadow of a Power Struggle over the Turkish Navy

Abstract

Founded over the ruins from the continuous wars since the Tripoli War, the newly es-
tablished Republic of Turkey faced the necessity of setting up a navy, however modest,
to cope with geopolitical threats inherited from the Ottoman Empire. The establishment
of a new sea power required an urgent need for a naval armaments program, as well
as a large-scale renovation and modernization of outdated warships that had long
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been idling in ports and lacked operational capability. In determining the content of
this program, the rivalry between naval and land forces had manifested itself during
the Ottoman Empire and recurred in the Republican Era. However, the army, which
emerged victorious from the War of Independence, became the sole authority in the
modernization of the armed forces and determined the naval program in accordance
with their own needs. Thus, defended by the General Chief of Staff, Fevzi Pasha (Cak-
mak), the green light was given to a limited naval program, which consisted of coastal
defense-oriented submarines and small ships, and was considered an extension of the
army at sea. Ultimately, the st and 2nd Inonu submarines, which were built by the Fei-
jenoord Shipyard in the Netherlands, were commissioned by the Turkish Navy through
a German front company. Although this initiative was a remarkable breakthrough that
comprised of the core of Turkish submarine force, it was the product of a land forc-
es-oriented perspective in the big picture. In this study, the procurement, construction
and delivery processes of the 1st and 2nd Inonu submarines are discussed in the context
of the power struggle in the Navy.

Keywords: Turkish Navy, 1st Inonu and 2nd Inonu Submarines, Feijenoord Shipyard,
Turkish-German Relations.

Giris

Birinci Diinya Savasi’nin barut dumani ugup gidince 6lgegi bakimindan diinya tar-
ihinin ilk topyektn harbinin yol ac¢tig1 enkazin géziikmesi tam bir felaket olmustu. Bu
siire¢ mevcut siyasi, sosyal ve ekonomik diizenleri alt ist ettigi gibi Osmanli Devleti, Rus
Carlig1, Avusturya-Macaristan Imparatorlugu ve Almanya gibi birgok devleti ve rejimi de
tarih aynasinin kor noktasinda kaybolup gitmesine yol agmisti. Savasin kirimi ve mad-
di tikkenmisligi, bir cumhuriyet rejimine evrilecek olan Tiirkiye’nin ancak kendi Istiklal
Miicadelesi sonucunda nihayete erebilmisti. Yeni rejimin kendi ayaklari tizerinde durma
gerekliligi, iki diinya arasindaki donemde ulusal giivenligin en dncelikli mesele olarak
kiymetlendirilmesine Onciiliilk etmisti’. Osmanli’dan tevariis eden cografi yerlesimin
getirdigi jeopolitik sorunlar, varisi sayilan Tiirkiye Cumhuriyeti liderlerinin de kafasin
mesgul etmeyi siirdiirecekti. Devasa imparatorluk sinirlarinin Anadolu cografyasina in-
dirgenmesine ragmen uzun sahil seritlerinin ve asker{ statiisii hentiz belirsizligini koruyan
bogazlarin yaklasma sulariin nasil savunulacagi meselesi, kisitli imkanlara sahip Tiirki-
ye’nin silahlanma ¢abasina girismesindeki temel motivasyonlardan biri oldu.

Ne var ki, 1911°deki Trablusgarp Harbi’nden itibaren 11 yildir kesintisiz devam
eden savaslar neticesinde ortada elle tutulur bir donanma dahi kalmamisti. Bu siire zarfin-
da neredeyse dogru diizgiin bakim yiizii gormeyen ve yenileriyle ikame edilme sansindan
yoksun harp gemilerinin hurda bir materyal yigmina doniismesi, yeni kurulacak Cum-
huriyet Donanmasi’nin olduk¢a miitevazi bir donanma programina sahip olmasini zo-
runlu kilmistt. Zira kagit tizerinde toplamda 60 bin tonluk bir kuvvete tekabiil eden bu
donanma, ¢ok biiyiik onarimlara ihtiya¢ duyan ve operasyonel manada neredeyse tamami
gayri faal olan harp gemilerinden miitesekkildi>. Uzun siiredir atil vaziyette limanlarda

1 Dilek Barlas, Serhat Giiveng Tiirkiye nin Akdeniz Siyaseti 1923-1939, Istanbul 2014, s 81.

2 Afif Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmast (1923-1960), Istanbul 1967, s. 24. Donanmanin hali
hazirda kagit tizerindeki kuvveti soyleydi: Yavuz muharebe kruvazori, Turgut Reis muharebe
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kigtankara edilen, harekat kabiliyetinden yoksun bu gemilerin genis 6lgekli onarimi ve
sonrasinda donanmaya platform tedariki, gen¢ Cumhuriyet’in askeri ve siyasi liderlerinin
giivenlik ajandasinda acil koduyla 6ncelik kazanmisti. Ancak halihazirdaki jeopolitigin
dikte ettirdigi denizlerdeki giivenlik endigesi ve kisithi biitce kaynaklarinin dayatmasi
karsisinda donanmanin hangi kuvvet yapisina gore sekillenecegi konusu basl basina bir
sorundu. Birinci Diinya Savasi’ndaki deniz muharebelerindeki tecriibeler basa giiresen
bahriye ¢evrelerinde geleneksel muharebe gemisi ekolii ile yenilik¢i denizalti-hava giicii
konseptini karsi karsiya getirmisti. Bu ayrismanin Tiirkiye’deki tezahiirii ise ¢ok daha
karmagikti. Nitekim Osmanli’dan siire gelen karaci-denizci rekabeti bu tartismayla bir-
likte yeniden alevlenmisti. Bahriye cenahindaki hakim goriis muharebe gemilerinden
miitesekkil iddiali bir donanmayken Fevzi Pasa’nin basimi ¢ektigi Genelkurmay’daki
karaci komuta heyeti ise maliyeye yiik getirmeyecek, caydiricilig yiiksek olan denizalti
ve ugaklardan yana tavir koymaktaydr.

Nihayetinde Genelkurmay’m istekleri dogrultusunda dncelikle mevcut harp gemi-
lerinin onariminin ele alinmasinin hemen ardindan Cumhuriyet Donanmasi’na platform
sipariginde ilk siray1 Hollanda’nin Feijenoord Tersanesi’ndeki (Wilton-Fijenoord) L.v.S.
(Ingenieurskantoor voor Scheepsbouw) Firmasi tarafindan insa edilecek olan 519 tonluk
iki denizalti almisti*. Tlirk Donanmasi’nin ilk operasyonel denizaltilar sayilan® ve 1928
yilinda donanmaya teslimiyle birlikte /. [nénii ve II. Indnii ismi verilecek olan bu plat-
formlar, gelecek 20 yi1lda Genelkurmay tahakkiimii altinda donanmanin kuvvet yapisinin
ana hatlarini belirleyen adeta bir turnusol kagidi islevi gorecekti. Bu makalede, Cum-
huriyet Donanmasi’nin envanterine giren ilk sualti platformlari olan 1. Indnii ve II. In-
onii denizaltilarinin tedariki ve teslimine iligkin siireci mercek altina alinmasina paralel
olarak biiyiik resimde geng Cumhuriyet’in kiillerinden ayaga kaldirmaya ¢abaladig1 deniz
giiciinlin gidisatina yon veren iktidar miicadelesinden s6z edilecektir.

Osmanl’dan Devralinan Bakiye: Donanma ve Onun Etrafindaki iktidar Mii-
cadelesi

Birinci Diinya Savas sonunda imzalanan Mondros Miitarekesi hiikiimleri kapsamin-
da yaklasik 700 yillik Donanmay1 Hiimay(n’un komutanlik makamini simgeleyen Kap-

gemisi, Hamidiye ve Mecidiye muhafazali kruvazorler, Berk-i Satvet ve Peyk-i Sevket torpido
kruvazorleri, Muavenet-i Milliye, Numune-i Hamiyet, Tasoz, Basra ve Samsun muhripleri, Sul-
tanhisar, Sivrihisar, Yunus, Akhisar, Drag, Berk-i Efsan ve Musul torpidobotlari, Burak Reis,
Hizir Reis, Kemal Reis, Isa Reis, Aydin Reis, Preveze ve Sakiz gambotlar1, Zuhaf korveti, Intibah,
Nusrat ve Tir-i Miijgan mayin dokme gemileri, egitim gemileri olarak Muin-i Zafer, iclaliye ve
Necm-i Sevket zithli korveti, Ertugrul ve Sogiitlii yatlarl. Bkz. Rasit Metel, Atatiirk ve Donanma,
Istanbul 1966, s. 37-38.

3 Serhat Giiveng ve Dilek Barlas, “Ataturk’s Navy: The Determination of Turkish Naval Policy,
1923-1939”, Journal of Strategic Studies, C.XXVI, No:1, 2003, s. 8.

4 Omer Kalaycioglu, Denizalt: ve Filomuz, Ankara 1990, s. 95.

5 Aslinda Tiirk Donanmasi’nin ilk denizaltilar1 1886 yilinda Osmanli Devleti tarafindan Nordenfelt
sirketinden siparis edilen Abdiilhamid ve Abdiilmecid’dir. Gelgelelim bu gemiler higbir suret-
te aktif hizmette kullanilmaya elverisli olamayacaklardi. Konuyla ilgili giincel bir ¢alisma i¢in
bkz. Evren Mercan, Osmanli Bahriyesi 'nde Ilk Denizaltilar: Abdiilhamid ve Abdiilmecid, Istanbul
2012.
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tan-1 Derya (1390-1867) / Bahriye Nazirligi (1867-1918) forsu, Turgut Reis muharebe
gemisinin ana direginden bir daha toka edilmemek iizere 5 Kasim 1918°de arya edilme-
siyle kaldirilmist1. Elde kalan donanma da benzer bir kaderi paylasarak miirettebat1 terhis
edilmis, harp gemileri de hareketten sakit bir vaziyette Hali¢’te enterne edilmistic. Istik-
lal Harbi sirasinda gemileri limana baglanip issiz kalan bahriye personelinin 6énemli bir
kism1 cepheye silah, ara¢ ve mithimmat temininde lojistik nakliyatta gérev almis, hatta
bir kismi cephede bilfiil muharip roller dahi iistlenmiglerdi’. Kendi personel havuzunun
bir kismint stratejik nakliyatin idamesine ve cephedeki subay acigini kapamaya hasre-
den deniz giiciinden yoksun bir donanmanin, biiyiik 6lciide karada cereyan eden Istiklal
Harbi’nde Bahriye Dairesi® ad1 altinda karacilarin komutast altina girmesi kaginilmaz bir
durumdu. Gergekte bu durum, son birkag yiizyildir savunma odakli kara muharebelerine
aligkin olan Osmanli askeri yapisindaki hakim diisiincenin bir anlamda viicut bulmus
haliydi. Tiirk asker? kiiltiirii ve buna mukabil karaci subay kadrosunun zihninde iz birakan
bu diisiince yapisina goére donanma ordunun bir uzantisi olarak goriilmekte ve bundan
dolay1 iilke savunmasinda tali 6nem atfedilmekteydi. ittihatcilarm dretnotlardan kurulu
biiylik bir donanma kurma hedefi bir istisna kabul edilirse ge¢ donem Osmanli askeri
ricali ve akabinde kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti’nin komuta kademesi donanmaya kisitli
harekat 6l¢eginde kiy1 savunma disinda daha iddiali bir islev yiikklemekte daima tereddiit
yasamistr’.

Genelkurmay’in donanma tizerindeki fark edilir diizeydeki tahakkiim kurmasinin
en temel nedeni Osmanli Donanmasi’nin 19’uncu yiizyilin modern kosullarinda cereyan
eden harplerde gosterdigi diisiik performans ve hatta harbin gidigatint olumsuz etkileme-
sindeki kismi roliiniin zihinlerde hala tazeligini korumasiydi. Bilhassa Sultan Abdiilaziz
Dénemi’nde iilke ekonomisini iflasin esigine getiren pahali ve bir o kadar da stratejik
planlamadan yoksun, diinyada ilk bese girecek nicelikte kurulan iddiali bir donanmanin
93 Harbi’ndeki hezimette pay1 olduguna inanilmasi, Osmanli askeri teskilatinin kurumsal
hafizasina kazinacak aci1 bir tecriibeydi'. Nitekim ilk olarak Seraskerlik akabinde Harbiye
Nezareti’nin zihninde insa ettigi giivenlik paradigmasindaki deniz giicli tasavvuru, daha
cok kiyilarin ve bogazlarin savunmasini yapacak, eldeki muharebe gemilerinin bir yiizer

6 iskender Tunaboylu, Deniz Kuvvetlerinde Sistem Degisikligi, (Yayimlanmamis doktora tezi), Do-
kuz Eyliil Universitesi, Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, izmir 2008, s.9; 1. Biilent Isn,
Osmanli Bahriyesi Kronolojisi 1299-1922, Ankara 2004, s. 360-364.

7 Istiklal Harbi’nde kara muharebelerinde gérev alan bahriyeli subaylardan en bilineni miihendis
siifindan Bahriyeli Tegmen Tafdil Zeki Enveri’dir. Kendisi 1920 yilinda Milli Miicadele’ye ka-
tilmak i¢in Anadolu’ya ge¢mis, Birinci Inénii Muharebesi’nde takim komutanlig1 yapmust1. Is-
tiklal Harbi boyunca gosterdigi cesaret ve iistiin basarilar1 dolayisiyla istiklal madalyasiyla odiil-
lendirilen Tegmen Tafdil Zeki, sonraki donemde Cumhuriyet Donanmasi’ndaki harp gemilerinde
gorev almis ve 1947 yilinda amirallige terfi edilmistir. Bilgi i¢in bkz. Tiirk Deniz Kuvvetleri,
Tiirk Bahriyesinin Ilkleri, Istanbul 2014, s. 20

8 23 Nisan 1920’de TBMM nin kurulusuna miiteakip 10 Temmuz 1920 tarihinde Miidafaa-i Mil-
liye Vekalet’ine bagli Umur-1 Bahriye Miidiirliigii kurulmus ve adi 1 Ocak 1921°den itibaren
Bahriye Dairesi Reisligine ¢evrilmistir. Bkz. Tiirk Deniz Kuvvetleri Tarihgesi 1923-1988, Deniz
Miizesi Ihtisas Kiitiiphanesi, s. 1.

9 Giiveng ve Barlas, “Ataturk’s Navy: The Determination of Turkish Naval Policy, 1923-1939”,
8.7-10.

10 Bu konuyla ilgili daha genis bilgi i¢in bkz. Evren Mercan, 93 Harbi 'nde Deniz Harekati, Selenge
Yaynlari, Istanbul 2020.
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batarya kiymetinde pasif bir savunma tertibine karsilik gelen ¢ekirdek bir donanmaya
karsilik gelmekteydi. 1897 Osmanli-Yunan Harbi’ndeki Yunan Donanmasi’na kars1 Ser-
askerligin ve daha sonra 1911 yilinda Trablusgarp ile baslayan Canakkale Bogazi’na kadar
sigrayan Italyan tehdidine karsi Harbiye Nezareti’nin hazirladig1 operatif planlamalarda
bu zihniyetin tecessiimii agik bir sekilde goriilmektedir. Her iki planlamada donanmaya
bigilen rol zirhli muharebe gemilerinin muharip fonksiyonunu simirlandiran, Canakkale
Bogaz’indaki tabyalarla miisterek bicimde yiizer istihkam seklinde kullanilmasi yoniind-
eydi". Balkan Savaslar1 sirasinda Harbiye Nezareti’nin Donanmay1 Hiimay(n adina
tasarladigi genel harekat planlamasi da daha onceki savunma konseptlerinin oldukca
benzeriydi. Yunan Donanmasi’nin muhtemel taarruzlarina karsi donanmanin 6nemli bir
kisminin Canakkale’de hazir bulundurulmasi ve olabildigi dl¢iide kara harekatina ates
destegi saglanmasi, planlamanin ana govdesini tegkil ediyordu. Elbette 19’uncu yiizyilin
basindan itibaren Osmanli Donanmasi’nda tutarli bir 1slahat programinin hayata gegirile-
memesi, modern deniz teknolojilerine doniik profesyonel bir deniz yonetim yapisinin bir
tiirlii tesis edilememesi, harplerde daha ¢ok inisiyatif alan karaci kokenli askeri liderlerin
donanma iizerinde tahakkiim kurulmasinda ellerini gii¢lendiren etmenlerin baginda yer
almaktaydi®.

Cigegi burnunda Cumbhuriyet Donanmasi’na yeni bir deniz stratejisi tayini
konusunda tartigmalara yon veren temel motivasyon Genelkurmay’in kara odakli jeop-
olitik perspektifi olacakti. Yeni kurulacak Cumhuriyet Donanmasi’nin kuvvet yapisinin
belirlenmesinde bahriyenin personel kadrosunun bel kemigini olusturan gen¢ subaylar,
Tiirkiye’yi ¢evreleyen denizlerde alan hakimiyeti igin klasik deniz harp doktrinlerinden
beslenen muharebe gemilerinden miitesekkil bir suiistii filosunda israrciydi. Donanma
subaylar1 daha da ileri giderek 1911-1914 arasinda Ittihatgilarin kollar1 sivadigi ancak bir
tiirlii basaramadigi ti¢ dretnot muharebe gemisi, iki muhafazali kruvazor, on muhrip ve

11 Bogazlarin savunmasindaki en onemli silahlardan bir digeri de deniz maymlariydi. Tophane-i
Amire’ye bagli olarak mayn islerini yiiriiten Sabit Torpido Idaresi, bahriyelilerin miiteaddit ta-
lebine ragmen Bahriye Nezareti’ne baglanmak yerine Cihet-i Nizamiye yani Kara Kuvvetlerine
devredilmisti. Bunun i¢in ortaya siiriilen gerek¢e ise mayin islerinin tamamen Bahriye’ye devre-
dilmesi durumunda savunmanin sekteye ugrama ihtimaliydi. Bu da Harbiye Nezareti’nin donan-
maya kars1 duydugu giivensizligin bir bagka ifadesidir. Maynlar tizerine Tiirkge literatiirdeki en
onemli ¢alismalardan biri i¢in bkz. Hiiseyin Arabaci, Osmanlida Deniz Mayinciliginin Gelisimi
ve 1915 Canakkale Bogaz Savunmasindaki Rolii, (Basiimamus yiiksek lisans tezi), Canakkale On-
sekiz Mart Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii Askeri Tarih Arastirmalar1 Ana Bilim Dali,
Canakkale 2021, s. 34.

12 Evren Mercan, “Osmanli Donanma Penceresinden Tiirk-italyan Harbi ve Canakkale Bogazi'nda-
ki Miisterek Savunma Konsepti”, Tiirk-ltalyan Miisterek Harp Tarihi Sempozyumu Bildirileri 21-
22 Ekim 2019, Istanbul 2020; Saim Besbelli, “Istibdat Devrinin Osmanli Donanmas1”, Donan-
ma Dergisi, Sayt: 440, Cilt:76, 1963, 28; Tirk Silahli Kuvvetleri Tarihi, Balkan Harbi Osmanli
Deniz Harekadti, Ankara, 1993,s. 53. Bahriye Nazir1 ve Dordiincii Ordu Kumandani Cemal Pasa
da hatiralarinda donanmadaki belirgin zayiflig1 1slah alaninda yapilan girisimlerin bir stratejiden
yoksun bir bigimde eksik yiiriitiilmesine baglamaktadir. Daha fazla ayrinti i¢in bkz. Cemal Pasa,
Hatiralar, Istanbul 2001, s. 89-90. 1915°de Baskomutanlik Vekaleti, Canakkale Bogazi'nin sa-
vunmasinda eldeki harp gemilerinden yine daha 6nceki drneklerin karbon kopyasi misali mevcut
kiy1 tabyalar1 ve mayin hatlariyla miisterek bir bi¢imde yiizer tabya olarak istifade edilmesine
karar kilmisti. Daha genis bilgi i¢in bkz. Genelkurmay Harp Tarihi Baskanligi, Birinci Diinya
Harbi’'nde Tiirk Harbi Deniz Harekat: ,(Cilt VIII), Ankara 1976, s. 93-106.
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dort denizaltidan olusan asir1 iddiali bir donanma programini tekrardan hayata gegirmekte
bir hayli hevesliydiler. Bunda 1909°da kurulan Donanma-y1 Osmani Muavenet-i Milliye
Cemiyeti sayesinde Osmanli efkar-1 umumiyesinde deniz giiciine olan ilgi ve hayranligin
Cumbhuriyet Dénemi’nde de ivme kaybetmeden siirmesinin pay1 bilyiiktii. Halkin deniz
giiciine ve deniz harp platformlarina olan ilgisi donanma cenahindaki iddiali projelerin
ortaya cikigini cesaretlendiren dikkate deger bir destek goriiliiyordu®.

Bahriyeli subaylarin iilkenin ekonomik sartlari géz 6niine alindiginda ugart kagan
donanma programina muhalif olarak Genelkurmay Baskani Maresal Fevzi Cakmak’in
basini ¢ektigi komuta kademesi ise teskili ve idamesi gii¢ platformlardan olusan gelenek-
sel donanma programini tamamen reddetmekteydi. Bunun yerine kendileri gelecekteki
deniz harbinde etkili olmasi muhtemel, nispeten daha ucuz ve kiy1 savunmasinda bigilmis
kaftan addedilen denizalt1 ve ugaklara bel baglanmasini istiyakla savunmaktaydi. Afif
Biiytliktugrul’a gore Fevzi Pasa, ne Yavuz muharebe kruvazoriinii tamir edilmesine ne de
biiyiik ¢apli bir donanma kurulmasina hicbir surette taraftar degildir. Hatta kendisi eldeki
bir avug¢ donanmay1 Marmara Denizi’nden disar1 ¢ikarmamayi prensip olarak kabul dahi
etmistir. Bu minvalde silahli kuvvetleri yeniden diizenleme konusunda tam yetkiye sahip
Fevzi Pasa, eldeki sinirl kaynaklarla olusturulan biitcede aslan paymi Istiklal Harbi son-
ras1 en ¢ok yipranan kara kuvvetlerine vermekten, elde kalan ufak meblag ile Canakkale
Bogazi ve kiyilari savunacak bir ¢ekirdek donanma kurulmasindan yanaydi. Fevzi Pasa,
Osmanli askeri kiiltiiriinden miras kalan karaci goriisiin bir ardili olarak Tiirkiye’ye daha
giiclii bir savunma saglamasi bakimindan kara kuvvetlerinin stratejik manevra giiciini
artiracak demiryolu yapmanin maliyetli bir donanma kurmaktan daha akillica oldugunu
iddia ediyordu'.

Bu tartismalar dénemin Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nde de kendine fazlasiyla
yer bulmustu. Bahriye kokenli milletvekilleri i¢ tarafi denizlerle ¢evirili Tiirkiye’nin
jeopolitik 6nemine vurgu yaparak en biiylik giivenlik tehdidin tarihsel vakalart refer-
ans alarak miicavir denizlerden gelecegini iddia etmekteydiler. Bu goriise gore Ege’de
Yunanistan’in kontroliindeki adalarin Anadolu kiyilarinda yarattig: tehlikeli duruma ve
Karadeniz’deki Rus Donanmasi’nin belirgin hakimiyetine kars1 sirf ucuz meblaglara mal
olacak diye denizalt1 ve ugaklardan bir kuvvet yapisinin meydana getirilmesi tek basina
katiyetle yeterli degildi. Zira hem denizaltt hem de ugaklar Tiirkiye’yi ¢evreleyen deni-
zleri savunabilecek kudrette, miinferit olarak deniz harbi icra edilebilecek “kuvve-i asli-
ye” olamazlardi. Dolayistyla en azindan Yunan Donanmasi’na benzer bir deniz kuvveti
olusturmak bir bakima elzem goziikmekteydi. Bu ylizden olmazsa olmaz kabul edilen ve
“kiymet-1 maneviyesi” olan Yavuz muharebe kruvazoriiniin etraflica tamirinin yaninda

13 Barlas ve Giliveng, Tiirkive nin Akdeniz Siyaseti 1923-1939, s. 90-91.

14 Afif Biytiktugrul, “Tiirkiye Cumhuriyeti Donanmasi’nin Ellinci Yili” Belleten, Cilt: XXXVII,
Say1: 148, 1973, s. 504-505. Maresal Fevzi Cakmak’in bakis agis1 zamaninda ittihatgilarm iddiali
deniz programini kars1 durus gosteren bir tartismay1 hatirlatmaktadir. Trablusgarp Harbi sirasinda
Stireyya Pasa’nin kaleme aldigt Donanma mi? Simendifer mi? adli eserinde eldeki sinirli kaynak-
larla gelecekte dnemli gorevler tistlenecegi agik olan demiryollarina yatirim yapmanin, donanma
gibi siirekli en son teknolojinin tatbikine ihtiya¢ duyan ve devasa maddi kaynaklar tiiketen bir
kuvvete yapmaktan daha mantikli oldugunu iddia edilmektedir. Bkz. M. Siireyya, Donanma mi?
Simendifer mi?, Istanbul 1911.
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kurulacak yeni donanma igin asgari 45-50 milyon liralik bir biit¢e ayrilmasi gereklilik arz
ediyordu. Dénemin Miidafaa-i Milliye Vekili Kazim Ozalp gibi harbiye kékenli millet-
vekilleri ise giicli bir deniz giicii viicuda getirilmesinden 6nce donanmay1 ayakta tutacak
deniz isleri, tersane ve uzun siiredir muattal kalan zabitanin egitimini de kapsayacak
uzun vadeli yatirimlara geregine vurgu yapiyordu. Onlarin nazarinda nihayetinde tamir
ve idamesi yapilamayacak, hakkiyla komuta kontrolii ifa edilemeyecek modern bir harp
gemisinin tedarik etmenin de elle tutulur bir yani yoktu. Bunun i¢in “zengin devletlere
mahsus” iddiali bir donanma kurmak yerine Yavuz’un onarilmast ve bunun yaninda
harekat kabiliyeti olmayan gemilerin satilip yerlerine ileri karakol gdrevi yapacak deni-
zalt1 ve ugaklarin alinmasi en makul segenekti's.

Bu tartismanin ana ekseninde yeni kurulacak donanmanin kuvvet yapisinin ne yonde
sekilleneceginin yaninda hangi doktrinin esas alinacagi meselesi yatmaktaydi. Bir yerde
belirlenecek deniz doktrini ililke savunmasinda donanmaya bigilecek roliin de alameti
olacakti. Burada sorun yalnizca donanmay1 ordunun dogal bir uzantisi olarak kiymetlen-
diren Genelkurmay’in Tiirk askeri kiiltiiriine istinat eden bir kurumsal tutumundan ibaret
degildir. Ayrica 1920’lerdeki giivenlik konjonktiiriinii belirleyen, Ingiltere ile yasanan
Musul Krizi, Yunanistan ve Italya’nin hasmane tutumu ve i¢ giivenlik sorunu olarak Seyh
Sait Ayaklanmasi’nin Cumhuriyet’in varligina agiktan tehdit olusturmasinin da etkisi
biiyiiktiir. Tiim bu tehditler 6l¢eginde, kara kuvvetlerinin belirgin bigimde 6ne ¢ikmasi ve
i¢ giivenlik kabilinden tenkil ve tedip harekatinda hava kuvvetinin ayaklanmay1 bastir-
makta riistiinii ispat etmesi, donanmay1 ikincil plana atmaya istekli Genelkurmay’in eli-
ni giliglendiren gelismelerdi'. Dahasi, uluslararasi ortam da biiyiik 6lgekli bir donanma
programina girismeye miisait degildi. Birinci Diinya Savasi sonunda yeni diinya diizenini
olusturmasinda 6nemli adimlardan biri kabul edilen, 6 Subat 1922 tarihinde bes biiyiik
deniz giicii (Ingiltere, ABD, Fransa, Italya ve Japonya) tarafindan imzalanan Washington
Denizcilik Antlagmasi’nin (Washington Naval Treaty) deniz silahlarmin sinirlanmasina
yonelik ¢ikan kararlari, diinyada gorece bir silahsizlanma furyasini da baglatmisti'.

Biitiin bu olumsuzluklar karsisinda donanmanin sahip oldugu yegane firsat, deniz
jeopolitiginin kiymetini Genelkurmay’a nispeten ¢ok daha iyi kavramig Cumhurbagkani
Gazi Mustafa Kemal’i bu siirece dahil etmekti. Gazi’nin 11-24 Eyliil arasinda Hamidiye

15 TBMM Gizli Celse Zabitlari, 25 Mart 1340 (1924), s. 391-407. Bahriye kokenli Kastamonu Mil-
letvekili Ali Riza Bey de yeni donanma programinin hazirlanmasinda isin uzmanlarindan olusan
bir komisyon kurulmasi yerine Genelkurmay’in belirleyici olmasindan rahatsizligini su sekilde
belirtmektedir: “Denizcilik isleri ihtisasa taalluk eder ve simdiye kadar da ihtisas dairesinde bir
komisyonun bunu hallettigini zannetmiyorum ve igitmedim. Yalniz Bahriye Dairesi icap eden plan
ve saireyi Erkan-1 Harbiye-i Umumiye ye ve Miidafaa-1 Milliye 'ye veriyor. Onlar da kendi nokta-i
nazarlarina gore tadil ediyorlar. Bilmem bu da bahriyanca ne dereceye kadar sayan-i kabuldiir”.
Bkz. TBMM Gizli Celse Zabutlari, a.g.e., s. 404.

16 Barlas ve Giiveng, Tiirkiye 'nin Akdeniz Sivaseti 1923-1939, s. 96.

17 Basta Ingiltere ve ABD olmak iizere diinyada basa giiresen donanmalar ana muharebe gemi-
leri (capital ships) ve ugak gemilerine say1, tonaj, top ¢ap1 nispetinde sinirlamalar getirmisti.
Bu konferansta denizaltilarin tamamen yasaklanmasi diisiincesi ortaya atilsa da, yeterli destegi
bulamamasindan dolayr herhangi bir sinirlamaya tabi tutulmadi. Anlagma maddeleri i¢in bkz.
Digital History, The Washington Treaty, https://www.digitalhistory.uh.edu/disp_textbook.cfm?s-

mtID=3&psid=3995, (26.01.2022).
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kruvazoriiyle yapacagi Karadeniz seyahati bahriyelilere arzu ettikleri donanma programi
ve denizcilige iligkin sikintilarini en tist makama anlatmak i¢in altin bir firsat sunmustu.
Benzer sekilde kendisinin bu geziye ¢ikmakta Cumhuriyet’in ilanindan sonra halkin na-
bzini yoklamak ve rejimin giivenini tazelemenin yaninda donanmanin sorunlarini yetkin
kisilerden dinlemek ve bizatihi kendisinin mevcut durumu tetkik etmek niyetini tagimast,
Tiirk Donanmasi’nin istikbali agisindan olduk¢a 6nemliydi's. Bunun bilincinde olan basta
Hamidiye Kruvazorii Komutam Binbas1 Hiisameddin (Ulsel) Bey olmak iizere donan-
manin 6nde gelen geng subaylar1 “bahriyenin hiikiimet tarafindan ihmal edildigi” temel
argiimani lizerinden idari ve teknik sorunlardan dem vurmanin yaninda donanmadan yana
kuvvetli olmanin Tiirkiye’nin savunmasi igin sart oldugu kaziyesini ileri siirmiislerdi®.
Buna mukabil Gazi, gen¢ bahriye subaylarmin aktardiklari ve kendi gozlemleri net-
icesinde oncelikli olarak donanmanin dretnotlardan miitesekkil iddiali bir programi haya-
ta gecirme hedefinin iilkenin bulundugu mevcut iktisadi kosullarda gercek¢i olmayacagi
kanaatine varmisti. Diger yandan Genelkurmay tarafindan donanma {izerinde karacilarin
belirgin tahakkiimiinii bir nebze hafifletmek maksadiyla bahriyenin idari teskilatlanmasin-
da bagimsiz bir yapida olmasini istemis® ve “miikemmel ve kadir bir Tiirk Donanmasi’na
malik olmak™ hedefini ortaya koymustu. Ancak su var ki Gazi Mustafa Kemal’in bahri-
yelilerin biiyiik bir suiistii filosu kurma idealinden pek etkilenmedigi de aciktir. Ulkenin
miitevazi mali kaynaklarini riske atmamak adina agirligi Genelkurmay’in yaklagimina
benzer sekilde envanterdeki gemilerin ivedilikle tamiri ve aktif hizmete sokulmasi yanin-
da personelin egitimine ve altyapiya doniik adimlara 6ncelik vermeyi uygun bulmustu?'.

Denizaltic1 Yetistirmekte Yeni Adimlar ve inénii Denizaltilarimin Ahm Siireci

Sasirtict olmayacak bigimde geng Cumhuriyet’in ilk gemi siparisi Genelkurmay’in
oncelik verdigi denizalti gemileri olmustu. Fakat Tiirk Donanmasi’nda ne tedarik edilme-
si planlanan denizaltilar1 idare edecek kifayette personel ne de taktik talimnameye iliskin
herhangi bir dokiiman vardi. Yalnizca Birinci Diinya Savasi sirasinda Alman imparator-
luk Donanmasi’nda denizalticilik egitimi almis® subaylarin muhtelif notlar1 bulunmak-

18 Taner Giin, Atatiirk iin Donanma Gemileri ile Yaptigi Geziler, (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans
Tezi), Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisii, izmir 2007, s. 35-36.

19 Metel, Atatiirk ve Donanma, s.57.

20 Cumhurbagkan1 Gazi Mustafa Kemal, ordu-donanma rekabetindeki atesi diigsiirmek amactyla De-
niz Kuvvetleri’nin mevcut durumunu gelistirecek ve gelecegini planlayacak 6zerk bir vekaletin
kurulmasina karar vermisti. Kastamonu Milletvekili Ali Riza Beyin onerisi ile Tiirkiye Biiyiik
Millet Meclisinden 30 Aralik 1924 tarihinde Bahriye Vekaleti (Denizcilik Bakanlig1) yasasi ¢1-
karilmisti. Bu vekaletin egitim, harekat ve strateji yoniinden higbir sorumlulugu bulunmamakla
birlikte yalnizca idari isleri ve Genelkurmay’in hazirlayacagi projelere gore donanmanin savasa
hazirlik siirecini yiiriitmesinin 6nii agildi. Boylece bahriyeliler egitim, harekat ve strateji yoniin-
den Genelkurmay’a, idari ve mali yonden Bahriye Vekaleti’ne baglanarak donanmanin yeni bir
yapilanma siirecine girilmisti. Bkz. Tunaboylu, “Deniz Kuvvetlerinde Sistem Degisikligi” s. 17;
Rasim Unlii, Atatiirk Déneminde Cumhuriyet Bahriyesinin Olusumu ve Geligim Siireci, (Yaym-
lanmans doktora tezi), Istanbul Universitesi Atatiirk ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisii, Istanbul
1996, s. 17; Biiyiiktugrul, “Tiirkiye Cumhuriyeti Donanmasi’nin Ellinci Y1il1”, s. 17.

21 Unlii, “Atatiirk Doéneminde Cumhuriyet Bahriyesinin Olusumu ve Gelisim Siireci”, s. 14; Barlas
ve Giiveng, Tiirkiye 'nin Akdeniz Siyaseti 1923-1939, s. 92.

22 5 Subat 1915 tarihinde Alman Imparatorluk Donanmasi’nda denizalticilik egitimi almak icin ii¢
giiverte ve li¢ makine sinifi olmak iizere toplamda alt1 subay gonderildi. Daha sonra Almanya’da

116



Donanma Uzerindeki Iktidar Miicadelesinin Golgesinde Birinci Inénii ve Ikinci Inénii Denizaltilarinin Alim, Insa ve Teslim Siireci

taydi. Istiklal Harbi sartlarinda kurulmus olan donanmanin mevcut durumunu organize
edebilecek idari yapidan yoksun olusu da deniz stratejisinin belirlenmesi, harekat planla-
masi, harbe hazirlik ve sair teknik konularin yiiriitiilmesinde ciddi zafiyetler dogurmak-
taydi>. Personel bakimindan ise durum ¢ok daha vahamet kesbetmekteydi. 22 Kasim
1924 tarihinde ihdas edilen Bahriye Vekaleti ile birlikte Cumhuriyet Donemi Tiirk de-
nizalticiliginin da niivesi atilmaya baglanacakti. Ilk olarak 12 subayin katildig1 birinci
denizalticilik kursu Kasimpasa Camialti’nda yeni tedrisat programiyla basladi®*. Kursun
miidiir ve 6gretmenleri* daha dnce Almanya’da denizalticilik kursu gérmiis ve muhte-
lif denizaltilarda stajlarin1 tamamlamis subaylardi*. Ancak buna ragmen egitim mii-
fredat1 ve denizaltict olma kistaslar1 sanki daha dnce denizalticilikla ilgili higbir adim
atilmamiscasina sifirdan baslatilmisti. 11 Ekim 1925’te Bahriye Vekaleti biinyesinde
denizaltic1 olmaya talip subaylarla erlerin haiz olacaklart nitelikler ve kabul sartlarina
dair yonetmelik yiirlirlige konulmus?, hatta daha sonra denizaltict personelinin mesai
ve maas iyilestirmesi hakkinda 12 maddeden ibaret kanun tasarisi dahi diizenlenip> ak-
abinde yiiriirlige konulmustu®. Kurs miifredati da sil bastan yenilenerek denizalticilik
dizel makineleri, elektrik ve Almanca dersleri seklinde yeniden tanzim edilmisti. Kursta
Almanya’dan getirilen gemi resimleri iizerinden nazari bilgi verilirken, egitim i¢in tahsis
edilen Peyk-i Sevket torpido kruvazoriiyle de Marmara Denizi’nde seyir yapilarak ameli
bilgi veriliyordu®. Ayrica yeni agilan denizalticilik kursunda kullanilmak tizere teferruati
ile birlikte Whitehead Firmasi’ndan bir torpido modelinin bedelinin Bahriye Vekaleti’nin
1926 yili biitgesinden 6denmesi kosuluyla pazarlik yapilarak satin alinmasi yoluna da
gidilmisti®.
yetigsen bu subaylar Niive Denizalticilik Subay Kursu’nu agacaklardi. Detayl bilgi i¢in bkz. Rasit
Metel, Tiirk Denizalticilik Tarihi, Istanbul 1960, s. 29-30.

23 Vehbi Ziya Diimer, Denizalticilik Tarihine Genel Bir Bakis: 1971/72 Ders Yili Emekli Amirallerin
Konferanslart No:7, Istanbul: Deniz Harp Okulu Komutanligi, 1972, s. 10; Tiirk Deniz Kuvvet-
leri Tarihgesi 1923-1988, s. [V-4.

24 Diimer, Tiirk Denizalticilik Tarihine Genel Bir Bakig, s. 10; Tirk Deniz Kuvvetleri Tarihgesi
1923-1988, s. IV-9.

25  Midiir: Gv. Kd. Yzb. Ibrahim Riza Ulman. Ogretmenler: Gv. Kd. Yzb. Ziyaeddin Ozel, Mk. Kd.
Yzb. Mustafa Milar, Mk. Kd. Yzb. Haimi Ozger, Mk. Kd. Yzb. Salim Giindiiz. Bilgi i¢in bkz.
Metel, Tiirk Denizalticilik Tarihi, s. 36.

26 Afif Bityiiktugrul, Osmanli Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmast, Istanbul 1984, s. 621.

27 BCA (Baskanlik Cumhuriyet Arsivi), Bagbakanlik Kararlar Daire Baskanligi, 16-65-7-2, 11 Ekim
1925.

28 BCA, Bagbakanlik Kararlar Daire Bagkanlig1, 16-65-11-3, 11 Ekim 1925.

29 BCA, Basbakanlik Kararlar Daire Baskanligi, 22-81-15-3, 29 Aralik 1926. Tedarik edilen ge-
milerle her gecen giin biiyliyen Tiirk Denizalt1 Filosu’ndaki denizaltict sayist ve personelin iist-
lendigi gorevin zorlugu da arttik¢a devlet tarafindan bu sinifa verilen sosyal hak, maas ve tazmi-
natlarin yillara séri iyilestirilmesi mecburiyeti dogmustu. Bkz. BCA, Basbakanlik Kararlar Daire
Bagkanlig1, 54-37-16-1, 14 Mayis 1935. ileriki yillarda kurumdaki denizaltici personeli maas ve
tazminat hususunda tatmin etmek ve yenilerini istihdam etmekte tesvik ve heveslendirmek mak-
sadryla sunulan kanun tasarisinda belirli esaslar gozetilmisti. Denizalticilik sinifindan olan subay,
gedikli erbag ve er’atin her ay zam alma hakkini kazanabilmesi i¢in bilfiil denizalti gemilerinde
caligmasi, alt1 ayda en az 15 saat dalig yapmasi sart kosulmustu. Hizmet senesi ve hazirlanan
cetvele mucibince 13 madde halinde hazirlanan kistaslar i¢in bkz. BCA, Basbakanlik Muamelat
Genel Midirliigi, 62-418-6, 12 Mayis 1938; BCA, Basgbakanlik Muamelat Genel Miidiirliigi,
83-51-6-1, 08 Haziran 1938.

30 Metel, Tiirk Denizalticilik Tarihi, s. 36.

31 BCA, Bagbakanlik Kararlar Daire Bagkanligi, 21-73-16-1, 01 Aralik 1926.
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Bu esnada denizalti teknolojisine yonelik giincel bilgiler edinme ve Tiirk Donan-
mast’na uygun bir denizalt1 tespiti i¢in Avrupa’da incelemeler yapmak iizere de Binbasi
Siikrii Okan, Yiizbas1 Ibrahim Ziya Ulman ve Makine Yiizbasis1t Himi Ozger’den olusan
bir heyet gorevlendirilmisti. Heyetin 2,5 ay siiren Fransa, Isve¢ ve Hollanda’daki incele-
meleri neticesinde hazirladigi rapor Bahriye Vekaleti biinyesinde kurulan Yarbay Abdiil-
halim Bey baskanligindaki “Tahtelbahir Ingaat Komisyonu”na sunulmus ve son kertede
Hollanda firmasinda karar kilinmisti®>. Elbette bu tercihin arka planinda Hollanda ile olan
ticari iliskilerden daha ¢ok siyasi tercihler agir basmaktaydi. Eyliil 1924’te Ingiltere ile
yasanan Musul Krizi, Ingiliz (Vickers-Armstrong) ve ona bu siirecte destek veren italyan
firmalarini (Ansaldo) denizalti tercihi belirlenmesinde otomatikman devre dis1 birakmusti.
Fransizlar ise ittihat¢ilar Dénemi’nde yapilan ancak Birinci Diinya Savasi’nin patlak ver-
mesi sebebiyle iptal edilen siparise® giivenerck bu ihaleyi alacaklarindan emin olsalar
da ihalenin Hollanda’ya verilmesi onlarda da soguk dus etkisi yaratmisti. Fransizlara
gore bu Tiirk Deniz Kuvvetleri’ndeki Alman niifusunun agik bir gostergesiydi. Denizalti
seg¢iminde incelemeye heyetinin neredeyse tamaminin Alman Imparatorluk Donanmast
ve bizatihi denizaltilarinda egitim gérmesinin de bu argiimani destekler mahiyetteydi*.

Hakikaten de 1 Agustos 1925 tarihinde Hollanda’daki Feijenoord Tersanesi’ndeki
L.v.S. (Ingenieurskantoor voor Scheepsbouw) Firmasi ile yapilan mukavele neticesinde
UB-II sinifi* temel alinarak tasarlanan 495-519 ton arasinda son teknoloji sistemle do-
natilmis iki denizalt1 siparis edilmesi*, Tiirk karar alicilari nezdinde bilingli bir tercihti.
Zira Alman denizalti ihalesini uygun kilan nedenlerden biri de Almanya’dan uygun kredi
desteginin alinmasiydi. Tiirkiye hesabina iki adet denizaltinin insas1 projesine Alman
Deniz Binbasi Walter Lohmann’in araciligiyla Alman Donanmasi uhdesindeki Deniz
Tasimacilig1 (Seetransportabteilung im Allgemeinen Marineamt) Departmani’nin gizli

32 Tirk Deniz Kuvvetleri Tarihgesi, s. I-50; Metel, Tiirk Denizalticilik Tarihi, s. 36.

33 1914 yilinda Osmanli Donanmasi’na Fransiz Schneider et Cie Firmasi’ndan iki adet denizalti
siparisi yapilmis, firma vekili ve donemin Bahriye Nazir1 Hursit Pasa arasinda mukavele imza-
lanmisti. Bkz. BOA (Baskanlik Osmanli Arsivi), .LMMS. 185-13, 28 Nisan 1914.

34 Serhat Giiveng ve Dilek Barlas, “Bir Cumhuriyet Kurumu Yaratmak: Atatiirk’in Donanmast,
1923-1939”, Tiirkiye 'de Ordu, Devlet ve Giivenlik Siyaseti, (Ed.: Ismet Ak¢a, Evren Balta Paker),
Istanbul Bilgi Universitesi Yayinlari, istanbul 2010, s. 233.

35 Birinci Diinya Savasi’yla beraber Almanlar “Unterseeboot” yani denizalti gemisinin kisaltmasi
olarak kullandiklar1 U-bot’lardan a¢ik deniz ve kiy1 olmak iizere iki ana tipte tasarladilar. A¢ik
denizde harekat icra edebilen 685-800 tonluk taarruz denizaltilart “U” tipi olarak anilirken, kiy1
bolgesinde harekat yapmaya uygun tipteki ortalama 130-500 tonluk denizaltilar “UB” tipi, mayimn
dokmekte kullanilan 160-475 tonluk botlar ise “UC” tipi olarak siniflandirilmaktaydi. Kuzey De-
nizi’nin kiy1 bolgelerinde ideal botlar olan UB-III tipi denizaltilar 10 adet torpido tasiyabiliyordu
ve genellikle 8,8 cm veya 10,5 cm giiverte topuyla donatilmaktaydi. 34 kisilik personeli bulunan
bu botlarin seyir menzili 7.120-9.090 deniz mili arasindaydi. 1916 ve 1918 yillar1 arasinda UB-III
tipinde 96 adet denizalt1 insa edilmisti. Oldukca yetenekli Alman UB-III sinifi denizaltilar, Ikinci
Diinya Savasi sirasinda Kreigsmarine’nin envanterindeki en basarili Tip VII'nin gelistirilmesinde
kiymetli bir temel teskil edecekti. Bkz. Paul E. Fontenoy, Submarines: An Illustrated History
of Their Impact, California 2007, s. 11; Tirkiye’nin siparis ettigi iki denizaltinin UB-III’den
farki ki¢ kisminda bir yerine iki torpido tiipliniin/langerinin olmasiydi. Ayrica iki denizalti i¢in
kullanilacak torpidolar 19,7 inglik Alman standard: yerine 18’inglik ¢apa sahipti. Bilgi i¢in bkz.
Anthonie van Dijk. “The Fijenoord-Built Submarines for Turkey” Warship International, vol. 23,
no. 4, 1986, s.336.

36 BCA, Bagbakanlik Kararlar Daire Bagkanlig1, 62-418-1-2, 08 Agustos 1925.
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fonundan bir milyon Reichsmark (RM) siibvanse edilmisti. Boylelikle bu denizaltilar,
Almanya’nin denizalti insa becerilerini siirdiirmek ve gelistirmek i¢in bigilen fiyatin al-
tinda Tiirkiye’ye satilacakti. Basta Alman Deniz Kuvvetleri Komutani (Chef der Marine-
leitung) Amiral Hans Zenker olmak iizere donanmanin ileri gelenleri, Tiirklere denizaltt
tedarikinin yalnizca siyasi nedenlere dayandigini diiglinmekteydi. Hatta kendilerinin eski
miittefikleri olan Tiirklerin halihazirda Almanya tarafindan siibvanse edilen ingaat masra-
flarinin kalan kismini dahi ddeyebilecekleri konusunda ciddi siipheleri vardr”. Oyle ki iki
denizaltiin insa bedelinin taksitler halinde denmesi maksadiyla Istanbul’da da subesi
bulunan Felemenk Bahri Sefid Bankasi’ndan teminat mektubu alinmig ve son taksitleri-
nin toplamt1 olan 72,500 dolarlik kismi1 da bu yolla 6denmistis.

Bir noktada Almanlarin Tiirk denizaltilarint siibvanse etme jesti eski miitte-
fikle “tamamen duygusal” saiklerle i yapmanin 6tesinde daha derine inen bir nedene
dayaniyordu. Gergekte Alman yetkililer, denizalti gemisi gelistirilmesini ve insasini yasa-
klayan kosullar iceren Versay Antlagsmasi’n1 gizlice delmek maksadiyla Haziran 1922°de
Krupp Germaniawerft (Kiel), A.G. Weser (Bremen) ve Vulkanwerft (Hamburg ve Stettin)
tersanelerinin Onciiliigiinde Hollanda’da Ingenieurskantoor voor Scheepsbouw (I.v.S.)
adinda paravan bir girket kurdurmustu. Firmanin Lahey’de bulunan biirosunda (Neder-
landsche Vereenigde Scheepsbouw Bureaux)® denizaltt insasinin tasarim ve ARGE kismi1
yiritiliirken, denizaltilarin iiretim ve insa sathast da Rotterdam’da bulunan Feijenoord
Tersanesi’nde ger¢eklesmekteydi. Bu ortiilii firma sayesinde Alman Deniz Kuvvetleri
Baskomutanlig1 (Marineleitung), denizaltic1 ve teknik personelin mesleki kifayetinin en
iist seviyede ¢ikarmanin yaninda denizalti insasindaki bilgi/tecriibe avantajint korumak
ve gelistirmekte hatir1 sayilir mali, teknik ve malzeme destegi saglamaktaydi. Denizalti
tasarim ve danismanlik biirosu olarak gorev yapan L.v.S., Ekim 1925°te resmen hizmete
basladiginda yillar iginde Japonya’daki Kawasaki Tersanesi i¢in sekiz adet denizaltinin
yani sira Finlandiya, Ispanya ve Isveg icin denizaltilar insa edeceklerdi®. Bu siparisler
vasitastyla Hollanda’da ortiilii operasyonlar yiiriiten Almanlar, bu yolla gelecek yillart
finansal bakimdan garanti altina almakla kalmamis, ayrica denizalti insast i¢in gerekli
tiim ARGE’nin ayni anda Alman Donanmasi ile paylasilmasinin da 6niinii agmisti. Bu da
gelecekte muhtemel patlak verebilecek bir savas halinde Almanlar i¢in egitimli personel
ve denizalt1 ingast bakiminda hizlica yararlanabilecegi avantajli bir firsat sunmaktaydi*'.

Lakin Almanlarin I.v.S. Firmasi {izerinden uzun vadede hedefledigi teknolojik ve

37 Sebastian J. de Groot, Das Ingenieurskantoor voor Scheepsbouw (Ingenieurbiiro fiir Schiffbau
S):

Ein Wolf'im Schafspelz, Leiden, 2021, s. 20; Eberhard Rossler, The U-Boat: The Evolution and Techni-
cal History of German Submarine, London 1981, s. 89-90.

38 BCA, Bagbakanlik Kararlar Daire Bagkanligi, 29-32-18-3, 23 Mayis 1928.

39 Firmanin Lahey’de bilinen ismi /nkavos’du. Bkz. van Dijk, s. 336.

40 Allison Winthrop Saville, The Development of the German U-boat Arm, 1919-1935, (Yayimlan-
mamis doktora tezi), University of Washington, Washington 1963, s. 75; Captain John F. O’Con-
nell, Submarine Operational Effectiveness in the 20Th Century: Part One (1900 - 1939), New
York 2010, s. 244.

41 Resul Alkan, “Alman Belgelerine Gore Erken Dénem Cumhuriyet Donemi Bahriyesi Baglamin-
da Tiirk-Alman Iliskileri”, Tarih Incelemeleri Dergisi XXXVI, 2021, s. 425.
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personel gelisimine doniik gizli operasyonlarinin selameti i¢in ilk agamada mali ¢arklarin
dondiiriilmesi gerekliydi. Bu minvalde firmanm ilk miisterisi denizaltiya deniz giiven-
ligi igin acil ihtiyag duyan Tiirkiye Cumhuriyeti olmustu. iki tarafli kazan-kazan yak-
lasiminda I.v.S. Firmast ileriye doniik ticari ve askeri isbirliginde ortaya koyma babinda,
26 Ekim 1926 tarihinde bizatihi Cumhurbaskan:t Gazi Mustafa Kemal’e verilmek iizere
Tiirkiye’nin siparis vermis oldugu UB-III sinifi denizaltinin bir maketini Ankara’ya gon-
dermisti. Bu maketle beraber gonderilen mektupta Tiirkiye’yi uluslararasi camiada 6nem-
li bir konuma getiren ilerici reformlara duyulan sempatinin dile getirilmesinin yaninda
Tiirk Deniz Kuvvetleri’ne yonelik kendilerine daha fazla siparisin verilmesi iizerine niyet
de vurgulanmisti. I.v.S. Firmas1 Tirkiye ile bir yila yakin siiren uzun miizakereler net-
icesinde siparis edilen denizaltilart ancak 28 Ocak 1926 tarihinde kizaga koyabilmisti®.

Tiirk Deniz Kuvvetlerine alinacak bu iki denizaltiya iligkin gerekli egitimi almak,
Feijenoord Tersanesi’nde gemilerin ingasina nezaret etmek igin subay ve sair personel
grubu kafileler halinde farkli tarihlerde Viyana iizerinden sivil kifayetlerle Rotterdam’a
gonderilmisti. Masraflar1 Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan karsilanan miithendis ve gemi
ingac1 subaylardan miitesekkil ilk kafile* geminin kizaga konma torenine katilmak lizere
28 Aralik 1925 tarihinde Istanbul’dan hareket etmis, onlar1 miiteakiben Agustos 1926’da
ikinci, Ocak 1927°de ise ii¢iincili ve sonunda personelin tamami* partiler halinde Hollan-
da’ya sevk edilmisti. Daha heniiz ikinci kafilenin génderilme siireci baglamadan Bahriye
Vekaleti’nin 12 Nisan 1926 yayimladig: talimatnamede Hollanda’da gorev yapacak sub-
aylarin “mali fedakarliklar mukabilinde” gonderilmis olduklart ve “Tiirk kavmi necibinin
birer miimessili olduklarini unutmamalar1” hatirlatiimaktaydi. Bunun disinda “terbiye-i
zatiye, seref-i milli ve askeriyelerini zerrece ihlal edecek bir harekete ciir’et edenler ka-
vanin-i askeriyenin en sedid mev’admna temas ettirilerek siddetle tecziye” ettirilecegi
iistline basarak belirtilmekteydi. Dahasi, denizaltilarin ingasina memur bulunan subay-
larin en kidemlilerinin o kismin amiri oldugu ve refakatinde bulunan subaylarin yapacagi
her seyden mesul olacagi da bildiriliyordu. Hatta amir statiisiindeki subaya ayrica vazi-
fesine devam etmeyen, egitimini aksatan ve ahldken sorunlu goriilen subaylar1 derhal
vekalete rapor etme sorumlulugu da veriliyordu. Bununla da kalinmay1p talimatnamede
personelin herhangi bir kabahat veyahut kusuru bagka kanallardan istihbar edildigi tak-
dirde amirle birlikte mezkr kisilerin cezalandirilacagi da agik bir dille ifade ediliyordu®.

Hakikatte, Geng Cumbhuriyet’in kisitli kaynaklarla giristigi bu denizalti alim ve
personel egitimi meselesinin nihayete erdirilmesinin Bahriye Vekaleti iizerinde ciddi bir
bask1 olusturmasi anlasilir bir durumdur. Bilhassa ilerleyen siiregte bazi personelle ilg-

42 CBA (Cumhurbaskanligi Arsivi), 53-50; CBA, 53-50-2, 26 Ekim 1926; CBA, 80-1-161, Tarihsiz

Bkz. EK-9.

43 Metel, Denizalticilik Tarihi, s. 36.

44 DTA, (Deniz Tarihi Arsivi), Bahriye Vekaleti (BV), 258/5280-8. Birinci kafilede Yusuf Celal,
Ahmet Tevfik, Ali Naim, ismail Hakki, Mehmet Kamil, Sait ibrahim, Edip Hamid, Kazim Mus-
tafa, Kemal Ahmet, Saim Shaaban, Ataullah Nutki. Detay i¢in bkz. EK-4; Rasit Metel Tiirk
Denizalticilik Tarihi eserinde “ingaata nezaretgi heyeti ile fabrika stajina giden subaylarin”
listesinde farkliliklar bulunmaktadir. Bkz. Metel, Denizalticilik Tarihi, s. 36.

45 Birinci Inénii ve Ikinci Inonii personelinin tam listesi icin bkz. EK-2.

46 DTA, BV. 258/5280-07, 12 Nisan 1926.
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ili olumsuz duyumlarin alinmasi, -denizci-karaci ihtilafi baglaminda- Genelkurmay ve
devlet ricali nazarinda Bahriye Vekaleti’ni zora soktugu agiktir. Nitekim Rotterdam’da-
ki subaylara Bahriye Vekaleti Muamelat-1 Zatiye Dairesi’'nden (Personel Ozliik Isleri
Midiirliigii) gonderilen 7 Agustos 1927 tarihli bir baska yazismada, ¢agin en yiiksek te-
knolojisini biinyesinde barindiran denizaltilarin idaresi igin ileri seviyede bilgi, siki bir
disiplin ve yiiksek diizeyde dikkate ihtiya¢ duyuldugu, en ufak lakayt ve ihmalin tami-
ri imkénsiz zararlara yol agacagindan bahsediliyordu. Bunun i¢in denizaltic1 subay ve
miirettebatin vazifeye “tam bir ciddiyetle bagl olmasina, en ince teferruata dahi biiyiik
bir ehemmiyet atfetmesine ve her hususta vazifesinaslik gostermesine” doniik beklentiler
dile getiriliyordu*.

Bu zorlu siiregte Tiirkiye Cumhuriyeti Miidafaa-i Milliye Vekéleti ve Bahriye
Vekaleti ile Rotterdam arasindaki bilgi akisi, Almanya’da da gérev yapan Bahriye Erkan-1
Harbiye Reisi Yarbay Hiisameddin Bey* iizerinden yiiriitilmekteydi. Kendisinin Rot-
terdam’da bulunmadig: takdirde ise onun yerine bir yanda Denizalti1 Insaat Komisyonu
Reisligi gorevini ifa eden Insdiye Kaymakami (Binbasi) Yusuf Celal Bey Tiirkiye’den
gonderilen emirleri icraya memur kilinmigti. Ayrica buradaki askeri personelin iage ve
ibate masraflar1 da Bank-1 Osmani vasitasiyla Binbasi Yusuf Celal Bey’e gonderilmektey-
di. Ayn1 ge¢ donem Osmanlt belgelerinde oldugu gibi muhtelif arsivlerden tespit edilen
Tiirkiye-Hollanda arasindaki yazisma trafiginin de kahir ekseriyetinin mali eksenli ol-
mast, kesintisiz harpler sonunda kurulan bir devletin i¢inde bulundugu iktisadi darbogaza
isaret ettigi su gotiirmez bir gergektir. Keza Bahriye Vekaleti tarafindan gonderilen meb-
lag ve harcamalara iliskin Rotterdam’daki denizaltic1 personel iizerinde siki bir denetim
uygulandigi da yine dénemin yazigsmalarindan sarih surette anlagilmaktadir. O kadar ki
iki ayda bir personele gonderilen 19.180 lira bedeli katiyetle asilmamasi, harcamalarin
devamli Sehbenderlige tasdik edilerek yapilmasi ve artan meblagin ise hazineye iadesi
icin bankaya bildirilmesi zorunlu kilinmisti®. Denizaltict efradin iaselerine sarf edilmek
tizere Yusuf Celal Bey lizerinden gonderilen 6denege iliskin harcama giderlerini gosteren
evrakin “acil olarak” génderilmesi dahi isteniyordu. Ustelik Muhasebe-i Umumiye Ka-
nunu 26. maddesi geregince yapilan harcamalarin belgeleriyle birlikte ii¢ ay i¢inde mu-
hasebeye bildirilmesi gerektigi, bildirilmedigi takdirde ise memuriyet kanununa gore
cezalandirilacagl ve gonderilen meblagin faiziyle zimmetine verilen kisiden alinacagi
ifade ediliyordu®.

Denizaltilarin insa ve Teslim Siireci

Istiklal Harbi’ndeki iki Inonii muharebesindeki zaferi temsilen Birinci Inénii ve
ITkinci Inonii adi verilecek olan bu denizaltilarin Rotterdam Feijenoord’daki ingasin-

47 DTA, BV. 258/5280-24, 07 Agustos 1927.

48 Hiisameddin Bey, Bahriye Velaketi’nin ihdas edilmesi tizerine 11 Nisan 1925 tarihinde miistesar
olmustu. Donanmaya denizalt1 kazandirmakta Kiel, Liibeck, Berlin ve Rotterdam arasinda adeta
yogun bir mesai ile mekik dokumustu. 19 Haziran 1926 tarihinde Bahriye Erkan-1 harbiye Reis-
ligi’ne atanmist1. Bkz. Tiirk Deniz Kuvvetleri Tarihgesi, s. 11-2, 3.

49 DTA, BV. 258/5280-18, 06 Nisan 1926.

50 DTA, BV. 258/5280-22, 27 Tesrin-i sani 926; DTA, BN. 258/5280-23, 8 Tesrin-i evvel 1927.
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da rol almak i¢in daha dnceden tersanede bulunan dort Alman eski Germaniawerft
miihendisinin yaninda, 1926 yilimin Ekim ayinda Germania tersanesinden de 12 deni-
zalt1 tasarimcisi daha insaat ¢izimlerinin planlarini igeren 12 sandik ile birlikte Lahey’e
ulagsmisti®’. Basindan beri bu iki denizaltinin hem tasarim ve hem de insa siireci bizatihi
Almanlar tarafindan yiiriitiilmekteydi. Ne var ki bilhassa mukavele asamasinda Bahriye
Vekalet’inin miithendislik isterleri dogrultusunda projede ufak da olsa birtakim degisik-
likler yapilmisti. Dahasi, denizaltilarin ingasinin mukaveleye uygun yapilip yapilmadigi,
sartname ahkaminin uygunlugunun tespitinde Feijenoord’daki denizaltici personel ve on-
larin onay makami olan Bahriye Vekaleti Teghizat Dairesi’nde teskil edilen “Tahtelbahir
Insaat Komisyonu” sorumluydu. Insa edilmekte olan denizaltilar iin fabrika tarafindan
teklif edilen neredeyse tiim oneriler bu komisyonun onayna tabi tutulmaktaydi. Mesela
fabrika tarafindan teklif edilen sarni¢ valfleri komisyon tarafindan “muvafik” goriiliirken,
geminin genel seyir muvazenesini etkileyecek olan dalma ve ayar sarniglarinin hem hac-
mi hem de basinca karsi mukavemeti “gayri kafi” gériildiigii hususlar da vakiydi. lging
bicimde komisyonun insa siirecinde parga, ekipman ve teknik yeterlilik kistasi, iiyesi olan
zabitanin Birinci Diinya Savasi sirasinda bizatihi staj yaptig1 ve yakindan tetkik etme
firsat1 yakaladigi Alman denizaltilartydi®.

Konuyla ilgili teknik bilgiye sahip Tiirk bahriyeli subaylarin siireci titiz bir sekilde
takip etmesi, iki denizaltinin insasindaki aksakliklarin fark edilmesini ve akabinde firma-
ya yapilan itirazlarla birlikte anlagmazliklarin ortaya ¢ikmasini beraberinde getirmisti.
Ozellikle denizalt1 igin imal edilen veyahut Almanya’dan getirilen parcalarla ilgili so-
runlar ¢ikmasi, gemilerin inga siirelerinde gecikmelere yol agmakta ve denizalt1 tedariki
konusunda aceleci davranan Tiirk devlet ricalini I.v.S. Firmasi ile itilafa stiriiklemekteydi.
Mesela, Alman M.A.N. Fabrikasi’nin imali olan ve denizaltilardan birine takilacak iki
safttan birinin kirilmas1 her iki taraf i¢in gerginlige yol acacak bir sorun olmustu. Bu
parganin yeniden imaline karar verildigi takdirde fabrikanin denizaltilarin teslimini iki
ay daha ertelemesi giindeme gelmisse de Bahriye Vekaleti bu nahos durumu kabul etme-
mekte diretmekteydi. Zira mukavelenamenin on birinci maddesinin (a) firkasinda gore
saftin kirilmasi “ahval-i miicbire”ye girebilecek bir sebep olmadigi, tiim mesuliyetin fab-
rika ait oldugu ileri siiriilmekte ve komisyon azalarina mukavelenamede yer alan teslim
zamanlarindan bir giinden fazla Rotterdam’da ikametlerine imkan olmadigindan dolay1
ona gore hareket edilmesini sitemkar bir dille zikretmekteydi. Tiirk tarafina gore bu
tarz ciddi sorunlar yaganmasinda temel sebep iki denizaltinin insasinda kullanilan bazi
pargalarin Birinci Diinya Savasi’ndaki eski Alman U-Botlarindan kalma olmalarrydi.
Almanlar ise bdyle bir durumun miimkiin olmadigini, denizaltilarin tiim parcalarinin
yeni oldugu konusunda 1srarim diplomatik kanallardan iletmisti. iki iilke arasinda teknik
nedenlerden kaynakli piiriiz donemin basininda da genis yer bulmasiyla birlikte gemilerin

51 De Groot, “Das Ingenieurskantoor voor Scheepsbouw (Ingenieurbiiro fiir Schiffbau IvS) 1922-
19407, s. 20; Deniz Kuvvetleri Tarihgesi, s. I-50.

52 DTA, BV. 258/5280-4/5, 29 Kasim 1925.

53 DTA, BV. 258/5280-10/11, 22 Tesrin-i sani 1926. Bir diger sorun da denizalti i¢in gerekli olan
yedek esyalarm bilabedel verilmesi gerekirken bunlarla ilgili ek ticret talep edilmesiydi. Bahriye
Nezareti ileride bu gibi ihtilaflara mahal birakmamak i¢in Tiirk¢e yazilan kontratnamedeki ko-
nuyla ilgili dokuzuncu maddesinin Almanca terclimesi yapilarak firma ile mutabik kalinmasina
karar vermisti. Bkz. DTA, BV. 258/5280-6, 25 Aralik 1925.
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insa silireci sonuca gitmekte agir olsa da teknik manada daha sorunsuz yiiriimeye baslad*.

Tiim bu olan bitenin yaninda Tiirk tarafi fabrikadan denizalt: torpido hiicum talim-
leri i¢in gerekli olacak her bir denizalti i¢in dort adet talim basligi tagiyan agir sinif tor-
pidolar talep etmisti. Daha sonra Bahriye Vekaleti, eldeki en iyi tercihin Fiume’daki
(Rijeka) Whitehead Firmasi’ndan (WASS-Whitehead Alenia Sistemi Subacquei) tedarik
oldugunu diisiinerek, 2.000 ve 6.000 metre menzilli, talim baslig1 tasiyan yeni nesil tor-
pidolar siparis etme yoluna gitmisti*. Elbette Bahriye Vekaleti bu yeni tipte kendi ken-
dine hareket edebilen ve ayarlanan atis mesafesini tamamladiginda hava tazyiki ile safra
suyunu otomatik olarak bosaltarak satha ¢ikabilen torpidolart donanma envanterine al-
madan evvel, daha 6nceki tecriibelerine iligkin uzman kisilerin kaleme aldig1 raporlar1 da
Whitehead Fabrikasi’ndan talep etmisti*.

Aslma bakilirsa Alman destegiyle I.v.S. Firmasi tarafindan insa edilen Inénii de-
nizaltilart ek donanim ve sair yedek esyadan mahrum bir sekilde Tiirkiye Cumhuriye-
ti’ne satilmist1. insadaki aksakliklardan tiirii denize indirilmesi geciken denizaltilar icin
ayrica [stanbul’da tedariki miimkiin olmayan elektrik ve telsiz telgraf cihazlarinin Rotter-
dam’dan satin alinmasi zarureti dogmustu. Evvelce tahmin edilemeyen bu gider kalemi
icin Tahtelbahir Insaat Komisyonu Reisi namma fevkalade biitceden temin edilecek olan
975.260 florin karsilig1 olarak 50 bin liralik bir 6denek ayrilmisti¥. Hi¢ de sasilmayacak
bi¢cimde Bahriye Nezareti denizaltilarin tesliminin ardindan da tedariki zorunlu olan cihaz
ve teghizatlar yurt disindan tedarik etmeyi siirdiirecekti. Ozel kurtarma cihazi ve periskop
aksamr®, bir kazaya maruz kaldiginda kullanmak iizere zirhl1 ve zirhsiz derin su dalgi¢
donanimr®, yedek batarya®, bir kaza durumunda denizalti iginde mahsur kalan miiretteba-
ta hava ve gida vermek tizere liizumu olan lastik hortumlar®', akiimiilator yenilenmesi ve
bunlar1 doldurmak i¢in gerekli imla istasyonu® bunlardan sadece birkagrydi.

54 Saville, The Development of the German U-boat Arm, 1919-1935,s. 281-283. Paris’teki Le Temps
gazetesinin 8 Ocak 1928 tarihli niishasinin {iglincii sayfasinda “Marine” baslhig altinda Hollanda
tezgahlarinda insa edilen iki denizaltinin Alman UB-III tasarimimin daha ufak boyuttaki replikasi
(répliques) oldugundan ve Tiirklerin bu denizaltinin ingastyla ilgili siirecten tam anlamiyla tatmin
olmadigindan s6z edilmektedir. Bkz. Le Temps, 8 Janvier1928, s.3.

55 Fiume Fabrikasi’ndan toplamda farkli harp ve talim bashigi olarak 17 adet W170x450/5.53 ti-
pinde torpido tedarik edilmisti. 2.000 metre mesafeli olan 44 knot hiz yapabilirken, 4.000 metre
menzilli olan ise 29 knot siirat yapabilmekteydi. Bilgi i¢in bkz. Benito Petrucci, “The “Italian Pe-
riod” of The Whitehead Torpedo Factory Of Fiume (Rijeka) And The Foundation in Livorno Of
Whitehead Moto Fides (Wmf - 1945) and of Whitehead Alenia Sistemi Subacquei (Wass -1995)”,
s. 235.

56 DTA, BV. 258/5280 -27, 18 Ocak 1928.

57 BCA, Bagbakanlik Kararlar Daire Bagkanligi, 30-54-18, 06 Eyliil 1928; Bremen’de Atlas (?) adli
bir fabrikanin imal ettigi telsiz cihaziyla ilgili fenni sartname, birim fiyat ve hangi gemilerde kul-
lanildigimna iliskin Miidafaa-i Milliye Vekaleti ile Tahtelbahir Insaat Komisyonu arasinda yazisma
i¢in bkz. DTA, BV. 258/5280-28, 3 Ocak 1928.

58 BCA, Bagbakanlik Kararlar Daire Baskanligi, 30-58-7, 31 Temmuz 1932.

59 BCA, Bagbakanlik Kararlar Daire Baskanligi, 30-53-18, 16 Agustos 1928.

60 BCA, Bagbakanlik Kararlar Daire Baskanligi, 30-52-20, 16 Agustos 1928.

61 BCA, Bagbakanlik Kararlar Daire Baskanlig1, 27-26-1, 20 Nisan 1932.

62 BCA, Bagbakanlik Kararlar Daire Bagkanligi, 3 -21-1, 03 Nisan 1929.
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Nihayetinde biiyiik engeller geride birakilarak 1 Subat 1927 tarihinde ilk denizalti
olan Birinci Indnii (Fij 304) ve akabinde 12 Mart’ta fkinci Inonii (Fij 305) kizaktan den-
ize indirilmisti®. Birinci Inonii’niin 6gleden evvel saat 10.15’te yapilacak denize indirme
merasimine Tiirkiye’den Erkan-1 Harbiye-i Bahriye Reisi Hiisameddin Bey gonderilmis
ve buna ek olarak Fiume’deki torpido siparisini kontrol etme gorevi de verilmisti®. Birin-
ci Inénii denizaltiin liman ve deniz tecriibeleri 30 Nisan’da baslamis ve Haziran’a kadar
da Hiisameddin Bey ve gelecekte Tiirk denizalticiliginin niivesini olusturan personelin
gdzetiminde hiz kesmeden siirdiiriilmiistii. /kinci Inénii’niin seyir denemeleri ise tek gem-
iyi ylritecek yeterli sayida personel olmadigindan dolay1 ancak bu tarihten sonra baslay-
abilmisti. Haddizatinda, Tiirkiye ile yapilan sdzlesmede I.v.S. Firmasi’na miirettebat
secme ve teknelerin tiim denemelerine uygun gordiigii kisileri atama hakkini veriyordu.
Ilk elden denizaltilar1 deneme imkéana sahip olunmasi ve bu dogrultuda degerli tecriibeler
kazanilmas1 bakimindan Birinci Inénii ve Ikinci Inénii denizaltilarimin deneme seyirleri
bizatihi Almanlar tarafindan idare ediliyordu®.

Oyle ki her iki denizaltinin deneme seyir siirecini yiiriitecek ve Tiirkiye’ye teslimini
yapacak personel, Birinci Diinya Savasi’nda Alman Imparatorluk Donanmasi’nin Deni-
zalt1 Filosu’nda gorev yapmis ve sonrasinda emekliye ayrilmis tecriibeli denizalticilardi.
Gegici gemi komutanligi gorevini {istlenen savas zamani Alman UB-110 denizaltisinin
komutanligini yapan ve sovalye haciyla taltif edilmis Deniz Binbasi (Korvettenkapitén)
Werner Fiirbringer ve yanindaki de Alman Donanmasi’ndan yeni emekliye ayrilmis
basmiihendis gorevindeki Deniz Yiizbasi (Kapitdnleutnant) Walter Hiilsmann idi. Ha-
ziran aymin baslarina kadarki deneme seyirleri denizaltilar1 hizi, dengesi ve menzili
bakimindan Alman ve Tiirk tarafini beklentileri fazlasiyla kargilamistiee.

22 Mayis 1928 tarihinde Rotterdam’dan Tiirkiye’ye miiteveccihen yelken agan Bir-
inci Inonii denizaltisim1 Binbasi Fiirbringer komutasinda ve Yiizbas1 Hiilsmann ile birlikte
Feijenoord’da egitim gormiis Kidemli Yiizbasi Sait (Deren), Yiizbasi Sadik (Altincan) ve
Ustegmen Rifat (Ozdes) bulunuyordu. /kinci Indnii’niin personeli ise Almanlar tarafindan
yeni teskil edilen komuta gorevinde Emekli Deniz Yiizbagi Karl Neumann, mithendis
olarak Kidemli Deniz Yiizbas1 Heinrich Papenberg ve ileride geminin resmi komutani
olacak olan Kidemli Yiizbas1 Zeki (Isin), Kidemli Yiizbas1 Kamil (Egemen) ve Yiizbasi
Sabri (Mengiil) yer aliyordu. Bunlar disindaki personel ise Feijenoord Tersanesi’nden isti-
hdam edilen Hollandal1 denizcilerdi. Ilging bir sekilde gemilerin Tiirkiye’ye hareketi 6nc-
esinde Alman Donanmasi, sanki Alman donanma gemileriymis gibi Alman personelden
resmi bir hareket raporu almisti. Almanlara gore toplamda 3.500 millik mesafeyi 18 giin
gibi kisa bir siirede, sorunsuz bir sekilde kat eden bu denizaltilar, yapilan insa ve malze-
menin milkemmel kalitesine igaret ettigi gibi, denizaltic1 personelin maharetini de agik¢a

63 Rossler, The U-Boat: The Evolution and Technical History of German Submarine, $.90.

64 Bahriye Erkan-1 Harbiye Reisi Yarbay Hiisameddin Bey’e yolculuk i¢in bahriye biitgesinden
6denmek iizere 6 Ingiliz Liras1 yevmiye ve “yollarda mazhar-1 teshildt” olmasi igin siyasi pasa-
port verilmisti. Bkz. BCA, Basbakanlik Kararlar Daire Baskanligi, 22-83-2, 13 Ocak 1927.

65 Rossler, The U-Boat: The Evolution and Technical History of German Submarine, s. 91.

66 Saville, The Development of the German U-boat Arm, 1919-1935, s. 238-240.
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gostermisti””. Hakikaten de tam kadro denizaltici personelle yapilmayan bu seyir done-
min kosullart hesaba katildiginda énemli bir basart sayilabilirdi. Sonunda, 10 Haziran
1928 tarihinde sag salim Tiirkiye’ye varan Birinci Inénii ve Ikinci Inénii denizaltilar: yerli
ve yabanci gazetecilerin gdziinde biiyiik bir ciddiyetle icra edilen donanmaya katilma
toreninin ardindan Torpidobot Filotilla Komodorlugu’na baglanarak, bakim ve havuzlan-
ma i¢in Hali¢ Tersanesi’ne girmiglerdi®.

Bu arada 1926 yili basinda Tiirkiye’ye gelen Amiral Ernst von Gagern bagkanligin-
da Alman bahriye miisavir heyeti® disinda Birinci Inénii ve Ikinci Inénii denizaltilarinin
deneme seyirlerinde ve gemilerin Tiirk Donanmasi’na tesliminde basrol {istlenen basta
Binbag1 Fiirbringer ve Yiizbas1 Hiilsmann da Tiirkiye Cumbhuriyeti tarafindan bas egit-
men statlisiinde istithdam edilmisti. Golciik’te yeni kurulan™ Denizalticilik Kursu’nda
ve denizaltilarin talim sahasi olan Erdek Koyu’nda filli olarak Birinci ve Ikinci Indnii
denizaltilarindan istifade ederek sualtt harekatinin inceliklerini Tirk meslektaslarina
ogreteceklerdi. Elbette Almanya ile Tiirkiye arasinda kismen gizli yiiriitiilen bu opera-
syonlar tek tarafli degildi. Aksine iki lilke arasinda ¢ikar birlikteligine yonelik agirlikli ask-
eri sayilabilecek bir isbirligi vardi. Bir yanda eski Alman denizci subay ve uzmanlar Tiirk
Deniz Kuvvetleri’nin yeniden teskiline hatir1 sayilir diizeyde katki saglarken, Almanya
da higbir masrafa girmeden kendi personelini hem denizaltilarin insasinda (ARGE) hem

67 BArch (Bundesarchiv-Militdrarchiv Freiburg), RM 20/1662, s. 2, 10 Haziran 1928.

68 Uzun bir yolculugun ardindan Istanbul’a varan her iki denizalti, yaz sezonu i¢in kaldigr Cumhur-
baskan1 Gazi Mustafa Kemal’in bulundugu Dolmabahge Saray1’nin hemen 6niinde ti¢ muhrip ta-
rafindan karsilanmis ve akabinde iskeledeki samandiralara kigtankara baglanmisti. Denizaltilarin
glimriik islemleri tamamlandiktan kisa bir siire sonra, Tiirk Donanmasi kurmaylarindan olusan bir
heyet, Birinci Inénii’nde bulunan Feijenoord Tersanesi temsilcisinden iki denizaltiy1 teslim almak
icin yerlerini almist1. Yabanci gazetecilere gore denizaltilarin donanmaya katilim toreni biiyiik bir
ciddiyetle icra edilmekteydi. Donanmanin amiral gemisi olan Hamidiye muhafazali kruvazorii 21
pare top atis1 yapmastyla toren baslamis, akabinde Tiirk Deniz Kuvvetleri Bandosu’nun Istiklal
Marst’n1 ¢almast ve harp gemilerindeki tiim askeri personelin giivertelerinde téren nizaminda
selam durusuyla devam etmisti. Bu sirada denizaltilardaki Hollanda bayragini arya edilerek ye-
rine Tiirk sancagi toka edilmisti. Torene saraym balkonundan maiyetiyle birlikte katilan Gazi,
merasimin ardindan Cumhuriyet’in deniz giiciine ilk biiyiik katkiy1 yapan iki denizaltinin donan-
maya katilimini saglayan Alman subay ve personeli ile gemide bulunan Tiirk deniz subaylarina
tebriklerini iletmisti BArch, RM 20/1662, s.1, 10 Haziran 1928.

69 Alman Donanmasi’ndan ayrilan bazi denizci subay ve uzmanlar Tiirk Deniz Kuvvetlerini mo-
dernize etmek i¢in Versay Antlagmasi’nin 179. maddesine gore yasaklanan bahriye heyeti kapsa-
minin disinda Tiirkiye’de gorev yapmislardi. Goriismelerde giiya Alman Donanma Komutanli-
§1’nin kurumsal olarak bir etkisi olmamus, anlagmalar Alman Silahli Kuvvetleri ile mesleki bagi
olmayan subaylar ve Tiirk makamlar1 arasinda imzalanmis gibi gosterilmistir. Ankara ise Bahriye
miisavir heyeti hakkinda gizliligin ihlali karsisinda sert tedbirler igeren karalar almistir. Gaze-
telerin genel yaym yonetmenleri, Alman subaylar hakkinda en ufak bir haber dahi yayimlama-
malari i¢in uyartlmig ve bu kararin ihlalinin hapis cezasi oldugu bildirilmistir. Bu Alman sivil
goriiniimiindeki Alman askeri miisavirler, 1926’dan itibaren Deniz Harp Akademisi’nin 1930’da
kurulmasiyla daha artarak, Ikinci Diinya Savasi’nin basina kadarki zaman diliminde Tiirk Deniz
Kuvvetleri’'nde gorev yapmislardi. Daha teferruatl bilgi i¢in bkz. Alkan, “Alman Belgelerine
Gore Erken Dénem Cumhuriyet Donemi Bahriyesi Baglaminda Tiirk-Alman Iliskileri”, s. 429;
Saim Besbelli, “iki Dost Bahriye”, Donanma Dergisi, Cilt: 69 / Say1: 417, 1957, s.14

70 Denizalti Filosu 1931 yilina kadar kiglar1 Hali¢’te gegirir, yazlar: da Erdek Koyu’nda bulunurdu.
Zamanla Hali¢’in yerini Golciik Deniz Ana Ussii alacakt1. Bkz. Unlii, “Atatiirk Déneminde Cum-
huriyet Bahriyesinin Olusumu ve Gelisim Siireci”, s. 80.
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de harekat diizeyinde (talim) miitemadiyen gelistirme olanagini1 yakalamaktaydi”. Bunun
yaninda Almanya cihetinde emekli subaylarin egitmen olarak Tiirkiye>ye gonderilmesi,
Alman niifuzunun yeniden diriltilmesinde ve Tiirk Silahli Kuvvetleri ile ilgili istihbari
bilgiyi edinilmesinde geri ¢evrilemez bir firsatti. Hakikaten de Binbas1 Fiirbringer’in de-
nizaltilarin inga asamasindan Tirkiye’deki egitmenlik siirecinin sonuna kadarki zaman
diliminde neredeyse her hafta Alman Deniz Kuvvetleri Baskomutanligi’na gelismelerle
ilgili tafsilathi raporlar iletmekteydi. Acikca casusluk faaliyeti sayilabilecek bu raporlarda
Tiirk denizalt1 strateji ve taktiklerinin olaganiistii vasatligindan ve denizcilerinin kapris-
lerinden s6z etmenin yaninda 6nerdikleri denizaltic1 egitim programinin da Ankara’dan
cok kiiciik degisiklikler yapilarak onaylandig: bildiriliyordu. Tiirkiye’deki gorevine Yar-
bay riitbesiyle devam eden Werner Fiirbringer’in bir raporunda, yeni kurulan Tahtelbahir
Gemileri Komutanligi’nin bagia Albay Siikrii Bey’in getirildiginden, kendisinin Alman-
lara kars1 olduk¢a arkadas canlisi bir karaktere ve muhakeme yetenegine sahip biri old-
uguna kadar en ince detaylar Alman Deniz Kuvvetleri Baskomutanligi’na bildiriliyordu™.

Tiim gelismeler karsisinda Almanlar bir hamle yaparak donanmanin yeni yapilan-
masinda agirligini koyan Fevzi Pasa’ya Tiirk personelin yeni temin edilen denizaltilarla
dalamayacagina ve hatta daldirilmamasi gerektigine dair rapor sunmast hem donanma
safinda hem de Genelkurmay’da olumsuz bir hava estirmisti. Esasen Alman heyetinin
boyle nahos bir rapor sunmasindaki temel neden siiphesiz Versay Antlasmasi’nin kisitlama-
lart altinda silahtan arindirilmis Alman denizalticilarin, Tiirk denizaltilartyla olan
baglantisinin kesilmemesiydi. Yeni egitimlerini tamamlamis Tiirk denizaltic1 personeli
arasinda korkung bir moral bozukluguna yol agan bu rapor deniz kuvvetlerinde denizaltt
giiclinii kendi goriislerine gore sekillendirmek isteyen Fevzi Pasa i¢in de biiyiik bir sorun
teskil ediyordu. Bu yiizden tasin altina elini koyan Fevzi Pasa, denizalti uzmani Binbasi
Ibrahim Riza Ulman ve Deniz Miisaviri Albay Miinir Ongun ile birlikte 25 Temmuz 1928
tarihinde kendisinin de bulunacagi bir dalis tertiplenmesi emrini vermisti. Boylelikle hem
Fevzi Paga’nin donanmaya iligkin goriigleri sinanacak hem de Tiirk denizaltict personele
kabiliyetlerini gosterme imkani taniacakti. Her iki denizaltiyla Moda agiklarinda icra
edilen ilk teftis dalisi, Alman heyetinin raporundan dogan endiseleri bosa ¢ikaracak sekil-
de basariliyla tatbik edilmis ve Tiirk denizalticiliginda yeni bir milat baglamisti. Biitiin
bu olumlu gelismelere ragmen Fevzi Pasa ve Genelkurmay’daki karaci generallerin
donanmaya olan giivensizligi uzun bir siire pek de mevzi kaybetmeden devam edecekti.
Bu giivensizlik hali, 1927’ye kadar donanma gemilerinin izmit Kérfezi disinda egitim

71 Donanma kismi ihmal edilse de Tiirk-Alman askeri isbirligi ile ilgili agik ara en iyi ¢alismalardan
biri olarak bkz. Gerhard GriiBhaber, The ‘German Spirit’ in the Ottoman and Turkish Army, 1908-
1938: A History of Military Knowledge Transfer, Berlin 2018; Ayrica bkz. Resul Alkan, “Erken
Cumbhuriyet Dénemi Tiirk-Alman Askeri iliskileri ve General Hilmar von Mittelberger’in Harp
Okullarindaki Faaliyetleri”. Gazi Akademik Bakis 14/28 (Haziran 2021), s. 95-113

72 Bir raporunda 11 aylik bir gecikmeyle baglanilan egitim programini, Erdek Koyu’ndaki denizalti
iisstiden, Tirklerin kendilerinin tavsiyesini sormadan torpido atis denemeleri diizenlediklerinden
ve denizaltilar ile su iistii kuvvetleri arasindaki isbirligi ile ilgili dersler verdiginden bahsetmek-
tedir. Detay i¢in bkz. BArch, RM 20/1662, s.3; Saville, The Development of the German U-boat
Arm, 1919-1935, s. 319-320.

73 Metel, Denizalticilik Tarihi, s. 47; Unlii, “Atatiirk Déneminde (1923-1938) Cumhuriyet Bahriye-
sinin Olusumu ve Geligimi”, s. 75.
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yapma yetkisini elinde bulunduran Genelkurmay’in, Alman danigma heyetinin 1srari {ize-
rine 1927°den sonra bu yetkiyi Dogu Marmara’nin batisina gegmemek kaydiyla Donan-
ma Komutanligi’na vermesinden de anlagilmaktadir™.

Sonuc¢

Osmanli Dénemi’nden beri gelen silahli kuvvetlerdeki denizci-karaci rekabetin-
de ibre daima kitasal merkezli giivenlik algilamalarini referans alan devlet ricalinin de
etkisiyle kara kuvvetleri yoniinii géstermisti. Oysa 19’uncu yiizyildan itibaren silahli
kuvvetlerin modernizasyonu, en son teknolojiye ve ileri diizeyde yetismis personele
ihtiya¢ duyan donanmanin onciiligiinde gergeklesmisti. Ancak denizci bir fikriyatin ve
buna bagli olarak bir kurumsal altyapinin bir tiirli teskil edilememesi, yalnizca palyat-
if ¢oziimlerle donanmaya iligkin sorunlarin ¢6ziimiine doniik bir temayiil olusturmustu.
Bu da ister istemez donanmanin bir sonraki harbe doniik hazirlik seviyesinden, kuvvet
yapisinin karakteristigine ve hatta personel egitim kalitesine kadarki deniz giiciiniin temel
dayanaklarint olumsuz yonde etkilemisti. Bu dezavantajli durum karsisinda Trablusgarp
Harbi’nden beri verilen beka miicadelesinde deniz kuvvetlerinin katkisinin sasirilmaya-
cak dlgekte simirlt kalist, Tiirk askerd kiiltiiriinde egemen olan karaci bakis agisinin mevzi
kazanmasinda yadsinamaz bir istinat noktast olmustu. Milli Miicadele’ye katilmayan
bilhassa iist riitbeli bahriye subaylarinin neredeyse tamaminin da tasfiye edilmesi donan-
manin beseri sermayesine darbe vurmakla kalmamis, harpten muzaffer ¢ikan karacilarin
da karar alma siireglerinde elini daha da gii¢lendirmis ve bu ugurda denizcilik islerine
miidahil olmalarinin 6nii de agtlmist1.

Istiklal Harbi’nden sonraki donemde Tiirk donanma politikas1 ve reorganizasyonunda
yegane soz sahibi kisi Genelkurmay iizerinden Fevzi Pasa’ydi. Donanmayi iilkeyi harbe
sokan, revizyonist siyasetin bir uzantist olarak gérme egiliminin yanida Tirk askeri
kiiltiiriniin kodlarindaki baskin karaci bakis agisi, yeni kurulacak Cumhuriyet Donan-
mas1’n1 harekat kifayeti bakimindan kiy1 savunma icrastyla mahdut, ordunun denizdeki
bir uzantisi olarak kiymetlendirilmesinin yolunu agmisti. Bu ugurda caydiriciligi nispeten
yiiksek denizalti ve muhrip gibi hafif deniz platformlarinin hava giiciiyle desteklendigi
bir kuvvet yapisi, harplerden yeni ¢ikmus, iktisadi darbogazdaki bir iilkenin yeni kurulan
donanmasi i¢in model olacakti. Bunun yaninda ig¢eride kurumlar arasi rekabetin diginda
yasanan ayaklanmalar, disarida ise artan giivenlik tehditleri, Genelkurmay’in deniz silah-
lanmasinda ve donanmaya bigtigi rol baglaminda yeni fikirler iiretmesinin de 6niindeki
baslica engellerdi.

Bundan dolayr Cumhuriyet Donanmasi’nin ilk harp gemileri en ucuz ve giivenilir
yolla tedarik edilebilecek denizalt: olmustu. Hollanda’da insa edilen Birinci Inénii ve
Ikinci Inénii denizaltilar1, Versay Antlasmasi kisitlamalarimi asmaya ¢alisan Almanya’nin
gizli donanma fonlariyla, teknik ve askeri destegiyle bir sekilde ete kemige biirtindiiriile-
bilmisti. Tiirkiye ve Almanya’nin kendilerine 6zgii avantaj ve dezavantajlarin telafi et-

74 Afif Buyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmasinin Kurulusu Sirasinda 60 yil Hizmet (1918-1977),
istanbul 2009, s.115.
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tigi bu simbiyotik iligkide, her iki tarafin da kendince &diin verdigi ve kazang sagladigi
gelismeler yasanmisti. Tiirk tarafi nazarinda uygun fiyat karsiliginda uluslararas: ortamda
Tiirkiye ile nispeten en az ihtilafi olan eski miittefikten iki denizalt1 teminin yaninda deni-
zaltic1 personel yetistirilmesinin de saglanmasi geri tepilmez bir firsatti. Zira Alman deni-
zalticiliginin teknik birikim, harekat tecriibesi ve personelinden istifade edilmesi nereden
bakilirsa bakilsin karli bir anlagsma sayilirdi. Diger taraftan Versay Antlasmasi’nin agir
silahsizlandirma kosullar altinda Alman donanmasinin neredeyse yok hiikmiine diismesi,
paravan firmalar iizerinden denizalt1 insa ve gelistirme faaliyetlerinin yiriitilmesi, Al-
manya’nin bir sonraki savasa hazirligr bakimindan hayati bir meseleydi. Buna ilaveten
bu firmalarin insa ettigi denizaltilarin yabanci iilkelere satilmasi, deniz subaylarmin
teknik ve harekat melekelerini artirmakta bu gemilerden istifade edilmesi de Almanlarin
gbziinde bir tasla iki kus vurmak gibiydi. Dahas1 Birinci Inonii ve Ikinci Inénii deni-
zaltilar1 6rneginde oldugu gibi Almanya’nin Tiirkiye ile kurdugu iki tarafli simbiyotik il-
iskinin tesisi, Tiirk karar alicilar lizerinde askeri ve siyasi niifuz alan1 yaratmakta etkili
bir iletigim kanalrydi.

Burada tizerinde durulmasi gereken en 6nemli husus Tiirk devlet ricalindeki Birinci
Diinya Savasi’nin travmasi heniiz tam atlatilmamisken, yeni bir deniz giicii kurulmasinda
platform ve egitim hususunda Alman miisavir subaylardan faydalanilmastydi. Tiirk Si-
lahli Kuvvetleri’nde yalnizca genis ¢capta miisavir subay ekibinden Deniz Kuvvetleri cen-
ahinda talep edilmesi, yalnizca kuvvetin muhteviyatini olusturan asir1 teknik bilgi, teghi-
zat ve platform ihtiyacindaki eksiklerden kaynaklanmiyordu. Ayrica silahli kuvvetlerin
modernizasyonundaki sz sahibi olan Fevzi Pasa’nin da kendi nazarinda “dikkat ¢ekici
bir kuvvet unsuru” olmayan donanmanin kismen ayaga kaldirilmasinda kendi subaylarina
kars1 teknik bilgi ve kabiliyetler nispetinde giiven bunalimi yasadigini da gostermektedir.

Donanmanin savasa hazirlik seviyesini artirmakta izlenilecek yol bakimindan den-
izci ve karacilar arasinda bir tiirlii fikir birliginin olusturulamamasi, Harekat yetenekler-
inin gelistirilmesinde en zayif kuvvet olarak donanmanin géziikmesi, Genelkurmay’in
belirledigi agirlikli denizaltilardan miitesekkil iddiasiz bir donanma programinin uygu-
lanmasinin da kapisini aralamisti. Gelgelelim denizalt1 gibi ¢agin en ileri teknolojisine sa-
hip bir harp platformu igin gerekli insa, teknik ve harekat bilgisinden yoksun olan donan-
manin bu iinsiyetlerinin gelistirilmesinde, Birinci Inénii ve Ikinci Inonii denizaltilarinin
insa tecriibesi ve kullanimi Tirk denizalticiligina 6nemli bir ivme kazandirdigi da bir
gercektir.
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EK-1: Birinci Inénii ve Ikinci Inonii Denizaltilarinin Personel Listesi, Kaynak: DTA, BV. 258/5280-20.

BIRINCI INONU TAHTELBAHIRi MURETTEBATI

SALNAME/ " .. .
KUNYE NO SINIF/RUTBE ADI GOREVI
510 GUVERTE MULAZIM | HEYBELIADALIRIFAT MUFIT SEYIR ZABITi
EFENDI
. GEDIKPASALI AHMET CEMIL, - ) . R
1496 CARKCI MULAZIM MEHMET ALL EFENDI YAG MAKINELERI MAKINISTi
- ASITANE’Li MEHMET HILMi, - ) . R
1484 CARKCIMULAZIM ISMAIL HAKKI YAG MAKINELERI MAKINISTi
MAKINE UCUNCU
3539 SINIF GONULLU YUSUFPASA’LI FEYZI, KADRI SANTRAL MEMURU
ZABITI
MAKINE UCUNCU
3528 SINIF GONULLU EYUPLU MEHMET SEREF, ETHEM ELEKTRIK MAKINISTi
ZABITI
MAKINE UCUNCU P s :
3519 SINIF GONULLU USKUDAR’LT HASAN HIKMET, UMUMI ELEKTRIK MAKINISTLIGINE
il AHMET
ZABITI
KUNYE 281 GUVERTE NAMZEDI | PASABAHCE’Li ABDULLAH, iZZET | TOPCU
KUNYE 298 GUVERTE MUALLIM | ¢ xipp HAYRI, OSMAN TOPCU
ONBASI
KUNYE 241 MUALIM NAMZEDI | YAKACIK’LI iRFAN, ISMAIL TORPIDOCU
KUNYE 293 ggjﬂ‘;m BAS- USKUDAR’LI iBRAHIM, AHMET TORPIDOCU
KUNYE 331 MAKINE NAMZEDI ....AHMET, ISMAIL ...KOPRU ZABITI
KUNYE 407 gﬁg{gf MUALLIM g UMELI HISAR’LI NECDET, KEMAL | ... KOPRU ZABITI
KUNYE 396 gﬁggf MUALLIM ' g7 URUM LU MAHMUT, MEVLUT | ... KOPRU ZABITI
KUNYE 339 MAKINE NAMZEDI EYUP’LU HAYATI, MUSTAFA SANTRAL
KUNYE 402 gﬁ;{gf MUALLIM | giyasoLr HALIL, HUSEYIN ELEKTRIK MAKINiSTI
KUNYE 351 MAKINE BASCAVUS | SUNGURLU’LU SAMI, ARIF TELSIZCi
INEBOLU’LU SAKIR OGLU ;
926/738 NEFER MELMED TORPIDOCU
405 NEFER INEBOLU’LU EMIN OGLU MEHMED | SERDUMEN VE TOPCU
BANDIRMA’LI MEHMED OGLU :
93 NEFER ISMAIL TORPIDOCU
457 NEFER EREGLI’LI MUSTAFA OGLU HAYRI | DiZELCi
341/616 NEFER DERSAADET’LI HASIM OGLU UMUMI ELEKTRIKCI
RUSTU
ELYEVM AVRUPA’ DA
GUVERTE KIDEMLI | BEYKOZ’LU ISMAIL HAKKI, - :
200 YUZBASI MUHIDDIN SUVARI
457 GUVERTE YUZBASI ASIKPASA'LI MEHMED SADIK, SUVARI-i SANI

RUSEN EFENDI
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BIRINCI KIDEMLI

ASITANELI SAIT IBRAHIM HILMi

1290 YUZBASI EFENDI SERCARKCI
BIRINCI KIDEMLI PIYALE'LI MEHMED ALI, MEHMET | ..\
1464 YOZBASI EFENDI IKINCI CARKCI
MAKINE IKINCI R I
3525 SINIF GONULLU gg\s(lMPASA LISAFFET, HUSNU TORPIDOCU
ZABITI
GUVERTE UCUNCU
3375 SINIF GONULLU BURSA’LI KAMIL, SALIM EFENDI TELSIZCI
ZABITI
MAKINE UCUNCU
3514 SINIF GONULLU iZMiR’LI DURRI AHMET EFENDI YAG MAKINELERI MAKINISTI
ZABITI
MAKINE UCUNCU ST T :
3544 SINIF GONULLU CENGELKOY’LU NECMEDDIN, YAG MAKINELERI MAKINISTI
i ZiYA EFENDI
ZABITI
MAKINE iKiNCI
3503 SINIF GONULLU KARTAL’LI ALI, REFIK EFENDI ELEKTRIK MAKINIST]
ZABITI
IKINCI INONU TAHTELBAHIRI MURETTEBATI
KUNYE SINIF/RUTBE ADI GOREVI
509 GUVERTE MULAZIMI CERRAHPASA’LI LUTFI, EMIN | SEYIR ZABITI
EFENDI
1499 CARKCIMULAZIM KUCUK MUSTAFA PASA’LI YAG MAKINELERI MAKINISTI
ALAADDIN, iSMAIL EFENDI
1525 CARKCI MULAZIM SARIYER’Li SIRACEDDIN, YAG MAKINELERI MAKINISTI
CEMAL EFENDI
3531 MAKINE UGUNCU SINIF AKSARAY’LI MUSTAFA ELEKTRIK MAKINELERI
GONULLU ZABITI CEMIL, HUSEYIN KAMIL MAKINISTI
159 GUVERTE NAMZET FATIH’Li MUZAFFER, KEMA- | TOPCU
LETTIN
292 GUVERTE MUALLIM BAS- DRAMAN’LI KADIR, ISMAIL TOPCU
CAVUS
283 GUVERTE MUALLIM BAS- USKUDAR’LI MUHTAR, TORPIDOCU
CAVUS KADRI
303 GUVERTE MUALLIM ONBASI | TIREBOLU’LU EMIN, ALI TORPIDOCU
405 MAKINE MUALLIM BAS- ISTANBUL’LU DIZEL KUGUK ZABITI
CAVUS BURHANETTIN, HUSEYIN
401 MAKINE MUALLIM ONBASI EDIRNE’LI MEHMET, HASIM DIZEL KUQUK ZABITI
382 MAKINE MUALLIM BAS- VAN’LI RECEP, AHMET SANTRAL
CAVUS
357 MAKINE MUALLIM BAS- SILE’Li HUSEYIN, SANTRAL
CAVUS ABDULLAH
393 MAKINE MUALLIM ONBASI KOCANELI’LI ASIM ELEKTRIK MAKINiSTI
390 MAKINE MUALLIM ONBASI USKUDAR’LI HUSAMETTIN, TELSIZCi
SALIH
926/180 NEFER AGVA’LI ETHEM OGLU TORPIDOCU
HARUN
503 NEFER INEBOLU’LU MUSTAFA TORPIDOCU
OGLU BAYRAM
783 NEFER INEBOLU’LU MEHMED OGLU | SERDUMEN, TOPCU

HUSEYIN

133




Evran MERCAN

280 NEFER INEBOLU’LU iSMAIL OGLU UMUMI ELEKTRIK iCIN
SULEYMAN
182 NEFER DERSAADET’LI MUSTAFA ELEKTRIK MAKINiSTI
OGLU AL
14 NEFER GIRESUN’LU HASAN OGLU DIZELCI
ALQ
776 NEFER iZMIiT’Li OSMAN OGLU DIZELCI
SALIH
383 NEFER iZMIT’Li MUSTAFA OGLU UMUMI ELEKTRIK ICIN
AHMET
ELYEVM AVRUPA’ DA
376 GUVERTE KIDEMLI YUZBASI | BALAT’LI OSMAN ZEKI, HACI | SUVARI
HAKKI EFENDI
455 GUVERTE YUZBASI SEHZADE BASI’LI SABRI, SUVARI-i SANI
HUSEYIN
1194 CARKCI KIDEMLI YUZBASI AKSARAY’LI MEHMET SER CARKCI
KEMAL, iBRAHIM
1406 CARKCI YUZBASI [HSAN, MEHMET IKINCI CARKCI
3368 GUVERTE UCUNCU SINIF AHIRKAPI'LI HAYRETTIN, TORPIDOCU
GEDIKLI ZABITI NURI
3530 MAKINE UCUNCU SINIF KADIKOY’LU AHMED NAZIF, | YAG MAKINELERI MAKINiSTI
GEDIKLI ZABIT]
3542 MAKINE UCUNCU SINIF ANADOLU HISAR’LI HILMi, YAG MAKINELERI MAKINISTi
GEDIKLI ZABITI HAYRI
3526 MAKINE UCUNCU SINIF SULTAN SELIM’Li SELAHAT- | ELEKTRIK MAKINiSTI
GEDIKLI ZABITI TiN, MUZAFFER
380 MAKINE MUALLIM BAS- ISTANBUL’LU ADNAN, AZiZ | TELSIZCi
CAVUS
MUHEY YA-I HAREKET
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EK-2: Birinci Inénii ve Ikinci Inénii Denizaltilarimin Teknik Ozellikleri. Kaynak: Denizalti Filosu Komu-

tanhg, Sessiz ve Derinden: Barisin Koruyucusu Gelecegin Giivencesi Denizaltilarimiz, Deniz Kuvvetleri
Komutanhg), istanbul, 2007, s. A-4.

Isovu 58.68 Metre
GENISLIGI 5.75 Metre
SU USTUNDE | 505 Ton
[DEPLASMANI
| DALMIS 620 Ton
[BOLME ADEDI 7
IPERISKOP DERINLIGI 12.9 Metre
[AZAMI DALIS DERINLIGi 75 Metre
.. . SU USTUNDE | 13.5 Knot:
SURATI ots
SU ALTINDA | 8.5 Knots
ISEYIR SIASI 7120 mil
[ANA
MAKINELER MAN 700 HP 4 Zamanh
JANA BATARYALAR 2x62 =124 Adet Pil
[PERVANE ADEDI 2 (5 Kanat)
. BASTA 4
TORPiDO KOVANLARI
KICTA 2
. BASTA 4
TORPIDO KIZAKLARI §
KICTA 2
N Fiume Torpidosu
ISILAHLARI 1 Adet 7.5 cm’ lik 1 Adet 2 cm’ lik Giiverte Topu
SUBAY 5
[PERSONEL KADROSU ASTSUBAY 26
ER 13
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EK-3: Personele Gonderilen Harcirah Tutarlari. Kaynak: DTA, BV. 258/5280-18.

EFENDI

TESRIN-i EYLUL 926 YEKUN
EVVEL926 | LiRAADED LiRA ADED
LiRA ADED
GUVERTE BINBASI MEHMET RESAT BEY 418,50 405 823,50
INSAIYE BINBASI AHMED SEVKET BEY 418,50 405 823,50
CARKCI BINBASI ALI NAIM BEY 418,50 405 823,50
CARKCI BINBASI AHMET TEVFIK BEY 418,50 405 823,50
GUVERTE KIDEMLI YUZBASI iSMAIL HAKKI | 418,50 405 823,50
EFENDI
GUVERTE KIDEMLI YUZBASI OSMAN ZEKIi | 418,50 405 823,50
EFENDI
CARKCI KIDEMLI YUZBASI SAIT IBRAHIM | 418,50 405 823,50
EFENDI
CARKCI KIDEMLI YUZBASI MEHMED KAMIL | 418,50 405 823,50
EFENDI
CARKCI KIDEMLI YUZBASI MUSTAFA NECIP | 418,50 405 823,50
EFENDI
GUVERTE YUZBASI MEHMET SADIK EFENDI 418,50 405 823,50
GUVERTE YUZBASI RECEP SABRI EFENDI 418,50 405 823,50
CARKCI YUZBASI MEHMET ALI EFENDI 418,50 405 823,50
CARKCI YUZBASI iIHSAN MEHMED EFENDI 418,50 405 823,50
GUVERTE MULAZIMI RIFAT EFENDI 418,50 405 823,50
GUVERTE MULAZIMI LUTFi EFENDI 418,50 405 823,50
CARKCI MULAZIM AHMET CEMIL EFENDI 418,50 405 823,50
CARKCI MULAZIM MEHMED FEHMI EFENDI 418,50 405 823,50
CARKCI MULAZIM ALAEDDIN EFENDI 418,50 405 823,50
CARKCI MULAZIM SIRACEDDIN EFENDI 418,50 405 823,50
CARKCI MULAZIM KEMAL AHMET EFENDI 139,50 135 274,50
CARKCI MULAZIM KEMAL AHMED EFENDI 139,50 135 274,50
CARKCI MULAZIM KAZIM MUSTAFA EFENDI | 139,50 135 274,50
CARKCI MULAZIM EDIP HAMID EFENDI 139,50 135 274,50
INSAIYE MULAZIM ATAULLAH LUTFI EFENDI | 139,50 135 274,50
INSAIYE MULAZIM SAIM SABAN EFENDI 139,50 135 274,50
IKINCI SINIF GONULLU ZABITi RECEP AHMET | 279 270 549
EFENDI
IKINCI SINIF GONULLU ZABITI ALI REFIK | 279 270 549
EFENDI
UCUNCU SINIF GONULLU ZABIiTi NECMEDDIN | 279 270 549
RIZA EFENDI
UCUNCU SINIF GONULLU ZABITI HILMI HAYRI | 279 270 549
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UCUNCU SINIF GONULLU ZABITI AHMED | 279 270 549
NAZIF ALI EFENDI

UCUNCU SINIF GONULLU ZABITi SELAHADDIN | 279 270 549
MUZAFFER EFENDI

UCUNCU SINIF GONULLU ZABITI KAMIL | 279 270 549
SALIM EFENDI

UCUNCU SINIF GONULLU ZABITI FEYZI KADRI | 279 270 549
EFENDI

UCUNCU SINIF GONULLU ZABITI HASAN | 279 270 549
HIKMET EFENDI

UCUNCU SINIF GONULLU ZABIiTi MEHMED SE- | 279 270 549
REF EFENDI

UCUNCU SINIF GONULLU ZABITI MUSTAFA | 279 270 549
CEMIL EFENDI

UCUNCU SINIF GONULLU ZABITi HUSAMETTIN | 279 270 549
NURI EFENDI

YEKUN 1227 11.880 23.880

137



Evran MERCAN

EK-4: ilk kafilede giden Tiirk denizaltici subay listesi, DTA, BV. 258/5280-08.
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EK-5: Hollanda’nin Feijenoord Tersanesi’ndeki I.v.S. Firmasi tarafindan insa Birinci Inénii (Fij 304) ve
Ikinci Inénii (Fij 305) denizaltilari. Kaynak: Hollanda Askeri Tarih Enstitiisii (Nederlands Instituut voor
Militaire Historie, NIMH-Den Haag) Envanter No: 2158-073-481/ 2024-041-001.
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EK-6: Erdek Koyu’ndaki deniz iissiinde bulunan denizalt1 ana gemi olan gorevlendirilen Muin-i Zafer
Korvetinin sancak ve iskele bordasmda Birinci Inénii ve Ikinci Inonii denizaltilari, asagida ise iki denizalti
Taskizak Tersanesi’nde bakimdayken. Kaynak: DTA, Fotograf Arsivi.

. T8y Ned -
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EK-7: Ustte, Hollanda bayrag ile deneme seyrini icra eden Ikinci Inénii denizaltisi, altta ise Feijenoord
Tersanesi’nde denizaltilarin insa siirecini yiiriiten teknisyen ve is¢iler. Kaynak: DTA, Fotograf Arsivi.
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EK-8: Ustte, torpido yiiklemesi yapilan fkinci Inénii denizaltisy, altta ise dahs talimleri yapan ikinci iné-
nii denizaltisi. Kaynak: DTA, Fotograf Arsivi.
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EK-9: Birinci Inénii denizaltisimin denize indirilmemerasimi. Kaynak:Van Dijk, “The Fijenoord-Built
Submarines for Turkey” s. 335.
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EK-10: Lv.S. Firmasi’nin Cumhurbaskam Gazi Mustafa Kemal’e verilmek iizere UB-III sinifi denizalti-
nin bir maketini Ankara’ya gonderdigine iliskin vesika. Kaynak: CBA, 80-1-161.

n-?'l-'.:'h..».’.‘l_m [ H:.ﬂ

r\"Pf kardssn Vesr S ,ﬂw
wﬁ fakty, A M’”

144



