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OzeT

Bu calismada, diinyada 6nemli bir ulagim tiiri olarak kabul edilen bisiklet ulagiminin Tiirkiye’deki planlama
siirecini, uygulama sartlarim1 Bilecik Orneginde agiklanmaya calisilmistir. Calismada ilk olarak, Tiirkiye’de
bisiklet planlar1 ya da ulagim planlar1 i¢inde bisikletle ilgili diizenleme onerileri arastirilmigtir. Tirkiye’de
bisiklet planlar1 ya da ulasim planlar1 igerisinde bisiklet i¢in ayrilmis 6zel boliimler son derece az ve kisithdir.
Bununla birlikte bisiklet ulasiminin diger alternatif ulagim tiirleri arasindaki yerine deginilmis, Tiirkiye’deki ve
diinyadaki ¢esitli uygulamalar incelenmis ve diger ulagim tiirlerini tamamlayict yonleri belirtilmistir. Calismada
Bilecik’te ulasim planlari i¢inde bisiklet kullaniminin yayginligi arastirilmis ve yapilmasi planlanan yatirimlar ve
¢esitli Onerilerde bulunulmustur. Bilecik kent merkezinde bisiklet kullanimina etki eden faktorler arastirilmistir.
Caligma alan1 olarak kent merkezinde zor bir topografyanin olmasi bisiklet kullanimini zorlastirmaktadir. Bunun
yant sira kent merkezi ile mesire alanlart ve liniversite yerleskesinin sehir disinda olmasi bisiklet kullanimi i¢in
onemli bir gereksinim ortaya koymustur. Calismada, kentsel ulasim planinda bisiklet ulagimi ile ilgili alinmast
gereken kararlara planlamada nelere dikkat edilmesi gerektigi ortaya koyulmustur. Arastirmanin hedefi, 6zellikle
¢agdas ulastirma politikalarmin bir pargast olan bisiklet kullaniminin artirilmasma yonelik engellerin
belirlenmesi, bunu ortadan kaldiracak onerilerin ortaya konmasidir.

Anahtar Kelimeler: Bisiklet ulasimi, Bilecik, Ulasim planlamasi

A Case Study: Bicycle Transportation in Bilecik

ABSTRACT

In this study, the planning and application processes and the related problems of use of bicycle transportation as
a worldwide accepted its importance in other transportation mode, are examined in the case of Bilecik, Turkey.
The bicycle plans for cities and the role of bicycle transportation in transport plans in Turkey have been
examined in the paper; where the parts referring to bicycle transport in transportation plans are very limited.In
the study, importance of bicycles transport plans in Bilecik researched and planned investments are done and
various proposals have been made. It was invastigated which factors affecting the use of bicycle transportation in
the town of Bilecik .Bicycle transportation is difficult to use because of rough topography makes in the city
center. Bicycle transportation has revealed an important requirement for between the city center with recreational
areas and college campuses transportation. In conclusion bicycle transportation, decisions to be taken regarding
in the urban transport plan should be paid attention to what was set out in the planning. The aim of the research,
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increasing the use of modern transport policy which is part of bicycle transport and identify some suggestions to
eliminate of barriers to these problems.

Keywords: Bicycle transportation, Bilecik, Transportation planning

|. GiRris

KONOMIK gelismeler sonucu gelisen sehirlerin biiyiiyerek daha genis alanlara yayilmasi

sonucunda yolculuk mesafeleri ve yolculuk sayilar1 artmakta trafik problemleri ¢cogalmaktadir.
Sehirlerin biiylimesi sonucunda gidilecek yerlerin mesafeleri arttigi icin yaya ve bisiklet ulagimi
sinirlarini asmakta ve motorlu tagit kullanimi artmaktadir. Bisiklet, stirdiiriilebilir ulagim planlamas1 ve
yasanabilir kentler kavrami ile ilgili tartigmalarda, enerji verimliligi, ¢evre dostu olmasi ve toplu
tasimla uyumlulugu gibi 6zellikleri nedeniyle, 6nemli bir ulagim tiirii olarak kabul edilmektedir.
Avrupa’da bisikletle giinde 50 milyon yolculuk (toplam yolculuklarin % 5°1) ger¢eklesmektedir. Bu
oran bisiklet kullaniminin desteklendigi iilkelerde, drnegin Danimarka’da % 18 ve Hollanda’da %
27’ye baz1 Uzakdogu iilkelerinde ise % 60’lara ulasmaktadir [1]. Tirkiye’de bisiklet kullanimi ise
Avrupa ve diger diinya tilkelerine gore heniiz ¢ok daha diisiik seviyelerde bulunmaktadir.

Bu c¢aligmada, kent i¢i bisiklet ulasimindan 6rnekler verilerek kent planlamasinda gelecekte yapilmasi
planlanan bisiklet ulasimi i¢in uygunlugu Bilecik 6rneginde arastirilmistir. Bilecik kent ulagim
planlarinin olusturulmasi ve yeni eglendinlen alanlarinda bisiklet ulagimi kullaniminin tegvik edilmesi
amactyla bisiklet kullanim1 i¢in bazi Oneriler getirilmeye calisilmistir. Sonug olarak gelismekte olan
kiiciik kentlerde bisiklet ulasimi sayesinde trafik sorununun daha gevreci ve uygulanabilir modellerle
planlanmasi gelecegimiz i¢in giizel hedefler olusturmaktadir.

1. KENT Ici BisikLET ULASIMI

Yasadigimiz ¢evredeki daha az enerji talebi, gaz emisyonlarin azaltilmasi, giiriiltii kirliliginin 6niine
gecilmesi igin gibi tasit trafi§inin olumsuz etkilerinden kurtarmak ve kentleri daha insani ve
yaganabilir yapmak i¢in bisiklet kullaniminin desteklenmesi, bisikletli giivenliginin saglanmasi ve
bisikletin kent icinde ciddi bir ulasim alternatifi olarak gelistirilmesi gerekmektedir. Avrupa
kentlerindeki bisiklet sebekeleri; kentsel faaliyetler, eylem merkezleri ve yol agi ile biitiinlesmis bir
yapida; uygun ve sik yerlerdeki bisiklet park yerleri, ana giizergahlarda tasit trafiginden tamamen
ayrilmis bisiklet yollari, tek yonlii trafik yollarinda bisikletlilere kolaylik saglayan iki yonlii bisiklet
seritleri, tasit trafigine yonelik kisitlamalar ve kamu kurumlarinin resmi araci olarak kullanilmasina
kadar giden bir onlemler dizisi ile gelistirilmistir. Bisiklet, gerek hareket halinde ve gerekse
durdugunda fazla bir alan kaplamadig: i¢in bisiklet kullanimu ile yol yiizeyleri ve park alanlari ¢cok
daha verimli ve yiiksek kapasitede kullanilmaktadir. Bisiklet, 3 m.’lik bir seritte saatte 2 500 kisilik bir
kapasiteye ulagabilmektedir (Tablo 1).[2]
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Tablo 1: Ayrilmus bisiklet seritlerinin saatlik kapasitesi [4]

Bisiklet Seridi genisligi Kapasite (Bisiklet/Saat)
1m 1000
2m 1500
3m 2500

Bisiklet yolculuklar1 aragli yolculuklar icinde en diisiik maliyetle gerceklestirilen yolculuklardir.
Bisikletin satin alimmasindaki goreli olarak diigiik ilk yatirnm maliyetine ek olarak ortaya ¢ikan ¢ok
diisik isletme ve bakim giderleri, bisiklet kullaniminin toplam giderlerinin toplu tasima
maliyetlerinden bile diisiik olmasini1 saglamakta ve bisiklet dar gelirli kesimlerin 6zel otomobili gibi
kullanilmaktadir. Viyana’da yapilan bir aragtirmanin sonuglari, Tablo 2’de verilmektedir. Buna gore,
bisikleti 6zellikle isgilerin daha ¢ok tercih ettikleri goriilmektedir[4].

Tablo 2: Meslek gruplarina gore ulagim tiirleri tercihleri [4]

Tiirel ayrim

(%)
Meslek grubu  Yaya Bisiklet Toplu tasitma OtomobilDiger
Isveren 76,8 0,6 1,9 19,5 1,2
Ucretli/Memur 28,1 4,2 23,6 41,7 2,4
Isci 28,2 12,0 24,3 334 2,1

Bisiklet yollar ile ilgili arastirmalarin bir kismm hali hazirda kullanilan ulagim sistemlerini ile ilgili
bilgi birikiminin artirilmasi hedeflenmistir [3,5,6,7]. Bu ¢alismalarin yani1 sira bir kisim ¢aligsmalar da
yeni agilacak yollar igin planlama ve giizergah se¢imi konusundaki metodolojinin gelistirilmesi
tizerinedir [8,9,10,11,12,13]. Son yillarda pek ¢ok Bati iilkesinde hazirlanan ulasim planlarinda
bisiklet konusuna 6zel 6nem verilmis ve bircok kentte de orta ve uzun donemli bisiklet planlari
hazirlanmistir. Ozel olarak bisiklet plani hazirlanan kentler arasinda ABD’de New York, Austin, San
Francisco, Massachusetts, Seattle ve Avustralya’nin Melbourne kentleri de bulunmaktadir. Bisiklet
planlari, bisikletlerin kullanim1 i¢in planlanan bisiklet yollari, seritleri ve bisiklet park yerleri gibi
fiziksel unsurlar1 tanimlamasinin yami sira, bisiklet kullaniminin yayginlastirilmast ve siiris
giivenliginin artirilmas1 amaciyla isaretleme, bilgilendirme, egitim, tanitim, gelistirme, isletme ve
finansman konularinda oneriler ve ¢oziimler gelistirmektedir. Bisiklet kullaniminin gelistirilmesi
amactyla hazirlanan orta ve uzun vadeli bu planlarda bisikletlilerin kullandig1 seritleri fiziksel olarak
tanimlayan veya ayiran bisiklet sebekeleri desteklenmektedir[10].

Bisiklet sebekeleri, kullanildiklari iilkelerde ve kentlerde bisiklet kullaniminin yayginlagsmasina énemli
katkilarda bulunmaktadir. Hollanda, Almanya, ingiltere ve Isve¢ gibi Avrupa iilkelerinde bisiklet
sebekeleri motorlu tasit trafiginden ayrilmakta ve bisikletlilere ilk geg¢is hakki verilmektedir. ABD
kentlerindeki kisa ve kopuk bisiklet koridorlarinin tersine Avrupa kentlerinde bisiklet aglari, giinliik
eylem merkezlerini biitiinlestiren ve siirekliligi olan kesintisiz kent i¢i ve bolgesel sebekelerden
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olusmaktadir. Amerika’da ise genellikle eglendinlen amacgh, kopuk, birbirleri ve kentle
biitiinlesemeyen bisiklet oncelikli koridorlar bulunmaktadir [11].

Motorlu tasit ve 6zellikle otomobil sayisinin az oldugu diisiik gelirli iilke kentlerinde motorlu tasitlar
ciddi bir tehlike olusturmadigi ve yol yiizeyini kaplamadigi i¢in bisikletler i¢in ayrilmis seritler ve
yollar yapilmasi konusunda ciddi ihtiyaglar ortaya ¢ikmamustir. Ornegin Cin kentlerinde yol yiizeyi
motorlu tasitlar, bisikletliler ve yayalar arasinda esit oranlarda paylasiimaktadir. Ancak motorlu
tasitlarin artis1 ve trafik sikisiklarinin yasanmaya baslamasiyla birlikte bisikletlerin tasit trafiginin
korunmasi igin ayri yollar ve seritler yapilmasi giindeme gelmektedir[12,13].

Tirkiye’de ise bisiklet yollarinin yaygin oldugunu sdylemek olanakli degildir. Cumbhuriyet
Donemi’nin ilk planlama 6rneklerine baktigimizda 1939°da Hermann Jansen’in Mersin’de yaptigi
imar plant ile iligkili olarak yine ayn1 y1l Atatiirk Parki ve Hiikiimet Meydani igin yaptig1 detay planda
siirekliligi olan bir bisiklet yolu 6nerdigini goriilmektedir [2]. Bu detaydan yola ¢ikarak, Jansen’in
ayni yillarda yaptig1 Ceyhan (1939), Izmit (1938), Adana (1940), Tarsus (1940) ve Gaziantep (1938)
imar planlarinda dogrudan bir bisiklet yolu gosterimi bulunmamakla birlikte, énerilen yesil akslarin
detay planlarda bisiklet yolu olmasinin hedeflendigi degerlendirilmektedir. Giiniimiizde yerlesik bir
bisiklet kiiltlirlinlin olmayisi, bisikletin bir ulasim araci olarak goriilmemesi ve bu alandaki ciddi alt
yap1 eksiklikleri gibi nedenlerden dolay1 ancak biiyliksehirlerde bazi 6rnekler vardir. Buna 6rnek
olarak, Istanbul’daki “Istanbul Geneli Bisiklet Yollar1 Planlamasini gosterebiliriz. Proje ile Belediye
sinirlart iginde 630 km’lik bir bisikletli ve yaya ulagim sistemi olusturulmasi hedeflenmistir. Bu sistem
icerisinde ara baglantilar ile toplam bisiklet yolu uzunlugunun daha da artirilmasina ¢alisilmaktadir.
Planlarda bisiklet yollarinin yer almasma yonelik ¢abalar, 17 Agustos 1999 depreminden sonra
depremden etkilenen kentlerin yeniden yapilanma siireci icerisinde yer almistir. Bununla birlikte
depreme dayaniklt konutlarin yerlestigi alanlarin  topografik kisitlart bu uygulamalarin
benimsenmesini zorlastirmaktadir [14].

I11. BiLECIK BiSiKLET ULASIMI ETMENLERI

Bilecik’te gerek kentle c¢evresindeki mesire alanlari ve yeni yapilan eglendinlen alanlar1 arasinda
yapilan yolculuklarda ve gerekse iiniversite kampiisii ile sehir merkezi arasinda olusan ulagim talebine
karsilik topografya ve karayolu sisteminin yetersizligi yiiziinden giivenli bisiklet yolu olamamasi
sonucu bisiklet ulasimi ¢ok yayginlagsmamistir. Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi’ne gore 2013
yilinda Bilecik ili niifiisii 208888 kisidir [15].2013 y1l1 Nisan ay1 itibar ile Bilecik’te 23509 otomobil
olmak iizere 52669 motorlu kara tasiti bulunmaktadir [15]. Kent merkezi ile Universite kampiisii,
Pelitozli goleti ve Karasu Yasam parki arasinda bisiklet ulasimi i¢in bisiklet yolu olusturulmasi
diistiniilmektedir. Bilecik’te bisikletin bir ulasim araci olarak kullanilmaya baglanmasi ve gelisimine
iliskin bilgiler ¢ok yetersizdir. Konya’nin bisiklet Kentin engebeli bir alanda yerlesmesi bisiklet
ulagimini ikinci planda birakmasina ragmen yeni nesil elektrikli bisikletlerle bu sorun ortadan
kalkmaktadir. Tirkiye’deki diger kentlere benzer olarak gilintimiizde bisiklet ulasimi Bilecik’te yeni
olusmaktadir. Sehirde heniiz planlamasi yapilan ya da uygulanmis bir 6zel bisiklet yolu mevcut
degildir. Bu nedenle, bisikletler karma trafik iginde ve giivenli olmayan kosullarda kullanilmaktadir.
Bilecik’te bisiklet kullanimu ile yapilan anket verileri su sekilde 6zetlenmektedir:

* Bilecik’te giin i¢inde yapilan tiim yolculuklarin %31 bisikletle yapilmaktadir.

* Aracl yolculuklar i¢inde bisikletin pay1 % 6 diizeyindedir.
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* Bisiklet yolculuklarinin amaglarina gére dagiliminda en biiyiik pay1 % 50 orani ile sportif amagh
yapilmaktadir.

* Bisiklet yolculuklarinin genellikle 15 dakika civar siirdiigii ve ortalama saatte 15 km hiz yapildig
kabulii ile yolculuklar ortalama 3-5 km uzunlugundadir.

* 10 km ve daha uzun yolculuklarda bisiklet ¢ok fazla tercih edilmemektedir.
* Bisiklet kullananlarin yaridan fazlasi (% 54,4) 15-35 yas grubundadir.

Bilecik’te bisiklet ulagiminin gelistirilmesi ve sorunlarinin ¢6ziilmesi i¢in 6ncelikle yerel yonetimlerin
bu konuda ulasim planlamasi c¢aligmalar1 yapmasi gerekmektedir. Bilecik Bisiklet Plani ile
diizenlenecek bisikletlilerin kullandig1 yol alt yapisinda iki farkli nitelikte gelisme Ongdriilmektedir.
Bazi yollarda bisikletler i¢in yol ylizeyinin bir kismu ayrilabilmekte ya da yeni baglantilarla
bisikletlerin kullanimina ayrilmis bir bisiklet sebekesi olusturulmasi diisiiniilmektedir. Ancak kentin
geri kalan tiim yollarinda bisikletliler simdi oldugu gibi diger trafikle ayni yol yiizeyini
paylagilmaktadir. Yapilacak bisiklet ulasim planinda bir diger dikkat edilmesi gereken faktorde
bisiklet seritleri ve yollar1 ayr1 ayri tanimlanma gerekliligi bisikletlilerin diger trafikle birlikte
kullanmaya devam edecekleri yol sebekesi i¢in genel iyilestirme onerileri belirlenmelidir. Bisiklet
Plani’nin alt yap1 planlamasindaki temel amag Bilecik’in tiim yollarinin bisiklet kullanimina uygun ve
giivenli hale getirilmesi, fiziksel 6zellikleri yeterli olan koridorlarda bisikletler icin ayr1 alt yapi
ayrilmasidir.

A.BISIKLET YOLLARI ICIN UYGULAMA ONERILERI

Bilecik’te ya da herhangi bir kentte, her yola bisiklet seridi yapilmasi ve her konuta ve is yerine
bisiklete ayrilmis seritler ve yollarla erisilmesi miimkiin degildir. Dolayistyla ne kadar yaygin ayrilmis
bir bisiklet sebekesi yapilirsa yapilsin bisikletliler yolculuklarinin bir kismini karisik trafik i¢inde
yapmak zorundadir. Bu nedenle bisikletlere ayrilmig bir sebeke yapilmasi kadar énemli olan konu,
karigik trafik icinde kullanilacak ve herhangi bir bisiklet Onceligi bulunmayan kentteki cadde ve
sokaklarin tamaminin bisiklete uygun hale getirilmesidir.

Kentteki tiim cadde ve sokaklarda bisiklet kullanildig1 ve ileride daha yogun olarak kullanilacag:
dikkate alinarak, var olan yollarda bisikletler igin tehlike yaratan, giivenli siiriise engel olan, yol
kapasitesini azaltan dar bogazlarin ve engellerin oncelikle ortadan kaldirilmasi gereklidir. Diger bir
deyisle, Bilecik’teki tiim yollarin bisiklet kullanimma uygun “bisiklet dostu yollar” olmasi
onerilmektedir. Bisiklet seritlerinin Pelitozii goleti, rekreasyon alani, Kampiis alani, ve Karasu yasam
vadisi etrafinda diizenlenmesi hedeflenmistir. Kent merkezindeki bisiklet sebekesi, merkezin ticaret ve
i yerlerinin, egitim ve kiiltiir faaliyetlerinin gelismesine destek olmasi diisiiniilmektedir.

Plana gore var olan yollar iizerindeki motorlu tasit trafigini tamamen sinirlamadan, getirilen fiziksel ve
isletme kisitlamalari ile bisikletliler icin uygun diizenlemeler yapilmalidir.

B.UNIVERSITE-MERKEZ BISIKLET YOLU ONERISI

Kent Merkezi ile Universite kampiis alani arasinda bulunan 3-4 km trafik altindaki yol ile ayr
planlanan bisiklet yolu ile ulasim hedeflenmektedir. Minibiis hattina paralel olarak iki yonli bir
bisiklet yolu planlanmistir. Bu planlamanin sonunda iiniversite ile sehir i¢inde yapilacak yurtlar
arasinda bisiklet kiralama parklar1 yardimiyla ulagim hedeflenmektedir.(Resim 1)
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Resim 1: Bilecik Seyh Edebali iiniversitesi yerleskesi[16]

C.PELITOZU GOLETI MESIRE ALANI BISIKLET YOLU ONERISI

Bisikletlilere kesintisiz bir koridor saglamak iizere planlanan bu bisiklet yolunun, sehir merkezi
Bahgelievler Mahallesi ile Pelitozii gdleti arasinda en az 3,0-3,5 metre genisliginde bir bisiklet yolu
olusturulmasi Onerilmektedir. Halen bazi teshir yapilarinin, lokanta ve cay bahgelerinin ve park
alanlarinin yer aldig1 gilizergah, yaya ve bisiklet akimlarina gore diizenlenmemistir. Golet etrafinda
hem yiiriiylis hem de bisiklet yolu olarak tanzim edilen kisimlarm ayrilmasi daha giivenli bir siiriig
ortami olusturacaktir. Heniiz yapimina baglanmamistir (Resim 2).

Resim 2: Pelitozii goleti mesire alani bisiklet yolu planlamasi[16]
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Resim 3: Pelitozii goleti mesire alani bisiklet yolu planlamasi[16]

D.KARASU YASAM MESIRE ALANI BISIKLET YOLU ONERISI

Bu yol, yaya ve bisikletlerin birlikte kullanacagi bir bisiklet yolu olarak énerilmistir. Toki toplu konut
alanindan baglayan spor salonu ve yasam parki ile hizli tren garini birbirine baglayan bir yol olarak
planlanmaktadir. Toki konutlart ile sehir merkezi arasinda devlet yoluna paralel bir yol planlanmasi
giivenlik agisindan 6nemlidir.

Resim 4: Karasu yasam alani rekreasyon projesi [16]

V. SoNuc

Bu calismada, bisikletin Tiirkiye’deki planlama siireci, uygulama sartlar1 ve karsilasilan sorunlari
Bilecik 6rneginde arastirilmistir. Bilecik’te bisiklet ulagiminin tarihsel gelisimi incelenerek, ulagim
planlarinda bisiklet kullanimu i¢in getirilen dnerilerin gecen zaman igerisinde uygulanan kisimlar1 ve
uygulanmayan boliimlerinin nedenleri aragtirilmis, planlanan ile gerceklesen durum arasindaki farklar
ortaya konmustur. Bilecik’te bisiklet kullanimu ile ilgili tespitler su sekilde 6zetlenmektedir:

* Bilecik’te geleneksel olarak olusmus bir bisiklet kiiltiirii ve aliskanligi bulunmamaktadir. Kiigiik
yastan itibaren bisiklet kullanmaya baslanilmakta ve ileri yaslarda bu aligkanlik azalmaktadir. Bunun
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baslica sebepleri arasinda bisiklet ulasimi igin engebeli arazi yapisi ve yollarin planlamasinin dar
olmasi sayilabilir.

» Kent merkezindeki gesitli noktalara yerlestirilecek bisiklet park yerleri sayesinde bisiklet kiralama ve
sahsi olarak kullanicilarin rahatga faydalanmalar: diistiniilmektedir.

Bilecik’te bisiklet kullanimu ile ilgili ciddi Onerilerin yer aldigi bir ¢alisma plam1 hazirlanmasi ve
uygulanmasi igin yerel yonetimlerin destegine ihtiyag duyulmaktadir.

Bilecik’te bisiklet yollarinin heniiz planlanmamis olmasina ragmen geleneksel bir sekilde diizenlenen
3.ayva g¢icegi Bisiklet festivali vb. etkinlikler sayesinde bisiklet ulagim ile ilgili sosyal gruplarm
olusturdugu bir farkindalik durumu mevcuttur. Hali hazirda yerel yonetimlerin ulagim planlamasinda
su hususlara dikkat etmelidirler:

* Yerel yonetim bisikleti hala bir ulasim bi¢imi olarak degerlendirmemektedir. Yeni planlanacak imar
yollar1 uygulanmasi sirasinda bisiklet seritlerine de bu planlarda yer almalidirlar.

* Bisiklet kullaniminin gelistirilmesi i¢in bir Bisiklet Plan1 olusturulmali planlama ile ilgili 6neriler ve
projeler buna goére uygulanmalidir.

Bisiklet park yerleri, isaretleme ve bisiklet sinyalleri, bisikletlerin toplu tagimla biitiinlestirilmesi,
yonetim yapilanmasi, igletme ve bakim, egitim ve bilgilendirme, Orgiitlenme ve katilim ve o6zel
projeler basliklar1 altinda yer alan oneriler degerlendirilmelidir.

* Planlamada Onerilen baz1 yollar sit alanindan gegmekte ve bununla ilgili 6nlemler alinmali gerekli
izinlerin alinmalidir.

Sonug olarak goriilmektedir ki, tilkemizde bisiklet kullaniminin geleneksel olarak kendine yer buldugu
kentlerde bile, planlama c¢alismalarinin gercege doniismesinde heniiz istenen diizeylere
ulasilamamistir. Bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi igin, bisiklet aginin siirekliligi gozetilmeli ve
gerek arazi temini, gerekse trafik giivenliginin saglanmasinda gerekli tedbirler alinmalidir. Bisiklet
kullanicilarnin trafik giivenligi ile ilgili egitim diizeyleri artirlmalidir. Ozellikle yerleskesi bulunan
iiniversitelere bu konuda daha fazla rol diismektedir.
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