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LIMANI OLAN BIiR KASABADAN LiIMAN KENTINE:
BATUM SEHRI (1830-1905)
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Konumu ve sahip oldugu dogal limani ile Karadeniz havzasinin en 6nemli
sehirlerinden biri olan Batum, Osmanli idaresi altinda uzun siire ikinci
derecede bir sehir olarak kalmigtir. XIX. yiizyila da Trabzon’un gélgesinde
giren sehir, buharli gemilerin seferlere baslamasi, uluslararasi transit ticaretin
geligmesi ve Rusya’nin giineye sarkmasi gibi sebeplerle dnemini gittikge
artiran liman1 sayesinde gelismeye baglamis, bunun sonucu olarak da Osmanli
Devleti ile Rusya arasinda biiyiik bir miicadeleye sahne olmustur. 1877-1878
Osmanli-Rus Savagi sonunda imzalanan Berlin Antlagsmasi ile Rus idaresine
gectikten sonra yapilan yeni yatirimlarla ticari potansiyelini gittikge artiran
liman, Batum sehrinin hizlica gelismesine yol agmustir. Bu incelemede, Batum
limaninin ticari potansiyeli ele alinacak, bu gergevede limanin gelismesine
bagl olarak kiigiik bir kasabanin deniz ticaret merkezine doniis seriiveni ile
genis bir artalanin bu merkeze entegrasyon siireci incelenecektir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, Batum, Batum Limani, Kafkasya,
Karadeniz, Rusya, Giircistan.

TRANSFORMATION OF A PORT TOWN TO A PORT CITY:
BATUMI CITY (1830-1905)

ABSTRACT

Being one of the most important cities with position and having a natural
harbor in Black sea basin, Batumi had stayed a neglected town during the
Ottoman administration. The city entered the 19" century in the shadow of
Trabzon. Then the city began to develop thank to the growing its port by
introducing of steamship in transportation, development of international trade
routes and expansion of Russia’s southward. In this study, commercial
potential of Batumi port will be handed and in this context, the adventure of
turning a commercial center of a small town depending on the development of
the port and integration process of the hinterland to this center will be
analyzed.

Keywords: Ottoman Empire, Batumi, Batumi Port, Caucasia, Black Sea,
Russia, Georgia.

Giris

Karadeniz’deki en o©nemli sehirlerden biri olan Batum, sahip oldugu
ozellikler agisindan zengin ve Ogretici bir tarihsel karsilastirma olanagi sunar.
Osmanli 6ncesi ve sonrasinda birbirinden farkli bigimlerde var olsa da liman kenti
olarak gelisimini Rusya idaresinde tamamlamistir. 1878’¢ kadar Osmanli
egemenliginde kalan Batum, sancak idare merkeziydi, liman sehri olsa da bir
ekonomik merkez olarak nitelendirilemezdi. Sehrin Istanbul ile Trabzon kanalhyla
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dolayli bir baglantis1 vardi. XIX. yiizyilin ikinci yarisinda baglayan diinya ticareti ile
eklemlenme siireci sonucunda hizli bir gelisme siirecine giren Batum, Avrupa ile
Asya arasinda mal gecisini saglayan ana giizergdh {izerinde bulunmanin
avantajlarindan yararlanarak bolgesel ticaret akisinin ana hattin1 olusturmus, bunun
sonucu olarak da ticari agidan merkezi konuma yiikselmisti’.

Bu inceleme, XIX. yiizyildan itibaren meydana gelen degisim ¢ergevesinde
kiy1 limant ile 6zdeslesen Batum sehri {izerine odaklanmaktadir. Bir kentin kaderini
etkileyen limani ve limanin ticari potansiyelinin artigina paralel olarak sehrin
geligimi ele alinacak, aynt zamanda Batum limaninin yiikselisinin bolge limanlarina
etkisi iizerinde durulacaktir.

Osmanh Yonetiminin Son Yarim Yiizyih

Batum, Romalilar zamaninda bugiinkii dogal limanin dogusunda bulunan
genig bir diizliikte Bathus/Bathys adi verilen nehrin denize dokiildiigi yerde bir
ticaret yerleskesi olarak kurulmustu. I. Selim zamaninda Osmanli idaresine gegtikten
sonra zaman zaman Kafkas seferlerinin lojistik iissii olarak kullanilan kasaba, Kuzey
Kafkasya’daki Osmanli savunma hattinin ileri karakollari olan Fas ve Sohum
kalelerinin Ruslarin eline gegmesi lizerine bolgedeki en Onemli Stratejik mevki
konumuna yiikselmistiZ.

XIX. ylizyilda yeni kurulan Lazistan Sancaginin merkezi yapilan Batum,
halkinin daha ¢ok tarim ve hayvancilikla ugrastigt disa kapali bir kasaba
goriinimiindeydi. Niifusu diger Osmanli Kkasabalarminki kadardi. Avantajli
konumuna ragmen bati yakasindaki genis batakliklarin bulagic1 hastaliklara yol
agmasi ve kotii havasi kasabanmn gelismesine engel oluyordu®. Bu yiizden kasaba
halki ve idareciler yaz mevsimini Hopa’da ge¢irmek zorunda kaliyorlardi”.

XIX. yiizyilin ikinci yarisina da kasaba goriiniimiinde giren Batum bolgeye
yonelik ticari gemi seferlerinin baslamasi ile gelismeye basladi. Yeni baglayan
seferler Batum’un liman bolgesinde birkag gemici kuliibesini ortaya ¢ikardi. Limana
ulagan Rus ve Fransiz vapurlarinin hatir1 sayilir bir ticari haraketlilik olugturmasi
sonucu yakin sehirlerden bir¢ok ailenin sehre yerlesmesi sehrin yeni yerine

! Karadeniz’in uluslararas: ticarete acilmas: hakkinda genis bilgi igin bkz. Carl M. Kortepeter, “Ottoman
Imperial Policy and the Economy of the Black Sea Region in the Sixteenth Century”, Journal of the
American Oriental Society, 86/2 (Apr.-Jun., 1996), s. 86-113; Idris Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de
Ticarete Baglamasi ve Osmanli Imparatorlugu (1700-1787)”, Belleten, 225/Ankara 1995, s. 353-394.

2 Kafkasya’da Osmanh savunma hatti hakkinda genis bilgi icin bkz. M. Sadik Bilge, Osmanli Devleti ve
Kafkasya, Eren, Istanbul 2005, s. 82-102; Mustafa Aydin, U¢ Biiyiik Giiciin Catisma Alant Kafkaslar,
Gokkubbe, Istanbul 2005, s. 53-54; Mahir Aydin, “Fas Kalesi”, Osmanl Arastirmalar, V1/1986, s. 67-
138; Hayri Capraz, “Giircistan’da Rus Idaresinin Yerlesmesi (1800-1850)”, OAKA, C.1, 1/2006, s. 67-80;
Semseddin Sami, Kamiis'ul Aldm, II, Mihran Matbaasi, Istanbul 1306/1880, s. 1199; Kizil Acaristan
Salnamesi, Batum 1338, s. 28; W. Rickmer Rickmers, “Lazistan and Ajaristan”, The Geographical
Journal, 84, 6/Dec.1934, s. 465-478; ilhan Ekinci, “Karadeniz’de Bir serbest Liman Denemesi: Batum
(1878-1886)”, Karadeniz Arastirmalari, 14/Yaz 2007, s. 63-77, 63; Mustafa Sari, Tiirkiye-Kafkasya
lligkilerinde Batum (1917-1921), TTK, Ankara 2014, s. XIII; Selections From The British National
Archives on Adjara 1830-1921, I, (Report by Consul Palgrave on the Lazistan 1872), (Ed. Aslan I.
Abashidze), Aslan |. Abashidze Historical Centre Publications, s. 543-545.

® BOA, LMVL., 529/23759. 19 B 1281/18 Aralik 1864; Sakir Sevket, Trabzon Tarihi, Cild-i Evvel,
Umran Matbaasi, 1294, s. 107.

4 BOA, AMKT.UM., 19/94. 13 S 1266/24 Haziran 1850; BOA, A.MKT.UM., 410/17. 23 Za 1276/13
Haziran 1860.
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tasinmasinda etkili oldu®. Bu sirada eski sehre yakin Tamara bolgesinde kalan
Batum ayanimmin dairesini liman yakinina tasimasi, ardindan yine aym yerde
Ahmediye Camii’ni yaptirmasi bolgeye yonelik yerlesimi tesvik etmis; yerel halkin
da yeni yerlesim yerinde evler ve diikkkdnlar yaptirmalari limana yakin ikinci bir
yerlesimin ortaya ¢ikmasini saglamistir®. Yine, yapilan seferlerde buharli gemilerin
kullanilmasinin dogurmus oldugu altyap: ihtiyaclari degisim siirecini daha da
hizlandirdi. 1836’dan itibaren Karadeniz iskelelerine ugramaya baglayan buharli
gemiler var olan liman ve iskele miistemilatinin yetersizligini ortaya ¢ikardi;
ozellikle hizli ve kolay yiik ve yolcu indirme ve bindirmeye imkan veren liman
altyapisma ihtiyag duyuldugu belirgin olarak ortaya ¢ikmisti’. Buharli gemilerin
bolgeye gelmesinden 6nce birgok limanda yerel ihtiyaglara cevap verebilen kiigiik
gemilerin yanasabildigi tahta iskeleler artan ihtiyaci karsilayamiyordu®. Bolgenin
birgok kiy1 kentinde liman ve iskele ingaatlarina girisildigi sirada Batum’da da bir
iskele insa edildi’.

Bu sirada kasabanin ticari potansiyelinin farkina varan Avrupa devletlerinin
kasabaya ilgileri de gittikge artiyordu'®. Ozellikle ingiliz konsoloslarin Batum’a
yonelik hazirlamig  olduklart ayrtili ticari raporlar ilginin biiytikligini
gostermektedir. Bu ilginin sonucu olarak kasabada konsolosluk acan Ingilizler
William Richard Holmes’i konsolos olarak tayin ettiler*’. Ardindan Rum asilli Rus
konsolosu goreve bagladi. Rus konsolosu 1867°de bir¢ok yabanci devlet temsilciligi
ile birlikte Rus vapur kumpanyasinin acenteligini de tizerine almst1. Kisa siire sonra
fran konsoloslugu da faaliyete gecti'?.

Batum’da ticari hareketlilik niifus artigini da beraberinde getirdi. XIX.
yiizyilin baslangicinda Batum kiigiik bir kasaba gériiniimiindeydi®®. Hayvancilikla

® “Batum limanina ise Rusya ve Fransa kumpanya vapurlart amed ve sod ederek tevsi i ticaret yolunda ve
bu miinasebetiyle kasaba-i mezkiir gitdikce sohretydb olarak Trabzon ve mahall-i sdireden pek ¢ok
kimseler peyderpey gelerek ebniye ve héne insa”. BOA, LMVL., 566/25429. 17 B 1283/25 Kasim 1866;
“Isbu Batum kasabast td seksen tarihine kadar mevki‘ ve limanimin ehemmiyetle nisbet kabul etmeyecek
bir siiretde yani birkag diikkdn ve hdne ebniye-i sdireyi cami ve vahdmet-i havdiyyesine kuvvet veren bir
takim sazliklar ile marin ve abirinin ve ahalisinin pig-i enzar-1 nefretinde vaki bir mahal...” Sakir Sevket,
a.g.e.,s. 107.

® BOA, IMVL., 557/25021. Selh S 1282/22 Temmuz 1865.

" Accounts and Papers: Commercial Reports, (Report On the Provinces of Trebizond, Sivas, Kastemouni,
and Part of Angora, By Mr. Consul W. Gifford Palgrave 10 December 1868-11 August 1869), LI1X, 1868-
9, s. 395; Selections From The British National Archives on Adjara 1830-1921, I, s. 44; “Karadenizde
emsalsiz derecede bir liman-1 vdsi olub”. BOA, LMVL., 529/23759. 19 B 1281/18 Aralik 1864; Ozgiir
Yilmaz, “Karadeniz’in Uluslararasi Ticarete Ag¢ilmas1 ve Trabzon”, Uluslararasi Sosyal Arastirmalar
Dergisi (“Karadeniz Sosyal Aragtirmalar ” Ozel Sayist), 7/Spring 2009, s. 359-382.

8 Theophile Deyrolle, 1869°’da Trabzon'dan Erzurum’a Seyahat, (Cev. Resat Ekrem Kogu), Cigir
Kitabevi, Istanbul Trh, s. 7.

® BOA, L. MVL., 20679. 3 B 1278/5 Ocak 1862.

1 Ahmet Liitfi Efendi, Vak'dg-niivis Ahmet Liitfi Efendi Tarihi, IX, (Yay. Haz. Miinir Aktepe), Istanbul
Universitesi Yay., Istanbul 1984, s. 52.

' BOA, A.DVN.DVE., 5/99. 15 Ca 1262/12 May1s 1846.

2 BOA, LMVL., 557/25021. Selh S 1282/22 Temmuz 1865; BOA, 7 MVL., 548/24584. 5 L 1282/21 Subat
1866; Accounts and Papers:Commercial Reports (Report On the Provinces of Trebizond, Sivas,
Kastemouni, and Part of Angora, By Mr. Consul W. Gifford Palgrave 10 December 1868-11 August
1869), s. 395.

B BOA, IMVL., 529/23759. 19 B 1281/18 Aralik 1864; Semseddin Sami, Kamiisu I-Alam, II, s. 1199;
idris Bostan, “Batum”, DIA4, V, Istanbul 1992, s. 210-211; James Brant, “Journey Through a Part of

63



ugrasan ve kigin gelip yazin geri donen gogebe Kiirt agiretleri sayilmazsa gehir
niifusu homojen bir &zellik gosteriyordu. Ingiliz konsolosluk raporlarina gore
1867°de sehirde 4500 Miisliiman, 350 Rum ve 120 Ermeni olmak iizere 4970 erkek
niifus yaslyordu“. 1874’te 14700 olan sehir niifusu savas Oncesinde 15000’e
ulasmisti™. Kirim Savasi sonrast Osmanli topraklarina gbé¢ eden Sohum
gdcmenlerinin araliklarla sehre yerlestirilmesi sehrin homojen yapisint degistirdigi
gibi kasabanin niifusunu da artirmugti. Ticari hareketlilik hatir1 sayilir bir tiiccar
niffusunu da kasabaya gekti. Sehre yerlesen Rum tiiccarlar, ticaret ve deniz
nakliyatgiligiyla ugrasiyorlardi. Erzurum’dan gd¢ eden kiiciik bir Ermeni tiiccar
toplulugu ise Tebriz ile ticari baglantilar i¢inde bulunuyordu®®.

Batum’un sinir gehrine doniigmesi de degisimde pay sahibiydi. Tanzimat
reformlariyla kurulan milli ordunun 6nemli bir kolu kasabaya yerlestirildi. Bolgede
yeni insa edilen Aziziye sehrine yerlestirilen Sohum gé¢menleri ile yerli ahali
arasinda ¢ikan anlasmazliklar sehirde kuvvetli bir garnizon bulundurulmasini
zorunlu kiliyordu. Baslangigta kahve, han ve diikkan gibi gegici yerlerde barindirilan
askerler i¢in karakollar ve kislalar insa etmek zorunlu hile gelmisti'’. 1828-1829
Osmanli-Rus savasinda Batum’un savunmast i¢in 2000 kisilik bir garnizon, Kirim
Savasi sirasinda ise 4000 diizenli 20000 basibozuktan olusan bir askeri kuvvet
sehirde bulundurulmustu®. Sechirde bulunan kalabalik askeri kuvvetler i¢in yeni
kislalar insa edildi. Dogu yoniinde mevcut tabyalara, limana ve sehre deniz
yoniinden gelebilecek saldirilari 6nlemek {izere kiyiya paralel uzanan tahkimat
kusag1 eklenerek kuvvetlendirildi. Sancak merkezi gorevini de iistlenen kasabada
arttk memurlar, askerler ve idarecilerden olusan kalabalik bir niifus yasamaya
baslamusti™.

Niifus artigt yaninda sehrin ticari potansiyelinin gelismesi gehirde imar
¢aligmalarim zorunlu kiliyordu. Emin Muhlis Pasa, Trabzon valiligi sirasinda bir
dizi baymdirlik caligmasma giriserek 1862’de Coruh nehri boyunca uzanan
batakliklart kurutmak {izere c¢alismalara basladi. Sehre yerlestirilen Abaza
goecmenlerin daha fazla topragi islemeye baslamasi, 6zellikle de piring ve musir
tariminin yayginlagmasi havayr daha saglikli héle getirmisti. Pagsa tarafindan

Armenia and Asia Minor, in the Year 1835, Journal of the Royal Geographical Society of London,
6/1836, s. 187-223.

1 Accounts and Papers:Commercial Reports (Report On the Provinces of Trebizond, Sivas, Kastemouni,
and Part of Angora, By Mr. Consul W. Gifford Palgrave 10 December 1868-11 August 1869) s. 395.

5 Sar1, a.g.e., s. 30-32.

1 BOA, IMVL., 566/25429. 17 B 1283/25 Kasim 1866; BOA, L. MVL., 557/25021. 22 Z 1282/7 Mayis
1866; BOA, MVL., 740/50. 13 Z 1284/8 Mart 1868; BOA, SD., 2395/9. 22 B 1288/6 Kasim 1871,
Batum’a gelen gocebe asiretler de iskan politikasi ¢ergevesinde sehre yerlestirildi. BOA, BEO.AYN.M.,
928,5.257.27 S 1288/17 Mays 1871.

T BOA, LMVL., 566/25429. 17 B 1283/25 Kasim 1866; BOA, MVL., 738/79. 9 Za 1283/16 Mart 1867;
BOA, MVL., 733/68. 13 Za 1283/20 Mart 1867.

*8 William Edward David Allen, Paul Muratoff, Kafkas Harekditi (1828-1921): Tiirk-Kafkas Sinurindaki
Harplerin Tarihi, Genelkurmay Basimevi, Ankara 1966, s.24-42; Karl Marx, Friedrich Engels, Dogu
Sorunu (Tiirkiye), (Cev. Yurdakul Fincanct), Sol Yayinlari, Ankara 1977, s. 211.

® BOA, C.AS., 942/40895. 29 Z 1206/18 Agustos 1792; BOA, HAT., 593/29075. 29 Z 1234/19 Kasim
1819; BOA, DH., 289/18164. 3 R 1270/3 Ocak 1854; BOA, LDH., 614/42819. 12 R 1287/11 Temmuz
1870; P. Minas Bijiskyan, Karadeniz Kiyilari Tarih ve Cografyas: 1817-1819, (Ter. ve Notlar. Hrand D.
Andreasyan), Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, Istanbul 1969, s. 65.
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baslatilan drenaj ¢alismalar1 bu ¢alismalara kuvvet verdi®’. Bu sirada schrin yeni
bagtan ingas1 giindeme getirildi. Trabzon valisi Emin Muhlis Pasa, Mirliva Feyzi
Pasa ile birlikte sehre gelerek incelemelerde bulunmus ve sehrin iklim agisindan en
uygun yer olan liman g¢evresinde kurulmasina Karar vermisti. Kararin ardindan
bolgenin haritas1 ¢ikarilmig, hiikiimet konagi, cami ve hapishane gibi kamu
binalarinin yerleri belirlendikten sonra halka arsalar dagitilarak yeni sehrin ingasina
baslanmusti.

Avusturya, Fransa, Ingiltere ve Rusya tarafindan baslatilan vapur seferlerinin
dogurmusg oldugu acil altyapi ihtiyacini karsilamak iizere ilk once iskele ingasina
baslandi. Ozellikle Rus kumpanyasmin diizenli seferleri Osmanli Devletini hayli
tedirgin ediyordu®’. Batum sehrine yonelik yakin ilgilerini gizlemeyen Ruslar, iskele
inga etme arzularini sik stk Osmanli makamlarina iletiyorlardi. 1866°’da Rusya’nin
Batum konsolosu Rusya vapurlarinin komiir ihtiyacini karsilamalart i¢in iskele ve
depolar insasina izin verilmesi isteginde bulunmustu®. Lazistan Sancagi meclisince
miizakere edilerek kabul edilen istek sadrazamliga iletilmis, ancak sadrazamlik
liman ¢evresinde “alaka-i mahsusa peyda ettirecegi ve bu ise mevkiin ehemmiyeti
iktizasinca tecviz olunmayacagi”nt belirterek istegi reddetmisti. Bunun yerine
iskelenin Fevaid-i Osmaniye kumpanyasi tarafindan yaptirilmasma karar verilmis;
ancak kumpanyanin Batum’a sefer diizenlememesini ve gemilerin kiigiikliigiinii
gerekce gostererek insasini liizumlu gérmemesi tizerine iskele devlet tarafindan inga
edilmek zorunda kalimmisti®®. Yine, bayindirlik ¢alismalari gergevesinde Aziziye
Camii’nin 1865’de baslanan insaati 1869 yilinda tamamlanarak hizmete agildi.
Camiin yaptirilmasinin ardindan genis vakiflar tahsis edilerek biiyiik bir imar
¢aligmasina girisilmesi Batum’u kasaba goriiniimiinden sehir gériiniimiine sokmaya
baslamisti®®.  Sehrin yeni bastan kurulmasi sirasinda haberlesme ve ulagim
altyapisinin iyilestirilmesi i¢in de projeler gergeklestirildi. Batum’da 1871°de

2 BOA, LMVL., 601/65. 8 S 1277/26 Agustos 1860; BOA, AMKT.UM., 423/22. 9 S 1277/27 Agustos
1860; BOA, 1.MVL., 561/25217. 25 S 1283/8 Temmuz 1866; BOA, LMVL., 586/26378. 4 B
1283/12Kasim 1866; Sakir Sevket, a.g.e., s. 102-103; Accounts and Papers: Commercial Reports (Report
On the Provinces of Trebizond, Sivas, Kastemouni, and Part of Angora, By Mr. Consul W. Gifford
Palgrave 10 December 1868-11 August 1869), s. 395.

L BOA, LMVL.,23759. 19 B 1281/18 Aralik 1864.

2 «Rusya devlet-i fahimesi vapurlariyla kémiir gelen sefdyine Batum’da bir aded iskele liiziim-1 hakiki
olub ve Batum’un sdye-i sahdnede giin-be-giin ma’miir ve az miiddetde azim bir kasabadan ma ‘did
bulunacagindan ve liman-1 mezkiir Rusya kumpanya vapurlariyla emr-i ticareti tevsi® eylediginden ve
kumpanya-i mezkiirun icirinda bulunan vapur kémiirii magazasimin oniinde bir azim iskele insa
olundukda mamiiriyet ve ticdretin bir kat daha tevsi‘ine mucib olacagindan..kadim iskelenin giimriik ve
ciimleye mahsiis olmasi ve Rusya kumpanyasi canibinden miiceddeden yapdirilacak iskelenin kumpanya-i
mezkir tarafindan bir giina miilkiyet iddi‘d olunmamak iizere” yapilmasim istiyordu. BOA, LMVL.,
557/25021. 22 Z 1282/7 Mayis 1866; BOA, LMVL., 566/25478. 14 S 1283/21 Aralik 1866.

ZBOA, LMVL.,566/ 25478. 14 M 1283/29 May1s 1866.

% Cami ingaat: bir ara durmus, yerel halkin yardimlariyla tamamlanabilmistir. BOA, LMVL., 571/25655.
20 Za 1283/25 Nisan 1867; BOA, LMVL., 529/23759. 19 Za 1281/15 Nisan 1865; “Karadeniz
limanlarimin  birincisi  hiikmiinde bulunmasiyla ddima ecnebi vapurlart ugramakda idigiinden”
karantinahane kurulmasmna karar verilmistir. BOA, LMVL., 577/25886. 8 Ca 1284/7 Eyliil 1867; BOA,
LMVL., 736/87. 16 S 1284/19 Haziran 1867; BOA, L.MVL., 747/79. 16 Za 1283/23 Mart 1867; Sechirde
bir Rum kilisesi de inga edildi. Kilisenin Aziziye camiine tahsis edilen vakif arazisine yapilmasidan
dolay1 uzun bir biirokratik siire¢ yasanmis, sorun devletin arazi tahsis etmesi tizerine ¢oziilmiistiir. BOA,
LMVL., 460/20679. 2 B 1278/4 Ocak 1862; BOA, L.HR., 222/12950. 11 C 1283/20 Ekim 1866; BOA,
LMVL., 557/25021. 22 Z 1282/7 May1s 1866.
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postahane, “ticaretgdh olmasina ve Rusya iilkesi ile hem hudud bulunmasina mebni”
giimriik binasi, fener, telgrathane, karakolhane ve hiikiimet konagi tamamlanarak
hizmete sokuldu®. Bunlarla birlikte toplumsal degisimi hizlandiran riistiye, hastane,
parklar ve bahgeler insa edildi®®. Sehrin yeni yerine taginmasi sirasinda imar gecen
arazilerin agir1 degerlenmesi gesitli anlasmazliklara yol acti. Yerlerin eski sahibi olan
Sancakbeyzade ailesi yeni sehrin kurulmasi sirasinda limana yakin arazilerde hak
iddia etmeye baglamisti. Arazinin degerlenmesi eskiden beri rekabet halinde bulunan
iki ayan ailesi arasindaki miicadeleyi siddetlendirdi®’.

Osmanli devlet adamlar1 ulagim konusuna da el attilar. Ulasim altyapisindaki
yetersizlikler Batum’un i¢ bolgelerle 6zellikle de Tebriz ile baglanti kurmasini
zorlagtirtyor, dolayisiyla bu durum ticaretin gelismesini engelliyordu. Sehri Acara
tizerinden i¢ kesimlere baglayan en onemli yol olan Coruh nehri kenarindaki
bataklik boyunca uzanan patika yol kuru mevsimlerde yalnizca birkag ay
kullanilabiliyordu. Osmanli devlet adamlari sehrin artalani ile baglantisini saglamak
lizere daha 1846’da bazi projeler gelistirmislerdi. Yapilan tesviye ¢alismalariyla yol
seyahat edilebilir hale getirilmis; ancak bu calismalarin ticaret {izerinde bir etkisi
olmamigti. Ruslarm Poti yolunu gelistirmeleri ve ticareti buraya kaydirmalart
Batum-Kars yolunun ciddi olarak ele alinmasini gerektiriyordu. Batum-Kapandibi
arasinda sose bir yol yapilmasiyla Livane-Haci Pasa kopriisiine ve oradan da
Ardanug ve Ardahan yoluyla Erzurum ve Kars’a giden yolun araba isleyecek sekilde
diizeltilmesi i¢in ¢alismalara baslandi. Bu yol eskiden beri kervanlarin kullandig bir
giizergdhti®. Ulasim altyapisinin gelistirilmesi durumunda sehir, Dogu Anadolu,
Rusya ve Bat1 Iran ile iligski kuracak, Samsun’dan getirilen musir Kars gevresine
dagitilabilecek ve Rusya’dan alinmak zorunda kalinan musir da alinmayacakti.
Yolun araba isleyecek sekilde genisletilmesi durumunda alternatif olusturabilecegi
hususu Trabzon Vilayeti’'nce Dahiliye Nezareti’ne bildirildi. Lazistan sancagi

% BOA, LMVL., 529/23759. 19 B 1281/18 Aralik 1864; BOA, L MVL., 548/24584. 5 L 1282/21 Subat
1866; BOA, L. MVL., 557/25021. 22 Z 1282/7 Mayis 1866; BOA, L MVL., 1058/24. 22 S 1284/25 Haziran
1867, BOA, A MKT.MHM., 398/20. 21 N 1284/16 Ocak 1868; BOA, /. MVL., 566/25478. 9 L 1283/14
Subat 1867; Telgraf hatt1 halkin yardimlariyla yapilmistir. BOA, MVL., 714/45. 11 C 1282/31 Ekim 1865;
Trabzon Vildyeti Salndamesi, 1871, III, (Haz. Kudret Emiroglu), Trabzon Ili ve flgeleri Egitim, Kiiltiir ve
Sosyal Yardimlagsma Vakfi, Ankara 1993, s. 207; Telgraf gelmeden 6nce Batum’dan Erzurum’a
haberlesme menzilhane teskilatiyla saglaniyordu. BOA, AAMKT.MVL., 78/5.26 Ca 1272/4 Subat 1856.

% BOA, LMVL., 375/16448. 26 Za 1273/18 Temmuz 1857; 1869°da Riistiye mektebinin insaati halen
stirmekteydi. 1870’de insaat devam ederken 21 sakird ile egitime baslanmisti. Trabzon Vilayeti
Salnamesi, |, (Haz. Kudret Emiroglu), Trabzon Ili ve Ilceleri Egitim, Kiiltiir ve Sosyal Yardimlagma
Vakfi, Ankara 1993, 5.165; Trabzon Vildyeti Salndmesi, 1870, II, (Haz. Kudret Emiroglu), Trabzon Ili ve
flgeleri Egitim, Kiiltiir ve Sosyal Yardimlasma Vakfi, Ankara 1993, s. 165; 1871°de sakird sayis1 40’a
cikmusti. Trabzon Vildyeti Salndmesi, 1871, 111, s. 80.

7 BOA, LHR., 222/12950. 11 C 1283/20 Ekim 1866; “Liva-i mezkiir mutasarrifi sa‘ddetlii pasa
hazretlerinin vdrid olub meclis-i valdya havale buyurulan alti bend bir kit ‘a tahrirati kirdat ve miitalad
kilindy”. Liman gevresi “havaca latif” olarak zikredilmektedir. BOA, L. MVL., 529/23759. 19 Za 1281/15
Nisan 1865; BOA, LMVL., 586/26378. 4 B 1283/22 Kasim 1866; BOA, LMVL., 557/25021. 8 Ra
1283/21 Temmuz 1866; BOA, MVL., 721/47. 27 M 1283/11 Haziran 1866.

% BOA, MVL., 58/16.8 R 1264/14 Mart 1848; BOA, LMSM., 87/2482. 25 L 1264/24 Eyliil 1848;
Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, I, s.551; Yol daha once gesitli
onarimlar gegirmisti. Osman Ersoy, “Bir Ingiliz Konsolosunun 1846 Yilinda Erzurum’dan Kars’a
Seyahati”, Tarih Arastirmalart Dergisi (Ankara Universitesi), 2, 2/Ankara 1964, s. 237-249; M. Fred
Guaracino, “Notes of an Excursion from Batum to Artvin”, Journal of the Royal Gegraphical Society of
London, 15(1845), s. 296-305.
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yetkililerinin de benzer teklifi iizerine gerekli teknik personel talebinde bulunulmus;
ancak IV. Ordu Miisirligi’nin sinirda yapilacak yolun yabanci teknik personele
yaptirilmasinin sakincali olacagmi bildirmesi {izerine, Batum-Livane yolu askeri
gorevlilere havale edilmistir®®. Anadolu istinkimat Komisyonu’nun yaptigi kesfe
gore 18 saatlik yol Ardanug’tan Coruh’u takip ederek Batum iskelesine ulagacakti®.
Gerekli tahsisatin ayrilmasi iizerine yolun yapimina 1871°de Anadolu Istihkdmat ve
Tarik komisyon muavini Kaymakam Hakki Bey idaresinde baglandi. 4-5 yilda
tamamlanmasi planlanan yolun yapiminda yedi bin is¢ci ¢alisiyordu. Yapilan
caligmalarla yol 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi baslamadan o6nce sose olarak
tamamlanarak siiriicii yolu olarak faaliyete gegirilmisti *".

Liman Trafigi ve Deniz Ticareti

Ticaretin yelkenlilerle yapildigi XVIIL. yiizyilda Batum limaninda deniz
ticareti kole nakliyati ve askeri lojistik faaliyetleriyle simrlydi®. Liman,
Kafkasya’dan gerceklestirilen kole ticaretinin ilk durak noktalarindan birisiydi.
Batum limanima getirilen koleler Trabzon’a sevk edilir, buradan da stanbul’a
gonderilirdi. Yine, Kafkasya’daki Osmanli ordusu ve kalelerine gonderilen lojistik
malzemeler, Batum iskelesi araciligiyla Batum-Ardahan-Kars giizergahi iizerinden
sevk edildiginden iskele trafigi biraz hareketlenirdi. Ordu icin gerekli lojistik
malzeme Once Siirmene iskelesine, ardindan Trabzon ve Gonye’den temin edilen
gemiler ile Batum iskelesine tasimyordu®. Kole ticaretinin asamali sekilde
yasaklanmasi sonucu talebin diismesi Batum limanimni olumsuz etkiledi®*. Liman
uzun siire bolgesel ticari faaliyetlerden uzak yerel ticari faaliyetlerden uzak kaldu.
Yakin iskeleler arasinda cereyan eden kiy1 gemiciligi ile Coruh nehri iizerinde
gergeklestirilen nehir tagimaciligi liman trafigini canli tutmaktan uzakt.

2 “Livaneden Cildir kazdsinda viki Ardanug kazdsina hem hudud bulunan Haci Pasa képriisii ndm
mahalle kadar miimted olan bes saat ve Hact Pasa képriisiinden mezkiir Ardanug kal ‘asina ii¢ saat ki
Cem ‘an sekiz saat mesafeyi samil olan tarikin tanzim ve tesviyesi halinde araba ile dort giinde Kars'a ve
Kars’dan dort giinde mezkiir Hact Sakir képriisiine hamiile ve esya nakl ve tenzil olunacagi misillii Haci
Pasa kopriisiinden dahi bes saatde Livane’ye ve Livane 'den Coruk kayiklariyla bir ve bir bucuk giinde
Batum limanina gelinebileceginden ragabdt-1 tiiccar ve ebna-yi seiil bu tarike meyl ederek Rusya
devletinin fran hududundan Potiye kadar isaline ¢alismakda oldugu tarik mendfi-i avdet eyleyecegi
tahkikat ve isardt-1 mahalliyeden miisteban oldugu”. BOA, [.8D.,15/675. 17 Za 1285/6 Mart 1869; BOA,
LDH., 634/44063. 24 Ra 1288/12 Haziran 1871; Marx, Engels, a.g.e., s. 197; Batum’dan Ahiska’ya
kervan isliyordu. BOA, MVL., 359/51. 20 Za 1276/10 Haziran 1860.

Y BOA, LMMS., 40/1642. 5 Ca 1287/2 Agustos 1870.

%' BOA, BEO.AYN.d., 929, s. 176. 24 R 1293/16 Temmuz 1876; Trabzon Vildyeti Salndmesi, 1871, 111, s.
149; Trabzon Vildayeti Salndmesi, 1872, 1V, (Haz. Kudret Emiroglu), Trabzon Ili ve Ilgeleri Egitim, Kiiltiir
ve Sosyal Yardimlagsma Vakfi, Ankara 1994, s. 70; Muvahhid Zeki, Artvin Vilayeti Hakkinda Malumat-1
Umumiye, Sirket-i Miirettebiye Matbaasi, 1927, s. 37-39; Accounts and Papers: Commercial Reports
(Report On the Provinces of Trebizond, Sivas, Kastemouni, and Part of Angora, By Mr. Consul W.
Gifford Palgrave 10 December 1868-11 August 1869), s. 399.

¥ Necmeddin Aygiin, Onsekizinci Yiizyilda Trabzon 'da Ticaret, Serander yay., Trabzon 2005, s. 180.

3 Sadik Miifit Bilge, Osmanli Cagi 'nda Kafkasya, Kitabevi, istanbul 2012, s.419; Hanefi Bostan, XV. ve
XVI. Aswrlarda Trabzon Sancaginda Sosyal ve Iktisadi Hayat, TTK, Ankara 2002, 5.387; Romalilar ve
Bizanshlar da Iranhlar iizerine seferlerinde limam lojistik iis olarak kullanmislardir. Kizil Acaristan
Salnamesi, s. 31.

*Y Eyiip Ozveren, “A Framework for the Study of the Black Sea World, 1789-1915”, Review (Fernand
Braudel Center), 20, 1/Winter, 1997, s. 77-113, 92.
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Coruh nehrinde yapilan tagimacilik sehrin i¢ kesimlerle baglantisini
sagliyordu. Nehir tagimaciliginda kullanilan sal yan yana getirilmis ve birbirine
baglanmus iki agag kiitiigii iizerine uzatilan ilkel sandallardan olusuyordu®. Ancak,
ulagim biiyiik oranda mevsim sartlarina bagli oldugundan genellikle kar sularinin
yogunlastigt Mayis-Haziran aylar1 disindaki zamanlarda yapilabiliyordu. Ayni
zamanda engebeli nehir yatagi ulagimi zorlastiriyordu. Ticaret esyasit Batum’dan
Livane’ye nehir yoluyla bir, bir buguk giinde taginiyor, ancak bahar mevsiminde
suyun hizli akisindan dolayr siire uzuyordu®®.

Osmanli idarecileri Coruh nehrinin i¢ kesimlerle baglantisin1 kolaylagtirmak
icin bir proje gelistirdiler. Cildir kaymakami Galip Pasa ve Lazistan mutasarrifi
Nureddin Pasa’nin ortaklaga sunduklari teklif nehrin temizlenerek Oltu’dan
Livane’ye kadar kayik ve vapur isletilmesi diislincesine dayaniyordu. Kars,
Ardahan, Cildir ve Erzurum’dan Livane’ye gotiriilen ticari esyalar buradan ¢oruk
denilen kayiklarla Batum iskelesine nakledilmekte ise de ticarette aksamalar bas
gosteriyordu®’. Proje kabul edilmis ve gerceklestirilmek iizere biitge ayrilmist.
Ancak, fizibilite ¢aligmalar1 sonucunda nehre sik sik taglarin yuvarlanmasi ve nehir
yataginin dar ve yer yer si1g olmasi gibi sebeplerle projenin gerceklestirilmesinin
miimkiin olamayacagi anlagildigindan projeden vazgegilmis, eskiden oldugu gibi
geleneksel kayik tasimaciligina devam edilmistir. Projenin gergeklestirilememesi
iizerine en azindan Batum’a ulasimi engelleyen bogazin ortadan kaldirilmasi
diisiiniilmiis, ancak bu proje de arazinin yapisindan dolay: gergeklestirilememistir™.

Buharli gemi seferleri baglamadan 6nce liman trafigini canli tutan yerel
limanlar arasinda gergeklestirilen kiyr gemiciligine dayali ticari faaliyetlerdi. 5-6
yolcu tagima kapasiteli kotra, filika, kayik ve sandal gibi kii¢iik gemilerle yerel
iskeleler arasinda yapilan Kiy1t gemiciligi tamamen Miislimanlarin elindeydi.
Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren bilyiik tonajh birikler uzak iskeleler arasinda yiik
ve yolcu tagimaya basladilar. Agustos 1856’da yalnizca bir Osmanli biriki limana
ugramist®. Yine, 1858°de Sah-1 Derya adindaki bir Osmanli biriki limana giris
yapmis, Mayis, Temmuz ve Eyliil 1859°da ii¢ birik Sohum, Kemhal ve Istanbul’a
sefer yapmaya baslamisti®. Yerel gemiciler Osmanli ve Rus iskeleleri arasinda
lazot, duhan, elma, armut, portakal, limon, hamsi, dakik, sogan, sebze ve piring gibi

% Faik Sabri, “Kars, Ardahan ve Batum Hakkinda”, Yeni Mecmua, 36/21 Mart 1918, s. 189-192;
Accounts and Papers:Commercial Reports, (Report On the Provinces of Trebizond, Sivas, Kastemouni,
and Part of Angora, By Mr. Consul W. Gifford Palgrave 10 December 1868-11 August 1869), s. 399;
Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, I, s. 126,551.

% Trabzon Vilayeti Salndmesi, IV, 1872, s. 168.

¥ BOA, BEO.AD., 929, 5.28. 4 Ca 1284/3 Eyliil 1867; BOA, I.$D., 15/675. 29 Ra 1286/9 Temmuz 1869;
Rickmers, a.g.m., s. 473.

% Belgede soyle gegmektedir. “Coruk kayiklarna binerek mal ve esyalarini dahi tahmil ederek nehrin
cereyaniyla mezkiir Kapandibi'ne degin ferih fahiir gelmekde ve oradan bahre miintehi olan mevkilere
inerek hava miisdid ise hemen nehrin bogazindan ¢ikup bahren dort bes saat zarfinda Batum iskelesine
muvasaldt etmekde iseler de havanin adem-i miisaddesi vakitlerinde bunlarin ciimlesi denize ¢ikamayarak
takim takim nehr-i mezkiirun bogaza karib olan mahallerinde enva ‘-i mesakkat ve sefdletle imrdr-1 vakt
etmekde ve kar u kisblerinden mahrim kalmakda...”. BOA, L.SD., 15/675. 17 Za 1285/2 Mart 1869; Proje
bundan sonra da zaman zaman giindeme getirilmistir. BOA, BEO.AYN.d., 928, s.250. 21 Za 1287/11
Subat 1871; Guaracino, a.g.m., s. 296-305.

¥ BOA, ML.VRD., 5011. Agustos 1272/Eyliil 1856 (Bir ayhk giimriik kayitlarin1 iermektedir); BOA,
ML.VRD.d., 3006. 30 Nisan 1274/12 Mayis 1858 (Bir aylik giimriik kayitlarini icermektedir).

“ BOA, ML.VRD., 5011. 1275/1859 (Bir aylik giimriik kayitlarini icermektedir).
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yerel {rinler ile kereste, ¢comlek, kiremit, tahta, tas, agac¢ ve tuz gibi malzemeler
tagtyorlardi. Bunun yami sira Rus iskeleleri ile ticari iligkiler az da olsa devam
etmekteydi. Osmanli gemicileri yiiklerini Trabzon’dan kuzeyde Fag ve Sohum’a, ig
kesimlerde ise nehir tasimacilig1 yoluyla Livane’ye kadar gétiiriiyorlardi®.

Buharli gemi seferlerinin baslamasi limana giris yapan yiik ve yolcu sayisini
artirarak onemli gelismelere yol agti. Batum’a gelen buharli gemilerin baslangicta
dogrudan hedefleri sehir degildi. Ana gilizergdh Trabzon olmasina karsin, Batum
limani ya son liman veya 6nemli bir ara liman olarak fonksiyon icra ediyordu.
Ingiliz ve Avusturya kumpanyalar1 Trabzon’a kadar devam eden seferlerin Batum’a
kadar uzatilmasi igin Onemli girisimlerde bulundular; ancak uzun karantina
uygulamalar1 buna engel teskil ediyordu. Hatta Avusturya kumpanyas: Batum’a
sefer koyma girisiminde bulunmus; fakat karantinaya denk geldiginden seferleri
iptal etmek zorunda kalmisti*2. 1849 yilinda Trabzon’a kadar gelen seferlerin
Batum’a uzatilmas: tartigmalar1 hala devam etmekteydi. Batum meclisi, seferlerin
sehre kadar uzatilmas: talebinde bulundu®. Nihayet aym yil Avusturya'nin Lloyd
sirketi Trabzon seferlerini Batum’a kadar uzatti. Ardindan Osmanli Devleti de
Batum’a sefer diizenleme karari aldi. Ancak sehre yapilan seferlerin kar getirmemesi
diizenli seferler yapilmasini zorlagtirtyordu. 1852 yilinda sehre sefer diizenlenmesi
talepleri devam etmekteydi*’. Bu sirada 6zel tesebbiisiin de bazi girisimleri oldu.
1863’de Trabzonlu zengin tiiccarlar Batum ve Samsun arasindaki iskelelerde
islettirilecek bir vapur kumpanyast kurmak iizere Trabzon valisine bagvuruda
bulundu. Vali gemilerin ugrayacagi yerlerde birer iskele insasiyla, gemiler igin
gerekli komiirlii depolamak iizere depolar tesis edilmesine imkan vermek iizere arsa
tahsis edilmesine izin vermis; ancak s6z konusu girisim basariya ulasamamustir®.
Sehirdeki ticari hareketlilik Avusturya kumpanyast ile rekabete girisen Fransizlar: da
harekete gecirdi. Marsilya’dan hareket eden Fransiz Messageries Maritimes’e ait
gemiler Istanbul iizerinden sahil iskelelerine ugrayarak Batum’a kadar
gitmekteydi*®.

1850’lerde Batum’da ilk acenteyi acan Rus kumpanyasi sefere Odessa’dan
baslamakta, Istanbul’a ulastiktan sonra aym hat {izerinden sahil iskelelerine
ugrayarak Batum’a geri donmekteydi. Batum’dan kuzeye dogru Poti ve Fas arasinda

“ BOA, ML.VRD.d., 5040. 30 Eyliil 1279/12 Ekim 1863. (Bir aylik giimriik kayitlarim icermektedir);
BOA, ML.VRD.d., 5040. Selh Ta 1279/11 Kasim 1863. (Bir aylik giimriik kayitlarim igermektedir);
Accounts and Papers:Commercial Reports, (Report On the Provinces of Trebizond, Sivas, Kastemouni,
and Part of Angora, By Mr. Consul W. Gifford Palgrave 10 December 1868-11 August 1869), s. 397,
Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, I, s. 408,416.

“2 Charles Issawi, the Economic History of Turkey, 1800-1914, Chicago Press, Chicago and London 1980,
s. 165-166; Ozgiir Yilmaz, “XIX. Yiizy1l Trabzon’unda Buharli Gemi Tagimaciligi ve Deniz Ticareti”,
Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu IV: Dogu Karadeniz (Bildiriler Kitabi), Karadeniz Teknik
Universitesi 16-17 Nisan 2012, (Yay. Haz. Ersan Basar ve digerleri), Sena Ofset, istanbul 2012, s. 285-
306, 293.

“ BOA, A.MKT., 229/96. 27 Za 1265/14 Ekim 1849.

“ BOA, AMKT.MVL., 19/70. 8 Za 1265/26 Eyliil 1849; BOA, A.MKT., 229/96. 27 Za 1265/15 Ekim
1849; BOA, A.AMD., 33/100. 9 S 1268/3 Aralik 1851; BOA, AMKT.MHM., 51/30. 25 S 1269/7 Aralik
1852.

“®BOA, LMVL.,497/22477. 14 Ca 1280/26 Kasim 1863.

* Trabzon Vildyeti Salnamesi 1869, |, s. 165; Trabzon Vildyeti Salndmesi, 1871, III, s. 171; Trabzon
Vildyeti Salnamesi, 1872, IV, s. 80.
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daha kiigiik gemilerin isledigi ikinci bir hat da bulunuyordu®’. Yolcu ve yiik tasiyan
Rus Black Sea Company/Steam Navigation Company kumpanyasina ait Don, Aya
Nikola, Kont, Sebastiyan, Vilademir ve Elbruz buharlilari Kerg, Anapa, Sohum,
istanbul ve Fas arasinda diizenli seferler yapmaktaydi*®. Avrupa kumpanyalarinin
diizenledigi seferler sehrin Istanbul araciligryla Rumeli, Yunanistan, ingiltere, Misir,
Italya, Suriye ve Fransa ile baglantisini saglarken, Rus gemileri de Odesa,
Sivastopol, Yalta, Ker¢, Kirim, Abhazya ve Cerkezya ile dogrudan baglanti
kurmasini sagladi. 1867°de Ruslar [stanbul’dan Batum’a 52, Odessa’dan Batum’a
26 ve Poti’den Batum’a haftada iki kez yaptiklari seferlerle toplamda 104 sefer
yapmlslard149. Rus sirketi zamanla hiikiimet destegi, Iranl tiiccarlar ile &zel
anlagmalar ve sahil iskelelerindeki genis ve diizenli acente ag1 gibi sebeplerle tekel
olusturdu®.

Osmanli Devleti sehre yonelik gemi seferlerine geg tarihlerde katildi.
Osmanli Devleti’nin sefer diizenlemesinde Rus kumpanyasiyla girisilen rekabet
etkili olmustur. Lazistan mutasarrifi sadarete yazdigi layihada limana Rus
gemilerinin sik¢a ugradigini, buna karsilik Osmanli Devleti’nin de sehre vapur
seferleri diizenlemesi gerektigini vurguluyordu®'. Bu sirada sehre sefer diizenleyen
Fransiz Kumpanyasi’nin rahatsiz edici tutumu 1867°de Fevaid-i Osmaniye
Kumpanyasi’'nin seferlere baglamasina neden oldu®’. Her hafta Istanbul’dan
hareketle kiigiik iskelelere ugrayarak Trabzon, Rize ve Batum’a ulagsan gemi, ayni
giizergah iizerinden Istanbul’a geri doniiyordu®. Ancak, Osmanli gemilerinin
fonksiyonel olmamalar1 ve eksik donanimlart Rus buharlilariyla rekabet etmelerini
zorlastirtyordu. Kotii idare edilen sirket zarar etmekte ve bu da seferlerin diizensiz
yapilmasina yol agmaktaydi™,

Avrupa devletleri ve Rusya’nin sehre yonelik diizenli seferleri limanin ticari
kapasitesini artirdi. Buna bagli olarak yabanci mallarin ithalati da gittikge artarak
bolgeyi Avrupa mallarinin bir pazari haline getirdi. Poti-Trabzon arasinda ¢alisan
Fransiz buharlist Rion’un bir aylik ithalat-ihracat degerleri limana giris yapan
Avrupa menseli mallar hakkinda degerli bilgiler vermektedir. 1867’de Rion Batum’a
toplam 263,233 kurusa ulasan Manchester yapimi esyalar, yiinlii fanilalar, seker,
kahve, demir, ¢esitli icecekler, kirmizi saraplar ve ¢esitli esyalar getirmis; toplam
54280 kurus degerinde Ahiska yoluyla sehre getirilen ticari mallar ile birlikte yoreye

“7 Selahattin Tozlu, Trabzon-Erzurum-Bayezid Yolu (1850-1900), Yayimlanmamis Doktora Tezi, (Atatiirk
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii), Erzurum 1997, s. 55-57; Bostan, “Batum”, s. 210-211; Yilmaz,
“XIX. Yiizyil Trabzon’unda Buharli Gemi Tagimacilig1 ve Deniz Ticareti”, s. 299-301.

“ BOA, ML.VRD.d., 5040. 31 Eyliil 1279/12 Ekim 1863. (Bir aylik giimriik kayitlarm icermektedir);
BOA, ML.VRD.d., 5040. Selh Ta 1279/11 Ekim 1863. (Bir aylik giimriik kayitlarini icermektedir).

9 Accounts and Papers:Commercial Reports, (Report On the Provinces of Trebizond, Sivas, Kastemouni,
and Part of Angora, By Mr. Consul W. Gifford Palgrave 10 December 1868-11 August 1869), s. 397,
Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, I, s. 408-416, 545.

% Yilmaz, “XIX. Yiizyil Trabzon’unda Buharli Gemi Tasimaciligi ve Deniz Ticareti”, s. 301.

SLBOA, LMVL.,529/23759. 19 B 1281/18 Aralik 1864.

%2 Fevaid-i Osmaniye Kumpanyasmm adi daha sonra idare-i Aziziye ve idare-i Mahstsa olarak
degistirilmistir. BOA, MVL., 740/34. 17 C 1284/15 Ekim 1867; BOA, MVL., 736/84. 2 R 1284/3 Agustos
1867.

8 Trabzon Vildyeti Salndmesi 1869, I, s. 165; Trabzon Salndmesi, 1870, s. 157; Trabzon Vildyeti
Salndmesi, 1871, 111, . 171; Trabzon Vildyeti Salndmesi, 1872, IV, s. 80.

¥ Tozlu, a.g.t., s. 50-57; Murat Baskic1, “XIX. Yiizyilda Trabzon Limani: Yiikselis ve Gerileyis”, Ankara
Universitesi SBF Dergisi, 67, 3/2012, s. 33-56.
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has yiinlii kumaslar, ceviz, misir, arpa, keten ve az miktarda petrol gétiirmisti.
Yorede yayginlasan Avrupa mallari karsisinda Halep, Sam ve Diyarbakir {iretimi
Osmanlh kumaslar1 hala alici buluyordu®.

1848’de Trabzon’a gelen Austen Henry Layard, gemilerin yirmi yil 6nce
Dogu Karadeniz limanlarini ¢ok az ziyaret ettiklerini, fakat buharli gemilerin
seferlere baglamasiyla limanlar arasinda irtibatin arttigini, i¢ ticaretin hiz kazandigini
ve hitkiimetin siyasi otoritesinin uzak bolgelere de ulastigini belirtmektedir®. XIX.
ylizyilin ikinci yarisinda bu etkiler daha da artti. Ayrica bir dizi gelisme de buna
kuvvet verdi. Poti’nin karayollar1 ile genis bir artalana baglanmasinin ortaya
cikardig ticari hareketlilik, Batum limaninin ticari potansiyelini de olumlu etkiledi.
Yine, Ruslarin kuzeyden baslayarak diizenledikleri diizenli seferler, adeta Batum’u
Rusya’nin bir i¢ limani1 haline getirmis ve ticari potansiyelini artirmasina yardimeci
olmugtu. Avrupa devletlerine ait kumpanyalar da yaptiklar: seferlerle bu ticari agin
gelismesine kuvvet verdiler. Gelisen bu ticari ag Batum’un, Karadeniz ve Kafkasya
boyunca uzanan limanlar arasinda 6n plana ¢ikmasina yardimer oldu®’,

Kafkasya’da Emperyal Arzular, Rekabet ve Catisma

Karadeniz’in uluslararasi ticarete acilmasiyla birlikte ticaret dogu-bati ve
kuzey-giiney hatlarinda yeniden sekillenerek yeni sehirler, limanlar, yeni yollar ve
kopriibaslar1 6nem kazanmus, bir kismi ise ikinci plana diismiistiir™". Stratejik nemi
en fazla artan yerlerden biri olan Batum’un Osmanli idaresinde bulunmasi civar
yerler lizerindeki etkinligini pekistiriyor ve stiinlik sagliyordu. Rus gar1 stratejik
olarak Batum’un ele gegirilmesinden sonra Kafkasya politikasinda onemli bir agama
kaydedilecegine inamyordu. Kafkasya’da hakimiyet kurduktan sonra Rusya igin
Batum’un ele gecirilmesi artik zorunluluk haline gelmisti. Askeri agidan da sehir
Kafkasya’da kilit noktadaydi; ¢iinkii kiyidan igeriye dogru gecit veren tek yolu
denetim altinda tutmaktaydi®. Batum’un stratejik konumu ilk defa Kirim savasi
sirasinda Ingilizlerin de dikkatini gekmisti. Erzurum’da gorevli Ingiltere Konsolosu
Holmes, Kirim Savasi arifesinde “Eger siyasi olaylar Ingiliz donanmasinin
Karadeniz de iislenmesini gerektirirse, bunun igin en iyi limanin Batum olacagini
sanwyorum. Boyle bir durumda, hububat ve sigir ihtiyact Kars ve ¢evresinden bol
miktarda temin edilebilir.” degerlendirmesinde bulunuyordu®.

Ruslar 1829°da topraklaria kattiklar1 Poti’nin ticari ve askeri agidan yeterli
olacagim sanmislardi. Sehri ele gegirdikten sonra Kafkas ticaretini buraya
yonlendirmek tizere biiyiik yatirnmlar yaparak yeni projeler ortaya koydular. Bunda
da kismen basarili oldular. Bu yol Trabzon yolu ile rekabet edebilecek duruma

% Accounts and Papers:Commercial Reports, (Report On the Provinces of Trebizond, Sivas, Kastemouni,
and Part of Angora, By Mr. Consul W. Gifford Palgrave 10 December 1868-11 August 1869), s. 397,
Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, I, s. 125-126.

% Austen Henry Layard, Discoveries in the Ruins of Nineveh and Babylon with Travels in Armenia,
Kurdistan and the Desert, London 1853, s. 6; Baskici, a.g.m., s. 42.

%7 Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, I, s. 545.

% Ekinci, a.g.e., s. 65; Kemal Beydilli, “Karadeniz’in Kapalihgi Karsisinda Avrupa Kiigiik Devletleri ve
Miri Ticaret Tesebbiisii”, Belleten, CLV, 214/Ankara 1991, s. 688; idris Bostan, “izn-i Sefine Defterleri
ve Karadeniz’de Rusya ile Ticaret Yapan Devlet-i Aliyye Tiiccarlar1 1780-1846”, Marmara Universitesi
Fen-Edebiyat Fakiiltesi Tiirkliik Arastirmalart Dergisi, 6/istanbul 1991, s. 23.

% Marx, Engels, a.g.e., s. 196-200.

% Ersoy, a.g.m., s. 245.
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gelmisti. Avrupa’da Leipzig sehri lizerinden getirilen iiriinler karayolu ile Odesa
limanina getirilmekte, buradan gemilere yiiklenen ticari esyalar, Sohum’da karaya
¢ikarilmakta; oradan da Tiflis, Erivan ve Azerbaycan iizerinden Osmanli’nin dogu
eyaletlerine ve Iran’a ulastinlmaktaydi®’. Bu amaglarla 1866’da baslanip 1869’da
bitirilen Poti-Yeni Culfa demiryoluyla Tebriz’e baglanti saglanmusti. Ancak
tiiccarlara istisnai kurallar disinda kisa tasima kosullar1 ve karantina siireleri,
istikrarli mali politikalar ve serbest transit gibi bazi ticari ayricaliklar getirildigi
halde, Poti limaninin fiziki sartlarinin bityiik gemilerin yanasmasina izin vermemesi
yiizinden arzu edilen basar1 elde edilememisti®. 1877-1878 Osmanli-Rus
Savasi’ndan sonra Berlin Kongresi’ne hazirlik amaciyla st riitbeli Rus subaylar
tarafindan hazirlanan {i¢ ayr1 raporda da istisnasiz sehrin stratejik konumuna vurgu
yapilmigti. Raporlarda Batum limaninin stratejik konumundan dolayr hem askerd,
hem de ticari agidan Poti’den daha énemli oldugu belirtilmisti®.

Ruslar Trans-Kafkasya demiryolu igin kopriibasi vazifesi goren Batum’a
mecburen yonelmek zorunda kalmuslardi®. Rusya, Batum limamm kullanarak
Kafkasya, Dogu Anadolu ve Kuzey iran’a hakim olup buradaki artalan1 Batum’a
baglamak istiyor, eger miimkiin olursa Mezopotamya ve Hint Denizi’ne inisi
sirasinda limanm  kolayliklar saglayacagim umuyordu®. Ruslar, Batum’u ele
gecirmek amaciyla 24 Nisan 1877°de Rumeli ve Kafkas cephelerinden saldiriya
gecti. Savagin asil sebebi Rusya’nin Besarabya ve Batum’u ele gegirmek
istemesiydi®®. Her iki taraf i¢in de Kafkasya’daki savasin anahtar: Batum’du®’.

6 Masoumeh Daei, “XIX. Yiizyil’da iran-Osmanli Ticaretinde Trabzon-Erzurum-Tebriz Ticari Yolunun
Onemi”, SBArD, 19/Mart 2012, s. 45.

82 Semsettin Sami, Kdmiis 'ul Aldm, 11, s. 1199; Resid Safvet, “Kafkas Etekleri Tiirk Ticaret Yollar1”, Yeni
Mecmua, 43/9 Mayis 1918, s. 335-336; “1293 muharebesinden mukaddem insa edilmis olan Maverd-y
Kafkas demiryolunun Karadenizdeki miintehdsi Poti limant idi. Fakat bu limanin miisaddesizligi iizerine
mezkir demiryolun miintehdast olmak iizere Batuma kadar bir kol uzadilmigdir. O zamandan itibaren
Ceniibi Rusyaya ve memdlik-i ecnebiyeye Kafkasya petrollerinin ihrdcati igiin mahre¢ liman ittihaz
olunmugdur”. “Batum Hakkinda”, Donanma, 113/18 Nisan 1336, s. 32; Humphry Sandwith, A Narrative
of the Siege of Kars and of the Six Months’ Resistance by the Turkish Garrison Under General Williams
to the Russian Army, London 1856, s. 23; Bijiskyan, a.g.e., s. 77; Charles Issawi, “The Tabriz-Trabzon
Trade, 1830-1900: Rise and Decline of a Route”, International Journal of Middle East Studies, 1,
1/Jan.1970, s. 18-27; A. Turgay Uner, “Port-Cities of the Eastren Mediterranean 1800-1914”, Review
(Fernand Braudel Center), 16, 4/Fall 1993, s. 435-465, 452.

® Tozlu, a.g.t., s.195; “Berlin konferansina istirak eden Rus murahhaslart Batum u elde eylemek iciin ¢ok
ugrasmiglardr. Karadeniz hakimiyetinin birinci sarti Batum’a malik olmaktir. Etraftaki petrol
menbalarinin temin ettigi iktisadi faideler pek ¢okdur”. “Suun Batum”, Yeni Mecmua, 40/18 Nisan 1918.
% Barbara Jelavich, “Great Britain and the Russian Acquisition of Batum, 1878-1886”, The Slavonic and
East European Review, 48, 110/Jan.1970, s.44; Ruslar Batum iizerinde 1srar etmelerinin sebebini Kazim
Karabekir soyle aciklar.“Carlik Rusyasit zamamnda fabrika ve demiryolu hatlart tamamen Bakii
kaynaklarina gore yapilmis oldugundan Rusya, ne sekle girerse girsin Bakiisiiz olmaz. Bakii de Batumsuz
olmaz”. Kazim Karabekir, Istiklal Harbimiz, Tiirkiye Yaymevi, Istanbul 1960, s. 940-944,

% E A.Yarrow,“The Caucasus: The British Withdrawal and Present Conditions”, The Journal of
International Relations, 10, 3/Jan.1920, s.251-255; Jelavich, a.g.m., s. 47.

% John Holland Rose, The Development of the European Nations, 1870-1914, Besinci Bask1, Cambridge,
1915, 5.205; Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi, VIII, TTK, Ankara 1983, s. 45.

87 Marx, Engels, a.g.e., s. 196-200.
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Rus idaresi: Entegrasyondan Sanayi Sehrine

Batum’un tarihi seyri i¢inde en 6nemli doniim noktalarindan birisi 1877-1878
Osmanli-Rus Savagt olmustur. Kafkas cephesinde Rus ordular1 Batum, Kars ve
Beyazit olmak iizere ii¢ ana koldan saldiriya ge¢misler, ancak diger yerleri ele
gecirmelerine karsilik Batum’da yerli milis kuvvetlerinin de yardimryla ummadiklari
bir direnisle karsilagsarak geri ¢ekilmek zorunda kalmiglardi. 31 Ocak 1878’de
miitareke imzalandig1 sirada Batum hald Osmanli hakimiyetinde bulunuyordu. 3
Mart 1878’de imzalanan Ayastefanos Antlagsmasi’yla Batum bir miktar savas
tazminati karsiligi Rusya’ya terkedilmisti. Ancak, antlagmanin Karadeniz’deki
dengeleri altiist etmesi ve Akdeniz giivenligini tehlikeye diisiirmesi Ingiltere’yi
harekete gegirmis ve baskilar sonucu Berlin Antlagmasi’nin 59. Maddesi ile
Batum’un “ticarete mahsus serbest bir liman” olmasi kabul ettirilmistir®.

Ruslar, sehri teslim aldiktan sonra uzun siiredir planladiklari projeleri
gerceklestirmek iizere calismalara basladilar. Tlk is olarak idari teskilat1 degistirerek
Batum ve gevresini Batum, Acara ve Artvin olmak iizere ii¢ vilayete ayirdilar®.
Idari teskilatin gerceklestirilmesinden sonra yiizyillardir sehrin en biiyiik problemi
olan batakliklar1 kurutmak tizere ¢alismalara basladilar. Bu amagla, 1879’da askeri
vali, sehir ¢evresinde sehrin havasim ve iklimini olumsuz etkileyen geltik ekimini
yasakladi. Sehrin gliney ve giineybati bolgesindeki batakliklar1 kurutmak tizere
1882-1884 yillar1 arasinda kanallar inga edildi. 1888-1902 yillar1 arasinda ihtiyag
duyuldukga kanal insasina devam edildi. Gergeklestirilen bu caligmalarla birlikte
batakliklar biiyiik oranda kurutularak bulasici hastaliklar kontrol altina alind1™.

Rus idaresinde sinir 6zelligini devam ettiren Batum, kuvvetli sekilde tahkim
edilmeye baslandi. Bu durum sehrin niifus yogunlugunu da artirtyordu. Ozellikle
serbest liman (Port Frank) statiisiinii kaldirmak tizere yapilan askeri hazirliklar
sirasinda kentin muhtelif yerlerine yeni tabyalar ve kislalar inga edilmis ve kalabalik
askeri kitalar sehirde tutulmustu”. 1881-1886 yillart arasinda sehir ¢evresinde 10
yeni kigla insa edilmig, Osmanli zamaninda yapilan Burun, Coruh ve Sarisu
tabyalar1 kuvvetlendirilmisti’%.

Bir dizi genis ¢apli bayindirlik faaliyetlerine de girisen Ruslar, Rus sehir
mimarisine uygun yeni bir sehir kurmak iizere caligmalara basladilar. Sehir
merkezindeki mezarlik tasinarak yerine okul, ticaret mahkemesi, kilise ve hastane
insa edildi. Elektrik saglamak iizere santral insa edildi. igme suyu ihtiyacim

% Faik Sabri, “Kars, Ardahan ve Batum Hakkinda”, Yeni Mecmiia, 36/21 Mart 1918, s. 189-192 Jelavich,
a.g.m., s. 46-47; Berlin antlasmasinin Batum’un terki ile ilgili 58. maddesi su sekildedir. “Bdb-1 Ali Rusya
imparatoruna Asyada (Ardahan) ve (Kars) ve limaniyla beraber (Batum) arazisini ve eski (Rusya)
hududuyla dtide muharrer hat arasinda bulunan bi’l-ciimle araziyi terk eder”. Berlin Kongresi
Protokollerinin Terciimesidir, Matbaa-i Amire, Istanbul 1298/1880, s. 270-271; Mahmud Celalaeddin
Pasa, Mir‘at-i Hakikat, 1, Matbaa-i Osmaniye, Dersaadet 1326-1327, s. 168; Muammer Demirel, “Dogu
Anadolu’da Idari Yapilanma (1877-1878 Osmanli-Rus Savasi’ndan Sonra)”, Atatiirk Universitesi
Tiirkiyat Arastirmalart Enstitiisti Dergisi, 37/Erzurum 2008, s. 250.

% 12 Haziran 1883 tarihinde Batum Vilayeti Kutaisi ile birlestirilerek Batum Oblasti ad1 altinda yeni bir
idari birim kurulmustur. Sari, a.g.e., s. 18.

" Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, 11, 5.620; Sari, a.g.e., s. 20.

™ Allen, Muratoff, a.g.e., s. 225-231.

2 Hazirliklarin tamamlanmasindan sonra uluslararas: sartlarm da uygun olmasindan yararlanan Rus Cari
I1l. Aleksandr, 3 Temmuz 1886°da bir kararname ile Batum limaninin serbestlik statiisiiniin kaldirildigini
ilan etmistir. Genis bilgi i¢in bkz. Allen, Muratoff, a.g.e., s. 207; Ekinci, a.g.m., s. 77.
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kargilamak iizere Korokolistskali nehrinden su getirildi. Ticari faaliyetlerin
artmasiyla birlikte limanin kapasitesi yetmeyince, yeni dalgakiranlar yaptirilarak
kapasitesi genisletildi. 1871°de bitirilen Poti-Tiflis demiryolu hatt1 1883’de vali
bagkanliginda kurulan bir komisyon tarafindan Batum’a kadar uzatilarak sehir Tiflis-
Bakii hattina baglandi”®. Bunlara ilave olarak Giimrii’den Culfa’ya kadar bir
demiryolu da insa edilmisti’”®. Bu baglantilar Poti’deki ticari hareketliligin bir
kisminin Batum’a kaymasia yol agt1”>. Ruslarin transit ticaretini Iran ve 6zellikle de
Osmanli topraklarindan ¢ekmek {izere bir dizi altyapi ¢aligmalarina yonelmeleri ve
bunda basarili olmalar1 sehrin ekonomik hayatinin degismesinde motor gorevi
istlenmisti’®.

Ruslar gsehirde Avrupa tarzi parklar, bahgeler, oteller ve tiyatrolar magazalar
acarak sehrin sosyal havasini da degistirdiler. Gergeklestirilen diizenlemelerle
birlikte Batum, XX. ylizyilin baginda elektrikle aydinlatilmig diizenli ve temiz
sokaklari, bahgeleri, tastan evleri ve kamu binalari, sinemalari, kuliipleri ve
kafeleriyle modern bir sehir kimligini kazanmist1”’. Demiryolu baglantilar1, sehrin i¢
kesimlerle giivenli ve hizli iletisim kurmasina imkan veriyor; en énemlisi caddelerin
aydinlatilmasi sehirde hayatin gece de devam etmesini sagliyordu. Sehirde yavas
yavas ticaretle ilgili alanlar ve iligkiler 6n plana gecerek, i¢ bolgelerdeki ireticiler ile
denizin oOtesindeki alicilarin aracilifina dayanmaya basladi. Ticaret hayatinin
gelismesiyle birlikte sehirde Fransiz, Alman ve Amerikan magazalar1 acildi
Baslangigta sehirde higbir banka bulunmuyordu. Para transferleri genellikle Rus
denizcilik sirketi tarafindan gergeklestiriliyordu. Rus idaresinde sehirde birgok
banka da agildi’®. Degisim arttik¢a sehir daha kozmopolit hale gelmeye baslamusti.
Batum, aldig1 goglerle birlikte Ermeni diasporasinin en kalabalik oldugu sehirlerden
biri haline geldi. Hatir1 sayilir oranda Rum da sehre gog etmisti’.

Batum’da meydana gelen gelisme ayn1 zamanda demografik yapry1 da biiyiik
oranda degisiklige ugratti. Savas sirasinda Osmanli topraklarina gerceklesen gog
hareketi sehrin merkezini de olumsuz etkilemis ve savastan 6nce yaklasik 15 bine

™ Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, Il, s. 95; Kizil Acaristan
Salnamesi, s. 30; IBB Atatiirk Kitapligi, Krt.006111; IBB Atatiirk Kitapligi, Krt.003180; IBB Atatiirk
Kitaphgi, Krt.003181; Issawi, “The Tabriz-Trabzon Trade”, s. 23; “Moskovlar Batumu Ceniibi
Kafkasyann ihrdcat limanu ittihaz etmislerdi. Bes sene zarfinda son derecede i ‘mdr edilerek vdsi parklar
tesis ve pek miikemmel ve vdsi rihtimlar ve doklar insa edilmistir”. “Batum Hakkinda”, Donanma, 113/18
Nisan 1336, s. 32; Hiiseyin Kaleli, “19. Yiizyilda Iran Transit Ticaret Yolu icin Osmanli-Rus Rekabeti”,
Dumlupinar Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 9/Kiitahya 2003, s. 1-19; Bostan, “Batum”, s. 210-211.
™ Allen-Muratoff, a.g.e., 5.206-212; Daei, a.g.m, s. 49.

7 Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, II, , s. 91.

6 Charles Issawi, “Iranian Trade, 1800-1914”, Iranian Studies, XVI, 3-4/Autumn 1983, s. 236; Issawi,
“The Tabriz-Trabzon Trade, 1830-1900: Rise and Decline of A Route”, s. 18-27,19.

""Kizil Acaristan Salnamesi s. 30; IBB Atatiirk Kitapligi, Krt.006163; IBB Atatiirk Kitaphg1, Krt.003178;
IBB Atatiirk Kitapligi, Krt.006113; IBB Atatiirk Kitaphigi, Bel.mtf.001735; Selections From the British
National Archives on Adjara 1830-1921, Il, s. 94; Ahmed Refik, Kafkas Yollarinda, Matbaa-i Orhaniye,
istanbul 1919, s. 72-80; “.hakikaten biiyiik emeklerle viicida getirilmis olan cesim nebdtin bagcesinde
Tiirkistan, Cin, Japon vesdir memdlik-i bdide nebdtatimn enmiizecleri ve bu kadar muhtelif’iil tabdyi*
nebatatin yetigtirilmesi..”. Faik Nuzhet, “Batum Mektubu”, Bag¢ivan, 4/1 Eyliil 1334, s. 47-48.

"8 Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, 1, s. 91-93, 101.

™ Riza Nur, 1921°de gerceklestirdigi seyahatinde Hristiyan Giirciiler ve Ruslarin yerlesmesiyle sehrin
kozmopolit bir hale geldigine deginir. Riza Nur, Hayat ve Hatiratum, III, Altindag Yay., Istanbul 1967, s.
812-813.
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ulasan niifus, savasin ardindan yapilan Rus sayimlarina gore 8.671°e gerilemisti.
Savasin hemen ardindan sehir niifusu hizli bir artig siirecine girdi. 17 Haziran
1890°da gerceklestirilen niifus sayimina gore niifus 18 bine yaklasmisti. Sehirde
Giircii niifusu cogunlukta olsa bile Ermeni ve Rum niifusu Giircli niifusuna
yaklasmis, Rus niifus ise ikinci siraya yiikselmisti. Sanayilesme hareketiyle uyumlu
sekilde kentin erkek niifusunda da hizli bir artig goriildi. 1897°de sehir niifusu
gelismesini devam ettirerek yaklasik 28 bine, 1903°de ise 30 bine yaklasmlstlso.

XX. ylizyilin basinda Bakii’de ¢ikarilan petroliin Batum limanina taginmast
sehrin ekonomik gelismesine ivme kazandirdi. Petrol, Trans-Kafkasya demiryoluyla
Batum limanina getirilerek basta Istanbul ve Dogu Karadeniz sehirleri olmak iizere
Osmanl1 Devleti, Mistr, iran, Hindistan, Cin ve Japonya gibi diinya pazarlarina ihrag
ediliyordu®". Batum’un ucuz petrol tasima maliyetiyle diger giizergahlardan daha
avantajli durumda bulunmasi tercih edilmesinin en 6nemli sebebini olusturuyordu.
Diinya pazarlarinda talep gormeye baslayan Bakii petrolleri Volga, iran,
Viladikavkas-Petrovsk ve Tiflis aracihigiyla ihrag¢ edilebilirdi. Ancak maliyet
avantaji sehrin mevcut alternatiflerin éniine gegmesini saglamisti®’. Biiyiik enerji
yatirnmlarina girisen Nobel Brothers, Rothschild ve Standard Oil Company
sirketlerinin sehirdeki yatirnmlari petrol ve kimya sanayilerinin gelismesine yol agti.
1902°de sehirde yaridan fazlasi gazyagi ve petrol ihracati yapan 21 sanayi tesisi
bulunmaktaydi. 1896-1906 yillar1 arasinda yapilan ¢aligmalarla bitirilen ve petroliin
ucuz taginmasini mimkiin kilan Bakii-Batum petrol boru hatti, sehri 6nemli bir
petrol ihra¢ limanina déniistiirmiisti®,

Rus idaresinde limanin ithalat-ihracat yapisi da artan refah seviyesi ve
baslatilan bayindirlik ¢alismalar1 sebebiyle biiyiik oranda degisiklige ugradi.
Batum’da tiiketilmek tizere kumaslar, Fransiz saraplari, Marsilya’dan ingaat
malzemeleri, cimento, tugla, Ingiltere’den insaat demiri, komiir, Amerika’dan petrol
endiistrisi ile ilgili makineler ve gesitli Alman mallar1 limana giriyordu. ithal mallar
Ruslar tarafindan baglatilan biiyiik capli insaat ¢aligmalarinda kullaniliyordu. Batum
limanindan kuzeye Osmanli idaresinde oldugu gibi yiyecek maddeleri sevkiyati
devam etmekteydi. Limana giris yapan toplam gemi tonaji gittikce artarak 1879’da
256,896, 1880°da 376,880, 1881 de ise 362,420ye ulasmisti®.

% 1916 yilina ait Rus istatistigine gore, sehir merkezinde genel olarak, 10220 Rus, 9828 Ermeni ve 2201
Miisliiman niifus bulunuyordu. Sanayilesme ve Ruslarin bilingli politikalart sehrin niifus yapisin
Miisliimanlar aleyhine degistirmisti. Nisan 1918’de yapilan Osmanli sayimina gore de sehir merkezinde
20.995 kisi yastyordu. Bunun 6111’1 Rus, 2566°s1 Tiirk, 3040’1 Giircti Miisliiman ve 3077’si Huristiyan,
digerleri ¢esitli milletlerden olusuyordu. Sari, a.g.e., s. 29-31.

8l Semsettin Sami, Kamiis 'ul Alam, 11, s. 1199; Resid Safvet, “Kafkas Etekleri Tiirk Ticaret Yollar1”, Yeni
Mecmua, 43/9 May1s 1918, s. 335-336; W.E.D.Allen, “The March-Lands of Georgia”, The Geographical
Journal, 74, 2/Aug.1929, s. 135; Bostan, “Batum”, s. 210-211; D. Ghambashidze, The Caucasian
Petroleum Industry and its Importance for Eastern Europe and Asia, London 1918, s.8-14; Ahmed Refik,
a.g.e., s. 75-80.

8 Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, 11, s. 99-100.

8 Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, Il, s. 96, 621; Bakii’de ii¢ cay
fabrikast bulunuyordu. Faik Nuzhet, “Batum Mektubu”, Bag¢ivan, 4/1 Eyliil 1334, s. 47-48; Ozellikle
Amerika, Romanya ve Hollanda’dan kaynaklanan uluslararasi rekabet yiiziinden 1. Diinya Savasi
oncesinde ihracat diismeye baslayacak, bu da sehirde is¢i sayisinin diismesine yol agacaktir.
Ghambashidze, a.g.e., s. 8-14; Sari, a.g.e., s. 22-24; Baskici, a.g.m., s. 52.

8 Selections From the British National Archives on Adjara 1830-1921, 1, s. 91-93, 101.
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XX. yilizytlin baginda gelismesini siirdiiren Batum, Kafkasya’da Bakii ve
Tiflis’ten sonra tgiincii biiyiik sanayi sehri haline geldi. Batum limam Bakii ve
Tebriz’e ulasan karayollar1 ve demiryollariyla iran pazarina ulasmis, bunun yaninda
Osmanli simirlart iginde bulunan Dogu Anadolu’yu da kendine entegre etmeyi
basarmistt. Osmanli idaresinde yer alan Van, Bitlis ve Erzurum gibi sehirlere gitmek
isteyen yolcular Poti ve Batum’dan trene binip, ters IStlkamette yolculuk yaparak
fran {izerinden karayoluyla memleketlerine ulasiyorlardi®. Sehir, Avrupa mallarim
Kafkasya, Iran ve Asya’ya, yerel mallar1 da Avrupa’ya ulastiran transit merkez
haline gelerek ylizyilin basindan itibaren Trabzon limanim1 da ikinci plana
diisiirmiistii. 1905°de Batum “diinyadaki en biiyiik petrol limani” héline gelmisti®.
Sehri gezen Ahmed Refik sehrin Japon, Ermeni, iran ve Rum gibi gesitli
milletlerden tiiccarlarla dolu oldugunu belirtmektedir®.

Sonuc¢

XIX. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren ticaretin gelismesi Dogu Karadeniz
liman kentlerini Avrupa ve Rusya’nin ekonomik merkezlerine bagladigi gibi
birbirine yakin limanlar arasindaki iligkileri de artirdi. Bu gelismeler Batum limanim
da etkiledi ve ticari potansiyelini gittikge artirdi. Osmanli devlet adamlari,
uluslararasi ticaretin yol a¢tigi hareketliligin sehrin ticari potansiyelini artirdiginin
farkindaydilar. Dolayisiyla, Batum’da biiyiik bir baymndirlik projesi baslatarak yeni
bir sehir kurma c¢abasi igine girdiler. Bu yolla modern liman kentin temellerini
attilar. Sehrin artalani ile baglantisin1 kurmak tizere yeni yollar inga ettiler. Ancak,
bu ¢abalar1 tamamlayamadan sehir Rus idaresine gegti.

Sehir Ruslar igin ticari, askeri ve siyasi agidan ¢ok sey ifade ediyordu. En
basta, Bakii’de yeni kesfedilen petroliin en ucuz sekilde diinya pazarlarina sunulmast
Batum ile miimkiindii. Sehrin Ruslarin eline gegmesiyle baslatilan bayindirlik
calismalar1 sehrin gelismesini sagladi. Insasi tamamlanan yeni karayollar1 ve
demiryollari, sehri koklii doniisiime ugratan ana katalizorler oldu. Yeniden inga
edilen liman, sehri diinyaya ve Avrupa’ya acti. Modern giimriik binalart ve
ambarlarin yapimi, sehrin gériiniimiinii degistirerek prestijini gittikge artirdi. Bunlar
yaninda, petrol boru hattinin désenerek petroliin diinya pazarlarina ulastirilmasi gibi
artalani kiyiya daha fazla baglayan projeler doniistimii hizlandirdu.

Sehirde meydana gelen hizli ekonomik degisim onemli sosyal gelismelere de
yol acti. Limanin ticari potansiyelinin artis1 degisimin biiyilk oranda kapisim
araliyor ve gegmisten gelen sosyal ve toplumsal yapinin degismesine yol agiyordu.
Yiizyilin sonunda sehrin niifusu ii¢ katina ¢ikti ve sehir gittikge kozmopolit héle
gelmeye basladi. Gegirmis oldugu degisimle birlikte Miisliman, Rum, Ermeni ve
Yahudi cemaatlerinden olugsan mevcut ¢ok-1rkli, dinli ve dilli yapisini artiran sehir,
onemli bir ticaret merkezi héline gelmisti.

Batum sehrinin gelismesi bdlgeyi de etkileyen sonuglara yol acti. Limanin
ticari degerinin artmasi, Trabzon limaninin gerilemesine yol agti. 1800-1860 yillari

% Abdiilvahab Hayri, ktisadi Trabzon (lktisadi Nokta-i Nazardan Trabzon'un Vaziyeti Hézirast ve
Istikbali, Trabzon 1329, s. 15, 74, 79.

8 J.D.Henry, Baku, an Eventful History, Bradbury Agnew, London 1905, s. 219; Jelavich, a.g.m., s.44;
Issawi, “The Tabriz-Trabzon Trade, 1830-1900: Rise and Decline of a Route”, s. 18-27.

8 Ahmed Refik, a.g.e., s. 74.
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arasinda ticaret pay1 siirekli artan Trabzon limani bundan sonra siirekli gerilemeye
baglamig, XX. yiizyilin bagindan itibaren transit ticaret payini neredeyse tamamen
Batum’a kaptirmust1. Sehir, bu gelismelerle birlikte Kafkasya’yr diinyaya baglayan
ana ulagim arteri haline geldi. Diger bir deyisle, Batum, Bakii petrolleri i¢in transfer
noktasi olmaya dogru evrildi ve b6lgenin de biiyiik oranda degismesine yol agti.
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